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Tento text sliZi vyluéne ako dokumentaény nastroj a nema Ziadny pravny tucinok. Institicie Unie nenesi nijaki
zodpovednost’ za jeho obsah. Autentické verzie prisluSnych aktov vratane ich preambul su tie, ktoré boli uverejnené v
Uradnom vestniku Eurépskej tnie a ktoré sa dostupné na portili EUR-Lex. Tieto éiradné znenia s priamo dostupné

prostrednictvom odkazov v tomto dokumente

>B VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 923/2012
z 26. septembra 2012,

ktorym sa stanovuji spolofné pravidla lietania a prevadzkové ustanovenia tykajice sa sluZieb a

postupov v letovej prevadzke a ktorym sa meni a doplna vykonavac1e nariadenie (EU) &. 1035/2011

a nariadenia (ES) & 1265/2007, (ES) & 1794/2006, (ES) & 730/2006, (ES) & 1033/2006 a (EU)
¢. 255/2010

(Text s vyznamom pre EHP)
(U. v. EU L 281, 13.10.2012, s. 1)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum
»M1  Nariadenie Komisie (EU) 2015/340 z 20. februara 2015 L 63 1 6.3.2015
»M2  Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/1185 z 20. jila 2016 L 196 3 21.7.2016
»M3  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/835 z 12. maja 2017 L 124 35 17.5.2017
» M4 Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2020/469 zo 14. februara 2020 L 104 1 3.4.2020
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»M6  Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/886 z 26. jana 2020 L 205 14 29.6.2020
» M7 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2021/666 z 22. aprila 2021 L 139 187 23.4.2021
> M8 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1772 z 12. septembra 2023 L 228 73 15.9.2023
> M9 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/379 z 25. januara 2024 L 379 1 26.1.2024
»M10 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/404 z 30. januara 2024 L 404 1 11.4.2024

Opravené a doplnené:

»Cl1  Korigendum, U. v. EU L 339, 14.12.2016, s. 12 (2016/1185)
»C2  Korigendum, U. v. EU L 99, 12.4.2017, s. 29 (2016/1185)
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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 923/2012
z 26. septembra 2012,

ktorym sa stanovuju spolo¢né pravidla lietania a prevadzkové
ustanovenia tykajuce sa sluzieb a postupov v letovej prevadzke
ktorym sa meni a dopiiia vykonavacie nariadenie (EU)

1035/2011 a  nariadenia (ES) ¢ 1265/2007, (ES)
. 1794/2006, (ES) &. 730/2006, (ES) &. 1033/2006 a (EU) ¢&. 255/2010

O O &

(Text s vyznamom pre EHP)

Clanok 1

Predmet upravy a rozsah pdésobnosti

1.  Zamerom tohto nariadenia je stanovit' spolo¢né pravidla lietania
a prevadzkové predpisy tykajlice sa sluzieb a postupov leteckej preva-
dzky, ktoré sa uplatiiuji na vSeobecn letovi prevadzku v rozsahu
poOsobnosti nariadenia (ES) ¢. 551/2004.

2. Toto nariadenie sa uplatiuje najmid na pouzivatelov vzdusného
priestoru a lietadla vykonavajuce vSeobecnu letova prevadzku:

a) ktoré lietaju do Unie, v ramci Unie alebo odlietaju z Unie;

b) ktoré maji znacky Statnej prislusnosti a registrové znacky clenského
$tatu Unie a lietaju v akomkol'vek vzdusnom priestore tak, Ze nepo-
rusuju pravidla zverejnené krajinou, ktora si uplatiiuje prdvomoc nad
prelietavanym tzemim.

3. Toto nariadenie sa uplatiuje aj na prislusné organy clenskych
statov, poskytovatelov leteckych navigacnych sluzieb, manazéra siete,
prevadzkovatel'ov letisk a pozemny personal zaoberajuci sa prevadzkou
lietadiel.

4.  Toto nariadenie sa neuplatiiuje na modely lietadiel a hrackarske
lietadla. Clenské $taty viak zaistuju stanovenie vntrodtatnych pred-
pisov, ktorymi sa zaru¢i, ze modely lietadiel a hrackarske lietadla sa
budu pouzivat tak, aby sa minimalizovali rizikd stvisiace s bezpec-
nostou civilného letectva pre osoby, majetok alebo ostatné lietadla.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov
Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuji tieto vymedzenia pojmov:

L133

1. ,,presnost* znamend stupefi zhody medzi odhadovanou alebo
nameranou hodnotou a skuto¢nou hodnotou;

3. ,poradny vzdusny priestor znamena vzdu$ny priestor stanove-
nych rozmerov alebo stanovena trat, kde je k dispozicii letova
poradna sluzba;
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4,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

»~poradnd trat™ znamena stanovenu trat’, na ktorej je k dispozicii
letova poradna sluzba;

. ,akrobaticky let“ znamena umyselne vykonavané manévre

lietadla charakterizované prudkymi zmenami jeho priestorovej
polohy, nezvyc€ajnou priestorovou polohou alebo nezvycajnymi
zmenami rychlosti, ktoré nie st potrebné pre bezny let ani pre
instruktaz s cielom vydavania preukazov sposobilosti alebo kvali-
fika¢nych kategérii okrem kvalifikatnej kategoérie na leteck
akrobaciu;

. ,.letisko” je vymedzend plocha (vratane budov, zariadeni a vyba-

venia) na zemi alebo na vode, alebo na pevnej, upevnenej
pribreznej alebo plavajucej konstrukeii, uréena bud’ uplne, alebo
Ciastocne na prilety, odlety a pohyby lietadiel na zemi;

. ,letiskova sluzba riadenia® znamena sluzbu riadenia letovej

prevadzky pre letiskov prevadzku;

. »letiskova riadiaca veza“ znamend stanoviSte zriadené na posky-

tovanie sluzby riadenia letovej prevadzky letiskovej prevadzke;

. ,letiskova prevadzka® znamena celi prevadzku na prevadzkovej

ploche letiska a vSetky lietadld letiace v blizkosti letiska.
K lietadlam prevadzkovanym v blizkosti letiska patria okrem
iného lietadla prilietajiice do letiskového okruhu alebo odlietajice
z neho;

letiskovy okruh® je stanovena letova draha, po ktorej ma letiet’
lietadlo letiace v blizkosti letiska;

»okrsok letiska® znamend vzdu$ny priestor so stanovenymi
rozmermi okolo letiska na ochranu letiskovej prevadzky;

Hletecké prace” znamenaju prevadzku lietadla, pri ktorej sa
lietadlo vyuziva na Specializované sluzby, ako napriklad sluzby
v ramci pol'nohospodarstva, stavebnictva, fotografovania, zeme-
meracstva, pozorovania a hliadkovania, vyhl'adavania a zachraio-
vania alebo leteckej reklamy atd’.;

,letecka informacna prirucka (AIP)“ je prirucka vydana Statom
alebo nim poverenym organom, obsahujica letecké informacie
trvalého charakteru dolezité pre letecku prevadzku;

,letecka pohybliva sluzba“ je pohybliva sluzba medzi leteckymi
a lietadlovymi stanicami alebo medzi lietadlovymi stanicami
navzajom, na ktorej sa mozZu zucastiiovat’ i stanice zachrannych
prostriedkov. Na tejto sluzbe sa mdézu zucastiiovat’ aj nudzové
polohové radiomajaky na patranie a zachranu na stanovenych
tiesnovych a nidzovych frekvenciach;

,letecka stanica“ je pozemna stanica leteckej pohyblivej sluzby.
V urcitych pripadoch sa méze letecka stanica umiestnit’ napriklad
na palube lode alebo na plosine na mori;
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16.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Lletin® je motorové lietadlo tazsie ako vzduch, ktorého vztlak
potrebny na let vznikd prevazne pdsobenim aerodynamickych sil
na nosné plochy, priCom tieto plochy zostavaju za danych
podmienok letu voci lietadlu nepohyblivé;

. ,,palubny protizrazkovy systém (ACAS)“ je lietadlovy systém zalo-

zeny na vyuziti signalov odpovedaca sekundarneho prehl'adového
radaru (SSR), ktory pracuje nezavisle od pozemnych zariadeni
a poskytuje pilotovi upozornenie na potencialne konfliktné lietadla
vybavené odpovedacom SSR;

Hlietadlo“ znamenad zariadenie schopné pohybu v atmosfére
nasledkom inych reakcii, ako st reakcie vzduchu vo¢i zemskému
povrchu;

»lietadlova adresa™ je jedineCna 24-bitovd kombindcia dostupna
na pridelenie lietadlu na ucely spojenia lietadlo-zem, navigacie
a prehladu o prevadzke;

. identifikacia lietadla®“ je skupina pismen, Cislic alebo ich kombi-

nacia, ktora je bud’ totozna s volacou znackou lietadla, ktora sa
ma pouzivat v spojeni lietadlo-zem, alebo je jej kddovanym
ekvivalentom a ktora sa pouziva na identifikaciu lietadla
v pozemnej komunikacii letovych prevadzkovych sluZieb;

,,meteorologické pozorovanie pocas letu” je hodnotenie jedného
alebo viacerych meteorologickych prvkov uskutocnené z lietadla
pocas letu;

LAIRMET informacia“ je informécia pripravovana meteorolo-
gickou vystraznou sluzbou, upozoriujiica na vybrané pozorované
alebo predpovedané meteorologické javy na trati, ktoré mozu
ovplyvnit' bezpecnost’ letov uskutocniovanych v nizkych hladi-
nach a ktoré neboli zahrnuté do predpovede pre lety v nizkych
hladinach v prislusnej letovej informacnej oblasti alebo
podoblasti;

,spojenie lietadlo-zem* znamend obojsmerné spojenie medzi
lietadlom a stanicami alebo miestami na povrchu zeme;

,riadiaca radiostanica pri spojeni lietadlo-zem™ je letecka teleko-
munikac¢na stanica, ktora ma hlavnu zodpovednost’ za spojenie
tykajice sa prevadzky a riadenia lietadiel v danom priestore;

,letové hlasenie je hlasenie z lietadla pocas letu zostavené
v stlade s poziadavkami na hlasenie polohy a hlasenie preva-
dzkovych a/alebo meteorologickych udajov;

,rolovanie vo vzduchu® je pohyb vrtulnika alebo lietadla schop-
ného vzlietat’ a pristat’ vertikalne (VTOL) nad povrchom letiska
spravidla s vyuzivanim prizemného efektu pri rychlosti spravidla
mensej ako 37 km/h (20 kt);

Lletova prevadzka® s vsetky lietadla pocas letu alebo pohybu-
juce sa na prevadzkovej ploche letiska;
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

34a.

35.

36.

37.

Lletova poradnd sluzba“ je sluzba poskytovand v letovom
poradnom vzdusnom priestore na zabezpecenie rozstupov, ak je
to uskutoCnitel'né, medzi lietadlami letiacimi podla letovych
planov pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR);

Lletové povolenie (ATC)“ je povolenie opraviujice velitela
lietadla vykonat’ let alebo v lete pokracovat’ podl'a podmienok
uréenych stanovistom riadenia letovej prevadzky;

,instrukcie riadenia letovej prevadzky” st prikazy vydané
riadenim letovej prevadzky s cielom poziadat’ pilota, aby vykonal
urcitu ¢innost’;

,»sluzba riadenia letovej prevadzky* znamena sluzbu poskytovanu
na ucely:

a) zabranovania zrazkam:

1. medzi lietadlami a

2. medzi lietadlami a prekdZkami na prevadzkovej ploche a
b) urychlenia a udrzania usporiadané¢ho toku letovej prevadzky;

,,stanoviste riadenia letovej prevadzky* je vSeobecny vyraz, ktory
znamena bud’ oblastné stredisko riadenia, priblizovacie stanoviste
riadenia, alebo letiskova riadiacu vezu,

,letova prevadzkova sluzba (ATS)“ je vSeobecny vyraz, ktory
znamena letovl informacnt sluzbu, pohotovostnt sluzbu, letovu
poradni sluzbu, sluzbu riadenia letovej prevadzky (oblastnu
sluzbu riadenia, priblizovaciu sluzbu riadenia alebo letiskovl
sluzbu riadenia);

»priestory letovych prevadzkovych sluzieb (ATS)* st abecedne
oznacené vzdusné priestory stanovenych rozmerov, v ramci
ktorych sa moézu vykondvat' urcité druhy letov a pre ktoré s
vymedzené letové prevadzkové sluzby a pravidla prevadzky;

,,ohlasoviia letovych prevadzkovych sluzieb (ARO)“ je stanoviste
zriadené na prijimanie hlaseni tykajicich sa letovych prevadzko-
vych sluzieb a prijimanie letovych planov predkladanych pred
odletom;

,prehl'adova sluzba letovych prevadzkovych sluzieb (ATS)“ je
sluzba poskytovana priamo prehladovym systémom ATS;

,stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb (ATS)* je vSeobecny
vyraz, ktory znamend bud’ stanoviSte riadenia letovej prevadzky,
letové informacné stredisko, stanoviSte poskytujice letiskové
letové informacné sluzby alebo ohlasoviiu letovych prevadzko-
vych sluzieb;

LHletova cesta® je riadena oblast’ alebo jej Cast’ zriadena v podobe
koridoru;

,»pohotovostna sluzba“ je sluzba zabezpecujuca poskytovanie
informacii prislusnym organizaciam o lietadlach, ktorym sa ma
poskytnut’ patracia a zachranna sluzba, a spolupracu s tymito
organizaciami podl'a potreby;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

,nahradné letisko* je letisko, na ktoré méze lietadlo pokracovat
v lete, ak je bud’ nemozné, alebo nevhodné pokracovat’ v lete do
letiska zamySl'aného pristatia alebo pristdt na danom letisku,
pokial’ su k dispozicii potrebné sluzby a zariadenia, pokial
lietadlo spifia vykonnostné poziadavky a pokial je prevadzky-
schopné v ocakavanom case vyuzitia. K nahradnym letiskdm
patri:

a) nahradné letisko pri vzlete: je ndhradné letisko, na ktorom
lietadlo bude moct’ pristat’, ak je to kratko po vzlete nevyh-
nutné a ak nemozno pouzit letisko vzletu;

b) ndhradné letisko na trati: je nahradné letisko, na ktorom
lietadlo bude moct’ pristat, ak je na trati potrebné vykonat
odklonenie;

c) cielové nahradné letisko: je ndhradné letisko, na ktorom
lietadlo bude moct’ pristat, ak je bud nemozné, alebo
nevhodné pristat’ na planovanom letisku pristatia;

»~hadmorska vyska* je vertikdlna vzdialenost’ hladiny, bodu alebo
predmetu povazovaného za bod, merand od strednej hladiny
mora (MSL);

»priblizovacia sluzba riadenia“ znamena sluzbu riadenia letovej
prevadzky pre riadené lety prilietavajucich a odlietavajicich
lietadiel;

,priblizovacie stanoviste riadenia“ znamena stanoviste zriadené
na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky riadenym
letom prilietavajiicim na jedno alebo viaceré letiska alebo z neho/
nich odlietavajicim;

,odbavovacia plocha“ je vymedzena plocha urend na umiest-
nenie lietadiel na ucely nastupovania alebo vystupovania cestu-
jucich, nakladania a vykladania poity alebo nakladu, dopihania
paliva, parkovania alebo udrzby;

,,oblastné stredisko riadenia (ACC)* znamena stanoviste zriadené
na poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky riadenym
letom v riadenych oblastiach pod jeho pravomocou;

,,oblastnd sluzba riadenia“ znamena sluzbu riadenia letovej preva-
dzky poskytovanu riadenym letom v riadenych oblastiach;

,priestorova navigacia (RNAV)*“ znamena spdsob navigicie,
ktory umoznuje prevadzku lietadla po akejkol'vek pozadovanej
dréhe letu vnutri dosahu pozemnych alebo kozmickych navigac-
nych zariadeni alebo v rozsahu moznosti sebestacného vybavenia
lietadla alebo ich kombinaciou;

Htrat’ letovych prevadzkovych sluzieb (ATS)“ je stanovena trat,
uréena na usmernovanie toku letovej prevadzky podla potrieb na
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb;

,automatické zavislé sledovanie — vysielanie (ADS-B)“ su
prostriedky, prostrednictvom ktorych mozu lietadld, letiskové
vozidla a iné objekty automaticky vysielat’ a/alebo prijimat’ Gdaje,
ako je identifikécia, poloha, a d’al$ie nélezité udaje vo vysielacom
rezime prostrednictvom datového prenosu;
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,automatické zavislé sledovanie — kontrakt (ADS-C)“ su
prostriedky, prostrednictvom ktorych sa budi datovym prenosom
vymieniatt podmienky dohody ADS-C medzi pozemnym
systémom a lietadlom, pricom dohoda ADS-C urluje, za akych
podmienok sa ma zacat' odovzdavanie hlaseni ADS-C a ktoré
udaje maju hlasenia obsahovat’;

,dohoda o automatickom zavislom sledovani — kontrakt (ADS-
C)*“ je plan hlaseni, ktorym sa stanovuji podmienky hlasenia
udajov ADS-C (t. j. dajov potrebnych pre stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb, a frekvencia hlaseni ADS-C, ktoré musia
byt dohodnuté pred pouzitim ADS-C pri poskytovani letovych
prevadzkovych sluzieb);

,automaticka  informacnd sluzba v koncovej riadenej
oblasti (ATIS)“ je automatické poskytovanie platnych pravidel-
nych informacii prilietavajucim a odlietavajucim lietadlam pocas
24 hodin alebo iného stanoveného casu:

a) ,,datovy prenos automatickej informacnej sluzby v koncovej
riadenej oblasti (D-ATIS)“ je poskytovanie sluzby ATIS
datovym prenosom;

b) ,hlasova automatickd informacna sluzba v koncovej riadenej
oblasti (Voice-ATIS)* je poskytovanie ATIS prostrednictvom
nepretrzite sa opakujiuceho rozhlasového vysielania;

,vySka zékladne najnizSej vrstvy oblacnosti“ je vyska zakladne
najniz§ej vrstvy oblacnosti nad zemou alebo vodou pod 6 000
m (20 000 ft), pokryvajica viac ako polovicu oblohy;

,bod prechodu® je bod, v ktorom sa od lietadla letiaceho na
useku trate letovych prevadzkovych sluzieb urCenom zariade-
niami VOR (VHF vSesmerovy radiomajék) ocakava, ze zmeni
naviga¢né vedenie lietadla zo zariadenia VOR za lietadlom na
najblizS§ie navigacné vedenie lietadla zariadenim VOR pred
lietadlom,;

»medza povolenia“ je bod, do ktorého plati letové povolenie;

,prevadzkovo vyznacnd obla¢nost™ je oblacénost s vyskou
zakladne oblacnosti pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvyssou
minimalnou sektorovou nadmorskou vyskou, podla toho, ktora
hodnota je vicsia, alebo oblaky typu kumulonimbus alebo vezo-
vity kumulus bez ohl'adu na vysku ich zédkladne;

»kod (SSR)*“ je Cislo priradené urcitej skupine impulznych
signalov odpovede vysielanej odpovedacom v méde A alebo C;

,prislusny orgdn“ je organ urceny clenskym S§tatom, opravneny
zabezpecovat’ dodrziavanie poziadaviek tohto nariadenia;

,riadena oblast™ je riadeny vzdu$ny priestor siahajuci nahor od
stanovenej vysky nad zemou;

,riadené letisko“ je letisko, na ktorom sa letiskovej prevadzke
poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky;
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,riadeny vzdu$ny priestor” je vzdusny priestor stanovenych
rozmerov, v ramci ktorého sa poskytuje sluzba riadenia letovej
prevadzky v sulade s klasifikdciou vzdusného priestoru;

Hriadeny let” je kazdy let, ktory je predmetom letového
povolenia;

,,datové spojenie riadiaci-pilot (CPDLC)“ je spdsob spojenia
medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom pouzitim datového
prenosu pre spojenie ATC;

,riadeny okrsok® je riadeny vzdu$ny priestor siahajiici od
povrchu zeme do stanovenej vysky;

,cestovné stapanie” je technika letu lietadla, ktorda ma za
nasledok rovnomerné zvicsovanie vysky v zavislosti od zmenso-
vania hmotnosti lietadla;

,cestovna hladina“ je hladina udrziavana lietadlom pocas znacnej
Casti letu;

»platny letovy plan (CPL)“ je letovy plan zahfajici pripadné
zmeny sposobené neskdr vydanymi povoleniami;

,Lnebezpeény priestor* je vzduSny priestor s vymedzenymi
rozmermi, v rameci ktorého sa moézu v urCitom Case vykonavat
aktivity nebezpecné pre let lietadla;

»Spojenie datovym prenosom“ je forma spojenia urend na
vymenu sprav datovym prenosom;

,udaj“ znamena vSetky veli¢iny alebo subor veli¢in, ktoré mozu
sluzit’” ako referencia alebo zéaklad vypoctu d’alSich veli€in;

,povolenie na let po pride” je povolenie udelené lietadlu stano-
vistom riadenia letovej prevadzky, ktoré v danom case nie je
riadiacim stanovi§tom daného lietadla;

»predpokladany cas letu” je predpokladany cas potrebny na
pokracovanie letu z jedného vyznamného bodu do dalsieho;

. predpokladany datum zacatia rolovania“ je predpokladany

datum, ked’ sa lietadlo zaéne pohybovat’ v suvislosti s odletom;

,predpokladany cCas zacatia rolovania“ znamena predpokladany
Cas, ked’ sa lietadlo zacne pohybovat’ v suvislosti s odletom;

. predpokladany ¢as priletu (ETA)*“ je v pripade letov IFR C¢as,

v ktorom sa predpokladd, Ze lietadlo prileti nad stanoveny bod
vymedzeny vztahom k radionavigatnym zariadeniam, z ktorého
sa predpokladd zacatie pristrojového pribliZenia, alebo ak nie je
bod vyznaCeny radionavigatnym zariadenim na letisku, cas
priletu lietadla nad letisko. V pripade letov podl'a pravidiel letu
za viditel'nosti (VFR) ¢as, v ktorom sa predpoklada, ze lietadlo
prileti nad letisko;
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»~predpokladany Cas priblizenia® je ¢as, v ktorom stanoviSte ATC
predpoklada, ze lietadlo po vyckavani opusti vyckavaci fix na
dokoncenie svojho priblizenia na pristatie. Skutocny Cas opus-
tenia vyckavacieho fixu zavisi od povolenia priblizenia;

,podany letovy plan (FPL)“ je letovy plan predloZeny stanovistu
ATS pilotom alebo uréenym zastupcom bez akychkol'vek neskor-
Sich zmien;

,Clen letovej posadky® je ¢len posadky s prislusnym preukazom
sposobilosti, ktory je pocas Casu letovej sluzby povereny povin-
nostami potrebnymi na prevadzku lietadla;

,letové informacné stredisko® je stanoviSte zriadené na poskyto-
vanie letovej informacnej sluzby a pohotovostnej sluzby;

LIS

Lletova informa¢na oblast™ znamend vzduSny priestor stanove-
nych rozmerov, v ramci ktorého sa poskytuje letova informacna
sluzba a pohotovostna sluzba;

,letova informacna sluzba® je sluzba urcend na poskytovanie rad
a informdcii na bezpetné a efektivne vykondvanie letov;

,letova hladina® je hladina staleho atmosférického tlaku, ktora sa
vzt'ahuje na stanoveny tlakovy udaj 1 013,2 hektopascalu (hPa),
oddelend od ostatnych takych hladin stanovenymi tlakovymi
intervalmi;

Lletovy plan® su stanovené udaje o zamyslanom lete alebo Casti
letu lietadla, ktoré sa predkladaji stanoviStiam letovych preva-
dzkovych sluzieb;

,letova dohladnost™ znamena dohladnost’ dopredu z kabiny
lietadla pocas letu;

»predpoved’ — meteorologicka™ znamena sthrn udajov o ocakava-
nych meteorologickych podmienkach v urCitom case alebo
obdobi v urcenej oblasti alebo Casti vzdusného priestoru;

LIS

,prizemna dohl'adnost™ je dohladnost’ na letisku hlasend oprav-
nenym pozorovatelom alebo automatickymi systémami,

Jkurz® je smer pozdiznej osi lietadla spravidla vyjadrovany
v stupiioch od severu (zemepisného, magnetického, kompasového
alebo siet'ového);

,»vySka“ je vertikdlna vzdialenost’ hladiny, bodu alebo predmetu
povazovaného za bod, merana od stanovené¢ho tdaja;

,vrtulnik je lietadlo tazsie ako vzduch, schopné letiet’ prevazne
posobenim aerodynamickych sil, vznikajucich na jednom alebo
na viacerych pohafanych rotoroch, ktorych osi su v podstate
zvislé;

,»vzdusny priestor nad Sirym morom® je vzdu$ny priestor mimo
uzemia suse a pobreznych vod, ako sa stanovuje v Dohovore
Organizacie Spojenych narodov o morskom prave (Montego
Bay z roku 1982);

»IFR“ je skratka pouzivand na oznacenie pravidiel letu podla
pristrojov;
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Llet IFR“ je let vykondvany v sulade s pravidlami letu podla
pristrojov;

HIMC* je skratka pouzivana na oznacenie meteorologickych
podmienok na let podla pristrojov;

,priblizenie podl'a pristrojov je pribliZenie a pristatie s pouZzitim
pristrojov pre navigacné vedenie lietadla na zaklade postupu
priblizenia podl'a pristrojov. Existuju dve metody vykondvania
priblizenia podla pristrojov:

a) dvojrozmerné (2D) pribliZzenie podla pristrojov s pouZitim len
smerového navigacného vedenia lietadla a

b) trojrozmerné (3D) priblizenie podl'a pristrojov s pouzitim
smerového aj vertikdlneho navigacného vedenia lietadla;

Lintegrovany systém spracovania letovych planov* (d’alej len
LIFPS®) je systém v ramci eurdpskej siete manazmentu letovej
prevadzky, prostrednictvom ktorého sa v ramci vzdusného prie-
storu, na ktory sa vztahuje toto nariadenie, poskytuje centralizo-
vana sluzba spracovania a distribticie letovych planov, ktora sa
zaoberd ich prijimanim, potvrdzovanim a distribuciou;

,postup priblizenia podl'a pristrojov (IAP)* je séria vopred stano-
venych manévrov vykondvanych podla udajov letovych
pristrojov, ktoré zabezpecujii stanoveni ochranu od prekézok
od fixu pociatoéného priblizenia, pripadne od zaciatku stanovene;j
priletovej trate k bodu, z ktorého mozno vykonat' pristatie; ak
nemozno vykonat’ pristatie, az do polohy, v ktorej sa aplikuju
kritéria bezpecnych vySok nad prekdzkami pri vyckavani alebo
pri lete na preletovej trati. Postupy priblizenia podl'a pristrojov sa
klasifikuju takto:

a) nie-presné priblizenie (NPA). Postup priblizenia podla
pristrojov navrhnuty na 2D priblizenie podla pristrojov typu
A.

>

b) priblizenie s vertikdlnym vedenim (APV). Postup priblizenia
podl'a pristrojov vykonnostnej navigacie (PBN) navrhnuty na
3D priblizenie podla pristrojov typu A;

c) postup presné¢ho priblizenia (PA). Postup priblizenia podla
pristrojov zaloZzeny na naviga¢nych systémoch (ILS, MLS,
GLS a SBAS Cat I) navrhnuty na 3D priblizenie podla
pristrojov typu A alebo B;

,,meteorologické podmienky na let podla pristrojov (IMC)* su
meteorologické podmienky vyjadrené dohladnostou, vzdiale-
nostou od oblacnosti a vySkou zakladne najnizSej vrstvy oblac-
nosti, ktoré¢ su horSie ako stanovené minima meteorologickych
podmienok na let za viditel'nosti;

,pristdvacia plocha® je ta cast’ pohybovej plochy, ktora je urcena
na pristatie alebo vzlet lietadla;

,hladina“ je vSeobecny vyraz vztahujuci sa na vertikalnu polohu
lietadla pocas letu, ktory znamené bud’ vySku, nadmorska vysku,
alebo letovi hladinu;

,prevadzkova plocha“ je Cast’ letiska urCend na vzlety, pristatia
a rolovanie lietadiel s vynimkou odbavovacich ploch;

,,minimalne mnoZstvo paliva®“ je pojem opisujuci situaciu, v ktorej
zasoby paliva lietadla dosiahli stav, ktory nuti let ukoncit’
pristatim na Specifickom letisku a nepripusta sa nijaké d’alSie
omeskanie;
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,mod (SSR)“ je ustdlené oznacenie vzt'ahujuce sa na Specifické
funkcie dotazovacich signalov vysielanych dotazovacom SSR.
V prilohe 10 k ICAO sa stanovuju Styri moédy: A, C, S a
intermod;

»model lietadla® je bezpilotné lietadlo, iné ako hrackarske
lietadlo, s prevadzkovou hmotnostou nepresahujucou hranice
predpisané prislusnym organom, ktoré je schopné trvalého letu
v atmosfére a ktoré sa pouziva vylu¢ne na predvadzacie alebo
rekreacné aktivity;

,hornatd oblast* je oblast’ meniaceho sa profilu terénu, v ktorej
zmeny vysky terénu presahuju 900 m (3 000 ft) v ramci vzdia-
lenosti 18,5 km (10,0 NM);

,»pohybova plocha“ je cast’ letiska urena na vzlety, pristatia
a rolovanie lietadiel, zahfnajica prevadzkovu plochu a odbavo-
vaciu plochu (plochy);

,,manazér siete* je organ povereny tlohami potrebnymi na vykon
funkcii uvedenych v ¢lanku 6 nariadenia (ES) ¢. 551/2004;

,»hoc je Casovy usek medzi koncom obcianskeho sumraku
a zaciatkom obcCianskeho svitania. Obciansky stimrak sa konci
vecer, ked’ sa stred slne¢ného kotuca nachadza 6 stupiiov nad
obzorom, a zalina sa rano, ked sa stred slnecného kotuca
nachadza 6 stupiiov pod obzorom,;

LNOTAM® je oznamenie Sirené telekomunika¢nymi prostried-
kami, ktoré obsahuje informécie o zriadeni, stave alebo zmene
akéhokol'vek leteckého zariadenia, sluzby, postupu alebo nebez-
pecenstva, ktorych vcasna znalost’ je nevyhnutna pre pracovnikov
zabezpecujucich letova prevadzku;

,prekazka*“ znamena vsetky pevné (doCasné aj trvalé) a pohyblivé
objekty alebo ich casti, ktoré:

a) sa nachadzaju v priestore ur¢enom na pohyb lietadla po
ploche alebo

b) prevysuji vymedzené plochy uréené na zaistenie bezpecnosti
lietadiel pocas letu, alebo

¢) sa nachadzaju mimo tychto vymedzenych ploch a ktoré boli
vyhodnotené ako nebezpecné pre letecku prevadzku;

,,miesto prevadzky* znamena miesto, ktoré zvolil prevadzkovatel’
alebo veliaci pilot na pristatie, vzlet a/alebo prevadzku so zdvi-
hacim zariadenim;

predkladatel’ letového planu® je osoba alebo organizacia vratane
pilotov, prevadzkovatelov a zastupcov konajucich v ich mene
a stanovist’ letovych prevadzkovych sluzieb, ktora predklada
letové plany a vSetky suvisiace dopliiujuce spravy do integrova-
ného systému spracovania letovych planov (IFPS);

,velitel’ lietadla® je pilot ureny prevadzkovatel'om lietadla alebo
v pripade vSeobecného letectva vlastnikom lietadla, ktory zodpo-
veda za plnenie povinnosti velitel'a a za bezpe¢né vykonanie letu;
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predletova faza“ je obdobie od prvého predlozenia letového
planu do vydania prvého letového povolenia;

,.tlakova nadmorska vyska* znamena atmosféricky tlak vyjadreny
nadmorskou vyskou zodpovedajiicou danému tlaku podla Stan-
dardnej atmosféry, ako sa vymedzuje v Casti 1 prilohy 8 k Chicag-
skemu dohovoru;

»zneuzivanie psychoaktivnych latok* je uzivanie jednej alebo
viacerych psychoaktivnych latok leteckym persondlom takym
sposobom, ktory:

a) predstavuje priame nebezpecenstvo pre uzivatela alebo ohro-
zuje zivoty, zdravie a pohodu inych a/alebo

b) sposobuje alebo zhorSuje pracovné, socialne, psychické alebo
fyzické problémy a poruchy;

,,zakazany priestor” je vzduSny priestor s vymedzenymi rozmermi
nad pozemnymi plochami alebo pobreznymi vodami Statu,
v ktorom je zakazana prevadzka letov s lietadlom;

psychoaktivna latka“ znamena alkohol, opiaty, kanabinoidy,
sedativa a hypnotikd, kokain, iné psychostimulanty, halucinogény
a prchavé rozpustadla, s vynimkou kofeinu a tabaku;

,radar” je radiové detekéné zariadenie, ktoré poskytuje infor-
macie o vzdialenosti, smere a/alebo vyske objektov;

,»z0na s povinnym radiovym vybavenim (RMZ)“ je vzdusny prie-
stor s vymedzenymi rozmermi, v ktorom je povinné mat na
palube a v prevadzke radiové vybavenie;

,radionavigacnd sluzba“ je sluzba poskytujuca informécie na
vedenie lietadla alebo tdaje o polohe sluziace na efektivne
a bezpetné vykonavanie letov, zalozend na jednom alebo viace-
rych radionavigacnych zariadeniach;

,radiotelefonia®“ je forma radiového spojenia urceného predo-
vSetkym na vymenu informdcii v podobe reci;

,staly letovy plan® znamend letovy plan tykajlci sa série Casto sa
opakujucich, pravidelne vykonavanych jednotlivych letov s rovna-
kymi zakladnymi charakteristikami, ktory prevadzkovatel pred-
klada stanovistiam ATS na uchovanie a opakované pouzitie;

,.hlasny bod*“ znamena stanovené zemepisné miesto, vzhl'adom na
ktoré sa moze hlasit’ poloha lietadla;

,obmedzeny priestor® je vzdusny priestor s vymedzenymi
rozmermi nad pozemnymi plochami alebo pobreznymi vodami
Statu, v ramci ktorého je vykondvanie letov s lietadlom obme-
dzené v stlade s uréitymi konkrétnymi podmienkami;

,usek trate“ znamena trat’ alebo Cast’ trate, na ktorej sa lety
zvyCajne vykonavajii bez medzilahlej zastavky;

,vzletova a pristavacia draha“ je vymedzena obdlznikova plocha
na pozemnom letisku, upravena na pristavanie a vzlety lietadiel;
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,vycCkavacie miesto pred vzletovou a pristavacou drahou® je
oznacené miesto uréené na ochranu vzletovej a pristavacej drahy,
prekazkovej roviny alebo kritického/citlivého priestoru systému
zariadeni na presné priblizenie a pristatiec (ILS)/mikrovinného
pristavaciecho systému (MLS), na ktorom rolujice lietadla
a vozidla musia zastavit' a vyCkavat, ak nedostali iné povolenie
od letiskovej riadiacej veze;

»drahova dohladnost (RVR)“ je vzdialenost, na ktort pilot
lietadla na osovej Ciare vzletovej a pristavacej drahy moze vidiet
znacky alebo svetelné navestidla vyznacujice vzletova a prista-
vaciu drahu alebo jej osovu Ciaru;

,personal, od ktorého zdavisi bezpecnost' v letectve™ sii osoby,
ktoré mozu pri nedéslednom plneni svojich povinnosti a funkcii
ohrozit’ bezpecnost’ letectva, vratane ¢lenov posadok, personalu
udrzby lietadiel, personalu prevadzky letisk, personalu zachrannej
sluzby, hasi¢ov a pracovnikov tdrzby, personalu s povolenim na
vstup na pohybovi plochu bez sprievodu a riadiacich letovej
prevadzky;

,vetron“ znamena lietadlo tazsie ako vzduch, pri ktorom vztlak
potrebny na let vykonavaji aerodynamické sily na jeho nepohy-
blivych nosnych plochach a ktorého volny let nie je zavisly od
motora, priCom zahifia aj zavesn¢ klzaky, padakové klzaky
a dalSie porovnatelné stroje;

,sekundarny prehladovy radar (SSR)“ znamena systém prehl’ado-
vého radaru, ktory vyuziva vysielace (dotazovace, odpovedace)
a prijimace;

LHinformacie SIGMET* st vystrazné informacie vydané pracovi-
skom meteorologickej vystraznej sluzby o vyskyte alebo pred-
pokladanom vyskyte stanovenych meteorologickych javov na
trati, ktoré mozu ovplyvnit' bezpecnost’ prevadzky lietadiel;

»havestna plocha“ je plocha na letisku urena na vystavenie
pozemnych navestidiel;

,»vyznacny bod“ znamena stanovené geografické miesto pouzi-
vané na vymedzenie trate ATS, drahy letu lictadla alebo na iné
ucely navigécie a ATS;

,,zvlastny let VFR je let VFR, ktorému sluzba riadenia letovej
prevadzky vydala povolenie na let v riadenom okrsku za horsich
meteorologickych podmienok, ako si VMC;

,bludiace lietadlo® je lietadlo, ktoré sa vyznacne odchylilo od
zamyslanej trate alebo ktoré hlasi, Ze nepozna svoju polohu;

,prehladovy radar” je radarové zariadenie pouZivané na urco-
vanie polohy lietadiel vo vzdialenosti a v smere;

,srolovanie® je pohyb lietadla po povrchu letiska pouzitim vlastnej
sily nezahffiajuci vzlet ani pristatie;

,rolovacia draha“ je vymedzena draha na pozemnom letisku zria-
dené na rolovanie lietadiel a ur¢end na zaistenie spojenia medzi
jednou castou letiska a d’alSou, zahihajuca tiez:
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127.

128.

129.

129a.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

a) rolovaciu drahu k stojisku lietadla, ¢o je cast’ odbavovacej
plochy oznacena ako rolovacia draha, urcena iba na pristup
k stojiskam lietadiel;

b) rolovaciu drdhu na odbavovacej ploche, ¢o je Cast’ systému
rolovacich drdh umiestnenych na odbavovacej ploche, urce-
nych na rolovanie cez odbavovaciu plochu;

¢) rolovaciu drahu na rychle odbocenie, ¢o je rolovacia drdha
pripojend k vzletovej a pristavacej dradhe v ostrom uhle
a navrhnuta tak, aby umoznila pristavajucim lietadlam odbocit’
pri vacsich rychlostiach, ako su tie, ktoré sa dosahuju pri
inych vyjazdoch na rolovacie drdhy, a tym minimalizovat
dobu obsadenia vzletovej a pristavacej drahy;

,uzemie“ si pozemné oblasti a s nimi susediace pobrezné vody
pod suverenitou, suzerenitou, ochranou alebo mandatom $tatu,

prah vzletovej a pristavacej drahy* je zaciatok tej Casti vzletovej
a pristdvacej drahy, ktord je pouZzitelnd na pristatie;

,celkovy predpokladany cas letu” je:

a) v pripade letov IFR predpokladany cas potrebny od vzletu do
priletu nad uréeny bod vymedzeny vztahom k navigaénému
zariadeniu, z ktorého sa predpokladd zacatie postupu pribli-
zenia podl'a pristrojov, alebo ak cielové letisko nie je spojené
s navigatnym zariadenim, predpokladany cas letu od vzletu
do priletu nad cielové letisko;

b) v pripade letov VFR predpokladany cas letu potrebny od
vzletu do priletu nad cielové letisko;

,hrackarske lietadlo“ je bezpilotné lietadlo navrhnuté alebo
urcené, ¢i uz vyluéne alebo nie, na hranie pre deti mladsie ako
14 rokov;

LIS

Htrat™ je draha letu lietadla premietnutd na povrch zeme, ktorej
smer sa v ktoromkol'vek bode spravidla vyjadruje v stupnioch od
severu (zemepisného, magnetického alebo siet’ového);

orada na vyhnutie“ je rada poskytnuta stanovistom letovych
prevadzkovych sluzieb, stanovujuca zmenu trajektorie letu ako
pomoc pilotovi vyhnit' sa zrazke;

ninformacie o prevadzke® su informacie vydané stanovistom
letovych prevadzkovych sluzieb, ktorymi sa pilot upozoriiuje na
inl zndmu alebo pozorovant letovll prevadzku, ktord sa modze
nachadzat’ v blizkosti polohy alebo zamyslanej trate letu a ktora
ma pomodct’ pilotovi vyhnut' sa zrazke;

,»bod odovzdania riadenia®“ je uréeny bod na drahe letu lietadla,
v ktorom zodpovednost za poskytovanie sluzby riadenia letovej
prevadzky lietadlu prechddza z jedného riadiaceho stanovista
alebo riadiaceho pracoviska na druhé;

»prevodna nadmorska vyska“ je nadmorska vyska, v ktorej alebo
pod ktorou sa vertikdlna poloha lietadla riadi v nadmorskych
vyskach;

»prevodnd hladina®“ je najnizSia pouzitelna letova hladina nad
prevodnou nadmorskou vyskou;
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136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

14e6.

147.

,»zOna s povinnym odpovedacom* je vzdusny priestor s vymedze-
nymi rozmermi, v ktorom je povinné mat na palube a v preva-
dzke odpovedac, ktory hlasi tlakovi nadmorsku vysku;

,neidentifikované lietadlo® je lietadlo, ktoré bolo spozorované
alebo o ktorom prislo hlasenie, Ze leti v danom priestore, ale
ktorého identita nebola zistena;

,heobsadeny volny balon®“ je volne letiace lietadlo l'ahSie ako
vzduch bez pohonu a bez posadky;

»VFR® je skratka pouZivand na oznalenie pravidiel letu za vidi-
tel’nosti;

»let VFR® je let vykonavany v sulade s pravidlami letu za vidi-
tel'nosti;

,dohl'adnostou” sa na letecké ucely rozumie vécSia hodnota
z nasledujucich:

¢ierny objekt vhodnych rozmerov umiestneny v blizkosti
povrchu Zeme, ak je pozorovany oproti svetlému pozadiu;

b) najvécsia vzdialenost, na ktor mozno vidiet' a identifikovat’
svetla so svietivostou priblizne 1 000 kandel oproti neosve-
tlenému pozadiu;

»meteorologické podmienky na let za viditel'nosti* su meteorolo-
gické podmienky vyjadrené dohladnostou, vzdialenostou od
oblacnosti a vyskou zakladne najnizSej vrstvy oblacnosti, ktoré
st rovnaké alebo lepSie ako stanovené minima;

»VMC* je skratka pouzivand na oznaenie meteorologickych
podmienok na let za viditel'nosti;

Hkriticky priestor” je priestor s vymedzenymi rozmermi rozpre-
stierajuci sa okolo pozemného vybavenia na presné pristrojové
priblizenie, v ktorom bude pritomnost’ vozidiel alebo lietadiel
sposobovat’ nepripustné rusenie navadzacich signalov;

,Citlivy priestor je priestor rozprestierajuci sa za kritickym prie-
storom, kde parkovanie alebo pohyb, alebo parkovanie a pohyb
lietadiel alebo vozidiel bude narGsat’ navadzaci signal v rozsahu,
ktory sa méze vnimat’ ako nepripustné rusenie pre lietadld vyuzi-
vajlice tento signal;

»vzdusny priestor U-space™ je zemepisna oblast UAS urcena
Clenskymi Statmi, v ktorej sa prevadzka UAS povoluje len
s podporou sluzieb U-space;

»sluzba U-space” je sluzba vyuzivajica digitdlne sluzby a auto-
matické funkcie ur¢end na podporu bezpecného, efektivneho
a chraneného pristupu vel'kého poctu UAS do vzdusného prie-
storu U-space.

Clanok 3
Sulad

Clenské staty zabezpedia stilad so spoloénymi pravidlami a ustanove-
niami stanovenymi v prilohe k tomuto nariadeniu bez toho, aby boli
dotknuté ustanovenia o flexibilite uvedené v ¢lanku 14 nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a ochrannymi opatreniami uvedenymi v ¢lanku 13 naria-
denia (ES) ¢&. 549/2004.
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Clanok 4

Oslobodenie v pripade osobitnych cinnosti

YM2
1. Prislusné organy mo6zu bud na zéklade vlastnej iniciativy alebo na
zaklade ziadosti prislusnych subjektov oslobodit’ jednotlivé subjekty alebo
kategorie subjektov od dodrziavania akychkol'vek poziadaviek tohto nariadenia
v pripade nasledujicich ¢innosti verejného zaujmu a vycviku potrebného na
bezpecné vykonavanie tychto ¢innosti:

a) misie policajnych sil a colnych uradov;
b) sledovanie prevadzky a akcie prenasledovania;

¢) kontrola Zivotného prostredia vykondvana verejnymi orgdnmi alebo
v ich mene;

d) patranie a zachrana;

e) lety na zdravotnicke ucely;
f) evakuacia;

g) hasenie poziarov;

h) vynimky potrebné na zaistenie bezpecnosti ochrany letov hlav Statov, minis-
trov a porovnatel'nych Statnych tradnikov.

2. Prislusny organ, ktory povoluje tieto vynimky, informuje EASA
o povahe vynimky najneskdr dva mesiace po jej schvaleni.

3.  Tymto ¢lankom nie je dotknuty ¢lanok 3 a tento ¢lanok sa méze uplat-
novat’ v pripadoch, ked’ sa ¢innosti uvedené v odseku 1 nem6zu vykonavat’ ako
Specialna letova prevadzka alebo ked’ sa inak nemdzu uplatnit’ ustanovenia
flexibility uvedené v tomto nariadeni.

Tymto ¢lankom nie su dotknuté ani prevadzkové minima vrtulnikov obsiah-
nuté v osobitnych povoleniach, ktoré udelil prislusny orgén podla prilohy V k
nariadeniu Komisie (EU) ¢&. 965/2012 (V).

Clénok 4a

VePmi vysoka nudzova frekvencia (VHF)

1.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, Clenské Staty zabezpecia, Ze
nudzova frekvencia VHF (121,5 MHz) sa bude pouzivat’ iba na nidzové
ucely stanovené v ustanoveni SERA.14095 pism. d) prilohy.

2. Clenské $taty mdzu vynimoéne povolit’ pouZivanie niidzovej frekvencie
VHF uvedenej v odseku 1 na iné icely, nez s ucely uvedené v ustanoveni
SERA.14095 pism. d) prilohy, pokial’ budu tieto ucely obmedzené na komu-
nikaciu nevyhnutni na dosiahnutie ich ciel’a, a to spdsobom, ktorym sa znizi
vplyv na lietadlo v tiesni alebo v nalichavej situécii a na prevadzku stanovist’
letovych prevadzkovych sluzieb.

() Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustano-
vuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej
prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Clanok 5
Rozdiely

1.  Po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia a najneskdr v deit
zaCiatku jeho uplatiiovania Clenské Staty:

a) formalne oznamia ICAQ, ze vSetky predtym oznamené rozdiely vzhl'adom
na normy ICAO a odporacané postupy, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie,
st zrusené s vynimkou rozdielov tykajucich sa zékladnych bezpecnostnych
a obrannych zaujmov Clenskych $tatov v stlade s ¢lankom 13 nariadenia
(ES) ¢. 549/2004;

b) oznamia ICAO spoloéne dohodnuté rozdiely uvedené v doplnku
k prilohe k tomuto nariadeniu.

2.V sulade s prilohou 15 k Chicagskemu dohovoru kazdy clensky
§tat uverejni prostrednictvom svojej leteckej informacnej prirucky
spolo¢ne dohodnuté rozdiely ozndmené ICAO v sulade s pismenom
b) odseku 1 tohto ¢lanku, ako aj vSetky d’alSie ustanovenia vyzadované
na zaklade miestnych Gvah tykajtcich sa vzduSnej obrany a bezpecnost-
nych hladisk v stlade s pismenom a) odseku 1 tohto ¢lanku.

Clénok 6

Sledovanie zmien

1. Po nadobudnuti Gc¢innosti tohto nariadenia Komisia s podporou
organizacii Eurocontrol a EASA ustanovi trvaly proces:

a) s cielom zabezpecit, aby vSetky zmeny a doplnenia prijaté v ramci
Chicagskeho dohovoru, ktoré st vyznamné vzhladom na rozsah
pOsobnosti tohto nariadenia, boli monitorované a analyzované, a

b) s cielom vypracovat v pripade potreby navrhy na zmeny
prilohy k tomuto nariadeniu.

2. Ustanovenia ¢lanku 5 tohto nariadenia tykajuce sa zruSenia a ozna-
movania rozdielov a uverejiiovania v leteckej informacnej prirucke
a Clanku 7 tykajiice sa zmien prilohy sa uplatiiuji primerane.

Cldanok 7
Zmeny prilohy

1. Priloha sa meni v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 nariadenia (ES)
¢. 549/2004.

2. Zmeny uvedené v odseku 1 zahffiajo okrem iného zmeny
a doplnenia potrebné na zabezpecCenie konzistentnosti pravnych ustano-
veni pocas budiceho rozsirenia tohto nariadenia o prislusné ustanovenia
priloh ICAO a inych dokumentov ako priloha 2 alebo o zmeny vycha-
dzajuce z aktualizacie tychto priloh ICAO a dokumentov alebo zo
zmien akychkolvek prislunych nariadeni Unie.

Clanok 8
Prechodné a dodato¢né opatrenia
1. Clenské staty, ktoré pred nadobudnutim u¢innosti tohto nariadenia

prijali dodatoéné ustanovenia dopliajuce normu ICAO, zabezpeéia ich
v sulade s tymto nariadenim.
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2. Na uéely tohto &lanku takéto dodatoéné ustanovenia dopiiiajiice
normu ICAO nepredstavujii rozdiel v zmysle Chicagskeho dohovoru.
Clenské §taty uverejnia v leteckej informacnej prirucke takéto dodatoéné
ustanovenia, ako aj vSetky zalezitosti ponechané na rozhodnutie prislus-
ného organu na zaklade tohto nariadenia. Takisto informuju Komisiu
a EASA najneskdr dva mesiace po nadobudnuti u¢innosti tohto naria-
denia alebo po prijati dodatoénych ustanoveni.

Clanok 9

Bezpecnostné poziadavky

Po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia a bez toho, aby bol dotknuty
¢lanok 7, musia Clenské Staty s cielom udrzat alebo zvysit' platné
urovne bezpecnosti zaistit, aby sa pred skutoénym vykonanim zmien
predtym uplatilovanych postupov v ramci procesu riadenia bezpecnosti
zahfhajuceho vsetky aspekty vykondvania tohto nariadenia vykonalo
bezpecnostné postdenie realizacie vratane identifikicie nebezpecenstva,
posudenia a zmierfiovania rizik. Zmierfiovanie rizik moze zahfiat' aj
uplatfiovanie ¢lanku 3.

Clanok 10
Zmeny a doplnenia nariadeni (ES) ¢ 730/2006, (ES)
¢ 1033/2006, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) &  1265/2007, (EU)
¢. 255/2010 a vykonavacieho nariadenia (EU) ¢. 1035/2011
1. Nariadenie (ES) & 730/2006 sa meni a dopliia takto:
a) V clanku 2 sa odseky 3 a 4 nahradzaju takto:

»3. ,IFR® znamend skratku pouzivani na oznacenie pravidiel letu
podl’a pristrojov;

4. ,VFR‘ znamena skratku pouzivani na oznacenie pravidiel letu
za viditelnosti.“

2. Nariadenie (ES) ¢ 1033/2006 sa meni a dopliia takto:
a) V ¢lanku 2 ods. 2 sa bod 8 nahradza takto:

»8. ,IFR® znamend skratku pouzivani na oznacenie pravidiel letu
podl’a pristrojov.*

b) V c¢lanku 3 sa odsek 1 nahradza takto:
»1.  Ustanovenia uvedené v prilohe sa uplatiiuju na predkladanie,
prijimanie a distribuciu letovych planov kazdého letu, ktory podlicha
tomuto nariadeniu, a na vSetky zmeny v polozkach letového planu
v predletovej faze v sulade s tymto nariadenim.*

c) Nadpis a prva zarazka prilohy sa nahradzaju takto:

,Ustanovenia uvedené v ¢lanku 3 ods. 1

1. Oddiel 4 vykonavacieho nariadenia (EU) & 923/2012 (*).

* U. v. EU L 281, 13.10.2012, s. 1.“
3. Nariadenie (ES) ¢. 1794/2006 sa meni a doplia takto:

a) V clanku 2 sa pismena c¢) a d) nahradzaja takto:
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»€) LIFR‘ znamena skratku pouzivanii na oznacenie pravidiel letu
podl’a pristrojov.

d) ,VFR® znamena skratku pouzivani na oznacenie pravidiel letu
za viditel'nosti.“

4. Nariadenie (ES) &. 1265/2007 sa meni a dopiia takto:
a) V clanku 2 sa odsek 5 nahradza takto:

»5. ,lety podla pravidiel letu za viditenosti (lety VFR) znamenaju
akékol'vek lety vykonavané v stlade s pravidlami letu za vidi-
tel'nosti;*.

5. Nariadenie (EU) &. 255/2010 sa meni a doplia takto:
a) V clanku 2 sa odsek 3 nahradza takto:

»3. ,IFR® znamena skratku pouzivani na oznacenie pravidiel letu
podla pristrojov;*.

6.  Vykonavacie nariadenie (EU) &. 1035/2011 sa meni a dopiﬁa
takto:

a) v prilohe II bode 4 pism. a) sa odkaz ,,priloha 2 o pravidlach lietania,
10. vydanie, jul 2005 nahradza odkazom ,,vykonavacie nariadenie
(EU) ¢. 923/2012%;

b) v prilohe II bode 4 pism. c¢) sa odkaz ,,priloha 11 o letovych preva-
dzkovych sluzbach, 13. vydanie, jul 2001, vratane vSetkych zmien
a doplneni az po & 47-B“ meni a dopliia na konci uvedenej vety
doplnenim ,,a pripadne vykonavacie nariadenie (EU) &. 923/2012%;

¢) v prilohe III bode 2 pism. b) sa odkaz ,,priloha 11 o letovych preva-
dzkovych sluzbach, 13. vydanie, jul 2001, vratane vSetkych zmien
a doplneni az po & 47-B“ meni a dopliia na konci uvedenej vety
doplnenim ,,a pripadne vykonavacie nariadenie (EU) & 923/2012°.

Clénok 11

Nadobudnutie ucinnosti

1. Toto nariadenie nadobuda uc¢innost dvadsiatym diom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 4. decembra 2012.

2. Odchylne od druhého pododseku odseku 1 sa clenské Staty mozu
rozhodnit’ neuplatfiovat’ ustanovenia tohto nariadenia do 4. decembra
2014.

Clenské staty v pripade vyuzitia tejto moznosti o tom informuju
Komisiu a EASA v sulade s ¢lankom 12 ods. 1 nariadenia (ES)
¢. 549/2004, pricom uvedu dovody vynimky, jej trvanie, ako aj pred-
pokladané a suvisiace naCasovanie vykonavania tohto nariadenia.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Elenskych Statoch.
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PRILOHA

PRAVIDLA LIETANIA

ODDIEL 1

Lety nad otvorenym morom

SERA.1001 VSeobecné ustanovenia

a) V pripade letov nad otvorenym morom sa bez vynimky uplatiiuji pravidla
stanovené v prilohe 2 k Chicagskemu dohovoru. Na tucely nepretrzitej
a plynulej prevadzky letovych prevadzkovych sluzieb, najmi v ramci funke-
nych blokov vzdu$ného priestoru, sa ustanovenia prilohy 11 k Chicagskemu
dohovoru mézu uplatiiovat’ vo vzdusnom priestore nad otvorenym morom
sposobom, ktory je v stlade so spésobom uplathiovania tychto ustanoveni
nad Gzemim c¢lenskych §tatov. Tym nie je dotknutd prevadzka Statnych lieta-
diel podla ¢lanku 3 Chicagskeho dohovoru. Takisto tym nie je dotknuta
zodpovednost’ Elenskych Statov, aby zabezpecili, ze prevadzka lietadiel v leto-
vych informaénych oblastiach, v ramci ktorych zodpovedajii za poskytovanie
letovych prevadzkovych sluzieb v stlade regionalnymi navigaénymi doho-
dami ICAO, sa uskutociiuje bezpeéne, rychlo a ucinne.

b) V pripade tych cCasti otvoreného mora, nad ktorymi clensky S§tat prevzal
zodpovednost’ za poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v stlade
s regionalnou naviga¢nou dohodou ICAO, tento Elensky §tat ur¢i poskytova-
tela letovych prevadzkovych sluzieb na ucéely poskytovania tychto sluzieb.

ODDIEL 2

Uplatnitel’nost’ a dodrZiavanie

SERA.2001 Predmet

Bez toho, aby bolo dotknuté ustanovenie SERA.1001, sa tato priloha vzt'ahuje na
pouzivatelov vzdu$ného priestoru a lietadla:

a) uskutoéhujice lety do Unie, v ramci Unie alebo z Unie;

b) ktoré majii znacky Statnej prisluSnosti a registrové znacky clenského Statu
Unie a lietaju v akomkol'vek vzduSnom priestore tak, Ze neporusuju pravidla
zverejnené Statom, ktory si uplatiiuje prdvomoc nad prelietavanym Uzemim.

SERA.2005 Deodrziavanie pravidiel lietania

Prevadzka lietadiel za letu, ako aj na pohybovej ploche letiska alebo mieste
prevadzky musi byt v sulade so vSeobecnymi pravidlami, uplatnitelnymi miest-
nymi ustanoveniami a pocas letu bud’

a) s pravidlami letu za viditel'nosti alebo

b) s pravidlami letu podl'a pristrojov.

SERA.2010 Zodpovednost’
a) Zodpovednost velitel'a lietadla

Velitel’ lietadla bez ohl'adu na to, ¢i riadi lietadlo sam, alebo nie, zodpoveda
za prevadzku lietadla v sulade s tymto nariadenim okrem pripadov, ked si
okolnosti vynutia odchylku od tychto pravidiel v zdujme bezpecnosti.
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b) Predletova priprava

Pred zacatim letu sa velitel' lietadla oboznami so vSetkymi informaciami
potrebnymi na vykonanie zamyslaného letu. Predletova priprava na lety,
ktoré sa vzdialia z blizkosti letiska, a na vSetky lety podla pristrojov musi
zahtiat dokladné prestudovanie platnych meteorologickych sprav a pred-
povedi, stanovenie potreby pohonnych latok a urenie nédhradného postupu
v pripade, Ze let nebude mozné dokoncit’ tak, ako bol planovany.

SERA.2015 Pravomoc velitel’a lietadla

Velitel' lietadla m& pravo rozhodnit’ s konecnou platnostou o vykonani letu.

SERA.2020 ZneuZivanie psychoaktivnych latok

Ziadna osoba, od &innosti ktorej zévisi bezpenost letov v letectve (personal, od
ktorého zavisi bezpecnost’ v letectve), nesmie vykonavat tieto ¢innosti, ak je pod
vplyvom akychkol'vek psychoaktivnych latok obmedzujucich Iudsku vykonnost'.
Ziadna takato osoba sa nesmie akymkol'vek spdsobom podielat na zneuZivani
psychoaktivnych latok.

ODDIEL 3
VSeobecné pravidla a zabrariovanie zrdikam
KAPITOLA 1
Ochrana os6b a majetku
SERA.3101 Nedbanliva alebo neopatrni prevadzka lietadla

Lietadlo nesmie byt prevadzkované nedbanlivym ani neopatrnym spdsobom, aby
neboli ohrozené zivoty alebo majetok inych osob.

SERA.3105 Minimalne vy$ky

Okrem vzletu a pristatia alebo pripadu, ked’ prislusny organ vydal povolenie, sa
lety nad husto osidlenymi oblastami vel’komiest, miest a osad alebo nad zhro-
mazdiskom l'udi na volnom priestranstve musia vykonavat v takej vyske, ktora
umozni v pripade vzniknutého nebezpecenstva pristat’ bez ohrozenia 0s6b alebo
majetku na zemi. Minimalne vysky na lety VFR st uvedené v ustanoveniach
SERA.5005 pism. f) a minimalne hladiny na lety IFR sl uvedené v ustanoveniach
SERA.5015 pism. b).

SERA.3110 Cestovné hladiny

Cestovné hladiny, v ktorych sa ma let alebo jeho cast’ vykonat, musia byt
takéto:

a) letové hladiny pri letoch v najnizSej pouzitelnej letovej hladine alebo nad
lou, alebo pripadne nad prevodnou nadmorskou vyskou;

b) nadmorské vysky pri letoch pod najniz§ou pouzitel'nou letovou hladinou alebo
pripadne v prevodnej nadmorskej vyske a pod fou.

SERA.3115 Zhadzovanie predmetov a rozprasovanie

Zhadzovanie predmetov alebo rozprasovanie chemickych latok za letu sa vyko-
nava len v sulade s:

a) pravnymi predpismi Unie a v pripade potreby s vnitrostatnymi pravnymi
predpismi na prevadzku lietadiel regulovant ¢lenskymi $tatmi;

b) prislusnymi informaciami, odporac¢aniami a/alebo povoleniami prislusného
stanovista letovych prevadzkovych sluzieb.
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SERA.3120 Vleky

Lietadlo moze vliect iné lietadlo alebo predmet len v sulade s:

a) pravnymi predpismi Unie a v pripade potreby s vnitrostitnymi pravnymi
predpismi na prevadzku lietadiel regulovant ¢lenskymi $tatmi;

b) prislusnymi informéciami, odporucaniami a/alebo povoleniami prislusného
stanovista letovych prevadzkovych sluzieb.

SERA.3125 Vysadkova ¢innost’

Vysadkova ¢innost’ okrem pripadov nudze sa vykonava len v sulade s:

a) pravnymi predpismi Unie a v pripade potreby s vnltrodtatnymi pravnymi
predpismi na prevadzku lietadiel regulovant ¢lenskymi $tatmi;

b) prislusnymi informaciami, odporucaniami a/alebo povoleniami prislusného
stanovi§ta letovych prevadzkovych sluzieb.

SERA.3130 Akrobatické lety

Akrobatické lety sa vykonavaji len v stlade s:

a) pravnymi predpismi Unie a v pripade potreby s vniitrostatnymi pravnymi
predpismi na prevadzku lietadiel regulovant Elenskymi $tatmi;

b) prislusnymi informaciami, odporac¢aniami a/alebo povoleniami prislusného
stanovista letovych prevadzkovych sluzieb.

SERA.3135 Skupinové lety

Skupinové lety sa mozu vykonavat' po predchadzajicom dohovore medzi veli-
telmi lietadiel tvoriacich skupinu a v pripade skupinového letu v riadenom
vzdusnom priestore v stilade s podmienkami stanovenymi prisluSnym organom.
St to tieto podmienky:

a) jeden z velitel'ov lietadiel je uréeny za veduceho skupiny;

b) z hladiska navigacie a hlaseni o polohe vykonava skupina let ako jedno
lietadlo;

c) za zabezpeCenie rozstupov medzi lietadlami v skupine pocas letu zodpoveda
veduci skupiny a velitelia jednotlivych lietadiel a vztahuje sa to aj na
prechodné obdobia, ked’ lietadld manévruju, aby dosiahli vlastny rozstup
v ramci skupiny, a takisto na formovanie skupiny a na jej rozchod a

d) v pripade 3tatnych lietadiel musi byt maximalna prie¢na, pozdizna a vertikalna
vzdialenost medzi jednotlivymi lietadlami a vedicim skupiny v sulade
s Chicagskym dohovorom. V pripade inych ako Statnych lietadiel nesmie
vzdialenost medzi jednotlivymi lietadlami a veducim skupiny prie¢ne ani
pozdiine presiahnut’ 1 km (0,5 NM) a vertikalne 30 m (100 ft).

SERA.3140 Neobsadené vol'né balény

Lety neobsadenych volnych balénov sa vykonavaju spésobom, ktorym sa mini-
malizuje nebezpecenstvo pre osoby, majetok alebo pre ostatné lietadla a ktory je
v sulade s podmienkami stanovenymi v dodatku 2.
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SERA.3145 Zakazané a obmedzené priestory

Lietadlo nesmie letiet’ v zakdzanom alebo obmedzenom priestore, ktory bol
nalezite publikovany, s vynimkou letov vykonavanych v sulade s podmienkami
obmedzeni alebo so stihlasom ¢lenského $tatu, nad ktorého tizemim su tieto
oblasti stanovené.

KAPITOLA 2
Zabraiiovanie zrazkam
SERA.3201 Vseobecné ustanovenie

Ni¢ v tomto nariadeni nezbavuje velitel'a lietadla zodpovednosti za vykonanie
najvhodnejsich opatreni na zabranenie zrazke vratane manévrov na zabranenie
zrazke zalozenych na radach na vyhnutie, ktoré poskytuje zariadenie ACAS.

SERA.3205 Blizkost’

Lietadlo nesmie letiet’ v takej vzdialenosti od iného lietadla, ktora by vytvarala
nebezpecenstvo zrazky.

SERA.3210 Pravidla prednosti a vyhybania

a) Lietadlo, ktoré ma prednost, musi udrziavat' svoj kurz a rychlost’.

b) Lietadlo, ktorému je zname, ze manévrovatenost’ druhého lietadla je zhor-
Send, musi dat’ prednost’ tomuto lietadlu.

c) Lietadlo, ktoré je podla tychto pravidiel povinné dat’ prednost’ inému lietadlu,
to vykona tak, ze to druhé lietadlo nadleti, podleti alebo krizuje jeho trat’
v bezpecnej vzdialenosti, pricom zohladni vplyv turbulencie v tuplave za
sebou.

1. Pri letoch na protismernych tratiach. Ak letia dve lietadla na protismer-
nych tratiach alebo priblizne protismernych a ak hrozi nebezpecenstvo
zrazky, kazdé z nich sa vyhne zmenou kurzu doprava.

2. Pri letoch na zbiehajucich sa tratiach. Ak letia dve lietadld na zbiehajucich
sa tratiach priblizne v rovnakej hladine, musi sa vyhnut' lietadlo, ktoré ma
druhé lietadlo po svojej pravej strane, s vynimkou tychto pripadov:

i) motorové lietadla tazsie ako vzduch sa musia vyhnut' vzducholodiam,
vetroniom a balénom;

ii) vzducholode sa musia vyhnat vetronom a balénom;

iii) vetrone sa musia vyhnit balonom;

iv) motorové lietadla sa musia vyhnut' lietadlam, ktoré maju vo vleku iné
lietadla alebo predmety.

3. Pri predlietavani. Predlietavajuce lietadlo je to, ktoré sa priblizuje k inému
lietadlu zozadu po trati, ktora zviera s tratou predlietavaného lietadla uhol
mensi ako 70 stupiiov, t. j. v takej polohe, ze v noci pilot predlietavaji-
ceho lietadla neméze vidiet’ avé ani pravé svetlo predlietavaného lietadla.
Predlietavané lietadlo ma prednost’ a predlietavajuce lietadlo, ak stupa
alebo klesa, alebo je vo vodorovnom lete, sa musi vyhnit zmenou
kurzu vpravo, priCom ziadna nasledujiica zmena vo vzajomnej polohe
oboch lietadiel nezbavuje predlietavajuce lietadlo povinnosti vyhnut sa,
pokial’ tiplne nepredletelo a nie je v bezpecnej vzdialenosti od predlieta-
vaného lietadla.

i) Predlietavanie sa vetronov. Vetron, ktory predlietava iny vetron, moze
zmenit’ kurz vpravo alebo vl'avo.
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4. Pri pristati. Lietadlo za letu alebo lietadlo, ktoré sa pohybuje po zemi
alebo na vode, musi dat prednost’ lietadlu, ktoré pristava alebo je
v poslednej faze priblizenia na pristatie.

i) Ak sa priblizuji dve alebo viac lietadiel tazSich ako vzduch na pristatie
na jednom letisku alebo v jednom mieste prevadzky, musi vyssie
letiace lietadlo dat’ prednost’ lietadlu letiacemu nizSie, avSak nizSie
letiace lietadlo nesmie vyuzit' toto pravidlo na to, aby sa zaradilo
pred iné lietadlo, ktoré je v poslednej faze priblizenia na pristatie
alebo aby toto lietadlo predletelo. Motorové lietadla tazsie ako vzduch
vSak musia dat’ prednost’ vetronom.

i) Midzové pristatie. Lietadlo, ktorému je zname, ze iné lietadlo je nitené
nudzovo pristat, musi dat’ tomuto lietadlu prednost’.

5. Vzlet. Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche letiska, musi dat’
prednost’ lietadlu, ktoré vzlieta alebo sa nachadza v polohe na vzlet.

d) Pohyb lietadiel, osob a vozidiel po zemi

1. V pripade nebezpecenstva zrazky medzi dvoma lietadlami rolujicimi po
pohybovej ploche letiska alebo rovnocennej Casti miesta prevadzky sa
uplatiiuji tieto pravidla:

i) ak rolujui dve lietadla proti sebe alebo priblizne proti sebe, piloti oboch
lietadiel su povinni zastavit alebo ak je to mozné, vyhnit sa vpravo
tak, aby medzi lietadlami bola zabezpecena dostatocna vzdialenost’;

ii) ak sa krizuji dréhy dvoch rolujucich lietadiel, prednost ma lietadlo
rolujlice sprava;

iii) lietadlo, ktoré je predbiehané inym lietadlom, mé prednost a pilot
predbiehajuceho lietadla je povinny udrziavat' dostatocnii vzdialenost’
od predbiehaného lietadla.

2. Pokial' letiskova riadiaca veza na riadenom letisku nevydala vyslovné
povolenie na vstup na vzletovi a pristavaciu drahu alebo na jej krizovanie,
musi lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche, zastavit' a Cakat' na
vsetkych vyckavacich miestach pred vzletovou a pristavacou drahou.

3. Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche, musi zastavit’ a cakat’ pred
vSetkymi rozsvietenymi stop prieckami a v stilade s bodom 2 smie pokra-
Covat’ az po zhasnuti svetiel.

4. Pohyb 0s6b a mobilnych prostriedkov na letiskach

i) Pohyb osdb a mobilnych prostriedkov vratane tahanych lietadiel na
prevadzkovych plochach letiska musi riadit’ letiskova riadiaca veza
s cielom zabranit' vzniku nebezpelenstva zrazky medzi nimi alebo
medzi nimi a pristavajicimi, rolujucimi alebo vzlietajucimi lietadlami.

ii) V podmienkach, v ktorych sa uplatiiuji postupy za malej hodnoty
dohladnosti:

A) pohyb o0s6b a mobilnych prostriedkov na prevadzkovej ploche
letiska sa musi obmedzit na nevyhnutné minimum a osobitna
pozornost’ sa musi venovat’ tomu, aby sa nenarusili kritické a citlivé
priestory radionavigaénych zariadeni;
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B) v sulade s ustanoveniami v bode iii) musi poskytovatel’ leteckych
navigacnych sluzieb (ANSP) stanovit’ spdsob alebo spdsoby vytvo-
renia rozstupov medzi mobilnym prostriedkom a rolujiicim
lietadlom, ktoré schvali prislu$ny organ, pri¢om zohl'adni dostupné
zariadenia;

C) pri zmieSanej nepretrzitej prevadzke presného priblizenia II. a III.
kategorie v systémoch ILS a MLS na tej istej vzletovej a pristavacej
drahe musia byt kritické a citlivé priestory systémov ILS alebo
MLS chranené prisnej§imi obmedzeniami.

iii) Nudzové mobilné prostriedky na pomoc lietadlu v tiesni musia mat’
prednost’ pred vSetkou ostatnou prevadzkou pohybujicou sa na ploche.

iv) V stlade s ustanoveniami v bode iii) sa musia mobilné prostriedky na
prevadzkovej ploche riadit’ tymito pravidlami:

A) vozidla a vozidla tahajuce lietadla musia dat’ prednost’ lietadlu,
ktoré pristava, vzlieta alebo roluje;

B) vozidla musia dat’ prednost’ inym vozidlam tahajicim lietadlo;

C) vozidla musia dat’ prednost’ inym vozidlam v sulade s pokynmi
stanovista letovych prevadzkovych sluzieb;

D) bez ohl'adu na ustanovenia pismen A, B a C sa vozidla a vozidla
tahajuce lietadlo musia riadit’ podla pokynov letiskovej riadiacej
veze.

SERA.3215 Svetelné oznacenie lietadiel

a) S vynimkou pripadov uvedenych v pismene e) musia mat’ vSetky lietadla za
letu v noci rozsvietené tieto svetla:

1. protizrazkové svetla uréené na uputanie pozornosti na lietadlo;

2. s vynimkou balénov, polohové svetla oznacujuce relativnu drahu pohybu
lietadla vzhl'adom na pozorovatela. Nesmu sa rozsvietit’ ziadne iné svetla,
ktorymi by mohli byt tieto svetld zamenené.

b) S vynimkou pripadov uvedenych v pismene e) sa musia v noci pouzit’ tieto
svetla:

1. vSetky lietadla pohybujice sa po pohybovej ploche letiska musia mat
rozsvietené polohové svetla vyznacujiuce relativnu drahu pohybu lietadla
vzhl'adom na pozorovatel'a a ziadne iné svetla, ktoré by sa mohli za tieto
svetld zamenit’, sa nesmu rozsvietit’;

2. ak je to uskutocnitelné, vSetky lietadld na pohybovej ploche letiska musia
mat’ rozsvietené svetld oznaCujice okraje ich konStrukcie, pokial’ nestoja
a nie s primerane osvetlené inak;

3. vSetky lietadla, ktoré roluju alebo ktoré su vlecené po pohybovej ploche letiska,
musia mat’ rozsvietené svetla, ktorymi na seba upttaju pozornost,, a
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4. vsetky lietadla na pohybovej ploche letiska, ktorych motory st v chode,
musia mat’ rozsvietené svetla.

¢) S vynimkou pripadov uvedenych v pismene e) musia vSetky lietadla vybavené
protizrazkovymi svetlami podl'a poziadavky uvedenej v pismene a) bode 1 za
letu mat’ rozsvietené také svetld aj pocas dia.

d) S vynimkou pripadov uvedenych v pismene e¢) musia vsetky lietadla:

1. vybavené protizrazkovymi svetlami podl'a poziadavky uvedenej v pismene
b) bode 3, ktoré rolujt alebo ktoré st vle€ené po pohybovej ploche letiska,
alebo

2. na pohybovej ploche letiska vybavené svetlami podl'a poziadavky uvedenej
v pismene b) bode 4

mat’ rozsvietené takéto svetld aj pocas dna.

e) Pilotovi lietadla je povolené vypnit alebo znizit' intenzitu ktoréhokol'vek zo
zableskovych svetiel umiestnenych na lietadle v sulade s poziadavkami
uvedenymi v pismenach a), b), c¢) a d), ak tieto svetla:

1. nepriaznivo ovplyviiuju alebo moézu ovplyvnit vykon jeho povinnosti
alebo

2. vonkajsieho pozorovatela nebezpecne osliiuju alebo moézu oslnit’.

SERA.3220 Lety za simulovanych podmienok na let podla pristrojov

Lietadlo mdze letiet’ za simulovanych podmienok na let podla pristrojov, ak:

a) je v lietadle nainstalované funkéné zdvojené riadenie a

b) na kontrolnom sedadle sedi d’alsi pilot s kvalifikdciou (v tomto predpise
oznacovany ako bezpecnostny pilot) plniaci tlohu bezpecnostného pilota
pre osobu vykonavajicu let za simulovanych podmienok na let podla
pristrojov. Bezpeénostny pilot musi mat’ primerany vyhlad dopredu a na
obe strany lietadla alebo musi byt v spojeni s kvalifikovanym pozorovatel'om
na mieste v lietadle, z ktorého vyhl'ad pozorovatel'a dostato¢ne doplita vyhrad
bezpecénostného pilota.

SERA.3225 Prevadzka na letisku a v jeho blizkosti

Velitelia lietadiel, ktoré sa pohybuju na letisku alebo letia v blizkosti letiska, st
povinni:

a) pozorovat’ ostatnu letiskovu prevadzku, aby sa zabranilo zrdzkam;

b) zaradit’ sa do letiskového okruhu, ktory tvoria ostatné prevadzkované lietadla,
alebo sa tomuto okruhu vyhnut;

¢) s vynimkou balénov, a ak nie je uvedené inak alebo ak sluzba riadenia letovej
prevadzky (ATC) nenariadi inak, vykonavat’ vSetky zatacky dolava pri pribli-
zeni na pristatie alebo po vzlete;

d) s vynimkou balonov pristavat’ a vzlietat’ proti vetru, ak bezpecnost, konfigu-
racia vzletovej a pristavacej drahy alebo prevadzkova situacia nenaznacuje, zZe
je vyhodnejsi iny smer.
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SERA.3230 Prevadzka lietadiel na vode

a) Ak sa priblizuji dve lietadla alebo lietadlo a plavidlo a existuje nebezpecen-
stvo zrazky, lietadlo musi pokracovat’ v pohybe opatrne, reSpektujic existu-
juce okolnosti a podmienky vratane obmedzeni druhého plavidla.

1. Priblizovanie. Lietadlo, ktoré ma iné lietadlo alebo plavidlo po pravej
strane, musi dat’ prednost’ tak, aby sa dodrzala bezpeéna vzdialenost.

2. Protismerné priblizovanie. Lietadlo, ktoré sa priblizuje k druhému lietadlu
alebo plavidlu v protismere, sa musi vyhnut' doprava tak, aby sa dodrzala
bezpecna vzdialenost.

3. Predbiehanie. Lietadlo alebo plavidlo, ktoré je predbiehané, ma prednost’
a predbiehajice lietadlo alebo plavidlo musi zmenit' kurz tak, aby sa
dodrzala bezpecna vzdialenost'.

4. Pristatie a vzlet. Pilot lietadla, ktoré pristdva na vode alebo z nej vzlieta,
musi, pokial' je to mozné, dodrzat' bezpecni vzdialenost od vSetkych
plavidiel a nesmie obmedzit’ ich prevadzku.

b) Svetelné oznacenie lietadiel na vode. V noci alebo v inom ¢ase nariadenom
prisluSnym orgdnom musia mat’ vSetky lietadld na vode rozsvietené svetla
podla Dohovoru o medzinarodnych pravidlach na zabranenie zrazkam na
mori z roku 1972, a pokial’ tak nemo6zu urobit, musia rozsvietit’ také svetla,
ktoré st Co najviac podobné svojimi vlastnostami a umiestnenim svetlam,

ktoré urcujii medzinarodné predpisy.

~

KAPITOLA 3
Signaly
SERA.3301 VsSeobecné ustanovenia

a) Velitel' lietadla pri spozorovani alebo prijati niektorého signalu uvedeného
v dodatku 1 musi vykonat to, ¢o sa danym signalom podl'a dodatku 1 poza-
duje.

b) Signaly uvedené v dodatku 1 sa pouzivaju len podla ich stanoveného
vyznamu. PouZzivaji sa iba na stanovené Ucely a Ziadne iné podobné signaly,
ktoré by sa s nimi mohli zamenit’, sa nesmd pouZzit.

¢) Riadiaci odbavovacej plochy alebo povereny pracovnik pozemného leteckého
personalu zodpoveda za poskytnutie Standardnych signalov na riadenie lietadla
jasnymi a presnymi sposobmi, pouzivajic signaly uvedené v dodatku 1.

d) Funkcie riadiaceho odbavovacej plochy alebo povereného pracovnika pozem-
ného leteckého personalu vykonava len osoba, ktora absolvovala vycvik,
ziskala kvalifikaciu a méa opravnenie v stlade s prislusnymi pravnymi pred-
pismi Unie alebo vnutroitatnymi pravnymi predpismi.

c

~

Riadiaci odbavovacej plochy alebo povereny pracovnik pozemného leteckého
personalu musi mat’ oblecent osobitnt fluorescenénu identifikacnl vestu, aby
ho letova posadka mohla rozpoznat ako osobu zodpovednt za navadzanie
lietadla.

f) Na vydavanie navesti poCas dennych hodin musi z(castneny pozemny
personal pouzivat denné farebné fluorescenéné tyce, signalne terée alebo
rukavice. V noci alebo za nizkej dohladnosti sa musia pouzivat svietiace
signalne tyce.
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v M8

KAPITOLA 4

v

Cas
SERA.3401 Vseobecné ustanovenia

a) Na vyjadrenie ¢asu sa musi pouzivat’ svetovy koordinovany ¢as (UTC) v hodi-
nach a minuatach, a ak sa pozaduje, aj v sekundach 24-hodinového dia zaci-
najuceho sa o polnoci.

b) Kontrola ¢asu sa musi vykonat’ pred zacatim riadeného letu a vzdy pocas letu,
ked je to potrebné.

¢) V pripadoch, ked’ sa ¢as pouziva pri spojeni didtovym prenosom, musi byt
s presnost'ou 1 sekundy UTC.

d) Cas v letovych prevadzkovych sluzbach

1. Letiskova riadiaca veza musi pred zacatim rolovania na vzlet oznamit
pilotovi presny ¢as, ak ho pilot neméze ziskat' z in¢ho zdroja. Stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb musi tiez poskytnit lietadlu presny ¢as na
vyziadanie. Kontrola ¢asu sa musi vykonat prinajmensom k najblizsej
mindute.

ODDIEL 4
Letové plany
SERA.4001 Predkladanie letovych plinov

a) Informacie tykajuce sa zamyslaného letu alebo Casti letu sa musia predlozit’
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb vo forme letového planu. Pojem
,letovy plan® znamena bud’ uplné informacie vo vsetkych poliach formulara
letového planu na celu trat’ letu, alebo len obmedzené informacie na Cast’ letu,
na ktorti sa vyzaduje ziskanie letového povolenia, napriklad na krizovanie
letovej cesty, pristatie na riadenom letisku alebo vzlet z riadeného letiska.

b

~

Letovy plan sa musi predlozit’ pred uskuto¢nenim:

1. kazdého letu alebo jeho Casti, kde sa vyzaduje poskytnutie sluzby riadenia
letovej prevadzky;

2. kazdého letu IFR v letovom poradnom vzdusnom priestore;

3. kazdého letu vykondvaného vnutri urc¢eného vzdusného priestoru alebo
smerujiceho doi, alebo na tratiach urcenych prisluSnym orgdnom na ulah-
Cenie poskytovania letovej informacnej a pohotovostnej sluzby a sluzby
pétrania a zachrany;

4. kazdého letu vykondvaného vnutri uréeného vzdusného priestoru alebo
smerujuceho doti, alebo na tratiach ur¢enych prislusnym organom na ulah-
Cenie koordinacie s vojenskymi organmi alebo so stanovistami letovych
prevadzkovych sluzieb susednych §tatov s cielom zabranit' zakroceniu
proti lietadlam na ucely identifikacie;

5. kazdého letu krizujuceho Statnu hranicu, pokial’ dotknuté Staty nestanovia
inak;

6. kazdého letu, ktory sa ma podla planu vykonat’ v noci, v pripade, Ze sa
vzd’al'uje z blizkosti letiska.

c) Letovy plan musi byt
1. predlozeny pred odletom:

i) manaZérovi siete priamo alebo prostrednictvom ohlasovne letovych
prevadzkovych sluzieb v stlade s prevadzkovymi priru¢kami, ktoré
obsahujt potrebné pokyny a informacie, vypracovanymi a udrziavanymi
manazérom siete, ak sa ma let sCasti alebo na celej trati letu v ramci
vzdu$ného priestoru jednotného eurdpskeho neba vykonat v sulade
s IFR, alebo
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ii) ohlasovni letovych prevadzkovych sluzieb v ostatnych pripadoch;

2. zaslany pocas letu na prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
alebo riadiacu radiostanicu pri spojeni lietadlo-zem.

d) Pokial' prisluSny organ nestanovil pre vnutrostatne lety VFR kratSie Casové
obdobie, predklada sa letovy plan pre kazdy let, ktory sa planuje vykonavat
cez medzinarodné hranice alebo pre ktory sa ma poskytnut’ sluzba riadenia
letovej prevadzky alebo letova poradna sluzba, takto:

1. najviac 120 hodin pred predpokladanym Casom zacatia rolovania;

2. najmenej 3 hodiny pred predpokladanym ¢asom zacatia rolovania v pripade
letov, na ktoré sa moézu vzt'ahovat' opatrenia manaZmentu toku letovej
prevadzky;

3. najmenej 60 minut pred odletom v pripade vsetkych ostatnych letov, na
ktoré sa nevztahuje bod 2, alebo

4. ak sa predkladd pocas letu, v takom Case, ktory zabezpeci jeho prijatie
prisluSnym stanovistom ATS najmenej 10 minat predtym, ako lietadlo
podl'a odhadu dosiahne:

i) planované miesto vstupu do riadenej alebo poradnej oblasti alebo
ii) miesto krizovania letovej cesty alebo poradnej trate.

e) V pripade letov prevadzkovanych ciasto¢ne alebo tplne v stlade s IFR vstu-
pujtcich do oblasti zodpovednosti stanovista letovych prevadzkovych sluzieb,
pre ktoré manazér siete predtym nedostal ziadny letovy plan, zasle prislusné
stanoviSte manazérovi siete identifikaciu lietadla, typ lietadla, miesto vstupu
do oblasti svojej zodpovednosti, ¢as a letovi hladinu v tomto bode, trat
a cielové letisko letu.

f) Poziadavky stanovené v pismenach c), d) a e) sa neuplatiuju na vzdusny
priestor jednotného eurdpskeho neba, ktory nie je sucastou regionu ICAO
EUR.

SERA.4005 Obsah letového planu

a) Letovy plan musi obsahovat’ vSetky informacie, ktoré prislusny organ pova-
zuje za dolezité, pokial’ ide o:

1. identifikaciu lietadla;

2. pravidla letu a druh letu;

3. pocet a typ lietadiel a kategoriu turbulencie v tplave;
4. vybavenie a schopnosti lietadiel;

5. letisko odletu alebo miesto prevadzky;

6. predpokladany datum a Cas zacatia rolovania;

7. cestovnii(-¢) rychlost'(-ti);

8. cestovnu(-¢) hladinu(-y);

9. trat’ letu,

10. cielové letisko alebo miesto prevadzky a celkovy predpokladany cas letu;
11. nahradné letisko(-a) alebo miesto(-a) prevadzky;

12. vytrvalost’ letu;
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13. celkovy pocet 0s6b na palube;

14. nudzové vybavenie a vybavenie na prezitie vratane balistického padako-
vého zachranného systému;

15. dalsie informacie.

b) V letovych planoch predkladanych pocas letu sa ako letisko odletu alebo
miesto prevadzky uvadza miesto, v ktorom mozno ziskat dopliujice infor-
macie o lete, ak sa pozaduji. Okrem toho sa namiesto informécie o predpokla-
danom case zacatia rolovania uvedie informdcia o ¢ase nad prvym bodom t-
rate, na ktoru sa vztahuje letovy plan.

SERA.4010 Vypliiovanie letového planu
a) Letovy plan musi podla potreby obsahovat informacie o prislusnych poloz-

kach uvedenych v ustanoveni SERA.4005 pism. a) bodoch 1 az 11, a to vo
vztahu k celej trati alebo Casti trate, pre ktoru sa letovy plan predklada.

b

=~

Prevadzkovatelia lietadiel, predkladatelia letovych planov a stanovistia leto-
vych prevadzkovych sluzieb, ktori alebo ktoré sa riadia potrebnymi pokynmi
uvedenymi v ustanoveni SERA.4001 pism. c¢) bode 1 podbode i), musia
dodrziavat:

1. pokyny na vyplnenie formuldra letového planu obsiahnuté v dodatku 6;

2. vSetky obmedzenia zistené v prislusnych leteckych informac¢nych priruc-
kach (Aeronautical Information Publication — AIP).

c) Prevadzkovatelia lietadiel alebo zéstupcovia konajici v ich mene, ktori maji
v Umysle prevadzkovat’ lety v ramci vzdusného priestoru jednotného eurdp-
skeho neba na cCasti trate alebo na celej trati v stlade s IFR, vlozia prislusny
ukazovatel' vybavenia lietadla dostupného na palube a jeho sposobilosti
v sulade s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2023/1770 (') do prislusne;j
polozky v letovom plane, ako sa vyzaduje v ustanoveni SERA.4005 pism. a)
bode 4.

d) Prevadzkovatelia lietadiel, ktoré nie su vybavené v sulade s vykondvacim
nariadenim (EU) 2023/1770, ktori maji v umysle prevadzkovat Ilety
v ramci vzdus$ného priestoru jednotného eurdpskeho neba, vlozia prislusny
ukazovatel' vybavenia lietadla dostupného na palube a jeho sposobilosti
a pripadné vynimky do prislusnych poloziek v letovom plane podla ustano-
venia SERA.4005 pism. a) bodov 4 a 15. Ak tak stanovi prislusny organ
alebo ak to pripadne povazuje za potrebné osoba predkladajuca letovy plan,
musi letovy plan navyse v pripade potreby obsahovat’ informacie o vSetkych
ostatnych polozkach.

SERA.4013 Prijatie letového planu
a) Manazér siete pre Cast' trate prevadzkovanu v sulade s IFR a ohlasoviia

letovych prevadzkovych sluzieb prijmi potrebné opatrenia na zabezpecenie
toho, aby letovy plan po doruceni alebo zmenach bol:

1. v sulade s platnymi dohovormi tykajucimi sa formatu a udajov;
2. uplny a ¢o najpresne;jsi;

3. v pripade potreby prijatelny pre letové prevadzkové sluzby a;

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1770 z 12. septembra 2023, ktorym sa

stanovujll ustanovenia o vybaveni lietadiel potrebnom na vyuZivanie vzdu$ného priestoru
jednotného eurépskeho neba a prevadzkové predpisy tykajuce sa vyuzivania vzdu$ného
priestoru jednotného eurdpskeho neba, a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) €. 29/2009
a vykonavacie nariadenia (EU) &. 1206/2011, (EU) &. 1207/2011 a (EU) &. 1079/2012
(U. v. EU L 228, XX.9.2023, s. 39).
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4. prijaty alebo aby boli prijaté aj vykonané zmeny a aby sa to oznamilo
predkladatelovi letového planu.

b) Stanovistia ATC poskytni manazérovi siete vzhladom na letové plany
a prisluchajuce aktualizaéné spravy, ktoré predtym od manazéra siete dostali,
vetky potrebné zmeny letového planu, ktoré ovplyviuju polozky suvisiace
s tratou alebo letovou hladinou uvedené v ustanoveni SERA.4005 pism. a)
bodoch 1 az 10 a ktoré by mohli ovplyvnit' bezpecné vykonavanie letu.
V predletovej faze moze stanoviste ATC vykonavat’ zmeny letového planu
alebo ho zrusit’ len po koordinacii s prevadzkovatelom lietadla.

¢) Manazér siete oznami vSetkym dotknutym stanovistiam ATS prijaty letovy
plan a vsetky prijaté zmeny vykonané v predletovej faze v polozkach uvede-
nych v ustanoveni SERA.4005 pism. a) bodoch 1 az 10 letového planu
a prisluchajice aktualizané spravy.

d) Manazér siete oznami vzhl'adom na letové plany a prislichajice aktualizacné
spravy, ktoré uz boli prijaté, prevadzkovatel'ovi lietadla vSetky potrebné
zmeny vykonané v letovom plane v predletovej faze, ktoré ovplyviuju
polozky uvedené v ustanoveni SERA.4005 pism. a) bodoch 1 az 10 tykajuce
sa trate alebo letovej hladiny a ktoré by mohli ovplyvnit' bezpeéné vykona-
vanie letu.

(&

~

Predkladatel’ letového planu, ktory nie je prevadzkovatelom lietadla ani
pilotom, musi zabezpecit, aby podmienky prijatia letového planu a akékol'vek
potrebné zmeny tychto podmienok ozndmené spravcom siete v stvislosti
s Castou letu vykonavanou v sulade s IFR alebo ohlasoviiami letovych preva-
dzkovych sluzieb boli k dispozicii prevadzkovatel'ovi lietadla alebo pilotovi,
ktory predlozil letovy plan.

f) Prevadzkovatel' lietadla musi zabezpeCit, aby podmienky prijatia letového
planu a akékol'vek potrebné zmeny tychto podmienok ozndmené spravcom
siete alebo ohlasoviiami letovych prevadzkovych sluzieb predkladatelovi leto-
vého planu boli zapracované do planovaného letu a oznamené pilotovi.

g) Prevadzkovatel' lietadla sa pred zaGiatkom letu musi presvedCit, ¢i obsah
letového planu spravne vyjadruje prevadzkové zamery.

h) Manazér siete spracuva a $iri informacie o moznosti kanalového odstupu
8,33 kHz prijaté v letovych planoch.

i) Poziadavky stanovené v pismenach a) az h) sa neuplatiiuji na vzdusny prie-
stor jednotného eurdpskeho neba, ktory nie je stcastou regionu ICAO EUR.

SERA.4015 Zmeny letového planu

a) Vsetky zmeny letového planu predlozené v pripade letu IFR alebo letu VFR
prevadzkovaného ako riadeny let sa nahlasuju:

1. pocas predletovej fazy manazérovi siete v pripade letov, ktoré sa na casti
trate alebo na celej trati maji vykonat’ v sulade s IFR, a ¢o najskér do
ohlasovni letovych prevadzkovych sluzieb;

2. pocas letu, s vyhradou ustanovenia SERA.8020 pism. b), prislusnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluZieb.

V pripade ostatnych letov VFR sa vyznamné zmeny letového planu ¢o
najskor ohlasia prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb.
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b) Pri zdrzani v dizke 30 minut nad ramec predpokladaného &asu zacatia rolo-
vania v pripade riadeného letu alebo pri zdrzani v dizke 1 hodiny v pripade
neriaden¢ho letu, pre ktory bol predlozeny letovy plan, sa letovy plan musi
zmenit’, pripadne sa musi predlozit’ novy letovy plan a zrusit’ povodny letovy
plan. Zdrzania dlhsie ako 15 minat sa v pripade kazdého letu prevadzkova-
ného v sulade s IFR ozndmia manazérovi siete.

c) Pri zmene vybavenia lietadla a jeho stavu spdsobilosti na let zaslu preva-
dzkovatelia lietadiel alebo zastupcovia, ktori konajii v ich mene, manazérovi
siete alebo ohlasovniam letovych prevadzkovych sluzieb spravu o zmene,
pricom sa do prislusnej polozky formulara letového planu vlozi prislusny
ukazovatel’.

d) Ak su informécie tykajiuce sa vytrvalosti letu alebo celkového poctu oséb na
palube predlozené pred odletom nespravne, ide o vyznamnu zmenu letového
planu, ktora sa musi ohlasit’.

e) Poziadavky stanovené v pismenach a) az d) sa neuplatitujii na vzdusny prie-
stor jednotného eurdpskeho neba, ktory nie je stucastou regionu ICAO EUR.

SERA.4020 Skondenie platnosti letového planu

a) Velitel’ lietadla je povinny pri kazdom lete, na ktory bol predlozeny letovy
plan zahinajtci cely let alebo zostavajicu Cast’ letu do cielového letiska, ¢o
najskor po pristati podat’ hlasenie o pristati prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluzieb na letisku pristatia osobne, radiom, telefonicky,
datovym prenosom alebo inymi prostriedkami stanovenymi prislusnym
organom.

1. Podanie hlasenia o pristati sa nevyzaduje po pristati na letisku, kde sa
letové prevadzkové sluzby poskytuju za predpokladu, Ze radiové spojenie
alebo vizualne signaly naznacuju, Ze pristatie bolo spozorované.

b) V pripade, Ze bol letovy plan podany len na inu Cast’ letu ako na zostavajicu
Cast’ letu na cielové letisko, platnost’ letového planu sa v pripade potreby
ukon¢i hlasenim prislu§nému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb.

c) Ak na letisku pristatia alebo v mieste prevadzky nie je stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb, musi sa hlasenie o pristati, ak sa vyzaduje, podat’ ¢o
najskor po pristati najrychlej$imi prostriedkami najbliz§iemu stanovistu leto-
vych prevadzkovych sluzieb.

d) Ak je zndme, ze komunikac¢né prostriedky na letisku pristatia si nedostatocné
a iny spdsob manipulacie s hldseniami o pristati na zemi nie je mozny, prijme
sa toto opatrenie. Pilot musi bezprostredne pred pristatim odoslat’ prislusnému
stanoviStu letovych prevadzkovych sluzieb spravu porovnatelna s hlasenim
o pristati, ak sa také hlasenie vyzaduje. Tato sprava sa obvykle odosiela
leteckej stanici, ktora obsluhuje stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
zodpovedné za letovi informaénu oblast’, v ktorej lietadlo vykonava let.

e) Hlasenia o pristati odovzdavané lietadlom musia obsahovat tieto idaje:
1. identifikaciu lietadla;
2. letisko odletu alebo miesto prevadzky;

3. cielové letisko alebo miesto prevadzky (len v pripade pristatia na
nahradnom letisku);

4. letisko pristatia alebo miesto prevadzky;

5. Cas pristatia.
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ODDIEL 5

Meteorologické podmienky na let za viditel’nosti, pravidla na let za viditel’nosti,
gvldaStne lety VFR a pravidla na let podl'a pristrojov

SERA.5001 Minimalne dohladnosti a vzdialenosti od oblakov za VMC

Minimalne dohl'adnosti a vzdialenosti od oblakov za VMC su uvedené v tabulke

S5-1.
Tabulka S5-1 (*)
Nadmorska vyska Trie(:;i\elszt((l) :iného doll;F:()i\rllis ¢ Vzdialenost’ od obla¢nosti
3050 m (10000 ft) AMSL | A(**) B CD E |8 km 1 500 m horizontalne
a viac FG 300 m (1000 ft) vertikalne

Pod 3 050 m (10000 ft) AMSL | A(**) B CD E |5 km ) )
a nad 900 m (3000 ft) AMSL [ F G 1 500 m horizontélne

alebo nad 300 m (1000 ft) nad 300 m (1000 ft) vertikalne
terénom, podla toho, o je vyssie

Vo vyske 900 m (3000 ft) [ A(**) BCD E |5 km 1 500 m horizontalne

AMSL a niZsie, alebo, 300 300 m (1000 ft) vertikdlne
m (1000 ft) nad terénom,

podrla toho, ¢o je vyssie

FG 5 km (¥**) | mimo oblakov a za viditel-
nosti zeme

(*) Tam, kde je prevodna vyska mensia ako 3 050 m (10 000 ft) AMSL, namiesto 10 000 ft sa pouzije letova
hladina FL 100.
(**) VMC minima vo vzdusnom priestore triedy A s uvedené na usmernenie pilotov a neznamena to, Ze lety
VER vo vzdu$nom priestore triedy A st povolené.
(***) V pripade, Ze to stanovi prislusny organ:
a) za letovej dohladnosti najmenej 1 500 m sa lety méZzu vykonat
1. pri rychlosti IAS 140 kt alebo menej, aby bolo mozné spozorovat’ ostatnii prevadzku a akékol'vek
prekazky v Case primeranom na vyhnutie sa zrazke, alebo
2. za okolnosti, pri ktorych pravdepodobnost’ stretnutia s inou prevadzkou je obvykle mald, napriklad
v oblastiach s malou hustotou prevadzky alebo pri leteckych pracach v malych vyskach.
» M2 b) vrtulnikmi sa méze let vykonat’ pri letovej dohladnosti mensej nez 1 500 m, ale nie mensej ako
"800 m, ak letia rychlostou, ktora umozni véas spozorovat inti prevadzku alebo iné prekazky a umozni
vyhnit' sa zrazke. €

SERA.5005 Pravidla na let za viditel’nosti

a) S vynimkou zvlaStnych letov VFR sa lety VFR musia vykonavat’ tak, aby
lietadlo letelo za dohladnosti a v rovnakej alebo vicSej vzdialenosti od
oblakov, ako je stanovené v tabulke S5-1.

b) S vynimkou pripadov, ked” sa ziska letové povolenie od stanovista letovych
prevadzkovych sluzieb na vykonanie zvlastneho letu VFR, vzlety alebo
pristatia lietadiel na letisku v ramci riadeného okrsku podla pravidiel VFR
vratane ich zarad’ovania do letiskového okruhu alebo letu po fiom sa nesmu
vykonavat’, ak zaznamenané meteorologické podmienky na danom letisku
dosahujt nizsie hodnoty, ako st tieto minima:

1. vyska zakladne najnizSej vrstvy oblaCnosti je nizsia ako 450 m (1 500 ft)
alebo

2. prizemné dohladnost’ je mensia ako 5 km.
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c) Ak tak stanovi prislusny organ, lety VFR v noci mozno povolit’ pri splneni
tychto podmienok:

1. v pripade, Ze sa lietadlo vzd’al'uje z blizkosti letiska, letovy plan sa musi
predlozit’ v stlade s ustanoveniami SERA.4001 pism. b) bodom 6;

2. pocas letu sa musi nadviazat a udrziavat obojsmerné radiové spojenie na
prislusnom komunika¢nom kanali letovych prevadzkovych sluzieb, ak je
k dispozicii;

3. uplatiiuji sa minimalne dohladnosti a vzdialenosti od oblakov za VMC
uvedené v tabulke S5-1 s vynimkou toho, Ze:

i) vyska zakladne najnizSej vrstvy oblacnosti nesmie byt nizSia ako
450 m (1500 ft);

il) sa neuplatiiuji ustanovenia o znizenej letovej dohladnosti uvedené
v tabulke S5-1 pism. a) a b);

iii) vo vzdu$nom priestore tried B, C, D, E, F a G, vo vyske 900 m (3 000
ft) a mensej AMSL alebo vo vyske 300 m (1 000 ft) nad terénom,
podrla toho, ¢o je vyssie, je pilot povinny udrziavat’ neustaly vizualny
kontakt so zemou a

v) v pripade horskej oblasti moze prislusny organ stanovit’ vac¢§iu mini-
malnu dohl'adnost’ a vzdialenost’ od oblakov za VMC;

5. okrem toho, ak je to potrebné na vzlet a pristatie, alebo okrem pripadu,
ked’ prislusny organ vydal osobitné povolenie, sa let VFR v noci musi
vykonavat’ v letovej hladine, ktorda nie je niz$ia ako minimalna letova
nadmorska vyska stanovend Statom, nad ktorého uzemim sa let vykonava,
alebo ak takd minimalna letova vyska nie je stanovena:

i) nad vysokym terénom alebo v hornatych oblastiach v hladine, ktora je
aspon 600 m (2 000 ft) nad najvysSou prekazkou, ktora sa nachadza vo
vzdialenosti do 8 km od predpokladanej polohy lietadla;

ii) vSade inde, nez je uvedené v bode i), v hladine, ktora je asponi 300
m (1000 ft) nad najvysSou prekazkou, ktora sa nachadza vo vzdiale-
nosti do 8 km od predpokladanej polohy lietadla.

M2
d) Lety VFR sa nesmi vykonavat’:

1. pri transonickych a supersonickych rychlostiach, pokial to nepovoli
prislusny organ;

2. nad letovou hladinou FL 195. Vynimky z tejto poziadavky su:

i) ak je to realizovatelné, Clenské §taty stanovili vyhradeny vzdusny prie-
stor, v ktorom moézu byt lety VFR povolené, alebo

ii) vzdusny priestor az po letovl hladinu 285 vratane, pokial' prevadzku
VFR povolilo v danom vzdusnom priestore prislusné stanoviste leto-
vych prevadzkovych sluzieb v stlade s postupmi povolovania, ktoré
stanovili Clenské Staty a ktoré boli uverejnené v prislusnej leteckej
informacnej prirucke.
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¢)

g)

h

=

i)

Povolenie na vykonavanie letov VFR nad letovou hladinou FL 285 sa nesmie
vydat’ v priestoroch, kde sa nad letovou hladinou FL 290 pouziva minimum
vertikalneho rozstupu 300 m (1 000 ft).

Okrem toho, ak je to potrebné na vzlet a pristatie, alebo okrem pripadu, ked’
prislusny organ vydal povolenie, sa let VFR nesmie vykonavat’:

1. nad husto osidlenymi oblast'ami velkomiest, miest a osad alebo nad zhro-
mazdiskom l'udi na vol'nom priestranstve vo vyske, ktora je mensia ako
300 m (1000 ft) nad najvyssou prekazkou v okruhu 600 m od lietadla;

2. vSade inde, nez je uvedené v bode 1, vo vyske nizsej ako 150 m (500 ft)
nad zemou alebo nad vodou, alebo 150 m (500 ft) nad najvyssou
prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od lietadla.

S vynimkou pripadov, ked je v letovom povoleni alebo prislusnym organom
stanovené inak, lety VFR pocas letu v cestovnej hladine nad 900 m (3 000 ft)
od zeme alebo vody, alebo vo vyssej hladine stanovenej prislusnym organom
sa musia vykonavat’ v cestovnej hladine, ktora zodpoveda letenej trati stano-
venej v tabulke cestovnych hladin v dodatku 3.

Piloti letov VFR musia dodrziavat’ ustanovenia uvedené v oddiele 8:

1. ked’ letia vo vzdusnom priestore triedy B, C a D;

2. ked tvoria stcast’ letiskovej prevadzky na riadenom letisku alebo

3. ked’ vykonavaju zvlastny let VFR.

V pripade letov VFR vykonavanych v priestoroch alebo smerujtcich do nich
alebo na tratiach urenych prislusnym organom v stlade s ustanoveniami
SERA.4001 pism. b) bodom 3 alebo 4 musia piloti nepretrzite bdiet na
stanovenom hlasovom kanali lietadlo-zem a v pripade potreby hlasit’ svoju
polohu stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb poskytujucemu letova
informacnu sluzbu.

Ak ma velitel’ lietadla v imysle zmenit’ pravidla letu z letu VFR na let IFR,
musi:

1. ak bol predlozeny letovy plan, ozndmit' potrebné zmeny, ktoré sa maju
vykonat’ v platnom letovom plane, alebo

2. v sulade s ustanovenim SERA.4001 pism. b) predlozit’ letovy plan prislus-
nému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb a ziskat’ povolenie pred
zmenou na let IFR v riadenom vzdu$nom priestore.

SERA.5010 Zvlastne lety VFR v riadenych okrskoch

Zvlastne lety VFR sa mdézu vykonavat v radmci riadeného okrsku na zdklade
povolenia ATC. S vynimkou povolenia vydaného prisluSnym organom pre vrtul-
niky v $pecialnych pripadoch, ako st okrem iného policajné lety a lety pohoto-
vostnej lekarskej sluzby, patracie a zachranné operacie a hasenie poziaru, sa
uplatiiuju tieto dodatocné podmienky:

a)

takéto zvlastne lety VFR sa m6zu vykonavat’ iba pocas dna, pokial’ to inak
nepovoli prislusny organ;
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b) pilotom:
1. mimo obla¢nosti a za vidite'nosti zeme;

2. letova dohladnost’ je minimalne 1 500 m alebo pri vrtulnikoch minimélne
800 m;

3. let pri rychlosti 140 kt IAS alebo menej, aby bolo mozné v¢as spozorovat
inu prevadzku a akékol'vek prekazky a umoznené vyhnut sa zrazke a

c) stanoviSte riadenia letovej prevadzky nevyda lietadlu letové povolenie pre
zvlastny let VFR na vzlet alebo pristatie na letisku v ramci riadeného okrsku
vratane jeho zarad’'ovania do letiskového okruhu alebo letu po tiom, ak st
nahlasené meteorologické podmienky na danom letisku horsie, ako su tieto
minima:

1. prizemna dohl'adnost’ je mensia ako 1 500 m alebo pri vrtulnikoch mensia
ako 800 m;

2. vyska zékladne najnizSej vrstvy oblacnosti je nizSia ako 180 m (600 ft).

vB

SERA.5015 Pravidla na let podla pristrojov (IFR) — Pravidla uplatiiované
na vSetky lety IFR

a) Vybavenie lietadla

Na let podla pristrojov musi byt lietadlo vybavené vhodnym pristrojovym
radionaviganym a spojovacim zariadenim zodpovedajucim letenej trati, ktoré
je v sulade s uplatnitelnymi pravnymi predpismi v oblasti letovej prevadzky.

b

~

Minimalne hladiny

S vynimkou toho, ak je to potrebné na vzlet a pristatie, alebo s vynimkou
pripadov schvalenych prislusnym organom sa musi let IFR vykonat’ v hladine,
ktora nie je nizSia ako minimalna letova nadmorskd vyska stanovena Statom,
ktorého tzemie sa prelietava, alebo ak takd minimalna letova nadmorska
vyska nie je stanovena:

1. nad vysokym terénom alebo v hornatych oblastiach v hladine, ktora je
asponn 600 m (2 000 ft) nad najvysSou prekazkou, ktora sa nachadza vo
vzdialenosti do 8 km od predpokladanej polohy lietadla;

2. vSade inde, nez je uvedené v bode 1, v hladine, ktora je aspoit 300
m (1000 ft) nad najvysSou prekazkou, ktora sa nachadza vo vzdialenosti
do 8 km od predpokladanej polohy lietadla.

¢) Zmena pravidiel letu IFR na VFR

1. Velitel’ lietadla, ktory ma v umysle zmenit pravidla letu podla pristrojov
na let podla pravidiel VFR, musi ozndmit’ svoje rozhodnutie prisluSnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb s vyslovnym uvedenim, Ze rusi
let podl'a pristrojov, a ozndmit' mu zmeny, ktoré sa maji vykonat v jeho
platnom letovom pléne.

2. Ak sa vykonava let podla pristrojov v meteorologickych podmienkach na
let za viditelnosti alebo lietadlo do takych podmienok vstipi, velitel’
lietadla nesmie zrusit’ svoj let podl'a pristrojov, ak neo¢akava a nezamysla
pokradovat’ v lete primerany ¢as v nepreruSovanych meteorologickych
podmienkach na let za viditelnosti.

3. Zmena pravidiel letu z IFR na VFR je prijatelna len vtedy, ak stanoviSte
letovych prevadzkovych sluzieb dostane od velitel'a lietadla spravu, ktora
obsahuje $pecifické slovné spojenie ,RUSIM MOJ LET IFR“ (,,CANCEL-
LING MY IFR FLIGHT®) spolu s pripadnymi zmenami, ktoré treba
vykonat' v platnom letovom plane. Stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb nevyzve na zmenu pravidiel letu z IFR na VFR ani priamo ani
na zéklade usudku.

SERA.5020 IFR - Pravidla uplatniteIné na lety IFR v riadenom vzdu$nom
priestore

a) Pri letoch IFR v riadenom vzdu$nom priestore sa musia dodrziavat' ustano-
venia oddielu 8.
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b) Lety IFR v cestovnom reZime v riadenom vzduSnom priestore sa musia
vykondvat' v cestovnych hladindch alebo ak stanoviste ATS vyda letové
povolenie na cestovné stupanie medzi dvoma hladinami alebo nad hladinou,
stanovenych podla tabulky cestovnych hladin v dodatku 3, s vynimkou
pripadov, ked’ sa vztah medzi hladinami a tratou stanoveny v dodatku 3
neuplatiiuje, ak sa v cestovnom povoleni stanovuje inak alebo ak prislusny
organ v leteckej informacnej prirucke stanovil inak.

SERA.5025 IFR - Pravidld uplatnite’né na lety IFR mimo riadeného
vzdu$ného priestoru

a) Cestovné hladiny

Lety IFR mimo riadené¢ho vzdusného priestoru sa vykonavaji v cestovnych
hladinach predpisanych pre trat’ podl'a tabuliek cestovnych hladin uvedenych
v dodatku 3 s vynimkou tych pripadov, ked’ je prislusnym organom povolené
inak v pripade letov vo vyske 900 m (3 000 ft) alebo nizSie nad strednou
hladinou mora.

b

~

Spojenie

V pripade letov IFR vykonavanych mimo riadeného vzdusného priestoru,
avSak v hraniciach oblasti, alebo pri letoch smerujucich do nich alebo na
tratiach ur€enych prislusnym orgédnom v stlade s ustanoveniami SERA.4001
pism. b) bodom 3 alebo 4 musia piloti nepretrzite bdiet na prislusnom
hlasovom kanali lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazat obojsmerné
spojenie so stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb poskytujucim letova
informacnu sluzbu.

¢) Hlasenie polohy

Piloti letov IFR mimo riadené¢ho vzdusného priestoru, v pripade ktorych sa
prislusnym organom vyzaduje, aby bdeli na prislusnom hlasovom kanali
lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazali obojsmerné spojenie so stano-
vistom letovych prevadzkovych sluzieb poskytujiicim letovi informacnu
sluzbu, musia hlasit’ polohu tak, ako je uvedené v ustanoveni SERA.8025
v pripade riadenych letov.

ODDIEL 6
Klasifikdcia vzdusného priestoru

v M2
SERA.6001 Klasifikacia vzduSnych priestorov

a) Clenské $taty oznalia vzdusny priestor v sulade s touto klasifikaciou vzdus-
ného priestoru a v stlade s dodatkom 4:

1. Trieda A. Povolené su len lety IFR. VSetkym letom sa poskytuje sluzba
riadenia letovej prevadzky a medzi vSetkymi letmi navzajom sa zaistuju
rozstupy. Pri vSetkych letoch sa vyZzaduje nepretrzité hlasové spojenie
lietadlo-zem. Vsetky lety st predmetom letového povolenia.

2. Trieda B. Povolené su lety IFR a VFR. Vsetkym letom sa poskytuje sluzba
riadenia letovej prevadzky a medzi vSetkymi letmi navzdjom sa zaistuju
rozstupy. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje nepretrzit¢ hlasové spojenie
lietadlo-zem. Vsetky lety st predmetom letového povolenia.

3. Trieda C. Povolené st lety IFR a VFR. Vsetkym letom sa poskytuje
sluzba riadenia letovej prevadzky, priCom rozstupy sa zaistuji medzi
letmi IFR navzdjom a medzi letmi IFR a letmi VFR. Letom VFR sa
zaistuju rozstupy od letov IFR a poskytuju sa im informacie o prevadzke
ostatnych letov VFR a na poziadanie aj rady na vyhnutie. Pri vSetkych
letoch sa vyzaduje nepretrzité hlasové spojenie lietadlo-zem. Pri letoch
VEFR pod 3 050 m (10 000 ft) AMSL sa uplatiiuje obmedzenie indikovane;j
vzdu$nej rychlosti (IAS) 250 kt s vynimkou pripadov, ktoré schvali
prislusny orgén pri typoch lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpe¢nost-
nych dévodov nemézu udrziavat’ tato rychlost. Vsetky lety si predmetom
letového povolenia.

4. Trieda D. Povolené st lety IFR a VFR a vSetkym letom sa poskytuje
sluzba riadenia letovej prevadzky. Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR
navzajom, pricom letom IFR sa poskytuju informacie o prevadzke letov
VFR a na poziadanie aj rady na vyhnutie. Letom VFR sa poskytuji
informacie o prevadzke vSetkych ostatnych letov a na poziadanie aj
rady, ako sa vyhnat zrazke. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje nepretrzité
hlasové spojenie lietadlo-zem a pri vSetkych letoch pod 3 050 m (10 000
ft) AMSL sa uplatituje obmedzenie indikovanej vzdusnej rychlosti (IAS)
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250 kt s vynimkou pripadov, ktoré schvali prislusny organ pri typoch
lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpecnostnych dévodov nemozu
udrziavat’ tato rychlost. Vsetky lety st predmetom letového povolenia.

5. Trieda E. Povolené su lety IFR a VFR. Letom IFR sa poskytuje sluzba
riadenia letovej prevadzky a medzi vSetkymi letmi IFR navzajom sa
zaistuju rozstupy. Vsetkym letom sa poskytuju informacie o prevadzke,
ak je to potrebné. Pri letoch IFR sa vyzaduje nepretrzité hlasové spojenie
lietadlo-zem. Pri vSetkych letoch pod 3 050 m (10 000 ft) AMSL sa uplat-
nuje obmedzenie rychlosti IAS 250 kt s vynimkou pripadov, ktoré schvali
prislusny organ pri typoch lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpecnost-
nych dovodov nemézu udrziavat’ tato rychlost. Vsetky lety IFR st pred-
metom letového povolenia. Trieda E sa nepouziva pri riadenych okrskoch.

6. Trieda F. Povolené su lety IFR a VFR. VSetkym zc¢astnenym letom IFR
sa poskytuje letova poradna sluzba a vSetkym letom sa poskytuje letova
informacna sluzba, ak o to poziadaju. Pri letoch IFR vyuzivajucich
poradnil sluzbu sa vyzaduje nepretrzité hlasové spojenie lietadlo-zem
a vSetky lety IFR musia byt vybavené na nadviazanie hlasového spojenia
lietadlo-zem. Pri vSetkych letoch pod 3 050 m (10 000 ft) AMSL sa uplat-
fluje obmedzenie rychlosti IAS 250 kt s vynimkou pripadov, ktoré schvali
prislusny organ pri typoch lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpecnost-
nych dévodov nemdzu udrziavat’ tato rychlost’. Letové povolenie sa nevy-
zaduje.

7. Trieda G. Povolené su lety IFR a VFR, priCom sa im na poziadanie
poskytuje letova informaéné sluzba. Vsetky lety IFR musia byt schopné
nadviazat’ hlasové spojenie lietadlo-zem. Pri vSetkych letoch pod 3 050
m (10000 ft) AMSL sa uplatiiuje obmedzenie rychlosti IAS 250 kt
s vynimkou pripadov, ktoré schvali prislusny organ pri typoch lietadiel,
ktoré z technickych alebo bezpeénostnych dovodov nemézu udrziavat’ tito
rychlost. Letové povolenie sa nevyzaduje.

8. Zavedenie triedy F sa povazuje za doCasné opatrenie, kym nebude mozné
nahradit’ ho inou klasifikaciou.

b) Urcenie klasifikdcie vzdusného priestoru je primerané potrebam c¢lenskych
Statov, pricom cely vzdu$ny priestor nad letovou hladinou 195 sa klasifikuje
ako vzdusny priestor triedy C.

YM7
SERA.6005 Poziadavky na komunikaciu, odpovedaé¢ SSR a elektronicku
viditenost’ vo vzdu$nom priestore U-space

a) Zoéna s povinnym radiovym vybavenim (RMZ)

1. Pri letoch VFR prevadzkovanych v Castiach vzdu$ného priestoru triedy E,
F alebo G a pri letoch IFR prevadzkovanych v &astiach vzdusného prie-
storu triedy F alebo G, ktoré prislusny organ oznadil za zoény s povinnym
radiovym vybavenim (RMZ), sa vyzaduje udrziavanie nepretrzitého bdenia
na hlasovom spojeni lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazanie obojs-
merného spojenia na prislusSnom komunikaénom kanali s vynimkou
pripadov, ak sa riadia inymi ustanoveniami, ktoré pre dany vzdusny prie-
stor stanovil poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb.
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2. Pred vstupom do zény s povinnym radiovym vybavenim piloti na
prisluSnom komunikacnom kanéli vykonaji pociatocnt hlasovi komuni-
kaciu s uvedenim stanice, ktorGi volaj, volacej znacky, typu lietadla,
polohy, hladiny, zameru letu a dalsich informacii, ktoré stanovuje
prislusny organ.

b) Zbéna s povinnym odpovedacom (TMZ)

Vsetky lety prevadzkované vo vzdu$nom priestore, ktoré prislusny orgéan
oznacil ako zénu s povinnym odpovedacom (TMZ), musia mat’ na palube
a v prevadzke odpovedace SSR schopné prevadzky v mdédoch A a C alebo
v mode S s vynimkou pripadov, ak sa riadia inymi ustanoveniami, ktoré pre
dany vzdusny priestor stanovil poskytovatel' leteckych navigaénych sluzieb.

¢) Vzdusny priestor U-space

Lietadla s posadkou prevadzkované vo vzdusnom priestore uréenom
prislusnym organom ako vzdusny priestor U-space, ktorym poskytovatel’
leteckych navigacnych sluzieb neposkytuje sluzbu riadenia letovej prevadzky,
musia poskytovatel'ov sluzieb U-space na seba neustale elektronicky upozor-
fovat’.

d) Vzdusné priestory oznacené ako zony s povinnym radiovym vybavenim, zony
s povinnym odpovedacom alebo vzdusny priestor U-space musia byt nalezite
vyhlasené v leteckych informacnych priruckach.

ODDIEL 7
Letové prevadzkové sluiby
SERA.7001 V3eobecné ustanovenia — Ulohy letovych prevadzkovych sluZieb

Ulohy letovych prevadzkovych sluzieb su tieto:
a) zabranovat' zrazkam medzi lietadlami;

b) zabranovat' zrazkam lietadiel na prevadzkovej ploche a zrazkam lietadiel
s prekdazkami na prevadzkovej ploche;

c) zabezpeCovat a udrziavat’ usporiadany tok letovej prevadzky;

d) poskytovat’ rady a informacie uzito¢né pre bezpecné a efektivne vykonavanie
letov;

e) informovat’ prislusné organizacie o lietadlach, po ktorych sa ma patrat’ alebo
ktorym sa ma poskytnit' zdchranna sluzba, a podla potreby spolupracovat
S tymito organizaciami.

SERA.7002 Informicie o nebezpeenstve zrazKy, pokial’ su letové preva-
dzkové sluzby poskytované na zaklade prehl’adového systému

a) Ak sa zistilo, ze identifikovany riadeny let je na konfliktnej trase s neznamym
lietadlom, ¢o by mohlo predstavovat’ nebezpecenstvo zrazky, pilot riadeného
letu, ak je to mozné:

1. je informovany o neznamom lietadle a ak pilot o to poziada, alebo ak si to
podla nazoru riadiaceho vyzaduje situdcia, navrhne sa vyhybaci manéver a

2. je oboznameny, ked’ uz nehrozi nebezpecenstvo zrazky.

SERA.7005 Koordinicia medzi prevadzkovatelom lietadla a letovymi
prevadzkovymi sluzbami

a) Stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb pri plneni svojich cielov néle-
zitym sposobom zohladiuju poziadavky prevadzkovatelov lietadiel, ktoré
pre nich vyplyvaju zo zavézkov, ako sa uvadza v prislusnych pravnych pred-
pisoch Unie tykajacich sa letovej prevadzky, a ak si to vyziadaju prevadzko-
vatelia lietadiel, spristupnia im alebo ich urenym zastupcom také dostupné
informacie, ktoré im alebo ich urenym zastupcom umoznia vykonavat’ ich
povinnosti.
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b)

Ak si to vyziada prevadzkovatel’ lietadla, hlasenia (vratane hlaseni o polohe)
prijaté stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb tykajice sa prevadzky
lietadla, ktorému dany prevadzkovatel’ lietadla poskytuje sluzbu prevadzko-
vého riadenia, musia byt’ v ramci moznosti okamzite spristupnené prevadzko-
vatel'ovi lietadla alebo jeho uréenému zastupcovi v stilade s postupmi odsu-
hlasenymi na miestnej Grovni.

ODDIEL 8

Sluzba riadenia letovej prevadzky

SERA.8001 Uplatiiovanie

Sluzba riadenia letovej prevadzky sa poskytuje:

a)
b)
¢)
d)

vSetkym letom IFR vo vzdu$nom priestore tried A, B, C, D a E;
vSetkym letom VFR vo vzdusnom priestore tried B, C a D;
vSetkym zvlastnym letom VFR;

celej letiskovej prevadzke na riadenych letiskach.

SERA.8005 Cinnost’ sluzby riadenia letovej prevadzky

a)

b

~

©)

Q)

Stanoviste riadenia letovej prevadzky na ucely poskytovania sluzby riadenia
letovej prevadzky:

1. dostava informacie o zamys$lanych pohyboch kazdého lietadla alebo ich
zmenach a aktualne informacie o su¢asnom priebehu letu kazdého lietadla;

2. urcuje zo ziskanych informécii vzajomna polohu zndmych lietadiel;

3. vydava jednu alebo viacero z tychto sprav: letové povolenia, pokyny alebo
informacie na zabranenie zrazkam lietadiel, ktoré riadi, a na zabezpecenie
a zachovanie usporiadan¢ho toku letovej prevadzky;

4. podla potreby koordinuje letové povolenia s inymi stanovistami:

i) vzdy, ak sa lictadlo moze dostat’ do konfliktnej situacie s prevadzkou
riadenou inymi stanovist'ami;

i) pred odovzdanim riadenia lietadla inému stanovistu.

Letové povolenia vyddvané stanovistami riadenia letovej prevadzky musia
zaistit’ rozstupy:

1. medzi vSetkymi letmi vo vzdu$nom priestore tried A a B;

2. medzi letmi IFR vo vzdusnom priestore tried C, D a E;

3. medzi letmi IFR a letmi VFR vo vzdu$nom priestore triedy C;

4. medzi letmi IFR a zvlastnymi letmi VFR;

5. medzi zvlastnymi letmi VFR, pokial’ prislusny organ nestanovi inak,

s vynimkou pripadov, v ktorych na Zziadost' pilota lietadla a so sthlasom
pilota druhého lietadla a za podmienok, ktoré ustanovi prislusny organ pre
pripady uvedené v pismene b), sa moéze vo vzdusnom priestore triedy D a
E pocas dna vydat' letové povolenie na let s dodrzanim vlastnych rozstupov
na urcity usek letu pod 3 050 m (10 000 ft) v priebehu stupania alebo klesania
v meteorologickych podmienkach na let za viditel'nosti.

»M4 Okrem pripadov prevadzky na paralelnych alebo takmer paralelnych
vzletovych a pristavacich drahach, ako sa uvadza v ATS.TR.255 prilohy IV
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2017/373 ('), alebo okrem
pripadov, ked” mozno uplatnit’ zniZzenie minim rozstupov v blizkosti letisk,
sa rozstupy stanovené stanoviStom riadenia letovej prevadzky musia zaistit
aspon jednym z nasledujucich rozstupov: <«

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373 z 1. marca 2017, ktorym sa stanovuji
spoloéné poziadavky na poskytovatel'ov manazmentu letovej prevadzky/leteckych navi-
gacénych sluzieb a na ostatné funkcie siete manazmentu letovej prevadzky, ktorym sa
zru$uje nariadenie (ES) &. 482/2008, vykonavacie nariadenia (EU) & 1034/2011, (EU)
& 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 677/2011 (U. v.
EU L 62, 8.3.2017, s. 1).
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1 vertikdlne rozstupy dosiahnuté pridelenim r6znych cestovnych hladin
vybranych z tabulky cestovnych hladin v dodatku 3 okrem pripadov,
ked’ sa neuplatiiuje vztah medzi hladinami a tratou stanoveny v tomto
predpise, ked’ sa v prisluSnych leteckych informacnych priruckach alebo
letovych povoleniach riadenia letovej prevadzky stanovuje inak. Minimum
vertikalnych rozstupov je v nominalnom vyjadreni 300 m (1 000 ft) az po
letova hladinu FL 410 vratane a v nominalnom vyjadreni 600 m (2 000 ft)
nad touto hladinou. Na stanovenie vertikalnych rozstupov sa nesmua pouzit’
informacie o geometrickej vyske;

2. horizontalne rozstupy dosiahnuté zaistenim:

i) pozdiznych rozstupov udrziavanim intervalu medzi lietadlami letiacimi
na rovnakej trati, zbichajucich sa alebo protismernych tratiach, vyjadre-
ného Casom alebo vzdialenost'ou, alebo

i) priecnych rozstupov udrziavanim lietadiel na roznych tratiach alebo
v réznych zemepisnych polohach.

SERA.8010 Minima rozstupov

a) Stanovenie minim rozstupov na pouzitie v ramci danej Casti vzdusného prie-
storu vykona poskytovatel' leteckych naviganych sluzieb zodpovedny za
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb a schvali prislusny organ.

b

~

Pri prevadzke, ktora prechadza z jedného vzdusného priestoru do niektorého
zo susediacich vzdu$nych priestorov, a pri tratiach, ktoré s blizSie k spolocnej
hranici susediacich vzdusnych priestorov ako minimd rozstupov uplatnitel'né
za danych okolnosti, sa stanovia minimd rozstupov na zéklade konzulticie
medzi poskytovatelmi leteckych navigacnych sluzieb zodpovednymi za
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v susediacom vzdusnom
priestore.

c) Podrobnosti o stanovenych minimach rozstupov a o oblastiach ich uplatiio-
vania sa musia oznamit’:

1. stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb, ktorych sa to tyka, a

2. pilotom a prevadzkovatelom lietadla prostrednictvom leteckej informacne;j
prirucky, ak su rozstupy zalozené na pouziti stanovenych navigacnych
zariadeni alebo navigacnej techniky lietadla.

SERA.8012 Uplatiiovanie rozstupov podla turbulencie v uplave

a) StanoviSte riadenia letovej prevadzky uplatiiuje minima rozstupov podla
turbulencie v tplave na lietadla v letovej faze priblizenia a odletu za ktorej-
kol'vek z tychto okolnosti:

1. lietadlo leti priamo za inym lietadlom v rovnakej nadmorskej vyske alebo
menej ako 300 m (1 000 ft) pod nim;

2. obidve lietadld vyuZzivaji tie isté alebo paralelné vzletové a pristavacie
drahy vzdialené od seba menej ako 760 m (2 500 ft);

3. lietadlo krizi iné lietadlo v rovnakej nadmorskej vyske alebo menej ako
300 m (1000 ft) pod nim.

b) Pismeno a) sa neuplatiiuje v pripade priletov v ramci letov VFR a priletov
v ramci letov IFR, pri ktorych sa vykonava priblizenie za viditeInosti zeme,
ked’ lietadlo nahlasilo, ze je na dohl'ad od predchadzajuceho lietadla a ked
dostalo pokyn sledovat’ a udrziavat’ vlastny rozstup od tohto lietadla. V tychto
pripadoch stanoviste riadenia letovej prevadzky vyda varovanie pred turbu-
lenciami v uplave.

SERA.8015 Letové povolenia
YM2

a) Letové povolenia musia vychadzat’ vylu¢ne z nasledujucich poziadaviek na
poskytovanie sluzby riadenia letovej prevadzky:
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b)

d)

. Povolenia sa vydavaji vyluéne na urychlenie a oddelenie letovej preva-

dzky a vychadzaji zo znamych dopravnych podmienok, ktoré sa tykaju
bezpecnosti prevadzky lietadla. Takéto dopravné podmienky zahfiiaja
nielen lietadla vo vzduchu a na prevadzkovej ploche, nad ktorymi sa
vykonava kontrola, ale aj vozidla alebo iné prekazky, ktoré nie si na
pouzivanej prevadzkovej ploche trvalo umiestnené.

. Stanovistia ATC vydaju takéto povolenia ATC, ked’ze st nevyhnutné na

zabranenie zrazkam a na urychlenie a udrzanie usporiadaného toku letove;j
prevadzky.

. Povolenia ATC sa vydavaju dostato¢ne vcas, aby sa zabezpecilo, ze st

lietadlu vyslané v dostatoénom casovom predstihu na to, aby sa nimi
mobhlo riadit’.

Prevadzka podliehajtca letovému povoleniu

1.

Letové povolenie sa musi ziskat' pred uskuto¢nenim riadeného letu alebo
Casti letu, ked” je let riadeny. Ziadost o toto povolenie sa podava pred-
lozenim letového planu stanovistu riadenia letovej prevadzky.

. Velitel lietadla informuje ATC v pripade, ze letové povolenie je nevyho-

vujuce. V takomto pripade ATC vydd zmenené povolenie, ak je to
mozné.

. 'V pripade Ziadosti o letové povolenie pre lietadlo, ktord zahfiia poZia-

davku prednosti, musi sa predlozit oznamenie s vysvetlenim potreby
takejto prednosti, ak o to prisluSné stanoviste riadenia letovej prevadzky
poziada.

. Moznd zmena letového povolenia pocas letu. Ak sa pred vzletom

ocakava, ze v zavislosti od zasoby paliva, a podlichajic zmene letového
povolenia pocas letu, sa moze prijat rozhodnutie o pokradovani na
zmenené cielové letisko, prislusné stanovistia riadenia letovej prevadzky
musia byt o tom informované tym, Ze sa v letovom plane uvedie infor-
macia, ktora sa tyka zmenenej trate (ak je znama) a zmeneného ciel'ového
letiska.

. Na riadenom letisku nesmie lietadlo rolovat’ po prevadzkovej ploche bez

povolenia letiskove] riadiacej veze a musi plnit’ vSetky prikazy vydané
tymto stanovistom.

. Pri radarovom vedeni alebo priradeni priame;j trasy, ktora nie je uvedena

v letovom plane a ktora odvedie let IFR zo zverejnenej trate ATS alebo
od postupu podl’a pristrojov, riadiaci letovej prevadzky, ktory poskytuje
prehladovu sluzbu letovych prevadzkovych sluzieb, vyda letové povo-
lenie v tom zmysle, ze plati predpisana bezpeéna vyska nad prekazkami,
a to po cely Cas az do chvile, ked’ lietadlo dosiahne bod, v ktorom sa pilot
znovu pripoji na trat’ podla letového planu alebo sa pripoji k zverejnene;j
trati ATS alebo k postupu podla pristrojov.

Letové povolenie na transsonicky let

1.

2.

Letové povolenie, ktoré sa tyka fazy transsonického zrychlenia nadzvu-
kového letu, musi obsahovat’ pokyny najmenej po ukoncenie tejto fazy.

Ucelom povolenia tykajiceho sa zmenSenia rychlosti a klesania lietadla
z nadzvukového do podzvukového letu je zabezpecit' nerusené klesanie
aspon v priebehu transsonickej fazy letu.

Obsah letovych povoleni

Letové povolenie musi obsahovat’:

1.

2.

identifikaciu lietadla podl'a letového planu;

medzu povolenia;
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YM2

e)

3. trat’ letu, ...

i) trat’ letu je podrobne uvedena v kazdom povoleni, pokial’ sa to pova-
zuje za potrebné, a

ii) veta ,,povolenie vydané po planovanej trati letu* sa nesmie pouzit’ pri
udeleni zmeny povolenia;

4. hladinu (hladiny) letu na celt trat’ alebo jej Cast’, a ak sa tak pozaduje,
zmeny hladin;

5. akékol'vek d’alSie potrebné prikazy alebo informacie, ktoré sa tykaja odle-
tového prevadzkového intervalu ATFM, priblizovacich alebo odletovych
manévrov, spojenia a ¢asu uplynutia platnosti povolenia.

» M4 Opakovanie povolent, prikazov a informécii s vplyvom na bezpecnost’ «

1. Letova posadka musi opakovat’ riadiacemu letovej prevadzky casti leto-
vého povolenia a prikazy majice vplyv na bezpecnost, ktoré su vysielané
hlasom. Vzdy sa musia opakovat’ tieto informacie:

i) tratové letové povolenia;

ii) povolenia a prikazy na vstup, pristatie, vzlet z drahy, vyckavanie pred
drahou, krizovanie, rolovanie a backtrack (navrat spat’ po drahe po
ukonceni dojazdu) po akejkol'vek vzletovej a pristavacej drahe a

iii) draha v pouzivani, nastavenie vyskomera, koédy odpovedaca SSR,
nové pridelené komunikacné kanaly, prikazy tykajuce sa hladiny,
kurzu a rychlosti a

iv) prevodné hladiny bez ohl'adu na to, ¢i boli oznamené riadiacim alebo
vo vysielani automatickej informacnej sluzby (ATIS).

2. Iné povolenia alebo prikazy vratane podmienkovych povoleni a prikazov
na rolovanie sa musia opakovat’ alebo potvrdit' takym sposobom, ktory
jasne ukazuje, Ze boli pochopené a bude sa konat’ v stlade s nimi.

3. Riadiaci musi pocuvat’ tieto opakované informacie, aby sa ubezpe€il, ze
povolenie alebo prikaz bol letovou posadkou spravne potvrdeny, a musi
podniknut’ okamzité kroky na napravu kazdej nezrovnalosti zistenej pri
opakovani.

4. Ak nie je stanovené inak poskytovatelom leteckych navigacnych sluzieb,
hlasové opakovanie CPDLC sa nesmie vyzadovat.

ea) Zmeny v povoleni tykajice sa trate alebo hladiny

eb

=

1. Pri vydavani povolenia obsahujiceho pozadovanii zmenu trate alebo
hladiny sa v povoleni uvedie presna povaha zmeny.

2. Ak dopravné podmienky nedovoluju vydanie povolenia tykajuceho sa
pozadovanej zmeny, pouzije sa slovo ,NIE JE MOZNE®“ (,,UNABLE®).
Ak si to okolnosti vyziadaju, navrhne sa alternativna trat’ alebo hladina.

Povolenie tykajiice sa merania vysky

1. »C1 V pripade letov v oblastiach, kde je stanovend prevodna nadmorska
vyska, sa vertikalna poloha lietadla, s vynimkou pripadu uvedeného nizsie
v bode 5, vyjadruje v nadmorskych vyskach na urovni prevodnej nadmor-
skej vysky alebo pod fou a v letovych hladinach na urovni prevodnej
hladiny alebo nad fiou. « Pri prelete cez prevodnil vrstvu sa vertikalna
poloha vyjadruje v letovych hladinach pri stapani a v nadmorskych
vys$kach pri klesani.

2. Letova posadka je obozndmend s prevodnou hladinou v dostatocnom
predstihu pred jej dosiahnutim pocas klesania.

3. S vynimkou pripadov, ked’ je zname, Ze lietadlo uz dostalo informacie
v ramci riadeného vysielania, sa idaj QNH na nastavenie vySkomeru
musi uvadzat’ v:
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i) povoleni na klesanie, ked” bolo vydané prvé povolenie klesat do
nadmorskej vysky pod prevodnou hladinou;

ii) povoleni na priblizenie alebo v povoleni na vstup do letiskového
okruhu;

iii) povoleni na rolovanie pre odlietajuce lietadlo.

4. Udaj QFE na nastavenie vyskomeru je poskytnuty lietadlu na poZiadanie
alebo pravidelne v stlade s miestnymi dohodami.

5. M4 Ked lietadlo ziskalo povolenie na pristitie alebo ked lietadlo
dostalo informéciu, Ze vzletova a pristavacia draha je volnd na pristatie
na letiskach vyuzivajtcich letiskové letové informaéné sluzby, a dokon-
Cuje svoje priblizenie s vyuzitim atmosférického tlaku v nadmorskej
vyske letiska (QFE), vertikalna poloha lietadla sa vyjadruje ako vyska
nad nadmorskou vyskou letiska pocas tej Casti letu, ked mozno pouzit’
udaj QFE za predpokladu, Ze sa vyjadruje ako vyska nad prahom vzle-
tovej a pristavacej drahy: <

i) v pripade pristrojovej drahy, ak sa tento prah nachadza 2 m (7 ft)
alebo viac pod nadmorskou vyskou letiska a

il) v pripade vzletovej a pristavacej drahy na presné priblizenie.

ec) Podmienkové povolenia

Podmienkové frazy ako napr. ,,za pristavacim lietadlom* alebo ,,po odlieta-
jucom lietadle” sa nesmu pouzit’ v pripade pohybov, ktoré sa tykaju aktiv-
nych vzletovych a pristavacich drah, okrem situacii, ked’ prislusny riadiaci
a pilot vidia prislusné lietadlo alebo vozidla. Lietadlo alebo vozidlo, ktoré je
pri¢inou podmienky vo vydanom povoleni, je prvym lietadlom/vozidlom,
ktoré prejde pred lietadlom, ktorému bolo vydané podmienkové povolenie.
Vo vsetkych pripadoch sa podmienkové povolenie vyda v tomto poradi
a obsahuje:

1. volaciu znacku;
2. podmienku;
3. povolenie a

4. stru¢né zopakovanie podmienky.

Koordinacia povoleni

1. Letové povolenia sa musia koordinovat medzi stanovistami riadenia
letovej prevadzky tak, aby platili pre cela trat’ lietadla alebo jej stanoventi
Cast’, ako sa opisuje v ustanoveniach 2 az 6.

2. Povolenie na celi trat az na letisko prvého zamyslaného pristatia sa
lietadlu vydava:

i) ak bolo mozné vykonat’ koordinaciu povolenia pred vzletom so vset-
kymi stanovistami, ktoré budu lietadlo riadit’, alebo

ii) ak je odovodnena istota, Ze koordinacia povolenia sa v predstihu
vykona so vSetkymi stanovistami, ktoré budu lietadlo postupne riadit’.

3. Ak sa koordinacia podla bodu 2 neuskutocnila alebo sa jej uskutocnenie
nepredpoklada, lietadlu sa vyda povolenie iba do bodu, do ktorého je
koordinacia primeranym sposobom zaistend. Pred dosiahnutim tohto
bodu alebo v tomto bode sa musi lietadlu udelit d’alSie povolenie
pripadne prikazy na vyckéavanie.

4. Ak je tak urCené stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb, lietadlo
musi nadviazat' spojenie so stanovistom riadenia letovej prevadzky po
prade na ziskanie povolenia na let po pride pred bodom odovzdania
riadenia.

i) Lietadlo musi udrziavat potrebné obojsmerné spojenie s aktudlnym
stanovistom riadenia letovej prevadzky, ktoré ho riadi, pocas udelo-
vania povolenia na let po prude.

ii) Povolenie vydané na let po pride sa musi oznamit’ pilotovi jasnym
zrozumitenym spésobom.
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iii) Pokial’ povolenia na let po pride nie su koordinované, nesmi mat’
vplyv na poévodny letovy profil lietadla v Ziadnom vzduSnom prie-
store s vynimkou vzdu$ného priestoru stanovista riadenia letovej
prevadzky zodpovedného za zabezpelenie povolenia na let po prude.

5. Ak lietadlo zamysla odlet z letiska v ramci riadenej oblasti na ucely
vstupu do inej riadenej oblasti v ramci obdobia tridsiatich minut alebo
ak sa dohodli na inom c¢asovom obdobi dotknuté oblastné strediska
riadenia, koordinacia s naslednym oblastnym strediskom riadenia sa
musi uskutocnit’ pred vydanim povolenia na odlet.

6. Ak lietadlo planuje opustit’ riadent oblast’ na let mimo riadeného vzdus-
ného priestoru a vstpit' do tej istej alebo inej riadenej oblasti, méze sa
vydat’" povolenie od bodu odletu az po letisko prvého zamyslaného
pristatia. Takéto povolenie alebo jeho revizie sa vztahuju iba na tie
Casti letu, ktoré sa uskuto¢nia v riadenom vzdu$nom priestore.

SERA.8020 DodrZiavanie letového plinu

a) S vynimkou pripadov uvedenych v pismenach b) a d) musi velitel’ lietadla

b

~

dodrziavat’ platny letovy plan alebo pouzitelné Casti platného letového planu
podaného na riadeny let, ak si nevyziada a neziska povolenie na zmenu od
prislusného stanovista riadenia letovej prevadzky alebo ak si vzniknuty stav
nidze nevynuti jeho okamzity zakrok, pricom v takomto pripade hned’, ako to
dovol'ujii okolnosti, musi informovat’ prislusné stanoviste letovych prevadzko-
vych sluzieb o vykonanych opatreniach, ktoré¢ boli vynutené stavom nudze.

1. Pokial prislusny organ nestanovi alebo prislusné stanoviste riadenia letovej
prevadzky nenariadi inak, riadené lety, pokial’ je to mozné, musia:

i) v pripade letu po stanovenej trati ATS letiet’ po vymedzenej osi tejto
trate alebo

ii) v pripade letu na inej trati letiet priamo medzi naviga¢nymi zariade-
niami a/alebo bodmi vymedzujucimi tato trat.

2. Pokial prislusny organ nestanovi alebo prislusné stanoviste riadenia letovej
prevadzky nenariadi inak, lietadlo letiace na useku trate ATS urCenom
zariadeniami VOR (VHF vSesmerovy radiomajak) zmeni navigacné
vedenie lietadla zo zariadenia VOR za lietadlom na zariadenie VOR
pred lietadlom alebo ¢o mozno najblizsie k bodu prechodu, ak je zriadeny.

3. Odchylka od poziadaviek uvedenych v bode 1 sa oznami prislusnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb.

Nevimyselné zmeny. V pripade, Zze riadeny let sa netimyselne odkloni od
svojho platného letového planu, prijmu sa tieto opatrenia:

1. Odchylka od trate: ak sa lietadlo nachddza mimo trate, okamzZite sa prijme
opatrenie na Upravu kurzu lietadla s cielom vratit' sa ¢o mozno najskor na
trat’.

2. Zmena pravej vzdus$nej rychlosti: ak sa priemerna prava vzdusna rychlost’
medzi hlasnymi bodmi odchyl'uje alebo sa ocakava odchylenie o plus
alebo minus 5 percent pravej vzdusnej rychlosti od rychlosti danej letovym
planom, musi sa o tom informovat’ prislusné stanoviste letovych preva-
dzkovych sluzieb.
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<)

d)

3. Zmena vypocitaného Casu: ak sa vypocitany Cas preletu d’alSieho ur¢eného
hlasneho bodu, hranice letovej informacnej oblasti alebo priletu na letisko
urenia, podl'a toho, ¢o nastane najskor, ukazuje chybnym o viac ako 2
minity v porovnani s ¢asom oznamenym letovym prevadzkovym sluzbam
alebo s inym takymto ¢asom stanovenym prisluSnym organom, zmeneny
vypocitany ¢as sa musi ¢o najskor oznamit’ prislusnému stanovistu ATS.

4. Okrem toho, ak v pripade uplatiovania dohody ADS-C kedykol'vek
nastanu zmeny nad prahové hodnoty stanovené v kontrakte na vysielanie
nepravidelnych hlaseni ADS-C, stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
musi byt o tom informované automaticky datovym prenosom.

Zamyslané zmeny. Ziadosti o zmeny letového planu musia obsahovat tieto
udaje:

1. Zmena cestovnej hladiny: identifikacia lietadla; pozadovana nova cestovna
hladina a cestovna rychlost’ na tejto hladine, revidované odhadované casy
priletu (ak st k dispozicii) na nasledujice hranice letovej informacnej
oblasti.

2. Zmena trate:

i) Letisko urcenia nezmenené: identifikacia lietadla; pravidla letu, opis
novej trate letu vratane prislusnych udajov letového planu zacinajucich
sa polohou, v ktorej sa ma zaCat' pozadovand zmena trate, zmenené
vypocitané Casy, vSetky ostatné relevantné tdaje.

il) Letisko urcenia zmenené: identifikacia lietadla; pravidla letu, opis
zmenenej trate letu do zmeneného letiska urcenia vratane prislusnych
udajov letového planu zacinajicich sa polohou, v ktorej sa ma zacat
pozadovana zmena trate; zmenené vypocitané Casy, nahradné letisko
(letiska), vSetky ostatné relevantné udaje.

ZhorSenie meteorologickych podmienok pod VMC. Ak je zrejmé, ze let
v podmienkach VMC nebude mozné vykonat' v stlade s platnym letovym
planom, pilot riadeného letu VFR je povinny:

1. poziadat' o zmenu povolenia, ktoré umozni lietadlu pokracovat’ v podmien-
kach VMC na letisko urCenia alebo na néhradné letisko alebo opustit’
vzdu$ny priestor, v ktorom sa pozaduje letové povolenie, alebo

2. ak nemozno ziskat’ povolenie v stilade s pismenom a), pokracovat’ v preva-
dzke v podmienkach VMC a ozndmit’ prisluSnému stanovistu riadenia
letovej prevadzky opatrenie prijimané na opustenie prislusného vzdusného
priestoru alebo pristat’ na najblizSom vhodnom letisku, alebo

3. v pripade letu v riadenom okrsku poziadat’ o povolenie vykonat’ zvlastny
let VFR, alebo

4. poziadat' o povolenie vykonat let v stlade s pravidlami letu podla
pristrojov.

SERA.8025 Hlasenie polohy

a)

Ak prislusny orgéan alebo prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
nestanovi inak, musi posadka riadené¢ho letu Co najskor hlasit’ prislusnému
stanoviStu letovych prevadzkovych sluzieb ¢as a hladinu preletu kazdého
ureného povinného hlasneho bodu spolu so vsetkymi ostatnymi pozadova-
nymi Gdajmi. Rovnakym sposobom sa hlésia prelety d’alSich hlasnych bodov,
ak o to poziada prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb. Ak nie
su urcené hlasne body, hlasenia o polohe sa podavaju v ¢asovych intervaloch
stanovenych prisluSnym organom alebo prisluSnym stanovistom letovych
prevadzkovych sluzieb.

1. Posadky riadenych letov odovzdavajucich informacie o polohe prislusnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb datovym prenosom hlasia
informacie o polohe radiotelegraficky len na vyziadanie.
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2. Ak bol riadeny let oslobodeny od poziadavky podavat’ hlasenie v povin-
nych hlasnych bodoch a pokial’ nie je v platnosti automatické hlasenie
polohy, piloti obnovia hlasové hlasenie polohy alebo hlasenie polohy
pomocou CPDLC (datového spojenia riadiaci-pilot):

i) ked’ dostanu taky pokyn;

ii) ked’ im bolo oznamené, Zze sa prehladova sluzba letovych prevadzko-
vych sluzieb skonéila alebo

iii) ked’ im bolo oznamené, ze sa prehl'adova identifikacia letovych preva-
dzkovych sluzieb stratila.

3. Format hlaseni polohy je v stlade s dodatkom 5 bodom A.

SERA.8030 Skoncenie riadenia

S vynimkou pristatia na riadenom letisku musi posadka riadeného letu ¢o najskor
ohlasit’ prislusnému stanovistu ATC pristatie, ¢im prestdva byt predmetom
poskytovania riadenia letovej prevadzky.

SERA.8035 Spojenie

a) Posadka lietadla pri riadenom lete musi nepretrzite bdiet na prisluSnom
hlasovom kanali lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazat’ obojsmerné
spojenie s prisluSnym stanovistom ATC s vynimkou letov lietadiel tvoriacich
sucast’ letiskovej prevadzky, pre ktoré moze prislusny poskytovatel’ leteckych
navigacnych sluzieb stanovit’ iny postup.

1. Poziadavka bdenia na hlasovom kanali lietadlo-zem trva aj po nadviazani
datového spojenia riadiaci-pilot (CPDLC).

b) Clenské 3taty dodrziavajii prisluiné ustanovenia o poruchach spojenia schva-
lené na zéklade Chicagskeho dohovoru. Komisia prijme potrebné opatrenia na
transpoziciu tychto ustanoveni do pravnych predpisov Unie s ciefom vytvorit
spoloéné eurdpske postupy o poruchach spojenia najneskér do 31. decembra

2017.

~

ODDIEL 9
Letova informacna sluZba
SERA.9001 Uplatiiovanie
a) Letovl informacnu sluzbu poskytuju prislusné stanovistia letovych prevadzko-
vych sluzieb vSetkym lietadldm, ktorych sa mézu informécie tykat’ a:

1. ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky alebo

2. ktoré st inak zname prislusnym stanovistiam letovych prevadzkovych
sluzieb.

b) Vyuzivanie letovej informacnej sluzby nezbavuje velitel'a lietadla ziadnej jeho
zodpovednosti, a je to velitel' lietadla, kto musi urobit’ kone¢né rozhodnutie
tykajice sa akejkoI'vek navrhovanej zmeny letového planu.

c) V pripade, Ze stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb poskytuju letova
informaénu sluzbu aj sluzbu riadenia letovej prevadzky, poskytovanie sluzby
riadenia letovej prevadzky ma prednost’ pred poskytovanim letovej infor-
macnej sluzby, kedykol'vek si to poskytovanie sluzby riadenia letovej preva-
dzky vyzaduje.

SERA.9005 Rozsah posobnosti letovej informacnej sluzby

a) Letova informac¢na sluzba musi zahfat poskytovanie tychto informacii:

1. informacie SIGMET a AIRMET;
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vB

2. informacie tykajuce sa prederupcnej sopecnej ¢innosti, sopecnych erupcii
a oblakov sopecného popola;

3. informacie tykajuce sa Uniku radioaktivnych latok alebo toxickych mate-
ridlov do ovzdusia;

4. informécie o zmenach v dostupnosti radionavigacnych sluzieb;

5. informicie o zmenach podmienok na letiskach a prislusnych zariadeniach
vratane informacii o stave letiskovych pohybovych ploch letiska, ked sa
na nich vyskytuje sneh, 'ad alebo vyznacna vrstva vody;

6. informacie o neobsadenych volnych balénoch

VM4
7. informacie o nezvyc¢ajnej konfiguracii a stave lietadla;
8. akékol'vek in¢ informacie, ktoré mozu mat’ vplyv na bezpecnost.
vB
b) Letové informacna sluzba poskytovana letom musi okrem poskytovania infor-
macii uvedenych v pismene a) obsahovat’ poskytovanie informacii tykajucich
sa:

1. poveternostnych podmienok aktualnych alebo predpovedanych na letisku
odletu, letisku urcenia a nahradnych letiskach;

2. nebezpecenstva zrazky pre lietadla vykonavajuce cinnost' vo vzduSnom
priestore triedy C, D, E, F a G;

VM4

3. pri letoch nad vodnymi plochami, ak je to mozné a ak o to poziada pilot,
vSetkych dostupnych informacii o plavidlach v prislusnej oblasti ako je
volaci znak, poloha, zemepisna trat’, rychlost’ atd’. a

4. sprav vratane letovych povoleni prijatych od ostatnych stanovist letovych
prevadzkovych sluzieb sprostredkovanych lietadlu.

vB
c) Letova informacna sluzba poskytovana letom VFR musi zahffiat' okrem infor-
macii uvedenych v pismene a) poskytovanie dostupnych informéacii o preva-
dzke a o poveternostnych podmienkach na trati letu, ktoré by mohli let podl'a
pravidiel letu za viditeI'nosti znemoznit.
VM4
d) Letiskové letové informacné sluzby poskytované letom musia okrem posky-
tovania relevantnych informacii uvedenych v pismenach a) a b) zahfnat’
poskytovanie tychto informacii tykajtcich sa:

1. nebezpecenstva zrazky s lietadlom, mobilnymi prostriedkami alebo
osobami, ktoré sa pohybuju na prevadzkovej ploche;

2. pouzivanej vzletovej a pristavacej drahy.

vB

SERA.9010 Automaticka informaéna sluzba v koncovej riadenej
oblasti (ATIS)

a) Pouzivanie sprav ATIS v riadenych prenosoch Zziadosti/odpovedi

1. Ak o to poziada pilot, prislusné spravy sluzby ATIS musi odovzdat
prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb.

2. Kedykol'vek sa poskytuje hlasova sluzba ATIS a/alebo D-ATIS:

i) lietadlo musi prijatie informacii potvrdit’ ihned’ po nadviazani spojenia
so stanovi§tom letovych prevadzkovych sluzieb poskytujucim priblizo-
vaciu sluzbu riadenia, s letiskovou riadiacou vezou alebo letiskovou
letovou informaénou sluzbou (AFIS) a

ii) prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi pri odpovedi
lietadlu potvrdzujucemu prijem spravy sluzby ATIS alebo v pripade
prilietajuceho lietadla v case, v akom stanovuje prislusny organ,
poskytnat’ lietadlu informacie o aktualnom nastaveni vyskomera.
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3.

4.

Informacie obsiahnuté v aktualnej sluzbe ATIS, ktorych prijem prislusné
lietadlo potvrdilo, nemusia byt zahrnuté do riadeného prenosu do lietadla,
okrem nastaveni vySkomera, ktoré sa musia poskytnut v sulade
s bodom 2.

Ak lietadlo potvrdi prijem informacie ATIS, ktora uz neplati, musi stano-
viste letovych prevadzkovych sluzieb bez meskania prijat’ jedno z tychto
opatreni:

i) oznamit’ lietadlu kazdy tdaj spravy, ktory sa musi aktualizovat’;

ii) vydat’ lietadlu pokyn na ziskanie platnej informacie ATIS.

b) Vysielanie ATIS pre prilietajice a odlietajuce lietadla

~

Spravy ATIS pre prilietavajice aj odlietajice lietadla musia obsahovat’ tieto
informacie v takomto poradi:

1.

2
3.
4

W

10.
1.

12.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

nazov letiska;

. oznalenie ,,prilet a/alebo ,,odlet;

typ kontraktu v pripade spojenia prostrednictvom D-ATIS;

. oznacenie spravy;
. Cas pozorovania (ak je to vhodné);
. predpokladany spdsob priblizenia/predpokladané sposoby priblizenia;

. vzletovll a pristdvaciu drahu/vzletové a pristavacie drahy v pouZzivani;

stav zachytnych brzdiacich systémov predstavujucich potencialne nebez-
pecenstvo;

. vyznamné podmienky na povrchu vzletovej a pristdvacej drahy, a ak je to

vhodné, brzdiaci Gc¢inok;

. predpokladany ¢as vyckavania (ak je to vhodné);

prevodnu hladinu, ak sa pouziva;

iné dolezité prevadzkové informacie;

smer (v magnetickych stupiioch) a rychlost prizemného vetra vratane
vyrazného kolisania, a ak su k dispozicii senzory prizemného vetra pre
konkrétne cCasti vzletovej a pristavacej drahy v pouzivani a prevadzkova-
telia lietadiel pozaduju tieto informacie, oznacenie drahy a jej Casti, ktorej
sa informacie tykaju;

. dohladnost’, a ak sa pouziva, drahovii dohladnost (!) a ak su k dispozicii

senzory dohladnosti/drahovej dohladnosti pre konkrétne casti vzletovej
a pristavacej drahy v pouZzivani a prevadzkovatelia pozaduju tieto infor-
macie, oznacenie drahy a jej Casti, ktorej sa informacie tykaji;

stav pocasia (1);

oblacnost’ pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvyssou minimalnou sekto-
rovou nadmorskou vyskou, podla toho, ktord hodnota je vécSia; oblaky
typu kumulonimbus; ak je zamracené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj
vertikalna dohladnost, ak je k dispozicii (1);

teplotu vzduchu;
teplota rosného bodu;
udaj na nastavenie vySkomera,

akékol'vek dostupné informécie o vyznamnych meteorologickych javoch
v priestoroch priblizenia a stipania pri vzlete vratane informacii o strihu
vetra a o aktualnom pocasi, ktoré maji prevadzkovy vyznam;

predpoved” TREND (ak je k dispozicii) a

Tieto udaje sa nahradzaji terminom ,,CAVOK®, ked’ sa v Case pozorovania sucasne
vyskytna tieto podmienky: a) dohl'adnost 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna
dohladnost’; b) ziadna oblacnost prevadzkového vyznamu a c¢) Zziadne pocasie
s vyznamom pre letectvo.
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21.

Specifické ATIS instrukcie.

¢) Vysielanie ATIS pre prilietajice lietadla

Spravy ATIS, ktoré obsahuji iba informdacie o prilete, musia obsahovat’ tieto
informacie v takomto poradi:

L.

. oznacenie ,,prilet”;

~N O L AW

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.

nazov letiska;

. typ kontraktu v pripade spojenia prostrednictvom D-ATIS;

. oznacenie Spravy;

. Cas pozorovania (ak je to vhodné);

. predpokladany spdsob priblizenia/predpokladané spdsoby priblizenia;

. hlavnu(-é) drahu(-y) na pristatie; stav zachytnych brzdiacich systémov

vytvarajucich potencialne nebezpecenstvo, ak taky systém existuje;

. vyznamné podmienky na povrchu vzletovej a pristavacej drahy, a ak je

potrebné, brzdiaci u¢inok;

. predpokladany ¢as vyckavania (ak je potrebné);
10.
1.

prevodnu hladinu, ak sa pouziva;

iné doblezité prevadzkové informacie;

smer (v magnetickych stupiioch) a rychlost prizemného vetra vratane
vyrazného kolisania, a ak s k dispozicii senzory prizemného vetra pre
konkrétne cCasti vzletovej a pristavacej drahy v pouzivani a prevadzkova-
telia lietadiel pozaduju tieto informacie, oznacenie drahy a jej Casti, ktorej
sa informacie tykaju;

dohladnost, a ak sa pouziva, drahova dohl'adnost’ (') a ak su k dispozicii
senzory dohladnosti/drahovej dohladnosti pre konkrétne Casti vzletovej
a pristavacej dréhy v pouzivani a prevadzkovatelia pozaduju tieto infor-
macie, oznacenie drahy a jej Casti, ktorej sa informacie tykaji;

stav pocasia (1);

oblacnost’ pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvy$sou minimalnou sekto-
rovou nadmorskou vyskou, podla toho, ktorda hodnota je vécsia; oblaky
typu kumulonimbus; ak je zamracené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj
vertikalna dohladnost, ak je dostupna (');

teplotu vzduchu;
teplotu rosného bodu;
udaj na nastavenie vyskomera;

akékol'vek dostupné informdcie o vyznamnych meteorologickych javoch
v priestoroch priblizenia vratane informacii o strihu vetra a informacie
o aktualnom pocasi prevadzkového vyznamu;

predpoved” TREND (ak je k dispozicii) a
Specifické ATIS inStrukcie.

d) Vysielanie ATIS pre odlietajice lietadla

Spravy ATIS ur¢ené iba odlietavajicim lietadlam musia obsahovat’ tieto infor-
macie v takomto poradi:

1.

AN L AW DN

nazov letiska;

. oznacenie ,,odlet™;

. typ kontraktu v pripade spojenia prostrednictvom D-ATIS;
. oznacenie spravy;

. Cas pozorovania (ak je to vhodné);

. vzletovll a pristavaciu drahu(-y), ktora(-é) sa pouzije(-u) na vzlet; stav

zachytnych brzdiacich systémov vytvarajucich potencidlne nebezpecen-
stvo, ak taky systém existuje;

. vyznamné podmienky na povrchu drahy, a ak je to potrebné, brzdiaci

ucinok;

(!) Tieto tdaje sa nahradzajui terminom ,,CAVOK®, ked’ sa v Case pozorovania sicasne

vyskytna tieto podmienky: a) dohl'adnost 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna
dohladnost’; b) ziadna oblacnost prevadzkového vyznamu a c¢) Zziadne pocasie
s vyznamom pre letectvo.
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vB
8. predpokladany ¢as vyckavania na odlet (ak je to vhodné);
9. prevodnt hladinu, ak sa pouZiva;
10. iné dolezité prevadzkové informacie;
M2

11. smer (v magnetickych stupnoch) a rychlost’ prizemného vetra vratane
vyrazného kolisania, a ak su k dispozicii senzory prizemného vetra pre
konkrétne Casti vzletovej a pristavacej drahy v pouzivani a prevadzkova-
telia lietadiel pozaduju tieto informacie, oznacenie drahy a jej Casti, ktorej
sa informacie tykaju;

12. dohl'adnost, a ak sa pouziva, drahovi dohl'adnost’ (') a ak su k dispozicii
senzory dohladnosti/drahovej dohladnosti pre konkrétne Casti vzletovej
a pristavacej drahy v pouzivani a prevadzkovatelia pozaduju tieto infor-
macie, oznacCenie drahy a jej Casti, ktorej sa informacie tykaju;

vB

13. stav pocasia (});

14. oblacnost’ pod 1 500 m (5 000 ft) alebo pod najvys$sou minimalnou sekto-
rovou nadmorskou vyskou, podla toho, ktora hodnota je vicsia; oblaky
typu kumulonimbus; ak je zamraené nizkou obla¢nost'ou, udava sa aj
vertikalna dohladnost’, ak je dostupna (1);

15. teplotu vzduchu;

16. teplotu rosného bodu;

17. Gdaj na nastavenie vySkomera;

18. akékol'vek dostupné informécie o vyznamnych meteorologickych javoch
v priestore stiipania pri vzlete vratane informdacie o strihu vetra;

19. predpoved” TREND (ak je k dispozicii) a

20. Specifické ATIS instrukcie.

ODDIEL 10
Pohotovostna sluzba
SERA.10001 Uplatiiovanie
a) Pohotovostnu sluzbu poskytuju stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb:
1. vSetkym lietadlam, ktorym sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky;
2. v rozsahu, v akom je to mozné, vSetkym lietadlam, ktoré podali letovy
plan alebo su inak zname letovym prevadzkovym sluzbam, a
3. vSetkym lietadlam, o ktorych je zndme alebo sa predpoklada, Zze su pred-
metom protipravneho zasahovania.
M2

b) Pokial’ prislusny organ nestanovil inak, lietadlo vybavené vhodnym obojs-
mernym radiovym spojenim podava hlasenie v ¢asovom rozmedzi od dvad-
siatich do Styridsiatich mintt od posledného kontaktu, bez ohladu na ucel
takéhoto kontaktu, priCom sta¢i uviest, ze let prebicha podla planu, tato
sprava zahfna identifikaciu lietadla a vyraz ,Let normalny“ (,,Operations
normal®).

c) Sprava ,Let normalny“ (,,Operations normal®) je spojenim lietadlo-zem
vyslana prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb.

(1

~

Tieto udaje sa nahradzaji terminom ,,CAVOK®, ked’ sa v Case pozorovania sucasne
vyskytna tieto podmienky: a) dohl'adnost 10 km alebo viac, a nie je hlasena minimalna
dohladnost’; b) ziadna oblacnost prevadzkového vyznamu a c¢) Zziadne pocasie
s vyznamom pre letectvo.
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SERA.10005 Informovanie lietadiel letiacich v blizkosti lietadla v stave
nudze

a) Ak stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb zisti, ze lietadlo je v stave
nidze, musi ¢o mozno najskor informovat’ o povahe nidze d’alSie lietadla,
o ktorych sa vie, ze sa nachadzaji v blizkosti daného lietadla, s vynimkou
pripadu podl'a pismena b).

b) Ak je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zname alebo sa pred-
poklada, ze lietadlo je predmetom protipravneho zasahovania, ziadna kores-
pondencia o povahe nidze na spojeni lietadlo-zem sa nesmie zacat' dovtedy,
kym tak nezacne dané lietadlo, a je isté, Ze to nezhorsi situdciu.

ODDIEL 11

Zasahovanie, nudzové postupy a zakrocovanie

SERA.11001 VSeobecné ustanovenia

c) Lietadlu, o ktorom je zname alebo sa predpokladd, Zze je v stave nudze,
vratane lietadla, na palube ktorého doslo k protipravnemu zasahovaniu, stano-
vistia letovych prevadzkovych sluzieb venujii maximalnu pozornost’ a podla
okolnosti poskytni pomoc a prednost’ pred inymi lietadlami.

d) Nasledné ¢innosti letovych prevadzkovych sluzieb vychadzaji zo zamerov
pilota, z celkovej situacie v leteckej doprave a vyvoja nepredvidanej situacie
v realnom case.

SERA.11005 Protipravne zasahovanie

aa) Ak je lietadlo predmetom protipravneho zasahovania, musi sa pokusit’
o nastavenie odpovedaca na kod 7500 a informovat’ prislusné stanoviste
ATS o vSetkych s tym suvisiacich vyznamnych okolnostiach, ako aj
o kazdom odchyleni sa od platného letového planu, ktoré si vyziadali okol-
nosti s cielom umoznit’ stanovistu ATS udelit’ lietadlu prednost’ a minima-
lizovat’ konflikt s inymi lietadlami.

ab) Ak je lietadlo predmetom protipravneho zasahovania, velitel’ lietadla sa musi
¢o najskor pokusit’ pristat’ na najblizSom vhodnom letisku alebo na vyhra-
denom letisku, ktoré mu prideli prislu$ny organ, s vynimkou pripadu, ak si
situdcia na palube vyzaduje iny postup.

b) Ak je zname alebo sa predpoklada, Ze lietadlo je predmetom protipravneho
zasahovania, musi stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb pohotovo
odpovedat’ na poziadavky lietadla. Musi sa pokraovat’ vo vysielani infor-
macii, ktoré sa tykaju bezpeéného vykonania letu, a musia sa prijat’ potrebné
opatrenia na urychlenie vSetkych faz letu, najméd bezpecného pristatia
lietadla.

c) Ak je zname alebo sa predpoklada, ze lietadlo je predmetom protipravneho
zasahovania, musi stanoviSte letovych prevadzkovych sluzieb v stlade
s miestnymi dohodnutymi postupmi okamzite informovat’ prislusny organ
urfeny $taitom a vymenit si nevyhnutné informécie s prevadzkovatel'om
lietadla alebo jeho poverenym zastupcom.
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SERA.11010 Bludiace alebo neidentifikované lietadlo
vB

Bludiace alebo neidentifikované lietadlo

a) Hned ako sa stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb dozvie, ze lietadlo
bludi, musi vykonat’ vsetky potrebné kroky uvedené v odsekoch 1 az 3 na
pomoc lietadlu a zaistenie bezpecnosti letu.

1. Ak poloha lietadla nie je znama, musi stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb postupovat’ takto:

i) pokusit sa nadviazat obojsmerné spojenie s lietadlom (ak nie je
nadviazané);

ii) pouzit’ vSetky dosiahnute'né spdsoby na urcenie polohy lietadla;

iii) informovat’ iné stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb, do prie-
storu zodpovednosti ktorych lietadlo zabludilo alebo sa ocakava, ze
moze zabludit, priCom sa musia brat do uvahy vsetky okolnosti,
ktoré by za danych podmienok mohli ovplyvnit' navigaéné vedenie
lietadla;

iv) v stlade s miestnymi dohodnutymi postupmi informovat prislusné
vojenské stanovistia a poskytnit’ im prislusné tdaje letového planu
a d’alsie udaje o bludiacom lietadle;

v) vyzadovat od stanovist uvedenych v bodoch iii) a iv) a od inych
lietadiel vo vzduchu vsetku pomoc pri nadvézovani spojenia s lietadlom
a pri urceni jeho polohy.

2. Poziadavky podla bodu 1 iv) a v) sa vztahuji aj na stanovistia letovych
prevadzkovych sluzieb, ktoré boli informované v stlade s bodom 1 iii).

3. Ked sa poloha lietadla zisti, stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
musi:

i) oznamit' lietadlu jeho polohu a vydat mu pokyny na dalsi let. Tato
informdcia sa poskytne bezprostredne, ak si je stanoviSte letovych
prevadzkovych sluzieb vedomé moznosti zakrocenia proti lietadlu
alebo inej hrozby pre bezpecnost’ lietadla a

ii) v pripade potreby odovzdat’ inym stanovistiam letovych prevadzkovych
sluzieb a prisluSnym vojenskym stanoviStiam nevyhnutné informacie
tykajuce sa bludiaceho lietadla a vsSetky pokyny, ktoré boli lietadlu
odovzdané.

b) Len ¢o sa stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb dozvie o neidentifiko-
vanom lietadle vo svojom priestore, musi urobit’” vSetko pre to, aby bola
zistend identita lietadla, ak je to nutné na poskytovanie letovych prevadzko-
vych sluZieb alebo ak sa tak pozaduje prislusnym vojenskym stanovi§tom
v stlade s miestnymi dohodnutymi postupmi. Stanoviste letovych prevadzko-
vych sluzieb musi na tieto ucely vykonat tie z nasledujicich opatreni, ktoré
su za danych okolnosti primerané:

1. pokusit’ sa nadviazat' obojsmerné spojenie s lietadlom;

2. informovat’ sa o lete na ostatnych stanovistiach letovych prevadzkovych
sluzieb vnutri letovej informacénej oblasti a poziadat o pomoc pri nadva-
zovani obojsmerného spojenia s lietadlom;

3. informovat’ sa o lete na ostatnych stanovistiach letovych prevadzkovych
sluzieb susednych letovych informacnych oblasti a poziadat’ o pomoc pri
nadvidzovani obojsmerného spojenia s lietadlom;
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4. pokusit’ sa ziskat’ informacie od inych lietadiel letiacich v danom priestore;

5. stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb musi v pripade potreby infor-
movat prislusné vojenské stanoviste ihned’ po zisteni identity lietadla.

c¢) V pripade bladiaceho alebo neidentifikovaného lietadla sa zohl'adni moznost’,
ze lietadlo moéze byt predmetom protipravneho zasahovania. Ak sa stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb domnieva, ze bludiace alebo neidentifikované
lietadlo mo6ze byt predmetom protipravneho zasahovania, prislusny organ
urCeny Statom musi byt bezprostredne informovany v sulade s miestnymi
dohodnutymi postupmi.

SERA.11012 Minimalne mnoZstvo paliva a nidzovy stav paliva

a) Ked pilot nahlasi stav minimalneho mnozstva paliva, riadiaci ¢o najskor
informuje pilota o akychkol'vek predpokladanych zdrzaniach alebo o tom,
Ze sa ziadne zdrZanie neocCakava.

b) Ked hladina paliva spdsobi, Ze treba vyhlasit’ tiestiova situaciu, pilot v sulade
s  ustanoveniami  SERA.14095 pouzije radiotelefonicky tiesiiovy
signal (MAYDAY), pokial mozno vysloveny trikrat, po ktorom nasleduje
povaha tiestiovej situacie (FUEL — palivo).

SERA.11013 Zhorsena vykonnost’ lietadla

a) Ak sa v dosledku poruchy alebo zhorSenia fungovania systémov navigacie,
komunikacie, merania vysky, riadenia letu alebo inych systémov zhorsi
vykonnost’ lietadla pod uroven potrebni vo vzdusnom priestore, v ktorom
leti, letova posadka o tom bezodkladne informuje prislusné stanoviste leto-
vych prevadzkovych sluzieb. Ak ma porucha alebo zhorSenie fungovania
vplyv na aktudlne pouzivané minimum rozstupu, riadiaci prijme opatrenia
na stanovenie iného vhodného typu rozstupu alebo minima rozstupu.

b) ZhorSenie fungovania alebo porucha systému priestorovej navigacie (RNAV)

Ak lietadlo neméze spinat’ $pecifikicie pozadované v sulade s trasou alebo
postupom RNAV v désledku poruchy alebo zhorSenia fungovania systému
RNAYV, pilot poziada o revidované povolenie.

c) Strata schopnosti vertikdlneho navigaéného vykonu, ktory sa vyZaduje vo
vzdu$nom priestore so znizenymi minimami vertikalneho rozstupu (RVSM)

1. Pilot ¢o najskor informuje riadenie letovej prevadzky o vsetkych okolnos-
tiach, pri ktorych nemozno zachovat’ poziadavky vertikalneho naviga¢ného
vykonu vo vzdu$nom priestore RVSM. V takychto pripadoch pilot ziska
revidované letové povolenie pred zacatim akéhokol'vek odchylenia sa od
povolenej trasy a/alebo letovej hladiny, pokial’ je to mozné. Ak nemozno
ziskat' revidované letové povolenie pred takymto odchylenim sa, pilot
ziska revidované povolenie ¢o najskor po odchyleni sa.

2. Pocas letov vo vzdusnom priestore RVSM alebo pocas vertikdlneho
prechodu cez vzdusny priestor RVSM lietadlom, ktoré nie je schvalené
pre prevadzku v RVSM, pilot podé hlasenie o neschvalenom stave v tychto
situdciach:

i) pri pociatocnej hlasovej komunikacii na ktoromkol'vek kandle vo
vzdusnom priestore RVSM;

i) pri kazdej Ziadosti o zmenu hladiny a
iii) pri kazdom opakovani povoleni tykajucich sa hladiny.

3. Riadiaci letovej prevadzky vyslovne potvrdia prijatie hlasenia z lietadla,
ktoré nahlasilo neschvaleny stav v RVSM.
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4. Zhorsenie fungovania vybavenia lietadla — nahlasené pilotom:

i) Ked' pilot lietadla schvalen¢ho pre RVSM, ktoré leti vo vzdusnom

il

=

iii)

iv)

priestore RVSM, informuje, e vybavenie lietadla uz nespifia poZia-
davky pre RVSM, riadenie letovej prevadzky bude lietadlo povazovat
za neschvalené pre RVSM.

Riadenie letovej prevadzky okamzite prijme opatrenia s cielom
stanovit’ minimum vertikdlneho rozstupu na 600 m (2 000 ft) alebo
vhodny horizontdlny rozstup od inych dotknutych lietadiel, ktoré letia
vo vzdusnom priestore RVSM. Lietadlo, ktoré sa uz neméze pova-
zovat’ za schvalené pre RVSM, ma riadenie letovej prevadzky za
normalnych okolnosti vyradit' zo vzdu$ného priestoru RVSM, ak je
to mozné.

Piloti ¢o najskoér informuju riadenie letovej prevadzky o obnoveni
riadneho fungovania vybavenia potrebného na splnenie poziadaviek
pre RVSM.

Prvé oblastné stredisko riadenia (ACC), ktoré bolo obozndmené
o zmene stavu lietadla v RVSM, koordinuje podla potreby svoju
¢innost’ so susednymi ACC.

5. Silné turbulencia — nepredpovedana:

i) Ak lietadlo prevadzkované vo vzdusnom priestore RVSM narazi na

=3
=

iii)

iv)

silnu turbulenciu spdsobenti pocasim alebo virom, pri ktorej sa pilot
domnieva, Ze bude mat vplyv na schopnost’ lietadla udrzat povolent
letova hladinu, pilot o tom informuje riadenie letovej prevadzky.
Riadenie letovej prevadzky bud’ stanovi vhodny horizontalny rozstup
alebo zvysené minimum vertikdlneho rozstupu.

Riadenie letovej prevadzky v najvyssej moznej miere zohl'adni ziadosti
pilota tykajice sa zmien letovej hladiny a/alebo trati letu a podla
potreby odovzda informacie o doprave.

Riadenie letovej prevadzky poziada o hlasenia inych lietadiel s cielom
ur¢it, ¢i by sa mali RVSM pozastavit v plnej miere alebo len
v konkrétnom pasme letovej hladiny a/alebo oblasti.

ACC, ktoré pozastavilo RVSM, koordinuje takéto pozastavenie(-a) so
susednymi ACC a akékol'vek potrebné upravy kapacit oblasti s cielom
zabezpeCit’ nalezitl postupnost’ presunu prevadzky.

6. Silna turbulencia — predpovedana:

i) Ak meteorologické predpovede predvidajii silné turbulencie vo

=

vzdusnom priestore RVSM, riadenie letovej prevadzky uréi, ¢i by sa
mali RVSM pozastavit’ a ak ano, na ako dlho a na ktoré konkrétne
letové hladiny a/alebo oblasti.

V pripadoch, ked” sa RVSM pozastavia, ACC, ktoré pozastavilo
RVSM, koordinuje svoju ¢innost' so susednymi ACC, pokial ide
o letové hladiny vhodné na presun prevadzky, pokial’ nebol na zaklade
dohody stanoveny nahradny systém pridelovania letovych hladin.
ACC, ktoré pozastavilo RVSM, podla potreby tiez koordinuje pouzi-
tel'né kapacity oblasti so susednymi ACC.
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SERA.11014 Signal na vyhnutie (RA) poskytovany palubnym protizraz-
kovym systémom (ACAS)

a) S vynimkou pripadov uvedenych v zozname minimalneho vybavenia podla
nariadenia Komisie (EU) & 965/2012 (') sa systém ACAS II podas letu
vyuziva v rezime, ktory umoznuje vysielanie signalu na vyhnutie pre letovi
posadku, ked’ sa zisti neprimerana blizkost’ k inému lietadlu. Toto pravidlo sa
neuplatituje, ak je zastavenie rezimu signalu na vyhnutie (pouZzivanie len
informacii o prevadzke alebo ekvivalentného rezimu) potrebné z dovodu
abnormalneho postupu alebo podmienok obmedzujucich vykon.

b) V pripade ACAS RA piloti musia:

1. reagovat’ ihned riadiac sa uvedenym signalom na vyhnutie, pokial’ by to
neohrozilo bezpecnost’ lietadla;

2. riadit’ sa signdlom na vyhnutie, aj ked’ existuje rozpor medzi RA a pokynmi
riadenia letovej prevadzky na manévrovanie;

3. nemanévrovat' v smere opacnom od smeru RA;

4. len o to dovoli pracovné zatazenie letovej posadky, oznamit’ prislusSnému
stanovi$t'u riadenia letovej prevadzky akykol'vek signél na vyhnutie, ktory
si vyzaduje odchylenie od aktudlneho pokynu alebo povolenia riadenia
letovej prevadzky, a

5. bezodkladne nasledovat’ akékol'vek modifikované signaly na vyhnutie;

6. obmedzit' zmeny drahy letu na minimalny rozsah nevyhnutny na dosiah-
nutie stladu so signdlmi na vyhnutie;

7. ked’ sa konflikt vyriesi, bezodkladne sa vratit’ k podmienkam stanovenym
v pokyne alebo povoleni riadenia letovej prevadzky a

8. po navrate do bezného povolenia informovat’ riadenie letovej prevadzky.

¢) Ked pilot nahlasi ACAS RA, riadiaci sa nepokti$a zmenit’ drahu letu lictadla,
kym pilot nenahlasi ,,CLEAR OF CONFLICT* (konflikt vyrieSeny).

d

=

Ked’ sa lietadlo odchyli od povolenia alebo pokynu riadenia letovej prevadzky
v sulade s RA alebo pilot nahlasi RA, riadiaci prestane byt zodpovedny za
stanovovanie rozstupu medzi tymto lietadlom a akymkol'vek inym dotknutym
lietadlom ako priamy dosledok manévrovania, ktoré vyvolal RA. Riadiaci
prevezme zodpovednost’ za stanovovanie rozstupu pre vSetky dotknuté
lietadla, ked’:

1. riadiaci prijme hlasenie letovej posadky o tom, zZe lietadlo sa vratilo do
bezného povolenia, alebo

2. riadiaci prijme hlasenie letovej posadky o tom, ze lietadlo sa vracia do
bezného povolenia a vyda alternative povolenie, s ktorym oboznami letova
posadku.

SERA.11015 Zakrocovanie

a) S vynimkou sluzby zakroCovania a sprievodu poskytovanych lietadlu na
poziadanie sa zakrocovanie proti civilnym lietadlam riadi prislusSnymi pred-
pismi a administrativnymi smernicami vydanymi ¢lenskymi Statmi v sulade
s Dohovorom o medzindrodnom civilnom letectve, a najmi c¢lankom 3
pism. d), podla ktorého sa zmluvné Staty ICAO pri vydavani predpisov
pre svoje lietadla zavdzuju riadnym sposobom zohladnovat bezpecnost’
prevadzky civilnych lietadiel.

b) Velitel' civilného lietadla v pripade zakroCovania musi okamzite:

() Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovujii technické

poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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. plnit’ pokyny odovzdavané zakrocujiicim lietadlom, sledovat’ a odpovedat’
na vizualne signaly v sulade s postupmi uvedenymi v tabulkdch S11-1
a S11-2;

. informovat’ prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb (ak je to
mozné);

. pokusit’ sa nadviazat' radiové spojenie so zakroCujucim lietadlom alebo
s prisluSnym stanovi§tom riadiacim zakro¢ovanie pomocou vSeobecného
volania na nidzovej frekvencii 121,5 MHz s udanim svojej identifikacie
a povahy letu; ak sa spojenie nenadviaze, pokusit’ sa opakovat’ volanie na
nudzovej frekvencii 243 MHz;

. ak je lietadlo vybavené odpovedacom SSR, nastavit mod A kod 7700, ak
nedostane iné pokyny od prislusného stanovist'a letovych prevadzkovych
sluzieb;

. ak je lietadlo vybavené systtmom ADS-B alebo ADS-C, nastavit

prislusnti nadzova funkciu (ak je k dispozicii), ak nedostane iné pokyny
od prislusného stanovista letovych prevadzkovych sluZieb.

Tabulka S11 — 1

Signaly zakroc€ujuceho lietadla a odpovede lietadla, proti ktorému sa zakrocuje

Odpovede lietadla, PROTI

Séria Signdly ZAKROCUJUCEHO lietadla Vyznam KTOREMU SA ZAKROCUJE

Vyznam

1 DEN alebo NOC — Kyvanie z kridla na | Zakrotuje sa | DEN alebo NOC - | Rozumiem.
kridlo a zablesky navigacnych svetiel | proti vam. | Kyvanie z kridla na kridlo | Vykonam.
v nepravidelnych intervaloch (a pristd- | Nasledujte ma. [ a zablesky naviga¢nych
vacich svetiel vrtul'nikov), vykonavané svetiel v nepravidelnych
v polohe mierne nad a pred lietadlom, intervaloch a nasledovanie.
proti ktorému sa zakrocuje, a obvykle
vlavo od neho (alebo vpravo, ak sa
zakroCuje proti vrtulniku), a po
potvrdeni mierna zatdcka na tGrovni
lietadla doT'ava (alebo doprava v pripade
vrtulnika) do pozadovaného kurzu letu.

Poznamka 1

Poveternostné podmienky alebo konfi-
gurdcia terénu moziu sposobit, Ze
zakrocujuce lietadlo musi zaujat’ polohu
na opacnej strane a ndsledni zatdcku
vykonat opacnym smerom, ako je
uvedené vyssie.

Poznamka 2

Ak lietadlo, proti ktorému sa zakrocuje,
nemoéze udrziavat rychlost zakrocCuji-
ceho lietadla, zakrocujuce lietadlo
vykona sériu okruhov a kyva kridlami
vzdy, ked mina lietadlo, proti ktorému
sa zakrocuje.

2 DEN alebo NOC — Ostry odputavaci | MoZete pokra- [ DEN alebo NOC - | Rozumiem.
manéver od lietadla, proti ktorému sa | Covat. Kyvanie z kridla na | Vykonam.
zakroCuje, pozostavajuci zo stipavej kridlo.
zataCky 90 stupnov alebo viac, bez
krizovania smeru drahy lietadla.
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Séria Signily ZAKROCUJUCEHO lictadla Vyznam ngg‘éﬁ‘fj ;‘Ztagfki%%{}m V§znam
3 DEN alebo NOC - Vysunutie | Pristaiite na | DEN alebo NOC — Vysu- | Rozumiem.
podvozku (ak je namontovany), | tomto letisku. nutie podvozku (ak je | Vykonam.
zapnutie pristavacich svetiel a prelet namontovany),  zapnutie
nad drdhou v smere pristatia. Ak sa pristavacich svetiel a nasle-
zakroCuje proti vrtulniku, musi prele- dovanie zakrocujuceho
tiet’ nad pristavacou plochou pre vrtul’- lietadla, a ak sa po prelete
niky. Ak je zakrocujucim lietadlom nad vzletovou a prista-
vrtulnik, vykona pribliZzenie na pristatie vacou drahou v pouzivani
a zavesi sa v blizkosti pristavacej alebo nad pristavacou
plochy. plochou pre vrtulniky
pristatie  povazuje  za
bezpecné, pristupi  sa
k pristatiu.
Tabulka S11 — 2
Signaly lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, a odpovede zakrocujiceho lietadla
Séria | Signély lietadla, PROTI KTOREMU SA V§znam Odpovede ZA_KROCUJU- V{znam
ZAKROCUJE CEHO lietadla
4 | DEN alebo NOC - Zasunutie | Uréené letisko | DEN alebo NOC — Ak je | Rozumiem.
podvozku (ak je namontovany) | nevyhovuje. ziaduce, aby lietadlo | Nasledujte
a Dblikanie pristavacimi svetlami pri sledovalo zakroCujlce | ma.
prelete nad drahou v pouzivani vo lietadlo na iné letisko,
vyske medzi 300 m az 600 m (vrtul- zasunie zakroCujice | Rozumiem,
niky vo vyske 50 m az 100 m) nad lietadlo svoj podvozok | mozete
letiskom a pokracovanie po okruhu (ak  je  namontovany) | pokradovat.
drahy v pouzivani alebo pristavacej a pouzije signaly podla
plochy pre vrtulniky. Ak nemozno série 1, stanovené pre
pouzivat zablesky pristavacich svetiel, zakrocujuce lietadla.
pouzit akékol'vek iné prerusované
svetla. Ak je rozhodnuté
prepustit’ lietadlo, proti
ktorému sa  zakroduje,
pouzije zakroCujuce
lietadlo  signaly podla
série 2, stanovené pre
zakroCujuce lietadla.
5 | DEN alebo NOC — Pravidelné zapi- | Nemdzem DEN alebo NOC - | Rozumiem.
nanie a vypinanie vSetkych svetiel, | vykonat. Pouzitie signdlov podla
aké s k dispozicii, takym spdsobom, série 2, predpisanych pre
aby sa dali rozliSit od zableskovych zakroCujuce lietadla.
svetiel.
6 | DEN alebo NOC — Nepravidelné zapi- | Som v tiesni. DEN alebo NOC - | Rozumiem.
nanie a vypinanie vSetkych svetiel, aké Pouzitie signdlov podla
st k dispozicii. série 2, predpisanych pre
zakrocujuce lietadla.

c) Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomocou radiového spojenia z akycho-
kol'vek zdrojov lisia od vizualnych signalov instrukcii vydanych zakrocu-
jucim lietadlom, lietadlo, proti ktorému sa zakroCuje, musi okamzite ziadat’
o vysvetlenie, a pritom sa nad’alej riadit’ vizualnymi signalmi odovzdava-
nymi zakrocujicim lietadlom.

d)

e)

Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomocou radiového spojenia z akychkol'vek
zdrojov liSia od radiotelefonickych pokynov zakrocujiiceho lietadla, lietadlo,
proti ktorému sa zakrocuje, musi okamzite Ziadat’ o vysvetlenie, a pritom sa

nad’alej

riadit’  pokynmi
lietadlom.

odozdavanymi

radiotelegraficky zakrocujucim

Ak sa pocdas zakroCovania nadviaze obojsmerné radiové spojenie, ale
nemozno koreSpondovat’ v spoloénom jazyku, musia sa vyjadrit pokyny,
ich potvrdenie a dolezité informacie pomocou fraz a vyslovnosti uvedenych
v tabulke S11-3, ktoré sa vysielaji dvakrat:



02012R0923 — SK — 01.05.2024 — 011.001 — 59

Tabulka S11-3

Frézy pouzivané ZAKROCUJUCIM lictadlom Frazy pouzivané lietadlom, g%?}—;“ KTOREMU SA ZAKRO-
Fraza Vyslovnost’ (') Vyznam Fraza Vyslovnost’ (1) Vyznam

CALL SIGN | KOL SAIN Aka je vaSa volacia | CALL SIGN KOL SAIN Moja volacia znacka

znacka? (call sign) (%) je.

FOLLOW FOLOU Nasledujte ma! WILCO VILKOU »M2 Rozumiem,
vykonam (Under-
stood, will
comply) «

DESCEND DISEND Klesajte na pristatie! >M2 — «

CAN NOT KENNOT Nemoézem splnit’.

YOU LAND | JULEND Pristaiite na tomto | REPEAT RIPIT Opakujte vas pokyn.

letisku!
AM LOST EM LOST Poloha neznama.

PROCEED | PROSID Mozete pokracovat’!

MAYDAY MEIDEI Som v tiesni.

HIJACK (3) HAJDZEK Som predmetom
unosu.

LAND LEND Ziadam o pristatie na

(place name) (pleis nejm) (nazov miesta).

DESCEND DISEND Ziadam o klesanie.

) Slabiky v druhom stipci, ktoré sa vyslovuju s dérazom, st podéiarknuté.

Pozadovana volacia znacka sa pouziva v radiotelefonnom spojeni so stanovistami letovej prevadzkovej sluzby a zodpoveda

oznaceniu lietadla v letovom plane.
Podl'a okolnosti nie je vzdy povolené ani ziaduce pouzivat' vyraz ,,HIJACK®.

Len ¢o je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zname, Ze v priestore
jeho zodpovednosti sa zakroCuje proti lietadlu, musi vykonat’ tie z nasledu-
jucich opatreni, ktoré st za danych okolnosti nevyhnutné:

. pokusit’ sa nadviazat’ obojstranné spojenie s lietadlom, proti ktorému sa

zakroCuje, vSetkymi dostupnymi prostriedkami vratane tiesiiovej frek-
vencie 121,5 MHz, pokial’ spojenie uz nebolo nadviazané;

. informovat’ o zakroCovani pilota lietadla, proti ktorému sa zakrocuje;

. nadviazat' spojenie so stanovistom, ktoré riadi zakrocCovanie a ktoré

udrziava obojsmerné spojenie so zakroCujicim lietadlom, a poskytnat’
mu informacie, ktoré ma k dispozicii o lietadle, proti ktorému sa zakro-
Cuje;

. sprostredkovat’ spravy medzi zakrocujucim lietadlom alebo stanovistom

riadiacim zakroCovanie a lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje;

. v uzkej spoluprici so stanoviStom riadiacim zakroCovanie prijat’ nevyh-

nutné opatrenia na zaistenie bezpecnosti lietadla, proti ktorému sa zakro-
Cuje;

. informovat’ stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb susednych leto-

vych informaénych oblasti, ak sa zda, ze lietadlo zabludilo z tychto leto-
vych oblasti.
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g) Len Co je stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb zname, ze sa zakrocuje
proti lietadlu mimo priestoru jeho zodpovednosti, musi vykonat’ tie z tychto
opatreni, ktoré st za danych okolnosti primerané:

1.

Sluzby suvisiace s meteorologiou

informovat’ stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, v ktorého prie-
store zodpovednosti dochadza k zakroCovaniu, a poskytnit mu infor-
macie, ktoré su k dispozicii a ktoré mozu pomdct’ identifikovat’ lietadlo,
a poziadat’ o vykonanie opatrenia v sulade s pismenom f);

. sprostredkovat’ spravy medzi lietadlom, proti ktorému sa zakroCuje,

a prisluSnym stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb, stanovistom
riadiacim zakrocovanie alebo zakrocujucim lietadlom.

ODDIEL 12

Meteorologické pozorovania a hldsenia
z lietadiel prostrednictvom hlasového spojenia

SERA.12001 Typy meteorologickych pozorovani z lietadiel

a) Lietadla pocas vsetkych faz letu vykonavaju nasledujiice meteorologické
pozorovania:

L.

2.

mimoriadne pozorovania pocas letu a

iné nepravidelné pozorovania pocas letu.

SERA.12005 Mimoriadne pozorovania z lietadiel pocas letu

a) Mimoriadne meteorologické pozorovania pocas letu vykonavaju vsetky
lietadla vzdy, ked’ zaznamenaju alebo spozoruju niektory z nasledujtcich
javov:

L.

2.

miernu alebo silnti turbulenciu;

miernu alebo silnii namrazu;

. vyrazné vlnenie za horskou prekazkou;

. burky bez krup, ktoré st zle rozoznatelné z dévodu zhorSenia dohl'adnosti

alebo okolitej obla¢nosti, su rozsiahle alebo st usporiadané do ¢iary htilav;

. burky s krupami, ktoré st zle rozoznateIné z dovodu zhorSenia dohlad-

nosti alebo okolitej oblacnosti, s rozsiahle alebo s usporiadané do Ciary
halav;

. silnt prachovil vichricu alebo silnt pieso¢nu vichricu;

. oblak sope¢ného popola;

. prederupénu sope¢nu aktivitu alebo sopec¢nt erupciu alebo

. brzdny uc¢inok vzletovej a pristavacej drahy, ktory nie je taky dobry, ako

bol nahlaseny.

b) Prislusné organy podla potreby stanovia ostatné podmienky, ktoré pri ich
vyskyte alebo pozorovani musia hlasit’ vetky lietadla.

c) Letové posadky spracuju hlasenia pouzitim formularov podla vzoru AIREP
SPECIAL uvedeného v bode A dodatku 5. Tieto hlasenia su v sulade
s podrobnymi pokynmi na podavanie hlaseni podl'a bodu 2 dodatku 5.

L.

Podrobné pokyny vratane formatov sprav a frazeoldgie podla dodatku 5
pouziji letové posadky pri vysielani letovych hlaseni a stanovistia letovych
prevadzkovych sluzieb pri preposielani tychto hlaseni.

. Specialne letové hlasenia o spozorovani sope€nej aktivity sa zaznamenajii

do formulara $pecialneho letového hlasenia o sope¢nej aktivite. Formulare
podla vzoru pre S$pecialne letové hlasenia o sopecnej aktivite uvedené
v bode B dodatku 5 sa poskytnt letovym posadkam letiacim na trasach,
na ktorych by mohol byt vplyv oblakov sope¢ného popola.
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SERA.12010 Iné nepravidelné pozorovania z lietadiel pocas letu

Vyskyt inych meteorologickych podmienok, ktoré nie st uvedené v bode
SERA.12005 pism. a), napr. strih vetra, a ktoré podla nazoru velitel'a lietadla
mozu ovplyvnit’ bezpecnost’ alebo vyraznym spdsobom ovplyvnit’ letecku preva-
dzku, sa ¢o najskor, ako je to mozné, ohlasi prislusnému pracovisku riadenia
letov.

SERA.12015 Hlasenie o pozorovaniach z lietadiel pocas letu prostrednic-
tvom hlasového spojenia

a) Hlasenia z lietadiel pocas letu sa vykonavaju v ¢ase pozorovania alebo hned’,
ako to je mozné.

b) Pozorovania z lietadiel pocas letu sa odovzdavaju ako letové hlasenia a musia
spliat’ technické $pecifikacie uvedené v dodatku 5.

SERA.12020 Vymena letovych hlaseni

a) Stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb vysielaji mimoriadne a nepravi-
delné letové hlasenia, hned’ ako je to mozné:

1. ostatnym lietadlam, ktorych sa tykaju;

2. prislusnému pracovisku meteorologickej vystraznej sluzby (MWO) v stilade
s bodom 3 dodatku 5 a

3. ostatnym stanoviStiam letovych prevadzkovych sluzieb, ktorych sa tykaj.

b) Vysielanie pre lietadla sa opakuje v pravidelnych intervaloch a pokracuje
v priebehu Easového obdobia, ktoré stanovi prislusné stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb.

ODDIEL 13
Odpovedaé sekunddrneho prehl’adového radaru (SSR)
SERA.13001 Prevadzka odpovedaca SSR

a) Ak ma lietadlo prevadzkyschopny odpovedac SSR, pilot méa odpovedac
v prevadzke pocas celého letu bez ohl'adu na to, ¢i je lietadlo vo vzduSnom
priestore alebo mimo vzdusného priestoru, v ktorom sa SSR pouziva na tucely
letovej prevadzkovej sluzby.

b) Piloti nepouziju funkciu IDENT, pokial si to nevyziada letova prevadzkova
sluzba.

¢) S vynimkou letu vo vzduSnom priestore, v ktorom prisluSny organ zaviedol
povinné vyuzivanie odpovedaca, st lietadla bez dostatoénych dodavok elek-
trickej energie vynaté z poziadavky pouzivat odpovedac pocas celého letu.

SERA.13005 Odpoveda¢ SSR v méde A — nastavenie kodu

a) S cielom upozornit, ze lietadlo sa nachaddza v osobitnej nepredvidanej
situacii, musi pilot lietadla vybaveného SSR:

1. zvolit kod 7700 na oznacenie stavu nudze, pokial’ ho uz predtym riadenie
letovej prevadzky neusmernilo, aby pouzil odpoveda¢ na konkrétnom
kode. Aj v takom pripade vSak moze pilot zvolit’ kod 7700, pokial’ existuje
konkrétny doévod domnievat’ sa, ze by to bol najlepsi postup;

2. zvolit’ kod 7600 na oznacdenie stavu poruchy radiového spojenia;
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3. pokusit’ sa zvolit’ kdd 7500 na oznacenie stavu protipravneho zasahovania.
Ak si to vyZzaduji okolnosti, mal by sa namiesto toho pouzit' kod 7700.

b) S vynimkou pripadov uvedenych v pismene a), musi pilot:

1. zvolit' kody podla pokynov stanovista letovych prevadzkovych sluzieb
alebo

2. ak nedostal ziadne pokyny od letovej prevadzkovej sluzby tykajice sa
nastavenia kodu, zvoli kod 2000 alebo iny kod stanoveny prislusnym
organom alebo

3. ak mu nie si poskytované letové prevadzkové sluzby, zvoli kod 7000
s cielom zlepsit' identifikdciu primerane vybaveného lietadla, pokial
zodpovedny organ nestanovi inak.

c) Pokial sa zisti, ze kod, ktory sa zobrazuje na situacnom zobrazovacom zaria-
deni, je odlisny od kédu, ktory bol pre lietadlo stanoveny:

1. pilot je poziadany, aby potvrdil zvoleny kod a, ak si to situdcia vyzaduje,
aby zvolil spravny kod a

2. ak si stanoveny a zobrazeny kod nadalej rozdielne, od pilota sa moze
pozadovat’, aby prestal pouzivat odpovedaé lietadla. Nasledujtce riadiace
pracovisko a ktorékol'vek d’alSie dotknuté stanoviste, ktoré vyuzivaji SSR
a/alebo multilateraciu (MLAT) pri poskytovani letovych prevadzkovych
sluzieb, musi byt’ o tom informované.

SERA.13010 Informacie vyvodené z tlakovej nadmorskej vySky

a) Ak ma lietadlo prevadzkyschopné vybavenie v mode C, pilot nepretrzite
pouziva tento mod, pokial’ riadenie letovej prevadzky nerozhodne inak.

b) Pokial' prislusny organ nestanovi inak, overenie zobrazovanych informacii
o hladine odvodenych z tlakovej nadmorskej vySky vykondva kazdé prime-
rane vybavené stanoviSte letovych prevadzkovych sluzieb asponi raz pri
nadviazani spojenia s prislusnym lietadlom, alebo ak to nie je mozné, ¢o
najskor, ako je to mozné.

SERA.13015 Odpoveda¢ SSR v mode S — nastavenie identifikacie lietadla

a) Lietadla vybavené mdédom S, ktoré maju funkciu na identifikaciu lietadla,
vysielaju identifikaciu lietadla podl'a bodu 7 letového planu ICAO alebo,
ak nebol predlozeny ziadny letovy plan, registraciu lietadla.

b) Pokial’ sa na situacnom zobrazovacom zariadeni spozoruje, ze identifikdcia
lietadla vysielana lietadlom vybavenym modom S je odlisna od identifikécie,
ktora sa od lietadla ocakavala, pilot je poziadany o potvrdenie a v pripade
potreby o opitovné zadanie spravnej identifikacie lietadla.

c) Ak nesulad pretrvava aj po tom, ako pilot potvrdi, Ze vo funkcii médu S na
identifikdciu bola zadana spravna identifikacia lietadla, riadiaci prijme tieto
opatrenia:

1. informuje pilota o pretrvavajicom nesulade;

2. ak je to mozné, opravi oznaCenie, ktoré ukazuje identifikaciu lietadla na
situaénom zobrazovacom zariadeni a
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3. oznami nasledujucemu riadiacemu pracovisku a ktorémukol'vek dalSiemu
dotknutému stanoviSt'u, ktoré vyuzivajo mod S na ucely identifikacie, Ze
identifikacia lietadla, ktort lietadlo vysiela, je chybna.

SERA.13020 Porucha odpoveda¢a SSR v pripade, ked’ je povinné mat’ na

palube fungujuci odpovedaé

a) V pripade poruchy odpovedaca po odlete sa stanovistia riadenia letovej preva-
dzky mozu pokusit’ zabezpecit’ pokracovanie letu do cielového letiska v stilade
s letovym planom. Od pilotov sa vSak mdze ocakavat, Zze budu dodrziavat

$pecifické obmedzenia.

b) V pripade odpovedaca, ktory prestal fungovat’ a ktorého fungovanie nemozno

obnovit’ pred odletom, piloti musia:

1. informovat’ Co najskdr letové prevadzkové sluzby, najlepsSie pred pred-

lozenim letového planu;

2. vpisat’ do polozky 10 formulara pre letovy plan ICAO v ramci SSR znak
,.N“ v pripade uplnej prevadzkyneschopnosti odpovedaca, alebo v pripade
Ciastocnej poruchy odpovedaCa vpisat’ znak zodpovedajuci zostavajucim

moznostiam fungovania odpovedaca a

3. dodrzat’ vSetky uverejnené postupy tykajice sa ziadosti o vynimku z povin-

nosti mat’ na palube fungujici odpoveda¢ SSR.

ODDIEL 14

Postupy v pripade hlasového spojenia

SERA.14001 VSeobecné ustanovenia

Standardizované vyrazy sa pouZivaji vo vietkych situaciach, pre ktoré boli
urcené. Jedine v pripade, ked’ Standardizované vyrazy nemdzu slazit' na plano-

vané vysielanie informacii, pouzije sa volna rec.

SERA.14005 Kategoérie sprav

a) Kategorie sprav, ktoré spracuva letecka pohybliva sluzba, a poradie priorit pri
nadvézovani spojenia a vysielani sprav musia byt v sulade s tabulkou S14 — 1.

Tabulka S14 — 1

Kategoria sprav a poradie priorit radiotelefonického
signalu

Radiotelefonicky signal

a) Tiesniové volania, tiesnové spravy a tiesnova
komunikacia

MAYDAY

b) Naliehavostné spravy vratane sprav, ktorym
predchadzal signal na sanitna prepravu

PAN PAN alebo PAN
PAN MEDICAL

¢) Spojenia tykajuce sa hladania smeru

d) Spravy suvisiace s bezpecnostou letu

e) Meteorologické spravy

f) Spravy o pravidelnosti letov

b) Tiestiové spravy a tiesiova komunikacia sa vybavuju v stlade s ustanoveniami

SERA.14095.
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¢) Naliehavostné spravy a naliehavostnd komunikacia vratane sprav, ktorym
predchadzal signal na sanitnu prepravu, sa vybavuju v stlade s ustanoveniami
SERA.14095.

SERA.14010 Spravy suvisiace s bezpecnost’ou letu

Spravy suvisiace s bezpecnostou letu zahfiiaju:
a) spravy tykajuce sa pohybu a riadenia;

b) spravy od prevadzkovatel’a lietadla alebo z lietadla bezprostredne sa tykajace
lietadla vo vzduchu;

c) poveternostné poradenstvo bezprostredne sa tykajuce lietadla vo vzduchu
alebo pripravené na odlet (individualne oznamené alebo na vysielanie);

d) ostatné spravy tykajuce sa lietadla vo vzduchu alebo pripravené¢ho na odlet.

SERA.14015 Jazyk, ktory sa ma pouZit’ pri spojeni lietadlo-zem

a) Radiotelefonne spojenia lietadlo-zem sa uskutoéfiuju v anglickom jazyku
alebo v jazyku bezne pouzivanom na stanici na zemi.

b) Anglicky jazyk musi byt pouzitelny na poziadanie akéhokol'vek lietadla na
vsetkych staniciach na zemi obsluhujucich uréené letiska a trate vyuzivané na
medzinarodné letecké dopravné sluzby. Pokial’ prislusny organ nestanovi pre
konkrétne pripady, pri spojeni medzi stanovistom letovych prevadzkovych
sluzieb a lietadlom na letiskach, kde sa ro¢ne zaznamena viac nez 50 000
medzinarodnych pohybov IFR, sa pouZiva anglicky jazyk. Clenské 3taty,
v ktorych v defi nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia, anglicky jazyk
nie je jedinym jazykom pouzivanym na spojenie medzi stanovistom letovych
prevadzkovych sluzieb a lietadlom na takychto letiskach, sa mézu rozhodnat
neuplatiiovat’ poziadavku pouzivat anglicky jazyk a zodpovedajiicim
spdsobom o tom informujii Komisiu. V takom pripade ¢lenské Staty najneskor
do 31. decembra 2017 vypracuji $tudiu o moznosti pozadovat’ z bezpecnost-
nych dovodov pouzivanie anglického jazyka pri spojeni medzi stanovistom
letovych prevadzkovych sluzieb a lietadlom na tychto letiskach, aby sa zabra-
nilo vstupu lietadiel na obsadent vzletovi a pristdvaciu drahu alebo inym
bezpetnostnym rizikam, pri¢om zohladnia uplatnitePné pravne predpisy Unie
a vnutroStatne pravne predpisy tykajuce sa pouzivania jazykov. Tuto Studiu
zverejnia a svoje zavery oznamia agentire a Komisii.

c) Jazyky pouzitené v prislusnej stanici na zemi su sucastou leteckych infor-
macnych priruciek a d’alSich uverejnenych leteckych informacii tykajicich sa
takychto zariadeni.

SERA.14020 Hlaskovanie slov v radiotelefénii

Ked’ sa v radiotelefonii hlaskuju vlastné mena, sluzobné skratky a slova, ktorych
vyslovnost’ je diskutabilna, pouzije sa abeceda uvedena v tabulke S14 — 2.

Tabulka S14 — 2

Abeceda hlaskovania v radiotelefonii

g ot
A ALFA AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE alebo SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
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F Foxtrot FOKS TROT

G Golf GOLF

H Hotel HO TELL

I India IN DEE AH

J Juliett JEW LEE ETT

K Kilo KEY LOH

L Lima LEE MAH

M Mike MIKE

N November NO VEM BER

(0] Oscar OSS CAH

P Papa PAH PAH

Q Quebec KEH BECK

R Romeo ROW ME OH

S Sierra SEE AIR RAH

T Tango TANG GO

0] Uniform YOU NEE FORM alebo OO NEE
FORM

A" Victor VIK TAH

w Whiskey WISS KEY

X X-ray ECKS RAY

Y Yankee YANG KEY

V4 Zulu Z00 LOO

Pri pribliznom hlaskovani pouzitim latinskej abecedy, su slabiky, ktoré sa vyslovuju
s dérazom, podciarknuté.

SERA.14025 Zasady, ktorymi sa riadi identifikacia trati letovych preva-
dzkovych sluZieb inych neZ Standardné trate odletu a priletu

a) Pouzivanie oznaceni pre trate letovych prevadzkovych sluzieb pri hlasovom
spojenti

1. V hlasovom spojeni sa zakladné pismeno oznacenia vyslovi v stlade
s abecedou hlaskovania podl'a vymedzenia v tabulke S14 — 2.

2. Ak sa pouzivaji predpony K, U alebo S, v hlasovom spojeni sa vyslovuju
takto:

i) K — KOPTER

iiy U — UPPER

iii) S — SUPERSONIC

b) Slovo ,.kopter sa vyslovuje ako v slove ,,helicopter” a slova ,,upper a ,,super-
sonic” ako v anglickom jazyku.



02012R0923 — SK — 01.05.2024 — 011.001 — 66

SERA.14026 Vyznaéné body

Pri hlasovom spojeni sa obvykle pouziva nazov vo volnej reci pre vyznacné
body oznacené miestom radionavigaéného zariadenia, alebo jedine¢ny pét'zna-
kovy Tlahko wvyslovitelny ,kodovy nazov* pre vyznaéné body neoznacené
miestom radionavigaéného zariadenia. Ak sa pre miesto radionaviga¢ného zaria-
denia nepouziva nazov vo volnej reci, nahradi sa kodovym oznacenim, ktoré sa
v hlasovom spojeni vyslovuje v stlade s hlaskovacou abecedou.

SERA.14030 PouZivanie oznaceni pre Standardné pristrojové odletové
a priletové trate

V hlasovom spojeni sa pre Standardné pristrojové odletové a priletové trate
pouziva oznacenie vo volnej reci.

SERA.14035 Vysielanie Cisel v radiotelefonii

a) Vysielanie Cisel

1. VSetky Cisla pouzité pri vysielani volacej znacky lietadla, kurzov, vzletovej
a pristavacej dréhy, smeru a rychlosti vetra sa nahlasuji tak, ze kazda
Cislica je vyslovena samostatne.

i) Letové hladiny sa pri vysielani nahlasuju tak, ze kazda dislica je
vyslovena samostatne, okrem pripadu letovych hladin vyjadrenych
v celych stovkach.

ii) Nastavenie vySkomera sa pri vysielani nahlasuje tak, ze kazda cislica
je vyslovena samostatne, okrem pripadu nastavenia 1 000 hPa, ktoré sa
vysiela ako ,,JEDEN TISIC* (,ONE THOUSAND®).

iii) VSetky Cisla pouzité pri vysielani kodov odpovedaca sa nahlasuju tak,
ze kazda cislica je vyslovena samostatne, okrem pripadu ked’ kody
odpovedaca obsahuji iba celé tisicky, vtedy sa informacie vysielaji
tak, Ze je vyslovend cislica poCtu tisicov, za ktorou nasleduje slovo
,TISIC* (,THOUSAND®).

2. VSetky cisla pouzité pri vysielani informdcii inych ako tie, ktoré su
uvedené v pismene a) bode 1, sa nahlasuju tak, ze kazda ¢islica je vyslo-
vena samostatne, okrem vsetkych ¢isel obsahujicich celé stovky a celé
tisicky, ktoré sa pri vysielani nahlasuju tak, Ze je vyslovena kazda cislica
poctu stoviek alebo tisicov, za ktorou nasleduje slovo ,,STO*
(,L,HUNDRED®) alebo L TISICs (,THOUSAND*), podla vhodnosti.
Kombinacia tisicov a celych stoviek sa pri vysielani nahlasuje tak, ze je
vyslovena kazda &islica poétu tisicov, za ktorou nasleduje slovo , TISIC*
(L, THOUSAND®), za ktorym nasleduje pocet stoviek, za ktorym nasleduje
slovo ,,STO* (,HUNDRED®).

3. V pripadoch, ked je potreba objasnit, ze Cislo, ktoré sa vysiela, je cela
tisicka a/alebo cela stovka, sa Cislo nahlasuje tak, ze kazda cislica je
vyslovena samostatne.

4. Pri poskytovani informacii o relativnom zamerani voci objektu alebo voci
konfliktnej prevadzke v 12-hodinovom kode sa informacie odovzdaju tak,
Ze sa &islice vyslovuji spolu, napr. ,,DESAT HODIN“ (,,TEN O'CLOCK*)
alebo ,JEDENAST HODIN“ (,,ELEVEN O'CLOCK*).

5. Cisla obsahujuce desatinnii ¢iarku sa vysielaju tak, ako sa stanovuje
v pism. a) bode 1, priCom desatinnd ¢iarka sa uvedie vo vhodnom poradi
a oznaci sa slovom ,,DESATINNA CIARKA®“ (,DECIMAL®).

6. Na identifikaciu prenosového kanalu v radiotelefonnom spojeni v pasme
s vel'mi vysokou frekvenciou (pasmo VHF) sa pouzije vsetkych Sest’ Cislic
¢iselného oznadenia, okrem pripadu, ked’ je aj piata aj Siesta Cislica nula,
vtedy sa pouziju iba prvé Styri Cislice.
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SERA.14040 Vyslovnost® Cisel

Ak sa na komunikaciu pouzije angli¢tina, Cisla sa musia vysielat’ tak, ze sa
pouzije vyslovnost’ uvedena v tabulke S14 — 3:

Tabulka S14 — 3

Cislovka alebo ¢ast’ ¢islovky Vyslovnost’

0 ZE-RO

1 WUN

2 TOO

3 TREE

4 FOW-er

5 FIFE

6 SIX

7 SEV-en

8 AIT

9 NIN-er

10 TEN

11 EE-LE-VEN

12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Techniky vysielania

a) Vysielanie sa uskuto¢iiuje struéne v beznom konverzacnom tone.

b) Tieto slova a vety sa v pripade potreby pouzivaju v radiotelefonnom spojeni
a ich vyznam je opisany v tabulke S14 — 4:

Tabulka S14 — 4

Veta Vyznam

POTVRDTE (ACKNOWLEDGE) | ,,Potvrd'te, Ze ste spravu prijali a porozumeli
iej.c

POTVRDZUJEM (AFFIRM) ,Ano, t. j. to, Go bolo vysielané, je spravne*.

SCHVALENE (APPROVED) ,Povolenie pre pozadovany ukon je udelené.”

MEDZERA (BREAK) »Tymto vyznaCujem oddelenie dvoch Ccasti
spravy.*

MEDZERA MEDZERA | ,,Tymto vyznacujem oddelenie dvoch sprav

(BREAK BREAK) vysielanych réznym lietadlam pri  vel'mi

hustej prevadzke.*

ZRUSTE (CANCEL) »Anulujte predchadzajuce vysielané povo-
lenie.*
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Veta

Vyznam

SKONTROLUIJTE (CHECK)

,Preverte systém alebo postup.

POVOLENE (CLEARED)

,»Opravneny  pokradovat  za

podmienok.*

uréenych

POTVRDTE (CONFIRM)

»Ziadam overenie: (povolenia, pokynu, opat-
renia, informacie).

PREJDITE (CONTACT)

,Nadviazte radiové spojenie s...*

SPRAVNE (CORRECT)

»Spravne” (,,True) alebo ,,Presné* (,,Accu-
rate®).

OPRAVA (CORRECTION)

»V tomto vysielani (alebo v oznalenej
sprave) sa stala chyba, spravne znenie je...“

NEBERTE UVAHY

(DISREGARD)

DO

,Povazujte toto vysielanie, ako keby nebolo
vysielané*

AKO POCUIJETE (HOW DO
YOU READ)

»Akd je Citatenost/zrozumitelnost mdojho
vysielania? (pozri ustanovenie SERA.14070

pism.c))

OPAKUJEM (I SAY AGAIN)

,»Opakujem pre objasnenie alebo zdoraz-
nenie.*

UDRZIAVAITE (MAINTAIN)

,Pokracujte v sulade s danymi podmienkami
alebo v presnom vyzname, napr. ,,Udrziavajte
VFR*.

MONITORUJTE (MONITOR)

»Pocuvajte na (frekvencia).”

NEGATIV (NEGATIVE)

,»Nie“ alebo ,,Povolenie nie je udelené” alebo
,» 10 nie je spravne” alebo ,Neschopny*.

PRIJEM (OVER)

»Moje vysielanie sa skoncilo, o¢akdvam Vasu
odpoved.*

KONIEC (OUT)

»,Rozhovor sa skoncil a neoakava sa Zziadna
odpoved.*

OPAKUJTE SPRAVU (READ
BACK)

,,Opakujte mi vSetko” alebo ,,Opakujte urcit
Cast’ tejto spravy presne tak, ako bola prijata.”

ZNOVU
POVOLENE (RECLEARED)

»Vase predchadzajuce povolenie  bolo
zmenené a toto nové povolenie nahradza
predchadzajice povolenie alebo jeho cast.

OZNAMTE (REPORT)

,Predajte mi nasledujicu informaciu...

7IADAM (REQUEST)

«

,»Chcel by som vediet'...
dostat’...”

alebo ,,Prajem si

ROZUMIEM (ROGER)

»Prijal som vSetko z Vasho posledného
vysielania.*

OPAKUJTE (SAY AGAIN)

,Opakujte vSetko“ alebo ,,Opakujte nasledu-
jucu Cast’ Vasho posledného vysielania.

HOVORTE POMALSIE

(SPEAK SLOWER)

»Znizte rychlost’ Vasej reci.

CAKAITE (STANDBY)

,,Cakajte, zavolam Vam.“

NIE )
SCHOPNY (UNABLE)

SOM

»Nemozem splnit’ Vasu ziadost’, pokyn alebo
povolenie.*
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Veta Vyznam

VYKONAM (WILCO) (skratka pre ,,will comply“ — vykonam)

»Rozumiem Vasej sprave a budem podla nej

LT3

postupovat’.

SLOVA DVAKRAT (WORDS | a) dko Ziadost: ,Spojenie je obtainé.
TWICE) Prosim, vysielajte kazdé slovo alebo
skupinu slov dvakrat.*

b) Ako informacia: ,KedZze spojenie je
obtazné, vysielam v tejto sprave kazdé
slovo alebo skupinu slov dvakrat.”

SERA.14050 Radiotelefonne volacie znacky pre lietadla

a) Uplné volacie znagky
Rédiotelefonna volacia znacka lietadla patri do jedného z tychto typov:
1. Typ a) — znaky zodpovedajice registrovej znacke lietadla alebo

2. Typ b) — telefonny identifikdtor prevadzkovatela lietadla, za ktorym
nasledujui posledné $tyri znaky registrovej znacky lietadla;

3. Typ c) — telefonny identifikator prevadzkovatela lietadla, za ktorym
nasleduje Ciselné oznacenie letu.

b) Skratené volacie znacky

Radiotelefonne volacie znacky lietadla uvedené v pism. a), s vynimkou typu
¢), sa mézu uviest’ v skratenej podobe za podmienok predpisanych v ustano-
veni SERA.14055 pism. c). Skratené volacie znacky maju takuto podobu:

1. Typ a) — prvy znak registrovej znacky a aspon posledné dva znaky
volacej znacky;

2. Typ b) — telefonny identifikator prevadzkovatela lietadla, za ktorym
nasleduju aspon posledné dva znaky volacej znacky;

3. Typ c¢) — ziadna skratena forma.

SERA.14055 Radiotelefonne postupy

a) Lietadlo nesmie zmenit typ radiotelefonnej volacej znacky pocas letu
s vynimkou zmien zavedenych docasne na pokyn stanovist'a riadenia letovej
prevadzky v zadujme bezpecnosti. S vynimkou pripadov, ked’ si to vyzaduju
bezpecnostné dovody, sa lietadlu pocas vzletu, pocas poslednej fazy konec-
ného pribliZzenia alebo pocas dojazdu po pristati nesmu vysielat’ Ziadne infor-
macie.

b) Nadviazanie radioteleféonnych spojeni:

1. Pri nadvédzovani spojenia sa vzdy pouziju uplné radiotelefonne volacie
znacky. Pri nadvédzovani spojenia lietadlo za¢ina hlasovi komunikéciu
oznacenim volanej stanice a nasledne oznacenim volajicej stanice.

2. Pri odpovedi na uvedené hlasové komunikacie sa pouzije volacia znacka
volajicej stanice, za ktorou nasleduje volacia znacka odpovedajicej
stanice, ¢o sa povazuje za vyzvu, aby volajuca stanica zacala vysielat.
Pri presmerovani spojenia v ramci jedného stanovista letovych prevadzko-
vych sluzieb mozno volaciu znacku stanovista letovych prevadzkovych
sluzieb vynechat, pokial’ to povoli prislusny organ.
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3. Nadviazanie spojenia sa zalina zavolanim a odpovedou, ked sa Zziada
o nadviazanie kontaktu, s vynimkou pripadu, ked’ je isté, Ze volana stanica
volanie zachyti, volajuca stanice moze zacat’ vysielat’ spravu bez toho, aby
pockala na odpoved’ z volanej stanice.

¢) Nasledné radiotelefonne spojenia:

1. Skratené radiotelefonne volacie znacky uvedené v ustanoveni SERA.14050
pism. b) sa pouzijii iba po uspokojivom nadviazani spojenia a za pred-
pokladu, ze nemoéze dojst k omylu. Lietadlo pouziva svoju skratent
volaciu znacku iba v pripade, Zze ho tymto spdsobom oslovila letecka
stanica.

2. Pri vydavani povoleni riadenia letovej prevadzky a pri ich opakovani
riadiaci a piloti vzdy doplnia volaciu znacku lietadla, na ktoré sa povolenie
vztahuje. V inych neZ tychto uvedenych pripadoch sa po nadviazani
kontaktu povoli nepretrzité obojsmerné spojenie bez d’alSej identifikacie
alebo volania az do ukoncenia kontaktu.

SERA.14060 Prechod na spojenie v pasme VHF

a) Prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb informuje lietadlo
o prechode z jednej radiovej frekvencie na druht v stlade s dohodnutymi
postupmi. Ak lietadlo takéto upozornenie nedostane, informuje stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb pred tym, nez sa takyto prechod uskutocni.

b) Pri nadvézovani pociato¢ného kontaktu v pdsme VHF alebo pri jeho opustani
lietadlo vysiela také informacie, ktoré stanovil poskytovatel’ leteckych navi-
gacnych sluzieb zodpovedny za poskytovanie sluzieb a schvalil prislusny
organ.

SERA.14065 Radiotelefonne postupy pri zmene kanalu hlasového spojenia
lietadlo-zem

a) Pokial’ poskytovatel’ leteckych navigacnych sluzieb zodpovedny za poskyto-
vanie sluzieb nestanovil inak a pokial' to neschvalil prislusny organ, musi
pociatoéné volanie na stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb po zmene
kanalu hlasového spojenia lietadlo-zem obsahovat’ tieto daje:

1. oznacenie volaného stanovista letovych prevadzkovych sluzieb;

2. volaciu znacku a v pripade lietadiel kategérie tazkej turbulencie v tplave,
slovo ,, Tazky*“ (,,Heavy“) alebo ,,Super”, pokial prislusny organ toto
lietadlo takto identifikoval;

3. hladinu, vratane hladiny preletu a povolenej hladiny, pokial’ sa neudrziava
povolena hladina;

4. rychlost’, pokial’ ju stanovilo riadenie letovej prevadzky a

5. dodatocné udaje, ktoré pozaduje poskytovatel leteckych navigacnych
sluzieb zodpovedny za poskytovanie sluzieb a ktoré schvalil prislusny
organ.

b

~

Piloti poskytuji informacie o hladine na najblizsich celych 30 m alebo 100 ft,
ako to ukazuje ich vyskomer.

c) Pociatocné volanie na letiskovl riadiacu vezu

Pociatocné volanie lietadiel, ktorym sa poskytuje letiskova sluzba riadenia,
musi obsahovat’:

1. oznacenie volaného stanovista letovych prevadzkovych sluzieb;

2. volaciu znacku a v pripade lietadiel kategorie t'azkej turbulencie v tplave
slovo ,, Tazky*“ (,,Heavy“) alebo ,,Super”, pokial prislusny organ toto
lietadlo takto identifikoval;
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3. polohu a

4. dodato¢éné udaje, ktoré pozaduje poskytovatel' leteckych navigacnych sluzieb
zodpovedny za poskytovanie sluzieb a ktoré schvalil prislusny organ.

SERA.14070 Postupy skiSobného vysielania

a) Forma skuSobného vysielania je takato:
1. identifikacia volanej stanice;
2. identifikéacia volajucej stanice;
3. slova ,,SKUSKA RADIA“ (,RADIO CHECK*)
4. pouzitd frekvencia.

b

=~

Odpoved’ na skuasobné vysielanie je takato:

1. identifikécia stanice, ktora pozaduje skusku;

2. identifikacia odpovedajucej stanice;

3. informécie o zrozumitelnosti stanice, ktora pozaduje skiiSobné vysielanie.
c) Ked sa vykonavaju skusky, pouzije sa tato stupnica zrozumitel'nosti:
Stupnica zrozumitelnosti

1. 1 Nezrozumitel'né

2. 2 Chvilami zrozumitel'né

3. 3 Zrozumitel'né, ale s tazkost'ami

4. 4 Zrozumitel'né

5. 5 Dokonale zrozumitelné

SERA.14075 Vymena sprav

a) Spojenie je stru¢né a jednoznacné a vzdy, ked’ je to mozné, treba pouzit
Standardné vyrazy.

1. Ak vysiela lietadlo, potvrdenie o doruceni spravy zahifia volaciu znacku
daného lietadla.

2. Ak potvrdenie o doruceni vysiela stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
lietadlu, zahtnia volaciu znacku lietadla, za ktorou nasleduje v pripade potreby
volacia znacka stanovist’a letovych prevadzkovych sluzieb.

b) Ukoncenie hovoru.

Radiotelefonny hovor ukonéi prijimacie stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb alebo lietadlo pouzitim vlastnej volacej znacky.

¢) Opravy a opakovania

1. Ak pri vysielani doslo k chybe, vyslovi sa slovo ,,OPRAVA“ (,,CORREC-
TION*), zopakuje sa posledna spravna skupina slov alebo veta a potom sa
vySle spravne znenie.

2. Ak mozno opravu najlep$ie vykonat opakovanim celej spravy, pred
druhym vyslanim spravy sa pouzije veta ,,OPRAVA, OPAKUJEM®
(LCORRECTION, 1 SAY AGAIN®).

3. Ak prijimacia stanica pochybuje o spravnosti dorucenej spravy, poziada
o uplné alebo Ciastoéné zopakovanie.
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4. Ak sa pozaduje zopakovanie celej spravy, vyslovia sa slova ,,OPAKUJ*
(.SAY AGAIN®). Ak sa pozaduje zopakovanie Casti spravy, pouZzije sa
veta: ,ZOPAKUJ VSETKO PRED... (,SAY AGAIN ALL BEFORE...)
(prvé slovo uspokojivo prijaté)”; alebo ,,ZOPAKUJ OD (,,SAY AGAIN)
... (slovo pred chybajucou castou) PO (TO) ... (slovo po chybajucej
gasti)*; alebo ,,ZOPAKUJ VSETKO PO (,SAY AGAIN ALL AFTER)
... (posledné slovo uspokojivo prijaté)“.

d) Ak sa pri kontrole spravnosti opakovania zistia nespravne prvky, po ukonéeni
opakovania sa vySla slova ,NIE, OPAKUJEM*“ (,NEGATIVE 1 SAY
AGAIN®), po ktorych nasleduje spravne znenie prislusnych prvkov.

SERA.14080 Bdenie na hlasovom kanali/Prevadzkova doba

a) Pocas letu lietadlo udrziava bdenie na hlasovom kanali podla poziadaviek
prislusného organu a bez toho, aby o tom informovalo prislusné stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb, neprerusi toto bdenie, s vynimkou pripadov,
ked si to vyzaduju bezpecnostné dovody.

1. Lietadlo pri dlhotrvajicich letoch nad vodnou hladinou alebo pri letoch
nad uréenymi oblastami, nad ktorymi je povinné mat’ na palube nudzovy
vysiela¢ polohy (ELT), nepretrzite poc¢iiva na nudzovej frekvencii VHF
121,5 MHz, s vynimkou tych obdobi, ked lietadlo nadvédzuje spojenia
na inych kanaloch VHF alebo ked’ obmedzené palubné vybavenie alebo
povinnosti posadky v kabine nedovoluju stcasny odposluch na dvoch
kanaloch.

2. Lietadlo nepretrzite pociva na nudzovej frekvencii VHF 121,5 MHz
v oblastiach alebo na tratiach, kde hrozi zakrocenie proti lietadlu alebo
iné nebezpecné situacie, a ked’ tito poziadavku stanovil prislusny organ.

b) Letecké stanice musia nepretrzite pocuvat na nudzovej frekvencii VHF
121,5 MHz pocas prevadzkovej doby stanovist, ktorym stanica slizi. Ak
maju dve alebo viacero tychto stanic spolo¢nu lokalizaciu, nepretrzité pocu-
vanie na nudzovej frekvencii 121,5 MHz na jednej z nich sa povazuje za
splnenie danej poziadavky.

¢) Ak musi lietadlo alebo stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb z akého-
kol'vek dovodu prerusit’ prevadzku, informuje o tom, ak je to mozné, ostatné
zlOcastnené stanice a uvedie pri tom cas, ked” sa ocakava obnovenie preva-
dzky. Ak sa prevadzka obnovila, ostatné zicastnené stanice si o tom infor-
mované. Ak sa musi prevadzka prerusit na dlhsi cas, nez bolo uvedené
v pévodnom oznameni, zmeneny ¢as obnovenia prevadzky je pokial mozno
vyslany v povodne oznamenom cCase alebo v dohladnom Ccase.

SERA.14085 Pouzitie vysielania naslepo

a) Ak lietadlo nie je schopné nadviazat’ kontakt na ur¢enom kanali, na predcha-
dzajucom pouzitom kanali alebo na inom kanali prislusnom pre danu trat,
a ak nie je schopné nadviazat' spojenie s prisluSnym stanovistom letovych
prevadzkovych sluzieb, inym stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb
alebo inym lietadlom vyuzitim vSetkych dostupnych prostriedkov, lietadlo
vysle svoju spravu dvakrat na uréenom(-ych) kanali(-och), ktorej predchadza
veta ,,VYSIELAM NASLEPO*“ (,TRANSMITTING BLIND*) a v pripade
potreby zahina adresata (-ov), ktorému(-ym) je sprava uréena.

b

~

Ak lietadlo nie je schopné nadviazat’ spojenie z dévodu poruchy prijimaca,
vysle spravy na pouzivanom kanali v stanovenych ¢asoch alebo polohach,
ktorym predchadza veta ,,VYSIELAM NASLEPO Z DOVODU PORUCHY
PRIJIMACA“ (,TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE®). Lietadlo:

1. vysle zamyslana spravu, za ktorou nasleduje Gplné zopakovanie;

2. ohlasi ¢as d’alSieho zamyslaného vysielania;
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3. ak ma k dispozicii letové prevadzkové sluzby, vysle informacie o zamere
velitel'a lietadla tykajiice sa pokracovania v lete.

SERA.14087 Pouzitie techniky prenosu spojenia

a)

b)

Pokial’ neméze stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb nadviazat’ spojenie
s lietadlom po volaniach na frekvencidch, na ktorych sa ocakdva, ze na nich
lietadlo udrziava pocivanie:

1. poziada ostatné stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb, aby mu
poskytli pomoc volanim lietadla a v pripade potreby prenosom spojenia a

2. poziada lietadlo na prislusnej trati, aby sa pokusilo nadviazat' spojenie
s lietadlom a v pripade potreby sprostredkovalo spojenie.

Ustanovenia pism. a) sa uplatiiuja aj:

1. na ziadost’ prislusného stanovista letovych prevadzkovych sluzieb;

2. ked’ ocakavana sprava od lietadla nebola dorucena pocas takej lehoty, Ze sa
predpoklada strata spojenia.

SERA.14090 Specifické postupy spojenia

a)

b

~

d)

Pohyb vozidiel

Vyrazy pre pohyb vozidiel inych nez tahacov lietadiel na prevadzkovej
ploche st rovnaké ako tie, ktoré sa pouzivaju pre pohyb lietadla, s vynimkou
pokynov pre rolovanie, v pripade ktorych sa pri spojeni s vozidlami slovo
»TAXI“ (Roluj) nahradi slovom ,,PROCEED* (Pokracuj).

Letova poradné sluzba

Letova poradna sluzba nevydava ,,povolenia®, ale iba ,,poradné informécie*
a pouziva slovo ,radim* alebo ,navrhujem®, ked’ lietadlu navrhuje vykonat
urdita ¢innost’.

Oznadenie kategorie tazkej turbulencie v tplave

1. Lietadla kategorie tazkej turbulencie v tplave pouziju pri pociato¢nom
radiotelefonnom kontakte medzi takymto lietadlom a stanovistami leto-
vych prevadzkovych sluzieb ihned” po volacej znacke lietadla slovo
o, Tazky* (,,Heavy*).

2. Specifické lietadla kategérie tazkej turbulencie v uplave, identifikované
prisluSnym organom, pouziju pri pociatocnom radiotelefonnom kontakte
medzi takymto lietadlom a stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb
ihned’ po volacej znacke lietadla slovo ,,Super®.

Postupy stvisiace s odchylenim sa z dovodu pocasia

Ak pilot nadviaze spojenia s riadenim letovej prevadzky, rychlu reakciu moze
dosiahnut’ uvedenim vety ,,ZIADAM O ODCHYLENIE Z TRATI KVOLI
POCASIU“ (,,WEATHER DEVIATION REQUIRED"), aby naznaéil, Ze si
ziada o prioritu na danej frekvencii a o reakciu riadenia letovej prevadzky.
V pripade potreby pilot nadviaze spojenia pouzitim nidzového volania ,,PAN
PAN* (pokial’ mozno vysloveného trikrat).
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SERA.14095 Postupy tiesiiového a naliehavostného radiotelefonneho
spojenia

a) Vseobecné ustanovenia

1. Tiesnovd a naliehavostnd komunikdcia zahffa vSetky radiotelefonne
spravy tykajuce sa tiesniovych a nalichavych situacii. Tiesfiové a naliehavé
situdcie su vymedzené takto:

i) Tiesen: situacia, ked’ hrozi vazne a/alebo bezprostredné nebezpecen-
stvo, a ktora si vyzaduje okamziti pomoc.

ii) Naliehavost situdcia tykajica sa bezpeénosti lietadla alebo iného
vozidla, alebo bezpe€nosti niektorych os6b nachadzajucich sa na
palube alebo v dohl'adnej vzdialenosti, ktora si ale nevyzaduje okam-
zit pomoc.

2. Na zadiatku pociato¢ného tiesniového spojenia sa pouzije radiotelefonny
tiesfiovy signal ,MAYDAY* a na zaciatku pociatoéného nalichavostného
spojenia sa pouzije radiotelefonny naliehavostny signal ,,PAN PAN*“. Na
zaciatku ktoréhokol'vek nasledného spojenia v tiesiiovej a nalichavostnej
komunikacii je povolené pouzit radiotelefonne tiesiové a naliehavostné
signaly.

3. Odosielatel’ sprav adresovanych lietadlu v tiesiiovej alebo naliehavej
situdcii obmedzi pocet, objem a obsah sprav podla situdcie na minimum.

4. Ak stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému lietadlo adreso-
valo niidzovi alebo naliehavostni spravu, nepotvrdi prijatie tejto spravy,
pomoc poskytni ostatné stanoviStia letovych prevadzkovych sluzieb
v sulade s bodmi 2 a 3 pismena b).

5. Tiestiova a nalichavostna komunikacia sa zvy¢ajne udrziava na frekvencii,
na ktorej sa tato komunikacia zacala, az kym sa neustdi, Ze lepSiu pomoc
mozno poskytnit’ prechodom na inu frekvenciu.

6. Na ulahcenie prepisu sa radiotelefonne vysielanie pri tiesiiovych a nalie-
havostnych spojeniach uskuto¢iuje pomaly a zretelne, pricom kazdé slovo
je jasne vyslovené.

b) Radiotelefénne tiesnové spojenia

1. Cinnost lietadla v tiesni

Okrem toho, ze tiesnovej sprave, ktort ma poslat’ lietadlo v tiesni, pred-
chadza pokial mozno trikrat vysloveny radiotelefonny tiesiovy signal
~MAYDAY* v sulade s pism. a) bodom 2, musi byt tiesnova sprava:

i) vysielana na frekvencii lietadlo-zem, ktora sa v tom Case pouziva,

ii) zostavena z najvacsiecho mozného poétu nasledujtcich prvkov, ktoré st
zretelne vyslovené a, ak je to mozné, tak v tomto poradi:

A) nazov stanovista letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému je
sprava adresovana (ak to ¢as a okolnosti umoziuju);

B) identifikacia lietadla;

C) povaha tiesniovej situacie;

D) zamer velitel'a lictadla;

E) sucasna poloha, hladina a kurz.
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2. Cinnost’ stanoviita letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému je sprava
adresovana, alebo prvého stanovista letovych prevadzkovych sluzieb,
ktoré potvrdi prijatie tiestiovej spravy

Stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému lietadlo v tiesni
spravu adresovalo, alebo prvé stanoviste letovych prevadzkovych sluZzieb,
ktoré potvrdi prijatie tiesfiovej spravy:

i) okamzite potvrdi prijatie tiesfiovej spravy;

ii) prevezme kontrolu nad spojenim alebo konkrétne a jasne prenesie tuto
zodpovednost, pricom o tom informuje lietadlo a

iii) prijme okamzité opatrenia s cielom zabezpecit, aby boli vsetky
potrebné informacie ¢o najskor dostupné:

A) prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb;

B) prislusnému prevadzkovatel'ovi lietadla alebo jeho zastupcovi
v sulade s vopred stanovenou dohodou;

iv) podla potreby upozorni ostatné stanovistia letovych prevadzkovych
sluzieb s cielom zabranit’ prechodu komunikacie na frekvenciu ties-
nového spojenia.

3. Nariadenie ticha

i) Lietadlu v tiesni alebo stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb,
ktoré riadi tiestiovi komunikéaciu, je povolené nariadit’ ticho bud’
vSetkym staniciam pohyblivej sluzby v danej oblasti alebo ktorej-
kol'vek stanici, ktora rusi tiesnovu komunikaciu. Podl'a okolnosti adre-
suje tieto pokyny ,vSetkym staniciam“ alebo len jednej stanici.
V oboch pripadoch pouzije:

A) vyraz ,,STOP TRANSMITTING* (Prerusit’ vysielanie)
B) radiotelefénny tiestiovy signal ,MAYDAY*.

ii) Pouzitie signalov uvedenych v pism. b) bode 3 podbode i) je vyhra-
dené pre lietadlo v tiesni a pre stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb, ktoré riadi tiesnovi komunikaciu.

4. Cinnost’ vsetkych ostatnych stanovist letovych prevadzkovych sluzieb/
lietadla

i) Tiesnové spojenia maju absolitnu prednost’ pred vsetkymi ostatnymi
spojeniami a stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb/lietadla, ktoré
o nom vedia, nesmu vysielat’ na prislusnej frekvencii, pokial

A) tiesenl nie je zruSena alebo tiesnova komunikdcia nie je ukoncend;
B) neboli vSetky tiesnové komunikécie prenesené na iné frekvencie;

C) stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, ktoré riadi spojenia,
neudelilo povolenie;

D) samé nemusia poskytnut’ pomoc.

ii) Kazdé stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb/lietadlo, ktoré vie
o tiesfiovej komunikacii, a ktoré nemoze samo pomdct’ lietadlu v tiesni,
vSak nad’alej poc¢tva takuto komunikaciu, kym nie je zrejmé, Ze pomoc
sa poskytuje.

5. Ukoncenie tiestiovych spojeni a ticha

i) Ak uz lietadlo nie je v tiesni, vysle spravu o zruSeni tiestiove] situacie.
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ii) Ked stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, ktoré riadilo tiesfiové
komunikac¢né spojenie, dostane spravu o skonceni tiesiovej situécie,
okamzite prijme opatrenia s cielom zabezpecit, aby bola tato infor-
macia ¢o najskor dostupna:

A) prislusnym stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb;

B) prislusnému prevadzkovatelovi lietadla alebo jeho zastupcovi
v sulade s vopred stanovenou dohodou.

iii) Tiesnové spojenie a stav ticha sa ukoncia vyslanim spravy, ktora
zahffia slova ,TIESNOVA KOMUNIKACIA UKONCENA*®
(,DISTRESS TRAFFIC ENDED) na frekvencii alebo frekvenciach,
ktoré boli pouzité pri tiesnovej komunikécii. Tuto spravu moze vyslat’
len stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb riadiace spojenie, ked’
ho po prijati spravy podla pism. b) bodu 5 podbodu i) na to opravnil
prislusny organ.

¢) Radioteleféonne nalichavostné spojenia

1. Cinnost lietadla oznamujiceho nalichavu situaciu okrem vynimiek uvede-
nych v pism. c¢) bode 4

Okrem toho, ze nalichavostnej sprave, ktord ma poslat’ lietadlo oznamu-
juce naliehavostni situdciu, predchddza pokial mozno trikrat vysloveny
radiotelefénny naliehavostny signal ,,PAN PAN® (kazdé slovo vyrazu sa
ma vyslovit’ ako francuzske slovo ,,panne) v stlade s pism. a) bodom 2,
musi byt nalichavostna sprava:

i) vysieland na frekvencii lietadlo-zem, ktord sa v tom case pouziva;

ii) zostavena z €o najvacéSieho pozadovaného poctu nasledujucich prvkov,
ktoré st zretelne vyslovené a, ak je to mozné, tak v tomto poradi:

A) nazov stanovista letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému je
sprava adresovana;

B) identifikacia lietadla;

C) povaha nalichavostnej situacie;

D) zamer velitel'a lictadla;

E) sucasna poloha, hladina a kurz;

F) akékol'vek dalsie uzito¢né informacie.

2. Cinnost' stanoviita letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému je sprava
adresovand, alebo prvého stanovista letovych prevadzkovych sluzieb,
ktoré potvrdi prijatie nalichavostnej spravy

Stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb, ktorému lietadlo oznamujuce
naliechavll situaciu spravu adresovalo, alebo prvé stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb, ktoré potvrdi prijatie naliehavostnej spravy:

i) potvrdi prijatie naliehavostnej spravy;

ii) prijme okamzité opatrenia s cielom zabezpecit, aby boli vSetky
potrebné informécie ¢o najskor dostupné:

A) prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb;

B) prislusnému prevadzkovatelovi lietadla alebo jeho zastupcovi
v sulade s vopred stanovenou dohodou;

iii) v pripade potreby vykonava kontrolu nad spojeniami.
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d)

3. Cinnost’ vietkych ostatnych stanovist letovych prevadzkovych sluzieb/
lietadiel

Nalichavostné spojenia maju prednost’ pred vSetkymi ostatnymi spojeniami
okrem tiestiovych spojeni a vSetky stanoviStia letovych prevadzkovych
sluzieb/lietadla davaji pozor, aby nerusili prenos naliehavej komunikacie.

4. Cinnost lietadla pouZivaného na sanitni prepravu

i) Pouzitie signalu opisaného v pism. ¢) bode 4 podbode ii) znamena, ze
sprava, ktora po iom nasleduje, sa tyka sanitnej prepravy podl'a Zenev-
skych dohovorov z roku 1949 a dodatkovych protokolov.

ii) Na tucely ohlasovania a identifikacie lietadiel pouzivanych na sanitnt
prepravu nasleduje po vyslani pokial mozno trikrat vysloveného radio-
telefonneho naliehavostného signalu ,,PAN PAN“ (kazdé slovo vyrazu
sa ma vyslovit’ ako francuzske slovo ,,panne*) radiotelefonny signal pre
sanitnu prepravu ,,MAY-DEE-CAL® (vysloveny ako francuzske slovo
,,médical“). Pouzitie signalov opisanych vysSie znamena, Ze sprava,
ktora po nich nasleduje, sa tyka chranenej sanitnej prepravy.

Sprava musi obsahovat tieto tdaje:

A) volaciu znacku alebo iné uznavané sposoby identifikacie sanitnej
prepravy;

B) polohu sanitnej prepravy;
C) dislo a druh sanitnej prepravy;
D) zamyslanu trat;

E) odhadovany cas letu po trati a podla potreby odhadovany cas
odletu a priletu a

F) akékol'vek iné informacie ako letova nadmorska vyska, odpocuvané
radiové frekvencie, pouzivané jazyky a mody a kody sekundarneho
prehl'adového radaru.

5. Cinnost stanovist’ letovych prevadzkovych sluzieb, ktorym je sprava adre-
sovana, alebo inych stanic, ktoré prijimajii spravu o sanitnej preprave

Ustanovenia bodov 2 a 3 pismena c) sa podla vhodnosti uplatiiujii na
stanoviStia letovych prevadzkovych sluzieb, ktoré prijimaju spravu
0 sanitnej preprave.

Ako sa stanovuje v Clanku 4a, nudzova frekvencia VKV (121,5 MHz) sa
pouzije na skutocné nudzové ucely vratane ktoréhokol'vek z tychto tucelov:

1. na zabezpecenie vol'nej frekvencie pre lietadlo v tiesni alebo v naliehavej
situacii na komunikaciu s pozemnou stanicou, ked’ st obyc¢ajné frekvencie
vyuzivané ostatnymi lietadlami;

2. na zabezpedenie nudzovej frekvencie VKV na komunikaciu medzi
lietadlom a letiskami, ktoré sa zvyCajne nevyuzivaju na medzinarodné
letecké dopravné sluzby, v pripade vzniku nudzovej situacie;

3. na zabezpecCenie spoloénej frekvencie VKV na komunikaciu medzi lietad-
lami, civilnymi alebo vojenskymi, a medzi tymito lietadlami a pozemnymi
sluzbami v pripade zapojenia do spoloénych patracich a zachrannych
operacii pred zmenou na vhodnu frekvenciu, v pripade potreby;

4. na zabezpeCenie spojenia lietadlo-zem s lietadlom, ked v désledky
zlyhania palubného vybavenia nie je mozné pouzivat' bezné frekvencie;

5. na zabezpeCenie frekvencie na prevadzku ntdzového vysielata polohy
a na komunikaciu medzi stanicou zachranného prostriedku a lietadlom
zapojenym do patracich a zachrannych operacii;
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6. na zabezpeCenie spolo¢nej frekvencie VKV na komunikaciu medzi
civilnym lietadlom a zakroc¢ujucim lietadlom alebo stanoviStami riadiacimi
zakroCovanie a medzi civilnym alebo zakrocujiicim lietadlom a stanovis-
tami letovych prevadzkovych sluzieb v pripade zakrocenia proti civilnému
lietadlu.

ODDIEL 15

Postupy komunikacie prostrednictvom datového spojenia
riadiaci-pilot (CPDLC)

SERA.15001 Inicidcia datového spojenia a zlyhanie iniciovaného datového
spojenia

a) Prihlasovacia adresa prisluchajuca stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb
sa musi uverejnit’ v narodnych leteckych informacnych priruckach (AIP).

b) Po prijati platnej ziadosti o inicidciu datového spojenia od lietadla, ktoré sa
priblizuje k oblasti poskytujucej sluzby datového spojenia alebo sa v nej
nachadza, stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb ziadost' prijme a ak ju
dokaze skorelovat’ s letovym planom, nadviaze spojenie s lietadlom.

c) Poskytovatel' letovych prevadzkovych sluzieb musi zaviest postupy na co
najskorsie vyrieSenie zlyhani iniciovaného datového spojenia.

d) Prevadzkovatel' lietadla musi zaviest postupy na ¢o najskorSie vyrieSenie
zlyhani iniciovaného datového spojenia.

SERA.15005 Nadviazanie spojenia CPDLC

a) CPDLC sa musi nadviazat' v dostatotnom predstihu, aby bola istota, ze
lietadlo komunikuje so zodpovedajicim stanovistom riadenia letovej preva-
dzky.

b) Informacie o tom, kedy a pripadne kde by mal palubny alebo pozemny
systétm nadviazatt CPDLC, sa musia uverejnit v leteckych obeznikoch
alebo leteckych informaénych priruckach.

c) Pilot musi byt schopny identifikovat stanoviste riadenia letovej prevadzky,
ktoré poskytuje sluzbu riadenia letovej prevadzky, a to kedykol'vek pocas
poskytovania sluzby.

SERA.15010 Odovzdavanie spojenia CPDLC

a) Ked sa odovzdava spojeniec CPDLC, odovzdavanie hlasového spojenia
a spojenia CPDLC sa musia zacat’ subezne.

b) Ak sa lietadlo odovzdava na spojenie zo stanovist'a riadenia letovej prevadzky
vybaveného spojenim CPDLC na stanoviste riadenia letovej prevadzky nevy-
bavené CPDLC, ukoncenie CPDLC sa musi zacat' subezne s odovzdanim
hlasového spojenia.

¢) Ak pri odovzdani spojenia CPDLC dochadza k zmene spravcu dat a este
pretrvavaji spravy datového spojenia, na ktoré nebola prijata odpoved’ ukon-
Cenia spravy, riadiaci letovej prevadzky odovzdavajici spojenie o tom musi
byt informovany. Ak sa riadiaci letovej prevadzky rozhodne odovzdat
lietadlo bez prijatia odpovede od pilota na nevybavené spravy zem-lietadlo,
riadiaci letovej prevadzky sa musi vratit' k hlasovej komunikacii a vysvetlit’
kazdu nejednoznacnost’ suvisiacu s nevybavenymi spravami zem-lietadlo.
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SERA.15015 Struktira sprav CPDLC

a) Text sprav CPDLC musi byt’ zostaveny v Standardnom formate sprav, v otvo-
renej reci alebo zo skratiek a kodov. Otvorenej reci sa treba vyhnut, ak je
mozné skratit’ dizku textu pouzitim prislusnych skratiek a kodov. Nepodstatné
slova a vyrazy, ako st zdvorilostné frazy, sa nesmi pouzivat.

b) Riadiaci letovej prevadzky a pilot musia zostavovat’ spravy CPDLC s pouzitim
Standardnych prvkov sprav, prvkov sprav s volnym textom alebo ich kombi-
néciou. Riadiaci letovej prevadzky alebo piloti sa musia pouzivaniu prvkov
sprav s volnym textom vyhybat'.

c) Ak sa v zavedenom subore sprav CPDLC nepocita s osobitnymi okolnost’ami,
moze prislusny organ po konzultacii s prevadzkovatemi a inymi poskytova-
tel'mi letovych prevadzkovych sluzieb urcit, Zze je prijatelné pouzivat prvky
sprav s volnym textom. V takychto pripadoch musi dotknuty prislusny organ
vymedzit’ pre kazdy prvok sprav s volnym textom zobrazovaci format, zamy-
slané pouzitie a atributy.

d) Zlozenie spravy CPDLC nesmie presiahnut’ pdt’ prvkov spravy, z ktorych iba
dva mézu obsahovat’ premennu tykajucu sa tratového povolenia.

e) Struktira viacprvkovych sprav CPDLC:

1. Ak sa vyzaduje odpoved na viacprvkovu spravu CPDLC, tato odpoved’ sa
musi vztahovat na vSetky prvky spravy.

2. Ak pilot nie je schopny dodrzat’ povolenie prijaté v jednoprvkovej sprave
alebo ktorukol'vek Cast’ povolenia prijat¢ho vo viacprvkovej sprave, musi
vyslat' odpoved ,NEMOZEM*“ (UNABLE), ktora sa vztahuje na celti
spravu.

3. Riadiaci musi odpovedat spravou ,,NEMOZEM*“ (UNABLE), ktora sa
vztahuje na vSetky prvky ziadosti, ak nie je mozné schvalit’ ziadny
prvok z jednoprvkovej alebo viacprvkovej Ziadosti o letové povolenie.
Aktualne povolenie, resp. povolenia sa nesmu opakovat'.

4. Ak je mozné viacprvkovej ziadosti o povolenie vyhoviet' len Ciastocne,
riadiaci musi odpovedat’ spravou ,NEMOZEM*“ (UNABLE), ktora sa
vztahuje na vSetky prvky ziadosti, a ak je to vhodné, zahfiia dovod a/alebo
informaciu o tom, kedy mozno povolenie ocakavat'.

5. Ak je mozné vyhoviet’ vSetkym prvkom jednoprvkovej alebo viacprvkovej
Ziadosti o povolenie, riadiaci odpovie povoleniami zodpovedajicimi
kazdému prvku ziadosti. Odpoved’ou musi byt jedna sprava zem-lietadlo.

6. Ak sprava CPDLC obsahuje viac ako jeden prvok a atribut odpovede na
spravu je ,,Y“, ak sa pouziva, jedna sprava s odpoved’ou musi obsahovat’
zodpovedajici pocet odpovedi v rovnakom poradi.

SERA.15020 Odpoved’ na spravy CPDLC

a) Pokial’ prislusny organ nestanovi inak, hlasové opakovanie sprav CPDLC sa
nesmie vyzadovat.
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b) Ked’ riadiaci alebo pilot komunikujii prostrednictvom CPDLC, musi sa odpo-
vedat’ prostrednictvom CPDLC, s vynimkou pripadov, ked’ je potrebna oprava
prenesenej spravy CPDLC. Ked’ riadiaci alebo pilot komunikuji prostrednic-
tvom hlasovej komunikacie, musi sa odpovedat’ prostrednictvom hlasu.

SERA.15025 Oprava sprav CPDLC

a) Ak sa povaZzuje za potrebné opravit’ spravu vyslanu prostrednictvom CPDLC
alebo ak je potrebné vysvetlit’ obsah takejto spravy, riadiaci letovej prevadzky
a pilot musia na vydanie spravnych tdajov alebo na poskytnutie potrebného
vysvetlenia pouzit' najvhodnejSie dostupné prostriedky.

b) Ak sa na opravu spravy CPDLC, na ktoru eSte nebola prijata prevadzkova
odpoved’, pouziva hlasové spojenie, vysielaniu riadiaceho alebo pilota musi
predchadzat’ fraza: ,JGNORUJTE SPRAVU CPDLC (druh spravy),
MEDZERA“ [DISREGARD CPDLC (message type) MESSAGE, BREAK],
po ktorej nasleduje spravne povolenie, prikaz, informacia alebo ziadost'.

c) Pri odvolavani sa na spravu CPDLC, ktora sa ma ignorovat, a pri jej iden-
tifikacii treba dbat’ na frazovanie, aby sa vydanim opraveného povolenia,
prikazu, informacie alebo Ziadosti predislo akejkol'vek nejednoznaénosti.

d) Ak si sprava CPDLC vyzaduje prevadzkovu odpoved’ a nasledne je pred-
iskutovana hlasom, na zabezpecenie riadnej synchronizacie dialogu CPDLC
sa musi vyslat' prislusna odpoved’ ukonéenia spravy CPDLC. Mozno to
dosiahnut’ bud’ vyslovanym hlasovym prikazom prijemcovi spravy, aby
ukoncil dialdg, alebo tym, ze sa systému umozni ukoncit’ dialog automaticky.

SERA.15030 Postupy komunikicie riadiaceho prostrednictvom datového
spojenia v pripade nidzovych situacii, nebezpecenstva zrazky
a poruchy zariadenia CPDLC

a) Ak je riadiaci letovej prevadzky alebo pilot upozorneny na vypadok jedno-
tlivej spravy datového spojenia riadiaci-pilot, riadiaci letovej prevadzky alebo
pilot musia podl'a potreby vykonat' jednu z tychto ¢innosti:

1. potvrdit’ hlasom Cinnosti, ktoré sa vykonaju vo vztahu k predmetnému
dialégu, priCom informacie sa uvedu frazou: ,,VYPADOK SPRAVY
CPDLC* (CPDLC MESSAGE FAILURE);

2. prostrednictvom datového spojenia riadiaci-pilot opdtovne vydat spravu
datového spojenia riadiaci-pilot, ktora chyba.

b) Ak riadiaci letovej prevadzky musia vyslat’ informaciu o Gplnom vypadku
pozemného systému datového spojenia riadiaci-pilot vSetkym staniciam, ktoré
by mohli byt zasiahnuté, mali by takéto vysielanie uviest vSeobecnym
volanim: ,,VSETKYM STANICIAM, PORUCHA CPDLC“ (ALL
STATIONS CPDLC FAILURE), po ktorom nasleduje oznaéenie volajucej
stanice.

c) Ak sa pri poruche datového spojenia riadiaci-pilot prejde na hlasové spojenie,
vSetky nevybavené spravy CPDLC sa povazuju za nedorucené a cely dialdg
tykajuci sa nevybavenych sprav sa musi znovu uskutoénit’ hlasovym
spojenim.
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d) Ak je porucha datového spojenia riadiaci-pilot odstranena pred prechodom na
hlasové spojenie, vSetky nevybavené spravy sa povazuji za nedorucené a cely
dialog tykajuci sa nevybavenych sprav sa musi znovu uskutoénit’ spojenim
prostrednictvom CPDLC.

SERA.15035 Planované prerusenie spojenia CPDLC

a) Planované prerusSenie prevadzky komunikacnej siete alebo pozemného
systtmu CPDLC sa uverejni spravou NOTAM, ktorou sa vsetky dotknuté
strany informuji o ¢asovom useku prerusenia a podl'a potreby o pouzivanych
frekvenciach hlasového spojenia.

b) Lietadla, ktoré st na spojeni so stanovistami ATC, musia byt o kazdom
nadchadzajicom preruseni sluzby CPDLC informované hlasom alebo
spojenim CPDLC.

SERA.15040 PreruSenie pouZivania CPDLC na vysielanie Ziadosti

a) Ked’ riadiaci ziada vSetky stanice alebo konkrétny let o zastavenie pouzivania
CPDLC na vysielanie ziadosti na obmedzeny casovy usek, musi pouzit tato
frazu: ((volacia znatka) alebo VSETKYM STANICIAM) ZASTAVTE
VYSIELANIE ZIADOSTI CPDLC [DO OZNAMENIA] [(dovod)] [((call
sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL
ADVISED] [(reason)]].

b) Obnovenie normalneho pouzivania CPDLC sa musi ozndmit’ pouzitim tejto
frazy: ((volacia znatka) alebo VSETKYM STANICIAM) OBNOVTE
NORMALNU PREVADZKU CPDLC [((call sign) or ALL STATIONS)
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS].

SERA.15045 Pouzivanie CPDLC v pripade vypadku hlasovej komunikacie
lietadlo-zem

Existencia spojenia CPDLC medzi stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb
a lietadlom by nemala prisluSnému pilotovi a riadiacemu letovej prevadzky
v pripade vypadku hlasovej komunikacie lietadlo-zem branit’ iniciovat’ a vykonat’
vsetky pozadované opatrenia.

SERA.15050 Skuska spojenia CPDLC

Ak by skuska spojenia CPDLC s lietadlom mohla nepriaznivo ovplyvnit’ posky-
tovanie letovych prevadzkovych sluzieb lietadlu, musi sa vopred skoordinovat.
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1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.1.

Dodatok 1
Signaly

TIESNOVE A NALIEHAVOSTNE SIGNALY
VSeobecné ustanovenia

Ziadne z ustanoveni v bodoch 1.2 a 1.3 nezabrafiuje velitelovi lietadla
pouzit’ v nudzi akykol'vek prostriedok, ktory ma k dispozicii, aby uputal
pozornost, upozornil tak na svoje lietadlo a ziskal pomoc.

Postupy telekomunika¢ného vysielania tiesnovych a naliehavostnych
signalov su v stlade s oddielom 14.

Tiesnové signaly
Nasledujuce signaly pouzité bud’ spolu, alebo jednotlivo znamenajt, Ze

lietadlu hrozi vazne a bezprostredné nebezpefenstvo a ze pozaduje
okamZiti pomoc:

a) signdl SOS vyslany radiotelegraficky alebo akymkol'vek inym signa-
lizatnym spdsobom, zlozeny zo znaCieck Morseovej abecedy

(o=

b) tiesnovy signal obsahujici slova MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY,
vyslany radiotelefonicky;

c) tiesnova sprava vyslana datovym prenosom, ktora ma vyznam slova
MAYDAY;

d) rakety alebo strely vydavajice Cervené svetlo, vystrelované jednot-
livo v kratkych ¢asovych intervaloch;

e) padakové svetlice vydavajiice Cervené svetlo;
f) nastavenie odpovedaca do moédu A kodu 7700.

Naliehavostné signaly

Nasledujtice signaly pouzité bud’ spolu, alebo jednotlivo znamenaju, ze
posadka lietadla chce vyslat’ spravu o tazkostiach, ktoré ju nuatia pristat,
nepozaduje vSak okamziti pomoc:

a) opakované rozsvecovanie a zhasSanie pristavacich svetiel alebo

b) opakované rozsvecovanie a zhaSanie polohovych svetiel takym
spOsobom, aby sa signaly rozoznali od zableskovych polohovych
svetiel.

Nasledujuce signaly pouzité bud’ spolu, alebo jednotlivo znamenaji, Ze
posadka lietadla chce vyslat’ vel'mi naliehavu spravu tykajicu sa bezpec-
nosti lode, lietadla alebo iného dopravného prostriedku, alebo 0séb na
palube alebo v dohl'ade:

a) signal zlozeny zo skupiny pismen XXX, Vyslany radlotelegraﬁcky
alebo inym signalizanym spésobom (— — — — — —
Morseovej abecedy);

b) naliehavostny signal obsahujuci slova PAN PAN, PAN PAN, PAN
PAN, vyslany radiotelefonicky;

¢) nalichavostna sprava vyslana datovym prenosom, ktord ma vyznam
slov PAN PAN.

VIZUALNE SIGNALY POUZIVANE NA VAROVANIE LIETADLA,
KTORE BEZ POVOLENIA LETI V OBMEDZENOM, ZAKAZANOM
ALEBO NEBEZPECNOM PRIESTORE ALEBO SA JAVI, ZE DO
TAKEHO PRIESTORU VLETI
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2.1.

3.1
3.1.1.

Vo dne i v noci predstavuje takéto signaly séria svetelnych striel vystre-
Povanych zo zeme v intervaloch 10 sekund, z ktorych dadva kazda pri
explozii Cervené a zelené svetlo alebo hviezdice. Pre lietadlo, ktoré nema
povolenie, to znamena, ze leti v obmedzenom, zakazanom alebo nebez-
peénom priestore alebo sa k takému priestoru priblizuje. Velitel' takého
lietadla musi vykonat’ opatrenie na opustenie takého priestoru alebo na
vyhnutie sa mu.

SIGNALY V LETISKOVEJ PREVADZKE
Svetelné a pyrotechnické signaly
Prikazy
Tabulka AP 1 — 1

Od letiskovej sluzby riadenia pre:

Svetlo
lietadlo za letu lietadlo na zemi
Stale zelené svetlo Pristatie povolené. Vzlet povoleny.
2 . . . .
- Stale Cervené svetlo Dajte prednost’ inému lietadlu | Stojte!
= o
g a pokracujte v lete po okruhu.
£
<
& Rad zelenych zébleskov | Vratte sa na pristatie (¥)! Rolovanie povolené.
“ 2
g < | Rad c&ervenych zable- | Letisko nie je bezpe¢né, neprista- | Opustite pristavaciu plochu!
g < skov vajte!
7] S
;8 %
= = Rad bielych zableskov Pristafite na tomto letisku a pokra- | Vrat'te sa, odkial ste vysli!
i% S Cujte na odbavovaciu plochu (*)!
>s8 5
Cervené pyrotechnické svetlo Bez ohladu na predchadzajuce

pokyny zatial’ nepristavajte!

(*) Povolenie na pristatic a rolovanie bude udelené v pravy cas.

)
4,
&f z 4 RS
™ 4 CERVENE  PYROTECHNICKE
7 AT 20 1 Oy SVETLO
= CERVENE 7(py g, TTE 54 g3 PRisyg 5 s~
ATip o
LETISKO N /
; 1E JE BEZPECNE, NEPRISTAY, / BEZ OHLADU NA
_BLIELE ZABLESKY AJTE PREDOSLE POKYNY,
O = J T T T T s yp— - ZATIAL NEPRISTAVAJTE

PRISTANTE NA TOMTO LETISKU A POKRACUJTE NA ODBAVOVACIU PLOCHU

ROLUJUCE LIETADLO

Obrdzok Al-1 (pozri 4.1.1) Lo &\
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3.1.2.  Potvrdenie svetelnych signalov lietadlom

a) Za letu:
1. za denného svetla:

— kyvanim lietadla z kridla na kridlo, pricom takéto potvrdenie
sa neoCakava od lietadla pred poslednou zatackou a na
kone¢nom pribliZeni;

2. za tmy:

— dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel
alebo ak nimi nie je lietadlo vybavené, dvojndsobnym zhas-
nutim a rozsvietenim polohovych svetiel.

b) Na zemi:
1. za denného svetla:
— pohybovanim kridelkami alebo smerovym kormidlom;
2. za tmy:

— dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel
alebo ak nimi nie je lietadlo vybavené, dvojnasobnym zhas-
nutim a rozsvietenim polohovych svetiel.

3.2 Pozemné vizualne navesti
3.2.1. Zikaz pristatia

3.2.1.1. Horizontalna ¢ervena Stvorcova doska so zltymi uhloprieckami (obrazok
A1-2) vylozena na navestnej ploche znamena, Ze pristatie na doty¢nom
letisku je zakazané a zakaz sa pravdepodobne predlzi.

obrazok Al-2

3.2.2.  Nutnost osobitnej opatrnosti pri priblizeni a pristati

3.2.2.1. Horizontalna cervena Stvorcova doska s jednou zltou uhloprieckou
(obrazok A1-3) vylozena na navestnej ploche znamena, ze s ohl'adom
na zIy stav prevadzkovej plochy alebo z akejkol'vek inej pri¢iny sa musi
priblizenie a pristatie vykondvat’ osobitne opatrne.

/4

obrazok Al-3

3.2.3.  Povinnost pouzivat rolovacie, vzletové a pristavacie drahy

3.2.3.1. Horizontalna biela ¢inka (obrazok Al-4) vyloZzend na navestnej ploche
znamena, ze lietadla musia pristavat’ a vzlietat’ len na vzletovych a prista-
vacich drahach a rolovat’ len na rolovacich drahach.

=0,

obrazok Al-4
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3.2.3.2. Rovnaka horizontalna biela ¢inka ako v bode 3.2.3.1, avSak s Ciernymi
pruhmi kolmo na pozdiznu os na oboch kruhovych koncoch &nky
(obrazok Al-5), vylozena na navestnej ploche, znamena, Ze lietadla
musia pristavat’ a vzlietat' len na vzletovych a pristavacich drahach,
ostatné pohyby vS$ak nemusia byt obmedzené len na vzletové a prista-

vacie alebo rolovacie drahy.

obrazok Al-5

3.2.4.  Uzavretie vzletovych a pristavacich drah alebo rolovacich drah

3.2.4.1. Krize jednej kontrastnej farby, biele na vzletovych a pristavacich
drahach a 7It¢ na rolovacich drahach (obrazok A1-6), umiestnené hori-
zontalne na vzletovych a pristavacich drahach a na rolovacich drahach
alebo ich ¢Gastiach, vyznacuju plochu nevhodnt pre pohyby lietadiel.

obrazok Al-6
3.2.5. Smer na pristatie alebo vzlet

3.2.5.1. Horizontalne biele alebo oranzové pristavacie T (obrazok Al-7) urCuje
smer, ktory sa ma pouzit’ na pristatie alebo vzlet lietadla. Urceny smer
musi byt rovnobezny s osou T a kolmy na jeho prie¢ne rameno. Ak sa
pouziva v noci, musi byt pristavacie T bud’ osvetlené, alebo vyznacené
bielymi svetlami.

obrazok Al-7

3.2.5.2. Skupina dvoch ¢islic (obrazok A1-8) umiestnena zvisle na letiskovej
riadiacej vezi alebo blizko nej ukazuje lietadlam na prevadzkovej ploche
smer vzletu vyjadreny v desiatkach stuptiov k najblizSej desiatke
stupiiov magnetického kompasu.

09

obrazok Al-8
3.2.6.  Pravy okruh

3.2.6.1. Ak je na navestnej ploche alebo na konci vzletovej a pristavacej drahy,
alebo na vzletovom a pristavacom pase v pouzivani horizontalne umiest-
nena doprava lomena Sipka napadnej farby (obrazok A1-9), znamena to,
ze zataCky pred pristatim alebo po vzlete sa musia vykonavat’ doprava.

obrazok Al1-9
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3.2.7. Ohlasoviia letovych prevadzkovych sluzieb

3.2.7.1. Cierne pismeno C na Zltom podklade (obrazok A1-10), vertikalne
umiestnené, ukazuje posadkam lietadla miesto ohlasovne letovych preva-
dzkovych sluzieb.

obrazok Al1-10
3.2.8.  Prevadzka vetronov na letisku

3.2.8.1. Dvojity biely kriz umiestneny horizontdlne na navestnej ploche (obrazok
Al-11) znamend, Ze na letisku je prevadzka vetronov.

aials

obrazok Al-11
4. SIGNALY NA RIADENIE LIETADIEL

4.1. Signaly uréené pilotovi

4.1.1.  Tieto signaly si urcené na vydavanie pokynov pomocou ruk alebo na
ulahcenie ich pozorovania pilotom pomocou nocnych svietidiel. Riadiaci
odbavovacej plochy, pripadne iny povereny pracovnik pozemného letec-
kého personalu musi stat’ celom k lietadlu takto:

a) v pripade lietadiel s pevnymi nosnymi plochami po lavej strane
lietadla, kde ho pilot mo6ze najlepSie vidiet, a

b) v pripade vrtulnikov na mieste, kde ho pilot lietadla méze najlepsie
vidiet’.

4.1.2.  Pred pouzitim tychto signalov sa musi riadiaci odbavovacej plochy,
pripadne iny povereny pracovnik pozemného leteckého personalu
presvedcit’, ¢i na ploche, po ktorej bude lietadlo navadzat, nie st pred-
mety, do ktorych by mohlo lietadlo pri dodrzani ustanoveni SERA.3301
pism. a) narazit’.

1. Sprievodca pri kridle (¥)

Prava ruka vzpazena, ty¢ smerujuca nahor,
signalnou ty¢ou v Tlavej ruke pohybujte
smerom k telu.

(*) Tymto signalom dava osoba z pozicie na
konci kridla pilotovi/riadiacemu odbavovacej
plochy/pracovnikovi vykonadvajucemu vytla-
Canie znamenie, ze pohyb lietadla na parko-
vacie miesto alebo z neho je volny.

2. Na toto stojisko

Zdvihanie narovnanych rik z predpazenia

i 4 |
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3. Pokracujte k nasledujiicemu riadiacemu
odbavovacej plochy alebo podl'a pokynu
riadiacej veZe alebo pozemnej kontroly

\\ Obe ruky vzpaZené, pohyb oboma rukami
‘% naprie¢ pred telom, signalne tyce ukazuju
smer k dalSiemu riadiacemu odbavovacej

plochy alebo k rolovacej ploche.

4. Rolujte priamo vpred

Zohybanie narovnanych rik v lakt'och
/ ﬂ \ nahor a nadol z Grovne pfs k hlave.

5 a) Tocte dolava (z pohladu pilota)
& Prava ruka a signalna ty¢ je narovnana
v 90° uhle od tela, l'ava ruka dava signal
Qﬁw \ ,»vpred“. Rychlost signalneho pohybu
naznaCuje pilotovi rychlost otacania
lietadla.

5 b) Toéte doprava (z pohl’adu pilota)

Lava ruka a signalna ty¢ je narovnana
v 90° uhle od tela, prava ruka dava
signal ,,vpred“. Rychlost signalneho
pohybu naznaCuje pilotovi rychlost
otacania lietadla.

6 a) Normalne zastavenie

Obe ruky rozpazené, signilne tyce po
stranach zvierajui s telom 90° uhol.
o Pomalé zdvihanie rik nad hlavu, az

e:lﬁFa pokial’ sa tyCe neprekrizia.
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6 b)

Nudzové zastavenie

Obe ruky su rozpazené. Rychly pohyb
oboma rukami nad hlavou, az pokial’ sa
ty¢e neprekrizia.

7 a)

Zatiahnite brzdy

Ruku s otvorenou dlafiou zodvihnite nad
urovenn ramien. Ubezpecte sa, ze mate
zrakovy kontakt s posadkou lietadla,
a potom zovrite ruku do paste. Neod-
chadzajte, pokial vam letovad posadka
neda potvrdenie zdvihnutym palcom.

7b

=~

UvoPnite brzdy

Ruku zovret do paste zodvihnite nad
urovenn ramien. Ubezpeéte sa, Ze mate
zrakovy kontakt s posadkou lietadla,
a potom otvorte dlan. Neodchadzajte,
pokial  vam letovd posddka neda
potvrdenie zdvihnutym palcom.

8 a)

Kliny zaloZené

Ruky vzpazené nad hlavou, pohybujte
signalnymi tyéami k sebe pohybom
,,zapichnutie* do seba, az sa ty¢e dotknu.
Ubezpecte sa, ze letova posadka potvrdi
prijatie signalu.

8 b)

Kliny odstrianené

Ruky vzpazené nad hlavou, pohybujte
ty¢ami od seba pohybom ,,zapichnutie®.
Neodstraifiujte kliny, pokial letova
posadka neda stihlas.
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9.

Spustajte motory

Pravd ruka zdvihnutd vo vyske hlavy,
signalna ty¢ smeruje hore, zacnite krazivy
pohyb rukou. Sucasne l'ava ruka zdvihnuta
nad uroviou hlavy ukazuje na motor, ktory
ma byt spusteny.

10. Vypnite motory

Natiahnite ruku so signalnou tyc¢ou pred
telo na Urovni ramien, pohybujte fou
k lavému ramenu a s tyCou pohybom
naprie¢ cez krk tahajte k pravému
ramenu.

11.

Spomal’te

Ruky rozpazené v smere dolu, signalne
ty¢e sa pohybuju niekolkokrat hore
a dolu od pasa ku kolenam.

12. Znizte ota¢ky motorov na oznacenej
p strane
N Ruky smeruju dlanami k zemi, signalne
ty¢e smerom k zemi, prava alebo lava
ruka sa zdviha podla toho, ktoré motory
| 7 | majts znizit otédky.
Y
13. Priamo dozadu

Ruky ohnuté v predlakti pred telom vo
vyske pasu. Krazivy pohyb rukami
smerom dopredu. Na zastavenie pohybu
smerom dozadu pouzite signily 6 a)
alebo 6 b).




02012R0923 — SK — 01.05.2024 — 011.001 — 90

(i

14 a) Tocenie pri pohybe dozadu (zadna

cast’ lietadla doprava)

Lava ruka ukazuje signalnou tyCou
k zemi, pravd dlanou vpred klesa
opakovanym pohybom zo vzpaZenia
do predpazenia.

14 b) Toclenie pri pohybe dozadu (zadna

Cast’ lietadla dolava)

Prava ruka ukazuje signalnou tycou
k zemi, l'ava dlanou vpred klesa opako-
vanym pohybom zo vzpazenia do pred-
pazenia.

15. Potvrdzujem/rozumiem (*)
Pravé predlaktie zdvihnuté na trovni
hlavy, signdlna ty¢ ukazuje nahor alebo
ruka palcom nahor.
(*) Tento signal sa pouziva aj ako technicky/
servisny komunikacny signal.
16. Vznasajte sa (*)
Ruky a signalne ty¢e vodorovne rozpa-
zené pod 90° uhlom k bokom.
(*) Urcené pre vrtulniky v rezime vznasania.
17. Stupajte! (*)

Ruky a signalne ty¢e vodorovne rozpa-
zené dlanami hore pod 90° uhlom
k bokom. Pohyb z rozpazenia nahor
a spat. Rychlost’ pohybu naznacuje rych-
lost’ stupania.

(*) Urcené pre vrtulniky v rezime vznasania.
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—
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18. Klesajte! (*)

Ruky a signdlne tyCe vodorovne rozpa-
zené dlanami dolu pod 90° uhlom
k bokom. Pohyb z rozpazenia nadol
a spit’. Rychlost’ pohybu naznacuje rych-
lost’ klesania.

(*) Uréené pre vrtulniky v rezime vznasania.

19 a) Pohybujte sa vodorovne doPava (z

pohPadu pilota) (*)

Natiahnite ruku vodorovne pod 90°
uhlom k pravému boku tela. Druha
ruka sa pohybuje pred telom tym
istym smerom.

(*) Urcené pre vrtulniky v rezime vznasania.

19 b) Pohybujte sa vodorovne doprava (z

ohPadu pilota) (¥)

Natiahnite ruku vodorovne pod 90°
uhlom k Tlavému boku tela. Druha
ruka sa pohybuje pred telom tym
istym smerom.

(*) Ur¢ené pre vrtul'niky v rezime vznasania.

20. Pristaiite (*)

Ruky a signalne tyée prekrizte dolu pred
telom.

(*) Urcené pre vrtulniky v rezime vznasania.

= =N )

21.

Vyckavajte/Cakajte

Ruky rozpaZené, signalne tyCe smerujt
nadol v 45° uhle od tela. Cakajte, pokial
lietadlu nebude povoleny d’alsi manéver.




02012R0923 — SK — 01.05.2024 — 011.001 — 92

22.

Vypravenie lietadla

Pozdravte  Standardnym  salutovanim
pravou rukou a/alebo signalnou tycou.
Udrzujte zrakovy kontakt s posadkou
lietadla, pokial' lietadlo neza¢ne rolovat.

23.

Nedotykajte sa riadiacich prvkov (tech-
nicky/servisny komunika¢ny signal)

Pravi ruku drzte vzpazeni nad hlavou
a zovrite do péste alebo drzte signdlnu
ty¢ vo vodorovnej polohe. Lava ruka
ostava pripazena.

24.

Pripojenie pozemného zdroja (tech-
nicky/servisny komunika¢ny signal)

Natiahnite obe ruky nad hlavu, otvorte
vodorovne  lava  dlain.  Pohybujte
koncekmi prstov pravej ruky dovnutra
a dotknite sa dlane lavej ruky (vytvorte
tak pismeno ,,T*). V noci sa mdzu pouzit
na vytvorenie pismena ,, T nad hlavou aj
svetelné signalne tyce.

25.

Odpojenie pozemného zdroja (tech-
nicky/servisny komunika¢ny signal)

Obe ruky st nad hlavou, konéekmi prstov
pravej ruky sa dotknite otvorenej dlane
lavej ruky, ktora je vo vodorovnej polohe
(vytvorte tak pismeno ,,T); potom
oddel'te pravl ruku od l'avej. Neodpajajte
zdroj, pokial nedostanete suhlas od
letovej posadky. V noci sa mézu pouzit
na vytvorenie pismena ,, T nad hlavou aj
svetelné signalne tyce.

26.

Zamietnutie/negativ (technicky/servisny
komunika¢ny signal)

Prava ruka rozpazena v 90° uhle, signalna
ty¢ alebo palec ruky smeruje dole. Lava
ruka ostava pri tele.
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4.2.
4.2.1.

217.

NadviaZte spojenie pomocou interkomu
(technicky/servisny komunikacny signal)

Obe ruky rozpazené¢ v 90° uhle od tela,
pohyb rukami smerom k uSiam.

28.

Otvorte/zatvorte palubné schody (tech-
nicky/servisny komunikacny signal) (*)

Prava ruka pripazen4, 'ava ruka rozpazena
v 45° uhle nad hlavou. Mavnutie pravou
rukou cez telo k ramenu l'avej ruky.

(*) Tento signal je uréeny hlavne pre lietadla so
stipravou integrovanych schodov v prednej
Casti.

Signaly pouzivané pilotom uréené riadiacim odbavovacej plochy

Tieto signaly dava pilot v kabine lietadla pomocou rik, v pripade
potreby osvetlenych a zretelne viditelnych, riadiacemu odbavovacej
plochy alebo poverenému pracovnikovi pozemného leteckého persondlu.

a)

Zatiahnuté brzdy: zdvihnuté paze a ruky,
prsty roztiahnuté vodorovne pred tvéarou
sa potom zovru do pésti.

b)

Uvolnené brzdy: zdvihnuté paze, prsty
zovreté do pédsti vodorovne pred tvéarou
sa potom rozovru.

Vlozte kliny: roztiahnuté paze s dlafiami
smerujicimi  von, ruky sa pohybuju
k sebe do skrizenej polohy pred tvarou.

d

Odstrante kliny: ruky skrizené pred tvarou
s dlafami smerujucimi von, paze sa pohy-
buji od seba.
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4.3.

4.3.1.

e) Pripraveny spustit motor(-y): zdvihnuty
prislusny pocet prstov jednej ruky udava
¢islo motora, ktory sa ma spustit’.

Technické/servisné komunika¢né signaly

Ak nie je mozna verbalna komunikacia, musia sa v pripade technickych/
servisnych komunikaénych signalov pouzivat’ signaly pomocou ruk.

Signalista (riadiaci odbavovacej plochy alebo povereny pracovnik
pozemného leteckého persondlu) musi zaistit, aby od letovej posadky
dostal potvrdenie tykajice sa technickych/servisnych komunikaénych
signalov.

STANDARDNE NUDZOVE SIGNALY RUKOU

Nasledujuce signaly rukou st stanovené ako minimalna poziadavka pre
komunikaciu v nadzovych situaciach medzi ARFF velitelom mimoriad-
neho stavu/poziarnikmi ARFF a pilotnou kabinou a/alebo palubnymi
sprievodcami lietadla, ktoré bolo predmetom incidentu. ARFF nudzové
signaly rukou by sa mali odovzdavat' posadke pilotnej kabiny z lavej
prednej strany lietadla.

1. Signal — evakuacia

Na zéklade zhodnotenia vonkajSej situacie
ARFF velitelom mimoriadneho stavu sa
odporti¢a vykonat’ evakuacia.

Jedna ruka predpazena, horizontalne s pred-
laktim vo vyske o¢i. Zohnutou rukou sa
mava dozadu. Druha ruka ostava pripazena.

V noci — rovnaké pohyby so signalnymi
tyCami.

2. Signal — Stop
Zastavenie  prebichajucej  odporucenej
evakuacie. Zastavenie pohybu lietadla
alebo inej prebiehajlcej ¢innosti.
Ruky su pred hlavou skrizené v zapéstiach.

V noci — rovnaky pohyb so signdlnymi
tyCami

3. Signal — Stav niidze ukonceny

Nie su ziadne vonkajsie priznaky nebezpec-
nych podmienok.

Ruky rozpazené v smere od tela a dole
v 45° uhle. Ruky sa naraz pohybuju
smerom k telu pod pas, az kym sa zapastia
neprekrizia, potom sa zasa rozpazia a vratia
sa do vychodiskovej pozicie.

V noci — rovnaké pohyby so signalnymi
tyCami.
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4. Poziar

Pohyb pravou rukou v tvare osmicky od
ramena ku kolenu. Sucasne sa lavou
rukou ukazuje na oblast zasiahnutu
poziarom.

V noci — rovnaké pohyby so signalnymi
tyCami.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Dodatok 2
Neobsadené volné baléony

KLASIFIKACIA NEOBSADENYCH VOIENYCH BALONOV

Neobsadené volné balony sa klasifikujii ako Pahké, stredné a t'azké
(pozri obrazok AP2-1):

a) lahky: neobsadeny volny balon, ktory je schopny uniest’ uzitocnu
zataz v jednom alebo vo viacerych obaloch, ktorych celkova hmot-
nost’ je mensia ako 4 kg, ak sa neklasifikuje ako t'azky balon v sulade
s pismenom c) bodom 2, 3 alebo 4, alebo

b) stredny: neobsadeny volny balén, ktory je schopny uniest’ uzito¢nu
zataz v dvoch alebo vo viacerych obaloch, ktorych celkova hmot-
nost’ je vacsia ako 4 kg ale mensia ako 6 kg, ak sa neklasifikuje ako
tazky balon v sulade s pismenom c) bodom 2, 3 alebo 4, alebo

¢) tazky: neobsadeny volny baldn, ktory je schopny uniest’:

1. uzito¢nu zataz s celkovou hmotnostou 6 kg alebo vicsou, alebo

2. uzitoénu zataz vratane obalu, ktorého hmotnost’ je 3 kg alebo
vacsia, alebo

3. uzitoénu zataz vratane obalu, ktorého hmotnost’ je 2 kg alebo
vacsia a plo§né zataZenie je vad§ie ako 13 g na cm?, alebo

4. uzitoénu zataz s pouzitim lana alebo iného zariadenia na zave-
senie uzito¢nej zataze a na oddelenie zavesenej zataze od balona
je potrebna sila narazu 230 N alebo véicsia.

VSEOBECNE PRAVIDLA PREVADZKY

Neobsadeny volny balén sa nesmie prevadzkovat’ bez povolenia Statu,
nad ktorého tzemim sa vypusta.

Neobsadeny volny balén, iny ako Tahky baloén pouzivany vyhradne na
meteorologické ucely a prevadzkovany spdsobom  stanovenym
prisluSnym orgédnom, sa nesmie prevadzkovat nad tzemim iného Statu
bez povolenia tohto dotknutého Statu.

Povolenie podl'a bodu 2.2 sa musi ziskat’ pred vypustenim balona, ak pri
planovani prevadzky existuje odovodneny predpoklad, ze balén by
mohol byt zaneseny do vzdu$ného priestoru nad Uzemie iného Statu.
Takéto povolenie sa mdze ziskat' pre sériu letov alebo pre osobitny
druh opakovanych letov, napr. lety na vyskum atmosféry.

Neobsadené volné balony sa musia prevadzkovat v stlade s podmien-
kami stanovenymi Statom registracie a Statom (Statmi) predpokladaného
preletu.

Neobsadené vol'né balony sa nesmu prevadzkovat’ takym spésobom, aby
zrazka baldona alebo ktorejkol'vek jeho Casti vratane uZzitocnej zataze
s povrchom zeme predstavovala ohrozenie os6b alebo majetku.

Tazké neobsadené baldény sa nesmu prevadzkovat nad otvorenym
morom bez predchadzajicej koordinacie s poskytovatelom (poskytova-
tel'mi) leteckych navigaénych sluzieb.
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3.1

3.2

3.3.

Obrazok AP2-1

UZITOCNE ZATAZENIE
(v kg)

CHARAKTERISTIKY

~ LANO alebo | NE
ZAVESNE ZARIADENIE

230 N
alebo
VIAC
i PLOSNE
JEDNOTLIVE ZATAZENIE
ZATAZENIE vécsie ako
13 glem?
VYPOCET PLOS-
NEHO ZATAZENIA PLOSNE
HMOTNOST (g) 2ATAZENIE
Najmensia plochapo- rr]\gnzllzﬁ:éo
vrchu (cm?)
CELKOVAHMOTNOST

(ak sa nezohladriuje zavesnézariadenie
ALEBO plo$nézatazenie
ALEBO hmotnost jednotlivych
obalov)

PREVADZKOVE OBMEDZENIA A POZIADAVKY NA VYBA-
VENIE

Tazké neobsadené balény sa nesmii prevadzkovat’ bez povolenia posky-
tovatela (poskytovatelov) leteckych navigaénych sluzieb v hladinach
zodpovedajucich tlakovej nadmorskej vyske 18 000 m (60 000 ft)
a niz8ich, kde:

a) pokrytia oblohy oblacnostou je viac ako 4/8 alebo
b) horizontalna dohl'adnost’ je mensia ako 8 km.

Tazky alebo stredny neobsadeny volny balén sa musi vypustit' takym
sposobom, aby nad husto zastavanymi oblastami miest, obci alebo usad-
losti alebo nad zhromazdenim os6b na volnom priestranstve, ktoré
nemaju vztah k letu, bol let baléna vykonany vo vyske najmenej 300
m (1000 ft).

Tazky neobsadeny volny baléon sa smie prevadzkovat iba za tychto
podmienok:

a) je vybaveny aspon dvoma zariadeniami alebo systémami na vyho-
denie uzito¢ného zatazenia pocas letu, ktoré st riadené automaticky
alebo na dialku a ktoré funguju nezavisle od seba;

b) na ukoncenie letu polyetylénovych balonov prevadzkovanych v hladi-
nach s tlakom rovnajucim sa vnitornému tlaku baléona musia byt
k dispozicii asponl dva spdsoby alebo systémy, pripadne ich kombi-
nacia, ktoré pracuji nezavisle od seba;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1.

5.1.1.

c) obal balona je vybaveny bud’ radarovym odrazacim zariadenim
(zariadeniami), alebo radarovym odrazacim materidlom, ktory zabez-
pec€uje odraz radarového signalu pozemného radaru pracujiceho vo
frekvenénom pasme od 200 MHz do 2 700 MHz, alebo je baldén
vybaveny inymi takymi zariadeniami, ktoré prevadzkovatelovi zabez-
pecuji moznost’ jeho trvalého sledovania za hranicu dosahu pozem-
ného radaru.

Tazky neobsadeny volny balon sa nesmie prevadzkovat za tychto
podmienok:

a) v priestore, kde sa pouziva pozemné zariadenie SSR, okrem pripadu,
ked’ je vybaveny odpovedacom sekundarneho prehladového radaru
schopnym hlasit’ udaje o tlakovej nadmorskej vyske, ktory je v nepre-
trzitej prevadzke na pridelenom kode alebo ktory sa v pripade
potreby moze zapnut' sledovacou stanicou, alebo

b) v priestore, kde sa pouziva pozemné zariadenie ADS-B, okrem
pripadu, ked je vybaveny vysielacom ADS-B schopnym hlasit’
udaje o tlakovej nadmorskej vyske, ktory je v nepretrzitej prevadzke
alebo ktory sa v pripade potreby méze zapnut’ sledovacou stanicou.

Neobsadeny volny balon vybaveny vleCenou anténou, na ktorej
pretrhnutie v ktoromkol'vek bode je potrebna sila vdcsia ako 230 N,
sa nesmie prevadzkovat okrem pripadu, ak na anténe si zuzujuce sa
farebné vlajocky alebo pruzky pripevnené vo vzdialenostiach najviac 15
m.

Tazky neobsadeny volny balén sa nesmie prevadzkovat' pod tlakovou
nadmorskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) medzi zapadom a vychodom
slnka alebo v inom ¢ase medzi zapadom a vychodom slnka (podla
nadmorskej vysky letu), ktordt moze stanovit’ prislusny organ, ak balédn,
jeho prislusenstvo a naklad (nezavisle od toho, ¢i sa oddel'uju jednotlivo
pocas letu) nie st osvetlené.

Tazky neobsadeny voIny baléon vybaveny zavesnym zariadenim (okrem
jasne zafarbeného otvorené¢ho padaka) dlh$im ako 15 m sa nesmie
prevadzkovat medzi zdpadom a vychodom slnka pod tlakovou
nadmorskou vyskou 18 000 m (60 000 ft), ak zavesné zariadenie nie
je sfarbené pruhmi jasnych farieb alebo k nemu nie su pripevnené
farebné stuzky.

UKONCENIE LETU

Prevadzkovatel’ tazkého neobsadeného volného baléna musi uviest’ do
¢innosti prislusné zariadenia na ukoncenie letu pozadované podla bodu
3.3 pism. a) a b):

a) ak je zname, Ze poveternostné podmienky st horSie ako podmienky
stanovené pre prevadzku,

b) ak sa pre poruchu alebo z ktorejkol'vek inej priiny d’alsi let stane
nebezpenym pre letovli prevadzku alebo pre osoby a majetok na
zemi, alebo

c¢) ak pred vstupom do vzdu$ného priestoru nad Gzemim iného Statu
nebolo ziskané povolenie na vstup.

OZNAMENIE O LETE
Predletové oznamenie

Oznamenie o zamys$lanom lete neobsadeného volného baldéna strednej
alebo tazkej kategorie sa musi odovzdat’ prislusnému stanovistu leto-
vych prevadzkovych letovych sluzieb najneskoér sedem dni pred
datumom zamyslaného letu.

Oznamenie o zamyslanom lete musi podla potrieb prislusného stano-
vista letovych prevadzkovych sluzieb obsahovat' nasledujuce infor-
macie:

a) identifikaciu letu baléna alebo kodové oznacenie Cinnosti;

b) kategériu balona a jeho opis;
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5.2.
5.2.1.

5.3.
53.1.

c) kéd SSR, lietadlova adresu, pripadne frekvenciu NDB (ak sa pouzi-
vaju);

d) meno prevadzkovatel’a a jeho telefonne Eislo;
e) miesto vypustenia;

f) predpokladany Cas vypustenia (alebo Cas zacatia a ukoncenia vypus-
tania v pripade opakovaného vypustania);

g) pocet vypustanych balénov a planovany interval medzi jednotlivymi
vypustaniami (pri opakovanom vypustani);

h) predpokladany smer vystupu;
i) cestovné hladiny (tlakové nadmorské vysky);

j) vypocitany cas preletu tlakovej nadmorskej vysky 18 000 m (60 000
ft) alebo dosiahnutie cestovnej hladiny v pripade, Ze tato je v tlakovej
nadmorskej vyske 18 000 m (60 000 ft) alebo nizsie, a predpokladanti
polohu. Ak sa vykondva nepretrzité vypustanie, uvadza sa vypoci-
tany Cas, ked’ prvy a posledny baldn série dosiahnu prislusni hladinu
(napr. 122136 —130330 UTC);

k) predpokladany datum a cas ukonCenia letu a planovana oblast
dopadu, pripadne nalezu. V pripade dlhotrvajucich letov balonov,
pri ktorych datum a ¢as ukoncenia letu a miesto dopadu nemozno
vopred s presnostou ur€it, sa pouziva vyraz ,,dlhé trvanie”. Ak sa
predpoklada viac miest dopadu/nalezu, kazdé takéto miesto sa musi
uviest’ spolu s prislusnym predpokladanym ¢asom dopadu. V pripade
série dopadov nasledujtcich za sebou sa uvadza predpokladany cas
prvého a posledného dopadu v sérii (napr. 070330 —072300 UTC).

Akékol'vek zmeny informacii v predletovom oznameni uvadzané
v sulade s bodom 5.1.2 sa predlozia prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluzieb najneskor 6 hodin pred predpokladanym casom
vypustenia alebo v pripade vyskumu slnecnych alebo kozmickych
porach zahfiajucich prvok kritického Casu najneskér 30 mintt pred
predpokladanym zaciatkom prevadzky.

Oznamenie o vypustani

Okamzite po vypusteni stredného alebo t'azkého neobsadené¢ho vol'ného
baléna prevadzkovatel oznami prislusnému stanovistu letovych preva-
dzkovych sluzieb nasledujiice tdaje:

a) identifikaciu balona;
b) miesto vypustenia;
¢) skutoény Cas vypustenia;

d) vypocitany cas preletu tlakovej nadmorskej vysky 18 000 m (60 000 ft)
alebo vypocitany ¢as dosiahnutia cestovnej hladiny v pripade, Ze tato je
v tlakovej nadmorskej vyske 18 000 m (60 000 ft) alebo niZsie, a pred-
pokladant polohu a

e) akékol'vek zmeny predtym ozndmenych informacii v sulade
s bodom 5.1.2 pism. g) a h).

Oznamenie o zrusSeni

Prevadzkovatel musi okamzite, ako sa to dozvie, oznamit’ prislusnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb, ze zamyslany let stredného
alebo tazkého neobsadeného volného baldna, ktory bol predtym ozna-
meny v stlade s bodom 5.1, sa rusi.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

ZAZNAMENAVANIE POLOHY A HLASENIA

Prevadzkovatel’ tazkého neobsadeného volného baldéna prevadzkova-
ného v tlakovej nadmorskej vyske 18 000 m (60 000 ft) alebo mensej
musi sledovat’ trajektoriu letu balona a odovzdavat' hlasenia o polohe
baléna podla poziadaviek letovych prevadzkovych sluzieb. Ak letové
prevadzkové sluzby nevyzaduji hlasenia o polohe baléna v kratich
intervaloch, zaznamenava prevadzkovatel' polohu kazdé 2 hodiny.

Prevadzkovatel’ tazkého neobsadeného volného baldéna prevadzkova-
ného nad tlakovou nadmorskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) musi
sledovat’ postup letu baléna a odovzdavat' hlasenia o polohe balona
podla poziadaviek letovych prevadzkovych sluzieb. Ak letové preva-
dzkové sluzby nevyzaduju hlasenia o polohe baldona v kratSich interva-
loch, prevadzkovatel’ zaznamenava polohu kazdych 24 hodin.

Ak sa poloha nemdze zaznamenat v sulade s bodmi 6.1 a 6.2, preva-
dzkovatel’ o tom okamzite informuje prislusné stanoviste letovych preva-
dzkovych sluzieb. Toto ozndmenie musi zahffiat’ poslednii zaznamenanu
polohu. Prislu$né stanoviste letovych prevadzkovych sluZieb musi byt
okamzite informované o obnoveni zaznamenavania polohy baldna.

Jednu hodinu pred zacatim planovaného zostupu t'azkého neobsadeného
volného balona prevadzkovatel odovzda prislusnému stanovistu leto-
vych prevadzkovych sluzieb tieto udaje o balone:

a) aktualnu zemepisni polohu;

b) aktualnu hladinu (tlakov nadmorski vysku);

c) predpokladany cas preletu tlakovou nadmorskou vyskou 18 000
m (60 000 ft) (ak je to potrebné);

d) predpokladany ¢as a miesto dopadu na zem.
Prevadzkovatel’ tazkého alebo stredného neobsadené¢ho volného balona

musi oznamit’ prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb
ukoncenie letu.
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Dodatok 3
Tabulka cestovnych hladin

1.1. Cestovné hladiny, ktoré¢ sa maju dodrziavat’, su:

TRAT (*)
0d 000 stupiiov do 179 stupiiov 0d 180 stupiiov to 359 stupiiov
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina
FL stopy metre FL | stopy | metre FL stopy metre FL | stopy | metre
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3 000 900 035 3500 | 1050 040 4000 1200 [ 045 4500 | 1350

050 5000 1500 [ 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 | 105 | 10500 [ 3200
110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800
130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 15000 4550 [ 155 ] 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16500 | 5050
170 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 180 18 000 5500 | 185 | 18500 | 5650
190 19 000 5800 | 195 [ 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 | 6250
210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 [ 225 | 22500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 (23500 | 7150 240 24 000 7300 | 245 | 24500 | 7450
250 25000 7600 | 255 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31000 9450 320 32000 91750
330 33 000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

etc.

(*) Magneticka trat’ alebo v polarnych oblastiach nad zemepisnou Sirkou 70 stupfiov a v rozSirenych oblastiach stanovenych
prislusnymi organmi, siet’ trati stanovena sietou Ciar rovnobeznych s greenwichskym poludnikom nanesenymi na mapu
s polarnou sterografickou projekciou, na ktorej smer k severnému poélu je dany sietovym severom.




Triedy vzdus$ného priestoru ATS — poskytované sluzby a pozZiadavky na vykonanie letu

Dodatok 4

[¢asti SERA.6001 a SERA.5025 pism. b)]

Poziadavky na

Pozadované
nepretrzité obojs-

Vyzaduje sa

Trieda Druh letu Rozstupy sa zaistuju Poskytovana sluzba Obmedzenie rychlosti (*) rédiové spojenic 1nersrllje(':)jx‘;é::iové povolenic ATC
lietadlo-zem
A Len IFR Vsetkym Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
lietadlam
B IFR Vsetkym Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
lietadlam
VFR Vsetkym Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
lietadlam
C IFR IFR od IFR Sluzba riadenia letovej prevadzky Neuplatiiuje sa Ano Ano Ano
IFR od VFR
VFR VER od IFR 1. Sluzba riadenia letovej prevadzky na zaistenie | IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Ano Ano Ano
rozstupov od letov IFR.
3050 m
»M2 2. .Sluzba,qadema letove,] prevadzky, (10000 f9) n. m.
informacie o prevadzke letov
VFR/VFR (a na ziadost' rady na
vyhnutie) <«
D IFR IFR od IFR Sluzba riadenia letovej prevadzky, informacie | IAS 460 km.h™ (250 kt) pod Ano Ano Ano

o prevadzke letov VFR

(a na ziadost’ rady na vyhnutie)

3050 m
(10 000 ft) n. m.

20T S0 T0 — IS — €260UCT10C0
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Pozadované
Poriadavky na | PSPPIt 0bois | s qie sa
Trieda Druh letu Rozstupy sa zaistuju Poskytovana sluzba Obmedzenie rychlosti (*) | oaiadaviy na merné radiové yzadw
radiové spojenie spojenie povolenie ATC
lietadlo-zem
VFR Ziadnym »M2 Sluzba riadenia letovej prevadzky, | IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Ano Ano Ano
lietadlam informacie o prevadzke letov IFR/VFR 3050
a VFR/VFR (a na ziadost rady na m
vyhnutie) <« (10 000 ft) n. m.
E IFR IFR od IFR Sluzba riadenia letovej prevadzky a informacie | IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Ano Ano Ano
o prevadzke letov VFR, ak mozu byt’ uzitoéné
3050 m
(10 000 ft) n. m.
VFR Ziadnym Informacie o prevadzke, ak mozu byt uzitocné | IAS 460 km.h 1 (250 kt) pod Nie (**) Nie (**) Nie
lietadlam
3050 m
(10 000 ft) n. m.
F IFR IFR od IFR, ak | Letova poradnd sluzba; letova informacna | IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Ano (¥*¥) Nie (¥*%) Nie
je to mozné sluzba na ziadost’
3050 m
(10000 ft) n. m.
VEFR Ziadnym Letova informacna sluzba na ziadost’ IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Nie (**) Nie (**) Nie
lietadlam
3050 m
(10000 ft) n. m.
G IFR Ziadnym Letova informac¢na sluzba na Ziadost’ IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Ano (*%) Nie (¥*) Nie
lietadlam
3050 m
(10000 ft) n. m.
VFR Ziadnym Letova informac¢na sluzba na ziadost’ IAS 460 km.h™' (250 kt) pod Nie (¥*) Nie (¥*) Nie
lietadlam 3050 m
(10 000 ft) n. m.

(*) Ak je prevodna nadmorska vyska mensia ako 3 050 m (10 000 ft) n. m., pouzije sa FL 100 namiesto tdaja 10 000 ft. Prislusny organ moze takisto oslobodit’ typy lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpecnostnych
dovodov nemézu zachovat’ tato rychlost’.

(**) Piloti udrziavajii nepretrzité bdenie na hlasovom spojeni lietadlo-zem a podl'a potreby nadviazu obojsmerné spojenie na prislusnom komunika¢nom kanali v zéne RMZ.
(***) Hlasové spojenie lietadlo-zem povinné pre lety vyuzivajuce poradnt sluzbu. Piloti udrziavaju nepretrzit¢ bdenie na hlasovom spojeni lietadlo-zem a podla potreby nadviazu obojsmerné spojenie na prislusnom
komunika¢nom kanali v zone RMZ.

¥20T°S0'T0 — XS — €260UTT10C0

100° 110
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Dodatok 5

Technické Specifikacie meteorologickych pozorovani pocas letu a hlaseni prostrednictvom hlasovej komunikacie

A. POKYNY NA PODAVANIE HLASENI

VZOR AIREP SPECIAL

POLOZKA

PARAMETER

VYSIELANIE V TELEFONII podla vhodnosti

Oznacenie druhu spravy

— mimoriadne letové hldsenie

[AIREP] SPECIAL

1 Identifikacia lietadla (identifikdcia lietadla)
Poloha POLOHA (zem. Sirka a zem. dizka)
NAD (wyznacny bod)
2
NA UROVNI (wiznacny bod)
(wiznacny bod) (zameranie) (vzdialenost)
— ~ v
5 3 Cas (Cas)
o Hladina LETOVA HLADINA (¢islo) alebo (¢islo) METROV alebo STOP
4 STUPANIE DO LETOVEJ HLADINY (&slo) alebo (¢islo) METROV alebo STOP
KLESANIE DO LETOVE] HLADINY (¢islo) alebo (¢islo) METROV alebo STOP
5 Nasledujiica poloha a odhadovany ¢as | (poloha) (¢as)
preletu
6 Nasledujici vyznacny bod (poloha) DALSI
Odhadovany ¢as priletu (letisko) (¢as)
7
o~
=)
;g Vytrvalost letu VYTRVALOST LETU (hodiny a miniity)
8
Jav, s ktorym ste sa stretli alebo ktory
ste spozorovali, podmietiujici
vydanie mimoriadneho letového
hldscnia:
— mierna turbulencia MIERNA TURBULENCIA (TURBULENCE MODERATE)
— silnd turbulencia SILNA TURBULENCIA (TURBULENCE SEVERE)
— mierna ndmraza NAMRAZA MIERNA (ICING MODERATE)
— silnd ndmraza NAMRAZA SILNA (ICING SEVERE)
on
= 9 — vyrazné vlnenie za horskou VLNENIE ZA HORSKOU PREKAZKOU VYRAZNE (MOUTAINWAVE
3 prekdzkou SEVERE)
— biirka bez krtip BURKA (THUNDERSTORMS)
— Dbirka s kripami BURKA S KRUPAMI (THUNDERSTORMS WITH HAIL)
— silnd prachové/piesoénd vichrica | PRACHOVA VICHRICA SILNA (DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY)
alebo vichrica
— oblak sope¢ného popola OBLAK SOPECNEHO POPOLA (VOLCANIC ASH CLOUD)
— prederupénd sopecnd aktivita PREDERUPCNA SOPECNA AKTIVITA alebo SOPECNA ERUPCIA
alebo sopecnd erupcia (PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUPTION)
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OBSAH LETOVYCH HLASEN{
Hlasenia polohy a Specialne letové hlasenia

Oddiel 1 vzoru uvedeného v pismene A je povinny pri hlaseniach polohy
a Specialnych letovych hlaseniach, hoci polozky 5 a 6 mozno vynechat.
Oddiel 2 sa pridava cely alebo jeho cast, iba ak o to poziada preva-
dzkovatel alebo jeho urceny zéastupca alebo, ak to velitel’ lietadla pova-
zuje za potrebné. Oddiel 3 je zahrnuty do Specidlnych letovych hlaseni.

Informacie o javoch podmiefiujucich vydanie S$pecialneho letového
hlasenia sa vybert zo zoznamu uvedeného v ustanoveni SERA.12005
pism. a).

V pripade Specidlnych letovych hldseni, ktoré obsahuji informécie
o sopenej Cinnosti, sa v hlaseni po ukonceni letu pouzije formular
hlasenia o sopecnej aktivite (vzor VAR) uvedeny v bode B. Vsetky
spozorované prvky sa zaznamenaju a patriCne oznacia na prislusnych
miestach formulara Vzor VAR.

Specialne letové hlasenia sa vydaju ¢o najskor po tom, ako je to usku-
to¢nitel'né, po spozorovani javu, ktory bol pri¢inou $pecialneho letového
hlasenia.

PODROBNE POKYNY NA PODAVANIE HLASEN{

Polozky letovych hlaseni sa nahlasuju v poradi, v akom s uvedené vo
formulari vzoru AIREP SPECIAL.

— OZNACENIE DRUHU HLASENIA. Nahliste ,SPECIALNE“
(,,SPECIAL*) v pripade $pecialneho letového hlasenia.

Oddiel 1

Polozka 1 — IDENTIFIKACIA LIETADLA. Nahlaste radiotelefonnu
volaciu znacku lietadla, ako je predpisané v ustanoveni SERA.14050.

Polozka 2 — POLOHA. Nahlaste polohu v zemepisnej Sirke (stupne ako
2 ¢&islice alebo stupne a minuty ako 4 &islice, po ktorych nasleduje slovo
Lsever (,,North®) alebo ,juh® (,,South®)) a zemepisnej dizke (stupne ako
3 cislice alebo stupne a mintty ako 5 Cislic, po ktorych nasleduje slovo
»vychod“ (,East) alebo ,zapad“ (,West*) alebo ako vyznaény bod
oznafeny kodovym oznafenim (2 az 5 znakov) alebo ako vyznaény
bod nasledovany magnetickym zameranim (3 ¢éislice) a vzdialenost'ou
v namornych milach od bodu. V pripade potreby uvedte pred
vyznaénym bodom ,NA UROVNI“ (,LABEAM®).

Polozka 3 — CAS. Nahlaste ¢as v hodindch a minttach UTC (4 &islice),
pokial’ nie je na zaklade regionalnych leteckych navigaénych dohod
predpisané nahlasovanie ¢asu v minttach po celej hodine (2 dislice).
Musi sa nahlasit’ skutocny cas lietadla v polohe a nie Cas vypracovania
alebo vysielania hlasenia. V pripade Specidlneho letového hlasenia sa
vzdy nahlasuje ¢as v hodindch a minatach UTC.

Polozka 4 — LETOVA HLADINA ALEBO NADMORSKA VYSKA.
Nahlaste letova hladinu 3 ¢islicami pri §tandardnom nastaveni barome-
trického vySkomeru. Nahlaste nadmorsktl vysku v metroch nasledovanu
vyrazom ,METRE/METROV* (,METRES*) alebo v stopach nasledo-
vani vyrazom ,,STOPY/STOP“ (,FEET®) pri tdaji QNH. Pri stupani
nahlaste ,STUPANIE® (,,CLIMBING*) (a potom uvedte hladinu) alebo
»KLESANIE* (,,DESCENDING®) (a potom uved'te hladinu) pri klesani
do novej hladiny po prelete vyzna¢ného bodu.
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Polozka 5 — NASLEDUJUCA POLOHA A ODHADOVANY CAS
PRELETU. Nahlaste nasledujuci bod hlasenia a odhadovany cas preletu
takéhoto bodu hlasenia alebo nahlaste odhadovanu polohu, ktora bude
dosiahnutd o jednu hodinu neskor, v stlade s platnymi postupmi pre
hlasenie polohy. Pouzite postupy uvadzania udajov uvedené v polozke
2 pre polohu. Nahlaste odhadovany ¢as preletu tejto polohy. Nahlaste ¢as
v hodinach a minatach UTC (4 ¢islice), pokial’ nie je na zaklade regio-
nalnych leteckych navigacnych dohdd predpisané nahlasovanie casu
v minatach po celej hodine (2 ¢islice).

Polozka 6 — NASLEDUJUCI VYZNACNY BOD. Nahléste nasledujiici
vyznaény bod, ktory nasleduje za vyrazom ,,nasledujica poloha a odha-
dovany cas preletu®.

Oddiel 2

Polozka 7 — ODHADOVANY CAS PRILETU. Nahlaste nazov letiska
prvého zamys§laného pristatia nasledovany predpokladanym casom
priletu na toto letisko v hodindch a mintatach UTC (4 ¢islice).

Polozka 8 - VYTRVALOST LETU. Nahlaste ,,VYTRVALOST LETU*
(LENDURANCE®) nasledovany vytrvalostou letu v hodinich a minatach
(4 cislice).

Oddiel 3

Polozka 9 — JAV PODMIENUJUCI VYDANIE SPECIALNEHO
LETOVEHO HLASENIA. Nahlaste jeden z nasledujucich javov,
s ktorym ste sa stretli alebo ktory ste spozorovali:

— mierna turbulencia ako ,,MIERNA TURBULENCIA“ (,,TURBU-
LENCE MODERATE®); a

— siln4 turbulencia ako ,,SILNA TURBULENCIA“ (,,TURBULENCE
SEVERE®).

Pouziju sa tieto Specifikacie:

— Mierna — podmienky, pri ktorych sa mézu vyskytnat' mierne
zmeny v priestorovej polohe lietadla a/alebo nadmorskej vyske,
ale lietadlo zostava po cely Cas plne ovladatelné. Zvycajne sa
vyskytuji malé zmeny vzduSnej rychlosti. Zmeny v tudajoch
akcelerometra sa pohybuju od 0,5 g do 1,0 g v tazisku lietadla.
Vyskytuju sa tazkosti pri chédzi. Osoby na palube citia tlak
bezpec¢nostnych pasov. Nepripevnené predmety sa pohybuju.

— Silnd — podmienky, pri ktorych nastdvajii ndhle zmeny v priesto-
rovej polohe lietadla a/alebo nadmorskej vyske; lietadlo moze
byt pocas kratkych ¢asovych usekov neovladatelné. Zvycajne
sa vyskytuju velké zmeny vzdusnej rychlosti. Zmeny v udajoch
akcelerometra st vdcsie nez 1,0 g v tazisku lietadla. Osoby na
palube citia prudky tlak bezpe¢nostnych pasov. Nepripevnené
predmety st pohadzované.

— mierna ndmraza ako ,NAMRAZA MIERNA“ (,JCING MODE-
RATE®) a silnd namraza ako ,NAMRAZA SILNA“ (,ICING
SEVERE®);

Pouziju sa tieto Specifikacie:

— Mierna — podmienky, pri ktorych sa moze povazovat’ za ziaduce
zmenit' kurz a/alebo nadmorskt vysku.

— Silna — podmienky, pri ktorych sa povazuje za nutné zmenit
kurz a/alebo nadmorska vysku.
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2.2.

— Vyrazné vilnenie za horskou prekazkou ako ,,VLNENIE ZA
HORSKOU PREKAZKOU VYRAZNE®“ (,MOUNTAIN WAVE
SEVERE®);

Pouzije sa tato Specifikacia:

— Vyrazné — podmienky, pri ktorych je sprievodné zostupové
prudenie 3,0 m/s (600 ft/min) alebo viac a/alebo dochadza k stretu
so silnou turbulenciou.

— Burka bez krap ako ,BURKA* (., THUNDERSTORM®), burka
s krapami ako ,,BURKA S KRUPAMI“ (,THUNDERSTORM
WITH HAIL*);

Pouzije sa tato Specifikacia:

Nahlaste iba tie btrky, ktoré su:

— zakryté hmlou alebo

— zakryté okolitou obla¢nostou alebo
— rozsiahle alebo

— usporiadané do ¢iary hul'av.

— Silnd prachova vichrica alebo pieso¢nd vichrica ako ,,PRACHQVA
VICHRICA SILNA* (,DUSTSTORM HEAVY®) alebo ,,PIESOCNA
VICHRICA SILNA* (,SANDSTORM HEAVY*);

— Oblak sope¢ného popola ako ,,OBLAK SOPECNEHO POPOLA“
(,,VOLCANIC ASH CLOUD®);

— Prederupénd sopecna aktivita alebo sopecnd erupcia ako ,,PRED-
ERUPCNA SOPECNA AKTIVITA“ alebo ,,SOPECNA ERUPCIA%;

Pouzije sa tato Specifikacia:

Prederupéna sopecna aktivita® v tomto kontexte znamend nezvy-
Cajnti a/alebo stupfiujucu sa sopecnu aktivitu, ktora by mohla byt
predzvestou sopecnej erupcie.

Informacie zaznamenané vo formulari hlasenia o sopecnej aktivite (vzor
VAR) nie su urené na vysielanie radiotelefoniou, ale pri prilete na
letisko ich ma prevadzkovatel' alebo clen letovej posadky bezodkladne
odovzdat meteorologickej sluzobni na letisku. Ak meteorologicka
sluzobna nie je l'ahko pristupnd, spoésob dorucenia vyplneného formulara
sa stanovi podla miestnych dohéd medzi meteorologickym uradom,
poskytovatemi letovych prevadzkovych sluzieb a prevadzkovatelom
lietadla.

POSTUPENIE METEOROLOGICKYCH INFORMACII Z{SKANYCH
HLASOVYM SPOJENIM

Pri prijimani Specialnych letovych hlaseni stanovistia letovych preva-
dzkovych sluzieb bezodkladne postupia tieto letové hlasenia prislusnému
pracovisku meteorologickej vystraznej sluzby (MWO). S cielom zabez-
pecit’ prisposobenie letovych hlaseni v pozemnych automatizovanych
systémoch sa takéto hldsenia vysielajii pouzitim nasledujucich postupov
uvéadzania udajov a v predpisanom poradi.

— ADRESAT. Zaznamenajte volanti stanicu a v pripade potreby poza-
dovany prenos.

— OZNACENIE DRUHU HLASENIA. Zaznamenajte ,,ARS* v pripade
$pecialneho letového hlasenia.

— IDENTIFIKACIA LIETADLA. Zaznamenajte identifikaciu lietadla
pouzitim postupov uvadzania udajov urcenych pre polozku 7 leto-
vého planu bez medzery medzi oznafenim prevadzkovatela a regi-
stratnym oznaCenim lietadla alebo ¢iselnym oznacenim letu, ak sa
pouziva.
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4.1.
4.1.1.

Oddiel 1

Polozka 0 — POLOHA. Zaznamenajte polohu v zemepisnej Sirke (stupne
ako 2 C(islice alebo stupne a minuty ako 4 d&islice, po ktorych bez
medzery nasleduje slovo N (sev.) alebo S (juz.)) a zemepisnej dizke
(stupne ako 3 Cislice alebo stupne a mintty ako 5 ¢islic, po ktorych
bez medzery nasleduje slovo E (vych.) alebo W (zap.) alebo ako
vyznaény bod oznaceny koédovym oznacenim (2 az 5 znakov) alebo
ako vyznaény bod nasledovany magnetickym zameranim (3 Cdislice)
a vzdialenostou v namornych milach (3 dislice) od bodu. V pripade
potreby uvedte pred vyznaénym bodom ,NA UROVNI“ (,ABEAM®).

Polozka 1 — CAS. Zaznamenajte ¢as v hodinach a mintitach UTC (4
Cislice).

Polozka 2 — LETOVA HLADINA ALEBO NADMORSKA VYSKA.
Zaznamenajte ,,F*, po ktorom nasledujt 3 &islice (napr. ,,F310%), ked’ sa
nahlasuje letova hladina. Zaznamenajte nadmorska vysku v metroch
nasledovanti pismenom ,,M“ alebo v stopach nasledovanu pismenami
»FT“, ked sa nahlasuje nadmorska vyska. Zaznamenajte ,,ASC*
(hladinu) pri stipani alebo ,,DES“ (hladinu) pri klesani.

Oddiel 2

Polozka 9 — JAV PODMIENUJUCI VYDANIE SPECIALNEHO
LETOVEHO HLASENIA. Nahlaseny jav zaznamenajte takto:

— mierna turbulencia ako ,,TURB MOD*,

— silna turbulencia ako ,,TURB SEV*,

— mierna namraza ako ,,JCE MOD*,

— silnd namraza ako ,JCE SEV*,

— vyrazné vlnenie za horskou prekazkou ako ,MTW SEV*,
— burka bez krip ako ,,TS“,

— burka s krapami ako ,,TSGR®,

— silna prachova vichrica alebo pieso¢na vichrica ,,HVY SS*,
— oblak sopecného popola ako ,,VA CLD",

— prederupéna sopecna aktivita alebo sopecna erupcia ako ,,VA*;
— krtpy ako ,,GR",

— oblaky typu kumulonimbus ako ,,CB*.

CAS VYSIELANIA. Zaznamenajte, len ked sa vysiela oddiel 3.

KONKRETNE USTANOVENIA SUVISIACE S HLASENIM
O STRIHU VETRA A SOPECNOM POPOLE

Hlasenie strihu vetra

Ak je strih vetra zaznamenany pocas stupania pri vzlete a vo faze letu
pocas priblizenia, ma byt v hlaseni z lietadla uvedeny aj typ lietadla.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Ak velitel’ lietadla pocas stupania pri vzlete alebo vo faze letu pocas
pribliZzenia nezaznamena vyskyt hlaseného alebo predpovedaného strihu
vetra, upozorni na to ¢o najskor, ako je to mozné, prislusné stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb, s vynimkou pripadov, ked velitel
lietadla vie, Ze prislusné stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
prijalo takato informaciu od predchadzajiceho lietadla.

Hlasenie o sopecnej aktivite po ukonceni letu

Vyplneny formular hldsenia o sopecnej aktivite odovzda prevadzkovatel
lietadla alebo clen letovej posadky po ukonceni letu bezodkladne meteo-
rologickej sluzobni na letisku alebo, ak meteorologicka sluzobna nie je
¢lenom letovej posadky l'ahko pristupna, sposob dorucenia vyplneného
formularu sa stanovi podla miestnych dohdd medzi meteorologickym
uradom, poskytovatel'mi letovych prevadzkovych sluzieb a prevadzkova-
telom lietadla.

Meteorologicka sluzobiia na letisku bezodkladne preposle prijaté
vyplnené hlasenie o sopecnej aktivite pracovisku meteorologickej
vystraznej sluzby zodpovednému za poskytovanie meteorologickej
vystraznej sluzby pre ti letovll informaénu oblast’, v ktorej bola sopecna
aktivita pozorovana.
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B. FORMULAR SPECIALNEHO LETOVEHO HLASENIA O SOPECNEJ AKTIVITE (VZOR VAR)

VZOR VAR: pouZije sa pri poddvani hlasenia po ukoncenf letu
HLASENIE O SOPECNEJ AKTIVITE (VOLCANIC ACTIVITY REPORT)

Letecké hlasenia maju zdsadny vyznam pri posudzovani nebezpecenstva, ktoré predstavuje pre prevadzku lietadiel oblak sopecného

popola.

PREVADZKOVATEL: IDENTIFIKACIA LIETADLA: (podla letového plénu)
VELITEL LIETADLA:

LETISKO ODLETU: DATUM: CAS; UTC: LETISKOPRILETU: | DATUM: CAS; UTC:
PRIJEMCA AIREP SPECIAL

Polozky 1 - 8 bezodkladne nahldste stanovistu ATS, s ktorym ste v kontakte.

1) IDENTIFIKACIA LIETADLA 2) POLOHA

3) CAS 4) LETOVA HLADINA ALEBO NADMORSKA VYSKA

5) SOPECNA AKTIVITA SPOZOROVANA V

(poloha alebo zameranie, odhadovand hladina oblaku sope¢ného popola a vzdialenost od lictadla)

6) TEPLOTA VZDUCHU 7) VIETOR NA DANOM USEKU

8) DOPLNUJUCE INFORMACIE Iné

ZAZNAMENANY SO, ano nie []

Stret s oblakom sopcéného ano [ nic ] (struény opis aktivity s dorazom na zvisly a boény rozsah oblaku

popola sopecného popola a, pokial je to mozné, horizontilny pohyb, rychlost
rastu atd.)

Po pristati dopliite polozky 9 — 16 a potom formuldr odoslite faxom na: (Faxové ¢islo poskytne meteorologicky trad na zaklade
miestnych dohéd medzi meteorologickym tradom a prislusnym prevadzkovatelom.)

9) HUSTOTA OBLAKU POPOLA [ (@ nizka [ ) strednd O velmihust

10) FARBA OBLAKU POPOLA O (@) bicla O ®) svetlosivd O tmavosiva
O () cierna [ (o) ind

11) ERUPCIA [ savisld O ®) obcasnd [J(© nie viditelnd

12) POLOHA AKTIVITY O vrchol O ®) strana () najednom mieste
D(d) na viac miestach O (¢) nespozorovand

13) INE POZOROVANE CHARAKTERISTIKY [ (a) blyskanie sa O b zara [ velkékamene

e O (@ spad popola O e hribovity oblak D(f) vetky

14) VPLYV NA LIETADLO Q@ komunikicia O (b) navigacné systémy D(c) motory
[J(d) statika pilota [ (e ¢elnésklo g oknd

15) INEVPLYVY [] (@ turbulencie [ ® .Elidsovoher O(© inévypary

16) INE INFORMACIE

(Akékolvek informdcie, ktoré sa povazujii za uZitocné.)
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Dodatok 6

VYPLNOVANIE LETOVEHO PLANU

1. Vzorovy formular letového planu ICAO

FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Priorité
<= FF >
FILING TIME ORIGINATOR -
Heaurs de O
el ey Pl <
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Identification du(des) destinataire(s) etiou de |' iteur
3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Type de message Mentification de Fadrone! Régles de vol Type de vol
<<= (FPL f— — <=
9 NUMBER 1 YPE OF AIRCRAF | WAKE |URBULENCE CAL 10 EQUIPMEN|
Type daéronel Cat. de turbulence de stlage quipemen
= ] /] - <=
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Agrodrome do lleure
o - <=
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Yilesse cromsers Niveau Koute
= 1 1 1 i 1 1 1 A b[
TOTAL EET
16 DCSTINATION ALRODROME DU lotals Souene ALTN ACRODROMC 2ND ALTN AERODROME
Aerodrome de destination HR MN Aérodrome de t 2" aérodrome de dégagement

] L] =T = )<=

18 OTHER INFORMATION
dvers

| )<=
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
Renseignements complémentsires (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSACES DE PLAN DE VOL DEPOSE)
19 ENDURANCE
i o
HR MIN (4
—e/[ ] »p/ — R/ U] (E]
EQUIPMEN vl JACKETS/Gilets de sawvetage
POLAR DESERT MARITIML JUNCLE uGHT FLUORES
Polaire Désert Maritime Jungle Lamp Fluores 'H
>(s /P D M J] > /L F U v
DINGHIES/Canots
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nombee Capadité Couverture Couleur
>[I, [ . . |*cCl | &=
AIRCRAFT COLOUR AND IMI;KNGS
A/
RFMARKS
Remarques
—|NJ/ | <=
PILOT-IN-COMMAND

Pilote commandant de bord
C/ &K=

FILED BY / Déposé par

$SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapace réserveé 4 des ins suppémentares

2. Pokyny na vyplnenie formulara letového planu

2.1. Vseobecné pokyny

Désledne dodrziavajte predpisané formaty a sposob Specifikacie udajov.

Pri vkladani udajov zacnite prvym volnym miestom prislusného policka.
Nevyuzité policka alebo miesta policok nechajte prazdne.

Vsetky Casové daje vkladajte ako UTC v Stvorcifernom formate.
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Vsetky predpokladané Casy letu uvddzajte v Stvorcifernom formate (hodiny
a minuty).

Ak zodpovednost’ za vypraciivanie sprav letového planu nebola delegovana,
vyplnaju oddiel so sivym podfarbenim pred polickom 3 sluzby ATS a COM.
2.2. Pokyny na vkladanie Gdajov ATS

Podl'a pokynov uvedenych d’alej vyplite polozky 7 az 18 a ak to pozaduje
prislusny organ alebo sa to inak povazuje za potrebné, aj polozku 19.

Polozka 7: IDENTIFIKACIA LIETADLA
(MAXIMALNE 7 ZNAKOV)

VLOZTE jeden z tychto identifikaénych znakov lietadla, ktory nesmie
presiahnut’ 7 alfanumerickych znakov a neobsahuje spojovniky ani symboly:

a) identifikator ICAO pre prevadzkovatela lietadla, za ktorym nasleduje
identifikacia letu (napr. KLM511, NGA213, JTR2S), ak volacia znacka,
ktort ma lietadlo pouzivat' v radiotelefonii, pozostava z telefénneho
identifikatora ICAO pre prevadzkovatela, po ktorom nasleduje identifi-
kacia letu (napr. KLMS511, NIGERIA 213, JESTER 25), alebo

b) Statna prislusnost’ alebo spolo¢nd znaCka a registrova znacka lietadla
(napr. EIAKO, 4XBCD, N2567GA), ak:

1. volacia znacka, ktort ma lietadlo pouzivat’ v radiotelefonii, pozostava
len z tejto identifikacie (napr. CGAJS), alebo jej predchadza telefonny
identifikator ICAO pre prevadzkovatela lietadiel (napr. BLIZZARD
CGAIJS);

2. lietadlo nie je vybavené radiom.

Polozka 8: PRAVIDLA LETU A DRUH LETU (JEDEN ALEBO DVA
ZNAKY)

Pravidla letu

VLOZTE jedno z tychto pismen na oznadenie kategorie pravidiel letu, ktorymi sa
pilot planuje riadit’:

I — ak sa planuje, Ze cely let sa uskuto¢ni podla IFR, alebo

V - ak sa planuje, Zze cely let sa uskuto¢ni podl'a VFR, alebo

Y - ak sa let zacne vykonavat’ podla IFR a d’alej nasleduje jedna alebo viac
naslednych zmien pravidiel letu, alebo

Z — ak sa let zatne vykonavat podla VFR a d’alej nasleduje jedna alebo viac
naslednych zmien pravidiel letu.

V poli¢ku 15 uvedte bod alebo body, v ktorych sa planuje zmena pravidiel letu.

Druh letu
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Ak to pozaduje prislusny organ, VLOZTE jedno z tychto pismen na oznalenie
druhu letu:
S — pravidelna letecka dopravna sluzba,
N — nepravidelnd leteckd doprava,
G — vSeobecné letectvo,
M - vojenské letectvo,
X — iny nez uvedené vymedzené kategérie.
V policku 18 uvedte stav letu podla indikatora STS alebo ak je to potrebné na
oznacenie inych dovodov osobitného zaobchadzania sluzbami ATS, uvedte
v polozke 18 dovod podla ukazovatela RMK.

Polozka 9: POCET A TYP LIETADLA A KATEGORIA TURBULENCIE

V UPLAVE

Pocet lietadiel (1 alebo 2 znaky)
VLOZTE pocet lietadiel, ak je vyssi ako jeden.

Typ lietadla (2 az 4 znaky)
VLOZTE prislusny identifikator, ako sa uvadza v dokumente ¢. 8643

Aircraft Type Designators (Identifikatory typu lietadla),

ALEBO ak takyto identifikator nebol prideleny ¢i v pripade skupino-

vych letov zahffiajucich viac ako jeden typ, VLOZTE 7777
a v policku 18 UVEDTE TYP/a (pocet a) typ(-y) lietadiel.

Kategoria turbulencie v uplave (1 znak)

VLOZTE lomku a za fiou jedno z tychto pismen na oznaGenie kategérie turbu-
lencie v Uplave v pripade lictadiel:

J — SUPER na oznacenie typu lietadla, ktory je ako taky Specifikovany
v najnovSom vydani dokumentu ICAO ¢. 8643 Aircraft Type Designators
(Identifikatory typu lietadla),

H — HEAVY na oznacenie typu lietadla s maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnost'ou 136 000 kg alebo viac, s vynimkou typov lietadiel uvedenych
v dokumente ICAO ¢&. 8643 v kategorii SUPER (J),

M — MEDIUM na oznacenie typu lietadla s maximalnou schvélenou vzletovou
hmotnost'ou menSou ako 136 000 kg, ale vdcSou ako 7 000 kg,

L — LIGHT na oznaenie typu lietadla s maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnost'ou najviac 7 000 kg.
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Polozka 10: VYBAVENIE A SPOSOBILOSTI

Sposobilosti zahfnaju tieto prvky:

a) pritomnost’ prislusného prevadzkyschopného vybavenia na palube lictadla;

b) vybavenie a sposobilosti zodpovedajice kvalifikacii letovej posadky a

¢) v pripade potreby povolenie prislusného organu.

Rédiokomunikacné, navigacné a priblizovacie zariadenia a spdsobilosti

VLOZTE jedno z tychto pismen:

N — ak na palube pre trat, na ktorej sa ma letiet, nie je ziadne COM/NAV/
priblizovacie zariadenie alebo toto zariadenie nie je prevadzkyschopné,
alebo

S — ak na palube pre trat, na ktorej sa ma letiet, je Standardné COM/NAV/
priblizovacie zariadenie a toto zariadenie je prevadzkyschopné, a/alebo

VLOZTE jedno alebo viacero z tychto pismen na oznadenie dostupného preva-
dzkyschopného COM/NAV/priblizovacieho zariadenia a spdsobilosti:

A pristavaci systém GBAS J7 CPDLC FANS 1I/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV so SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

E1 FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS (0] VOR

F ADF

G GNSS. Ak sa ma niektord cast’ letu vykonat P1 CPDLC RCP 400

podla IFR, ide o prijimace GNSS, ktoré st

v stlade so zvizkom I prilohy 10 k dohovoru
ICAO P2 CPDLC RCP240

P3 SATVOICE RCP 400

H HF RTF P4-P9  Vyhradené pre RCP
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J1

J2

J3

J4

J5

J6

Inercialna navigacia

CPDLC ATN VDL moéd 2

CPDLC FANS 1/A HFDL

CPDLC FANS 1/A VDL méd A

CPDLC FANS 1/A VDL méd 2

CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)

CPDLC FANS 1/A
SATCOM (MTSAT)

R Schvalené pre PBN

T TACAN

U UHF RTF

v VHF RTF

W Schvalené pre RVSM

X Schvalené pre MNPS

Y VHF s moznostou kanalového odstupu 8,33
kHz

Z f)stgtné zariadenia na palube alebo iné spdsobi-
osti

Vsetky alfanumerické znaky, ktoré nie su uvedené vyssie, st vyhradené.

Prehl'adové vybavenie a sposobilosti

VLOZTE N, ak na palube pre trat, na ktorej sa ma letiet, nie je ziadne
prehl'adové vybavenie alebo toto vybavenie nie je prevadzky-
schopné,

ALEBO

VLOZTE na opis prevadzkyschopného prehl'adového vybavenia a/alebo

sposobilosti na palube jeden alebo viacero z tychto deskrip-

torov s maximalnym poétom 20 znakov:

Mbédy A a C SSR

A —

Odpoveda¢ — mod A (4 cislice — 4 096 kodov)

C — Odpoveda¢ — mod A (4 cislice — 4 096 kodov) a mod C

Mod S SSR

E -

Odpoveda¢ — mod S vratane sposobilosti identifikacie lietadla, tlakovej

nadmorskej vysky a rozsireného squittera (ADS-B)

Odpoveda¢ — mod S vratane sposobilosti identifikacie lietadla, tlakovej

nadmorskej vysky a rozsireného prehladu

Odpovedac — mod S vratane sposobilosti identifikacie lietadla, ale bez

sposobilosti tlakovej nadmorskej vysky

Odpoveda¢ — mod S vratane sposobilosti identifikdcie lietadla, tlakovej
nadmorskej vysky, rozsireného squittera (ADS-B) a rozsireného prehladu

Odpoveda¢ — mod S vratane sposobilosti tlakovej nadmorskej vysky, ale

bez sposobilosti identifikacie lietadla
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S — Odpoveda¢ — méd S vratane sposobilosti tlakovej nadmorskej vysky a iden-

tifikacie lietadla

X — Odpoveda¢ — mod S bez sposobilosti identifikacie lietadla a tlakovej
nadmorskej vysky

ADS-B
B1 — ADS-B s vyhradenou vysielacou kapacitou 1090 MHz ADS-B (,,0ut®)

B2 — ADS-B s vyhradenou vysielacou a prijimacou kapacitou 1090 MHz
ADS-B (,,out”“ a ,,in“)

Ul — Vysielacia kapacita ADS-B (,,out) s pouzitim UAT
U2 — Vysielacia a prijimacia kapacita ADS-B (,,out“ a ,,in“) s pouzitim UAT
V1 — Vysielacia kapacita ADS-B (,,out”) s pouzitim VDL moédu 4

V2 — Vysielacia a prijimacia kapacita ADS-B (,,out” a ,,in) s pouzitim VDL
modu 4

ADS-C
D1 — ADS-C so spdsobilostami FANS 1/A
G1 — ADS-C so sposobilostami ATN

Alfanumerické znaky, ktoré nie su uvedené vyssie, st vyhradené.

Polozka 13: LETISKO A CAS ODLETU (8 ZNAKOV)

VLOZTE Stvorpismenovy miestny identifikacny kod ICAO pre letisko
odletu, ako sa uvadza v dokumente ¢. 7910 Miestne identifi-
kacné kody,

ALEBO ak nebol prideleny ziadny miestny identifikacny kod,

VLOZTE 7777 a v policku 18 UVEDTE:
— DEP/a nazov a umiestnenie letiska alebo

— DEP/a prvy bod trate alebo znackovaci radiomajak, ak
lietadlo neodletelo z letiska,

ALEBO ak letovy plan pochadza z lietadla pocas letu,

VLOZTE AFIL a v poli¢ku 18 UVEDTE DEP/a §tvorpismenovy miestny
identifikaény kod ICAO pre polohu stanovista ATS, z ktorého
mozno ziskat' dopliiujuce udaje o letovom plane.

POTOM BEZ MEDZERY

VLOZTE v pripade letového planu predlozeného pred odletom pred-
pokladany cas zacatia rolovania (EOBT),
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ALEBO v pripade letového planu prijatého z lietadla pocas letu
skuto¢ny alebo odhadovany c¢as nad prvym bodom trate, na
ktort sa letovy plan vztahuje.

Polozka 15: TRAT

VLOZTE pociatocnu cestovnu rychlost podla pismena a) a pociatocnii
cestovnui hladinu podla pismena b) bez medzery medzi nimi.

POTOM podla ipky VLOZTE opis trate podla pismena c).

a) Cestovna rychlost (maximdlne 5 znakov)

VLOZTE pravu vzdusnu rychlost pre poCiatonii alebo celi cestovni
Gast’ letu, ako:

kilometre za hodinu, vyjadrené ako K, po ktorom nasleduju 4 cislice (napr.
K0830), alebo

uzly, vyjadrené ako N, po ktorom nasleduju 4 ¢islice (napr. N0485), alebo

skutocné Machovo Ccislo, ak tak predpisuje prislusny organ, s presnostou na
stotinu jednotky Mach, vyjadrené ako M, za ktorym nasleduju 3 dEislice (napr.
MO082).

b) Cestovna hladina (maximadlne 5 znakov)

VLOZTE planovanu cestovnu hladinu pre pociatocnu alebo celu cestovnt
Gast’ letu, ako:

letovi hladinu, vyjadrenu ako F, po ktorom nasleduju 3 ¢&islice (napr. FO85,
F330), alebo

Standardnu metrickii hladinu v desiatkach metrov, ak tak predpisuje prislusny
organ, vyjadrenti ako S, po ktorom nasleduji 4 Cislice (napr. S1130), alebo

nadmorski vysku v stovkach stop, vyjadrenu ako A, po ktorom nasleduju 3
Cislice (napr. A045, A100), alebo

nadmorsku vysku v desiatkach metrov, vyjadrenti ako M, po ktorom nasleduju 4
Cislice (napr. M0840), alebo

v pripade neriadenych letov VFR pismend VFR.

c) Trat (vrdatane zmien rychlosti, hladiny a/alebo pravidiel letu)

Lety na urcenych tratiach ATS

VLOZTE, ak sa letisko odletu nachadza na trati ATS alebo je k nej
pripojené, identifikator prvej trate ATS
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ALEBO

POTOM

VLOZTE

ak letisko odletu nie je na trati ATS ani k nej nie je pripojené,
pismend DCT, za ktorymi nasleduje bod spojenia s prvou
tratou ATS, za ktorym nasleduje identifikator trate ATS.

kazdy bod, v ktorom sa planuje bud zacat so zmenou
rychlosti a/alebo hladiny, alebo sa planuje zmena trate ATS
a/alebo zmena pravidiel letu,

Z4 KTORYM V KAZDOM PRIPADE NASLEDUJE

ALEBO

identifikator nasledujuceho segmentu trate ATS, aj ked je
totozny s predchddzajicim segmentom trate,

DCT, ak sa let do dalSicho bodu uskuto¢iiuje mimo urcenej
trate, pokial’ oba body nie st vymedzené geografickymi surad-
nicami.

Lety mimo urcenych trati ATS

VLOZTE

ALEBO

VYMEDZTE

VLOZTE

body zvycajne od seba vzdialené najviac 30 minut letu alebo
370 km (200 NM) vratane kazdého bodu, v ktorom sa planuje
zmena rychlosti alebo hladiny, zmena drahy alebo zmena
pravidiel letu,

ak to vyzaduju prislusné organy,

drahu letov prevadzkovanych prevazne vychodozépadnym
smerom medzi 70° s. z. §. a 70° j. z. §. vzhladom na
vyznaéné body tvorené prieseCnikmi polstupiov alebo
celych stupnov zemepisnej Sirky s poludnikmi s rozstupmi
10 stupiiov zemepisnej dizky. V pripade letov prevadzkova-
nych v oblastiach mimo tychto zemepisnych pasiem musia
byt drdhy vymedzené vyzna¢nymi bodmi tvorenymi prie-
seénikmi rovnobeziek zemepisnej Sirky s poludnikmi,
ktoré sii obvykle v rozstupoch 20 stupiiov zemepisnej dizky.
Vzdialenost medzi vyzna¢nymi bodmi nesmie podla
moznosti presiahnut’ 1 hodinu ¢asu letu. Podl'a potreby sa
stanovia d’alSie vyznac¢né body.

V pripade letov, ktoré sa vykonavaju prevazne v smere
sever — juh, vymedzte drahy vzhl'adom na vyznamné body
tvorené prieseénikom celych stupiiov zemepisnej dizky so
$pecifikovanymi rovnobezkami zemepisnej Sirky s rozstupmi
5 stupniov.

DCT medzi po sebe nasledujicimi bodmi, pokial’ oba body
nie su vymedzené geografickymi stradnicami alebo
azimutom a vzdialenostou.

POUZITE IBA konvencie uvedené v bodoch 1 az 5 dalej a kazdi podpolozku
ODDELTE medzerou.

1. Trat ATS (2 az 7 znakov)
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Kodovany identifikator prideleny trati alebo tseku trate, pripadne vratane kodo-
vaného identifikdtora prideleného Standardnej odletovej alebo priletovej trati
(napr. BCN1, BI, R14, UB10, KODAP2A).

2. Vyznaény bod (2 az 11 znakov)

Kodovany identifikator (2 az 5 znakov) prideleny bodu (napr. LN, MAY,
HADDY)

alebo ak nebol prideleny ziadny koédovany identifikétor, jeden z tychto spdsobov:
— iba stupne (7 znakov):

2 cislice opisujice zemepisnil Sirku v stuprioch, za ktorymi nasleduje ,,N*
(sever) alebo ,,S* (juh), za ktorym nasleduju 3 ¢islice opisujuce zemepisni
dizku v stupiioch, za ktorymi nasleduje ,,E“ (vychod) alebo ,W* (zapad).
V pripade potreby dopliite spravny pocet Cislic vlozenim nuly, napr.
46N0O78W;

— stupne a minuty (11 znakov):

4 Ccislice opisujice zemepisnu Sirku v stupfioch a desiatkach a jednotkach
mintt, za ktorymi nasleduje ,,N“ (sever) alebo ,,S“ (juh), za ktorym nasleduje
5 ¢&islic opisujiicich zemepisnu dizku v stupiioch a desiatkach a jednotkéch
minat, za ktorymi nasleduje ,,E“ (vychod) alebo ,,W* (zapad). V pripade
potreby dopliite spravny pocet Cislic vlozenim nuly, napr. 4620N07805W;

— azimut a vzdialenost' od referencného bodu:

oznacenie referencného bodu, za ktorym nasleduje azimut z tohto bodu vo
forme 3 ¢islic uvadzajicich tdaj v magnetickych stupiioch, po ktorych nasle-
duje vzdialenost’ od tohto bodu vo forme 3 ¢islic vyjadrujacich namorné
mile. V oblastiach s vysokou zemepisnou Sirkou, kde prislusny organ urci,
ze vyjadrenie v magnetickych stupiioch je nepraktické, sa mozu pouzit’ zeme-
pisné stupne. V pripade potreby dopliite spravny pocet &islic vlozenim nuly
(napr. bod 180 ° magnetickych vo vzdialenosti 40 NM od VOR ,,DUB* by sa
mal vyjadrit' ako DUB180040).

3. Zmena rychlosti alebo hladiny (maximalne 21 znakov)

Bod, v ktorom sa planuje zacat’ zmena rychlosti (5 % TAS alebo 0,01 Mach
alebo viac) alebo zmena hladiny, vyjadreny presne ako v bode 2, po ktorom
nasleduju lomka a cestovnd rychlost a cestovnd hladina vyjadrené presne ako
v pismenach a) a b) vysSie, bez medzery medzi nimi; aj veedy, ak sa zmeni len
Jjedna z tychto velicin.

Priklady: LN/N0284A045

MAY/NO0305F180

HADDY/N0420F330

4602N07805W/NO500F350

46N078W/M082F330

DUB180040/N0350M0840
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4. Zmena pravidiel letu (maximalne 3 znaky)

Bod, v ktorom sa planuje zmena pravidiel letu, vyjadreny presne ako v bode 2
alebo 3, po ktorom nasleduje medzera a jedna z tychto moznosti:

VFR, ak sa predchadza z IFR na VFR

IFR, ak sa predchadza z VFR na IFR

Priklady: LN VFR

LN/N0284A050 IFR

5. Cestovné stipanie (maximalne 28 znakov)

Pismeno C, za ktorym nasleduje lomka; POTOM bod, v ktorom sa planuje zacat
cestovné stupanie, vyjadreny presne ako v bode 2, po ktorom nasleduje lomka;
POTOM rychlost, ktora sa ma udrziavat pocas cestovného stupania, vyjadrena
presne ako v pisme a) vysSie, po ktorej nasledujl dve hladiny vymedzujiice
vrstvu, v ktorej sa md lietadlo pocas cestovného stupania zdrziavat, kazda
hladina vyjadrena presne ako v pismene b) vyssie, alebo hladina, nad ktorou
sa planuje cestovné stupanie, po ktorej nasledujui pismena PLUS bez medzery
medzi nimi.

Priklady: C/48N050W/MO82F290F350

C/48N050W/M082F290PLUS

C/52N050W/M220F580F620

Polozka 16: CIELOVE LETISKO A CELKO\/Y PREDPOKLADANY
CAS LETU, NAHRADNE CIECOVE LETISKO(-A)

Ciel'ové letisko a celkovy cas letu (8 znakov)

VLOZTE Stvorpismenovy miestny identifikaény koéd ICAO pre
cielové letisko, ako sa uvadza v dokumente ¢. 7910
Miestne identifikacné kody,

ALEBO ak nebol prideleny ziadny miestny identifikaény kod,

VLOZTE 7777 a v polozke 18 UVEDTE DEST/a ndzov a umiest-
nenie letiska.

POTOM BEZ MEDZERY

VLOZTE celkovy predpokladany cas letu.

Nahradné cielové letisko

VLOZTE Stvorpismenové miestne identifikacné kody ICAO najviac
pre dve nahradné cielové letiskd, ako sa uvadzaju v doku-
mente ¢. 7910 Miestne identifikacné kody, oddelené
medzerou

ALEBO ak nahradnym cielovym letiskam neboli pridelené Ziadne
miestne identifikaéné kody,
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VLOZTE 7777 a v polozke 18 UVEDTE ALTN/a nazov a umiest-
nenie ndhradnych cielovych letisk.

Polozka 18: INE INFORMACIE

Spojovniky alebo lomky by sa mali pouzivat' len tak, ako je predpisané d’alej.

VLOZTE 0 (nula), ak nie st k dispozicii ziadne d’alSie informacie,

ALEBO akékol'vek dalsie potrebné informacie v dalej uvedenej
postupnosti vo forme vhodného ukazovatela vybraného
z ukazovatelov vymedzenych d’alej, za ktorym nasleduju
lomka a informacie, ktoré sa majii zaznamenat’:

STS/ Doévod osobitného zaobchadzania zo strany ATS, napr. patracia
a zachranna misia:

ALTRV: v pripade letu prevadzkovaného v sulade s rezervaciou
nadmorskej vysky,

ATFMX: v pripade letu, ktory bol prisluSnym organom oslobo-
deny od opatreni ATFM,

FFR: protipoziarny let;

FLTCK: letova kontrola na kalibraciu navigac¢nych zariadeni,

HAZMAT: v pripade letu, pri ktorom sa prepravuje nebezpecny

material,
HEAD: let so Statatom hlavy Statu,
HOSP: v pripade letu na zdravotnicke ucely deklarovaného

zdravotnickymi orgdnmi,

HUM: v pripade letu prevadzkovaného v ramci humanitirnej
misie,

MARSA: v pripade letu, pri ktorom vojensky subjekt prebera
zodpovednost’ za stupiioviti forméciu vojenskych
lietadiel,

MEDEVAC: v pripade nidzového zdravotnickeho odsunu, ktory je
kriticky pre Zzivot,

NONRVSM: v pripade letu, ktory nie je schopny RVSM a ktory sa
ma prevadzkovat’ vo vzdusnom priestore RVSM,

SAR: v pripade letu zapojeného do patracej a zachrannej misie
a
STATE: v pripade letu zapojeného do vojenskych, colnych alebo

policajnych sluzieb.

Iné dovody osobitného zaobchadzania zo strany ATS sa oznadia iden-
tifikatorom ,, RMK/“.
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PBN/  Uvedenie sposobilosti RNAV a/alebo RNP. Uved'te tol’ko deskriptorov
zo zoznamu d’alej, kol’ko sa vztahuje na let, maximalne 8 poloziek, t. j.
celkovo najviac 16 znakov.

SPECIFIKACIE RNAV

Al RNAV 10 (RNP 10) C1 RNAV 2 vsetky povolené
snimace

C2 RNAV 2 GNSS

B1 RNAV 5 vsetky povolené C3 RNAV 2 DME/DME
snimace

B2 RNAV 5 GNSS C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
B3 RNAV 5 DME/DME

B4 RNAV 5 VOR/DME D1 RNAV 1 vsetky povolené
snimace

BS RNAV 5 INS alebo IRS D2 RNAV 1 GNSS
B6 RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

SPECIFIKACIE RNP
L1 RNP 4 S1 RNP APCH

S2 RNP APCH s BARO-
VNAV

O1  Zakladna RNP 1 vsetky
povolené snimace

02  Zakladna RNP 1 GNSS Tl RNP AR APCH s RF
(vyzaduje sa osobitné povo-
lenie)

03 Zakladna RNP 1 DME/ T2 RNP AR APCH bez RF
DME (vyzaduje sa osobitné povo-
lenie)

04  Zakladna RNP 1 DME/
DME/IRU

Kombinacie alfanumerickych znakov, ktoré nie su uvedené vyssie, si vyhradené.

NAV/  Vyznamné udaje tykajiice sa navigacného zariadenia, ktoré nie st
uvedené¢ v PBN/, podl'a poziadaviek prislusného organu.

Pod tymto ukazovatelom uved'te rozSirenie GNSS, medzi dve alebo
viacero metdd rozsirenia vlozte medzeru, napr. NAV/GBAS SBAS.

Ak sa P-RNAV schvalena pre lietadlo pri urovani polohy spolicha
vyluéne na VOR/DME, uvedte EURPRNAV.

COM/ Uvedte komunikacné vybavenie a sposobilosti, ktoré¢ nie su uvedené
v polozke 10 pism. a).

DAT/  Uvedte vybavenie a sposobilosti datovej komunikacie, ktoré nie st
uvedené v polozke 10 pism. a), alebo ,,CPDLCX* na oznacenie
vynimky udelenej z poziadavky mat’ vybavenie CPDLC-ATN-BI1.
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SUR/

DEP/

DEST/

DOF/

REG/

EET/

Uved'te prehladové vybavenie a sposobilosti, ktoré nie st uvedené
v polozke 10 pism. b). Uved'te tol’ko $pecifikacii RSP, kolko sa vzta-
huje na let, a pouzite pritom identifikatory bez medzery. Viaceré $peci-
fikacie RSP st oddelené medzerou. Priklad: RSP180 RSP400.

Vlozte EUADSBX, EUEHSX, EUELSX alebo ich kombinaciu na
oznaenie vynimky udelenej z poziadavky mat vybavenie odpove-
da¢mi SSR modu S alebo vysielacmi ADS-B.

Nazov a miesto letiska odletu, ak je v policku 13 uvedené ZZZZ, alebo
stanoviSte ATS, od ktorého mozno ziskat’ dopliiujiice udaje o letovom
plane, ak je v policku 13 uvedené AFIL. Pri letiskach, ktoré nie st
uvedené v prislusnej leteckej informacnej prirucke, uved’te miesto
takto:

4 cislice opisujiice zemepisnu Sirku v stupnoch a desiatkach a jednot-
kach mindt, za ktorymi nasleduje ,N“ (sever) alebo ,,S“ (juh), za
ktorym nasleduje 5 &islic opisujiicich zemepisna dizku v stupiioch
a desiatkach a jednotkdch minat, za ktorymi nasleduje ,,E* (vychod)
alebo ,,W* (zapad). V pripade potreby doplitte spravny pocet ¢islic
vlozenim nuly, napr. 4620N07805W (11 znakov).

ALEBO Azimut a vzdialenost' od najblizSicho vyzna¢ného bodu:

oznacenie vyznacného bodu, za ktorym nasleduje azimut
z tohto bodu vo forme 3 ¢islic uvadzajucich udaj v magne-
tickych stupiioch, po ktorych nasleduje vzdialenost’ od
tohto bodu vo forme 3 ¢islic vyjadrujucich NM. V oblas-
tiach s vysokou zemepisnou Sirkou, kde prislusny organ
ur¢i, Ze vyjadrenie v magnetickych stupnioch je neprak-
tické, sa mozu pouzit’ zemepisné stupne. V pripade potreby
dopliite spravny pocet ¢islic vlozenim nuly (napr. bod 180
° magnetickych vo vzdialenosti 40 NM od VOR ,.DUB*
by sa mal vyjadrit ako DUB180040).

ALEBO Prvy bod trate (ndzov alebo LAT/LONG) alebo znackovaci
radiomajak, ak lietadlo neodletelo z letiska.

Nazov a miesto cielového letiska, ak je v policku 16 uvedené ZZZZ.
V pripade letisk, ktoré nie si uvedené v prislusnej leteckej informacne;j
prirucke, uved'te polohu v LAT/LONG alebo azimut a vzdialenost’ od
najblizsicho vyznacného bodu, ako je opisané vyssie v DEP/.

Datum odletu v 6-Ciselnom formate (YYMMDD, kde YY je rok, MM
mesiac a DD den).

Statna prislusnost’ alebo spolo¢na znalka a registrova znacka lietadla,
ak sa 1i$i od identifikacie lietadla v policku 7.

Vyznacné body alebo identifikatory hranic FIR a kumulované pred-
pokladané casy letu od vzletu do takychto bodov alebo k hraniciam
FIR, ak st takto predpisané na zaklade regiondlnych navigaénych
dohod alebo prislusnym organom.

Priklady: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
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SEL/ Kod SELCAL pri takto vybavenych lietadlach.

TYP/  Typ lietadla, pred ktorym sa v pripade potreby bez medzery uvedie
Cislo lietadla a oddeli sa jednou medzerou, ak sa do policka 9 vlozi
2777.

Priklad: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Lietadlova adresa (vyjadrend vo forme alfanumerického kodu zloze-
ného zo 6 hexadecimalnych znakov), ak ju vyzaduje prislusny organ.
Priklad: ,,FO0001“ je najnizsia lietadlova adresa uvedena v Specifickom
bloku, ktory spravuje ICAO.

DLE/  Zdrzanie alebo vyckavanie na trati, uved’te vyznacné body na trati,
v ktorych sa planuje zdrzanie, a za nimi dlzku zdrzania v hodinach
a mindtach v Stvorcifernom vyjadreni (hhmm).

Priklad: DLE/MDGO0030

OPR/  Identifikator ICAO alebo nazov prevadzkovatel'a lietadla, ak sa lisi od
identifikacie lietadla v policku 7.

ORGN/ Adresa AFTN predkladatela vyjadrena v 8-pismenovom formate alebo
iné vhodné kontaktné tdaje v pripadoch, ked’ predkladatela letového
planu nemusi byt mozné lahko identifikovat, podla poziadaviek
prislusného organu.

PER/  Udaje o vykonnosti lietadla uvedené ako jedno pismeno podla $peci-
fikacii v Postupoch leteckych navigaénych sluzieb — Prevadzka lietadiel
(PANS-OPS, dokument ¢. 8168), zviazok I — Letové postupy, ak to
predpisuje prislusny organ.

ALTN/ Nazov nahradného cielového letiska, ak je v policku 16 uvedené
7777. V pripade letisk, ktoré nie st uvedené v prislusnej letecke;j
informacnej prirucke, uvedte polohu v LAT/LONG alebo azimut
a vzdialenost’ od najbliz§ieho vyznaéného bodu, ako je opisané vysSie
v DEP/.

RALT/ Identifikaény(-¢) kod(-y) ICAO v 4-pismenovom formate pre nahradné
letisko(-4) na trati, ako sa uvadza v dokumente ¢. 7910 Miestne iden-
tifikaéné kody, alebo ndzov(-y) nahradného(-ych) letiska(-isk) na trati,
ak nie je prideleny ziadny identifika¢ny kod. V pripade letisk, ktoré nie
st uvedené v prislusnej leteckej informacnej prirucke, uved’te polohu
v LAT/LONG alebo azimut a vzdialenost' od najbliz§icho vyznaéného
bodu, ako je opisané vyssie v DEP/.

TALT/ ldentifikaény(-¢) koéd(-y) ICAO v 4-pismenovom formate pre nahradné
letisko(-4) pri vzlete, ako sa uvadza v dokumente €. 7910 Miestne
identifikaéné kody, alebo nazov(-y) nahradného(-ych) letiska(-isk) pri
vzlete, ak nie je prideleny ziadny identifikaény kod. V pripade letisk,
ktoré nie su uvedené v prislusnej leteckej informaénej prirucke, uved'te
polohu v LAT/LONG alebo azimut a vzdialenost od najblizSicho
vyznaéného bodu, ako je opisané vyssie v DEP/.

RIF/ Udaje o trati do zmeneného cielového letiska, po ktorych sa uvedie 4-
pismenovy miestny identifika¢ny kod ICAO pre dané letisko. Zmenena
trat’ podlicha opdtovnému povoleniu pocas letu.
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Priklady: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G9%4 CLA YPPH

RVR/  Poziadavka minimalnej drahovej dohl'adnosti pre let vyjadrena 3 Eisli-
cami.

RFP/ Udaj o poéte nahradnych letovych planov predlozenych vo formate
,,Q%, za ktorym nasleduje 1 Cislica oznacujiica pocet nahrad.

Priklady: RFP/Q2

RMK/ Daliie poznamky v jednoduchom jazyku, ak ich vyzaduje prisluiny
organ alebo sa povazuju za potrebné.

Polozka 19: DOPLNUJUCE INFORMACIE

Vytrvalost’ letu

Po E/ VLOZTE Styri &islice, ktoré oznaduju vytrvalost letu
v hodinach a minutach.

Osoby na palube

Po P/ VLOZTE celkovy podet 0sdb (cestujucich a posadky) na
palube, ak ho vyzaduje prisluiny organ. VLOZTE TBN
(,to be notified“ — bude oznameny), ak v ¢ase vypliania
nie je celkovy pocet osdb znamy.

Nudzové vybavenie a vybavenie na prezitie

R/ (RADIO) PRESKRTNITE ,,U“, ak nie je k dispozicii
UHF na frekvencii 243,0 MHz.
PRESKRTNITE V¢, ak nie je k dispozicii VHF na
frekvencii 121,5 MHz.
PRESKRTNITE ,E“, ak nie je k dispozicii nudzovy
vysiela¢ polohy (ELT).

S/ (VYBAVENIE NA  PRESKRTNITE vietky ukazovatele, ak nie je k dispo-
PREZITIE) zicii vybavenie na prezitie.
PRESKRTNITE ,,P*, ak nie je k dispozicii vybavenie
na prezitie v polarnych podmienkach.
PRESKRTNITE ,D%, ak nie je k dispozicii vybavenie
na prezitie v pustnych podmienkach.
PRESKRTNITE ,M*, ak nie je k dispozicii vybavenie
na prezitie na mori.
PRESKRTNITE ,J*, ak nie je k dispozicii vybavenie
na prezitie v dzungli.

J/ (VESTY) PRESKRTNITE vietky ukazovatele, ak nie su k dispo-
zicii zachranné vesty.
PRESKRTNITE ,L“, ak zichranné vesty nie st vyba-
vené svetlami.
PRESKRTNITE ,F<, ak zachranné vesty nie sii vyba-
vené fluoresceinom.
PRESKRTNITE ,JU“ alebo ,,V“ alebo oboje, ako sa
uvadza v bode R/, a oznalte tak pripadnti spdsobilost’
vesty na radiokomunikaciu.
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D/ (ZACHRANNE PRESKRTNITE ukazovatele D a C, ak nie st k dispo-
CLNY) zicii zachranné ¢lny, alebo
(POCET) VLOZTE po&et prepravovanych zichrannych &lnov a

(KAPACITA) — VLOZTE celkova kapacitu vietkych
prepravovanych zachrannych ¢lnov vyjadrenu ako
pocet os6b a

(KRYT) — PRESKRTNITE ukazovatel ,C*, ak
zachranné ¢lny nie su kryté, a

(FARBA) — VLOZTE farbu zachrannych ¢&lnov, ak st

k dispozicii.

A/ (FARBA VLOZTE farbu lietadla a vyrazné znaky.

A ZNAKY

LIETADLA)

N/ (POZNAMKY) PRESKRTNITE ukazovatel’ ,N“, ak nie su k dispozicii
ziadne pozndmky, alebo UVEDTE akékol'vek dalsie
vybavenie na prezitie, ktoré je k dispozicii,
a akékol'vek dalSie poznamky tykajice sa vybavenia
na prezitie.

C/ (PILOT) VLOZTE meno velitel'a lietadla.

2.3. Predkladatel’

VLOZTE nazov/meno stanovista, agentiry alebo osoby predklada-
jucej letovy plan.
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Doplnok k PRILOHE
Zoznam vseobecne dohodnutych rozdielov, ktoré sa oznamuju organizacii ICAO
v stlade s ¢lankom 5 tohto nariadenia:
M2
Priloha 2 k dohovoru ICAO
Rozdiely medzi tymto nariadenim a medzinarodnymi normami
obsiahnutymi v prilohe 2 k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve,
v zneni zmien
vB
Rozdiel A2-01
Priloha 2 k doho- | Nové ustanovenie. V bode SERA.3210 pism. b) vykona-
voru ICAO | vacicho nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvadza:
Kapitola 3 | ,,b) Lietadlo, ktorému je zname, Ze manévrovatelnost
druhého lietadla je zhorSena, da prednost’ tomuto
3.2.2. . «
lietadlu.
Rozdiel A2-02
Priloha 2 k doho- | »M9 V bode SERA.3215 pism. b) bod 2 vykonavacieho
voru ICAO | nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvadza [k zneniu normy
. v prilohe 2 k dohovoru ICAO oddiele 3.2.3.2 pism. b) bol
Kapitola 3 . ” . .
doplneny podc¢iarknuty text]:
3.2.3.2 pism. b) »2. ak je to uskutocnitelné, vsetky lietadla na pohybovej
ploche letiska musia mat rozsvietené svetla oznacujice
okraje ich konstrukcie, pokial’ nestoja a nie sii prime-
rane osvetlené inak;” 4
Rozdiel A2-03
Priloha 2 k doho- | Bod SERA.3225 vykonavacieho nariadenia (EU) & 923/
voru ICAO | 2012 sa lis§i od normy ICAO v prilohe 2 bode 3.2.5
Kapitola 3 pism. c¢) a bode 3.2.5 pism. d), a to tak, Zze sa v fom
apitoia uvadza, ze pismena c) a d) sa nevztahuju na balony:
3.2.5 pism. ¢) a d) ,C) s vynimkou balénov, a ak nie je uvedené inak alebo
ak sluzba riadenia letovej prevadzky (ATC) nenariadi
inak, vykonavat' vSetky zatacky dolava pri priblizeni
na pristatie alebo po vzlete;

d) s vynimkou baldénov pristavat’ a vzlietat’ proti vetru,
ak bezpecnost’, konfiguracia vzletovej a pristavacej
drahy alebo prevadzkova situdcia nenaznacuje, ze je
vyhodnejsi iny smer.

M2

Rozdiel A2 — 04

Priloha 2 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3
3.3.1.2.

Bod 3.3.1.2 prilohy 2 k dohovoru ICAO sa nahradza
ustanovenim SERA.4001 pism. b) vykonavacieho nariade-
nia (EU) & 923/2012. Rozdiely medzi uvedenou normou
ICAO a uvedenym nariadenim Unie su tieto:

— V suvislosti s planovanou prevadzkou letov VFR cez
medzinarodné hranice sa nariadenie Unie [ustanovenie
SERA.4001 pism. b) bod 5] lisi od normy ICAO
v prilohe 2 bode 3.3.1.2 pism. e) popri pod¢iarknutom
texte takto:

,kazdého letu krizujiiceho medzindrodné hranice,
pokial dotknuté Staty nestanovia inak. "
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— V suvislosti s planovanou prevadzkou letov VFR
a IFR v noci sa do ustanovenia SERA.4001 pism. b)
bodu 6 uvedeného nariadenia Unie pridava tato poZia-
davka:

,,0. kazdého letu, ktory sa md podla planu vykonat
v noci, v pripade, Ze opusta oblast letiska

Rozdiel A2-05

Priloha 2 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3
3.2.2.4.

Nové ustanovenie. Ustanovenie SERA.3210 pism. c¢) bod
3 i) vykonavacieho nariadenia (EU) &. 923/2012 sa lisi od
normy ICAO v prilohe 2 bode 3.2.2.4 tym, Ze sa v fiom
ustanovuje toto:

1) Predlietavanie vetrona. Vetron, ktory predlietava iny
vetron, sa mdéze vyhnat zmenou kurzu vpravo alebo
vlavo.“

Rozdiel A2-07

Priloha 2 k doho-
voru ICAO

Kapitola 4
4.6.

Bod 4.6 prilohy 2 k dohovoru ICAO sa nahradza ustano-
venim SERA.5005 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 923/
2012, v ktorom sa v pismene f) zavadzaju tieto kritéria
bezpecnej vysky nad prekazkami:

o) Okrem vzletu a pristatia alebo pripadu, ked
prislusny organ vydal povolenie, sa let VFR nesmie
vykonavat’:

1. nad husto osidlenymi oblastami velkomiest,
miest a osad alebo nad zhromazdeniami osob
na volnom priestranstve vo vyske, ktora je
mensia ako
300 m (1000 ft) nad najvyssou prekazkou
v okruhu 600 m od lietadla;

2. kdekol'vek inde, nez je uvedené v bode 1, vo
vyske nizSej ako 150 m (500 ft) nad zemou
alebo nad vodou alebo 150 m (500 ft) nad
najvys$Sou prekdzkou v okruhu 150 m (500 ft)
od lietadla.*

Rozdiel A2-08

Priloha 2 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3
Bod 3.8 a dodatok 2

Vyraz ,,v tiesni“ nachadzajuci sa v kapitole 3 Casti 3.8 nie
je zahmuty v pravnych predpisoch Unie, &im sa roziiruje
rozsah posobnosti sprievodcovskych misii na vsetky druhy
letov, ktoré o takito sluzbu poziadaju. Okrem toho usta-
novenia uvedené v castiach 1.1 az 1.3 dodatku 2 ani
ustanovenia uvedené v doplnku A nie si zahrnuté v prav-
nych predpisoch Unie.
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Priloha 3 k dohovoru ICAO

Rozdiely medzi tymto nariadenim a medzindrodnymi normami obsiahnu-
tymi v prilohe 3 k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, v zneni

zZmien.

Rozdiel A3 — 01

Priloha 3 k doho-
voru ICAO

Kapitola 5

Nové ustanovenie. V ustanoveni SERA.12005 vykonéva-
cieho nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvadza:

b) Prislusné organy podla potreby stanovia ostatné
podmienky, ktoré pri ich vyskyte alebo pozorovani
musia hlasit’ vSetky lietadla.

Priloha 10 k dohovoru ICAO

Rozdiely medzi tymto nariadenim a medzinarodnymi normami obsiahnu-
tymi v prilohe 10 k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, v zneni

zmien.

Rozdiel A10 - 01

Priloha 10 k doho-
voru ICAO

Zvazok 1I.
Kapitola 5
52.14.1.

Kapitola 5.2.1.4.1 zvézku II prilohy 10 k dohovoru ICAO
je s urCitymi rozdielmi transponovana v ustanoveni
SERA.14035 vykonavacieho nariadenia (EU) ¢&. 923/
2012. Rozdiely medzi uvedenou normou ICAO
a uvedenym nariadenim Unie su tieto:

SERA.14035 Vysielanie ¢isel v radiotelefonii

a) Vysielanie Cisel

1. VSetky cisla pouzité pri vysielani volacej znacky
lietadla, kurzov, vzletovej a pristavacej drahy,
smeru a rychlosti vetra sa nahlasuji tak, ze kazda
Cislica je vyslovend samostatne.

i) Letové hladiny sa pri vysielani nahlasuju tak, ze
kazda Ccislica je vyslovena samostatne, okrem
pripadu letovych hladin vyjadrenych v celych
stovkach.

ii) Nastavenie vySkomera sa pri vysielani nahlasuje
tak, ze kazda cislica je vyslovena samostatne,
okrem pripadu nastavenia 1 000 hPa, ktoré sa
vysiela_ako ,JEDEN TISIC* (LONE THOU-

SAND®).

iii) VSetky ¢isla pouzité pri vysielani kodov odpove-
daca sa nahlasuju tak, ze kazda d&islica je vyslo-
vena samostatne, okrem pripadu ked’ kédy odpo-
vedaca obsahuju iba celé tisicky, vtedy sa infor-
macie vysielaju tak, ze je vyslovend &islica poétu
tisicov, za ktorou nasleduje slovo ,TISIC*
(.,THOUSAND").

2. Vsetky ¢isla pouzité pri vysielani informacii inych
ako tie, ktoré su uvedené v pismene a) bode 1, sa
nahlasuju tak, Ze kazda cislica je vyslovena samo-
statne, okrem vSetkych ¢isel obsahujucich celé
stovky a celé tisicky, ktoré sa pri vysielani nahla-
suju tak, ze je vyslovena kazda Cislica poctu stoviek
alebo tisicov, za ktorou nasleduje slovo ,,STO*
(,HUNDRED®) alebo ,,TISIC* (,THOUSAND®),
podla vhodnosti. Kombinacia tisicov a celych
stoviek sa pri vysielani nahlasuje tak, ze je vyslo-
vena kazda Cislica poctu tisicov, za ktorou nasleduje
slovo ,, TISIC* (,,THOUSAND®), za ktorym nasle-
duje pocet stoviek, za ktorym nasleduje slovo
»STO“ (,LHUNDRED®).
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3. V pripadoch, ked’ je potreba objasnit’, ze ¢islo, ktoré
sa vysiela, je cela tisicka a/alebo cela stovka, sa
¢islo nahlasuje tak, ze kazda cCislica je vyslovena
samostatne.

4. Pri poskytovani informacii o relativnom zamerani
voci objektu alebo voci konfliktnej prevadzke
v 12-hodinovom koéde, sa informacie odovzdaju
tak, Ze sa Gislice vyslovuji spolu, napr. ,DESAT
HODIN“ (,TEN O'CLOCK%) alebo ,JEDENAST
HODIN“ (,ELEVEN O'CLOCK*).

5. Cisla obsahujuce desatinnti ¢iarku sa vysielaju tak,
ako sa stanovuje v pism. a) bode 1, pricom desa-
tinna Ciarka sa uvedie vo vhodnom poradi a oznaci
sa slovom ,DESATINNA CTARKA*
(,DECIMAL®).

6. Na identifikaciu prenosového kanalu v radiotele-
fonnom spojeni v pasme VHF sa pouzije vsetkych
Sest’ Cislic ¢iselného oznacenia, okrem pripadu, ked’
je aj piata aj Siesta Cislica nula, vtedy sa pouziju iba
prvé styri Cislice.

Rozdiel A10 — 02

Priloha 10 k doho-
voru ICAO

Zviazok 1II.
Kapitola 5
5.2.1.7.3.2.3.

Kapitola 5.2.1.7.3.2.3 zvézku II prilohy 10 k dohovoru
ICAO je s ur¢itym rozdielom transponovana v ustanoveni
SERA.14055 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 923/2012.
Rozdiel medzi uvedenou normou ICAO a uvedenym
nariadenim EU je tento:

SERA.14055 Radiotelefonne postupy

b) 2. Pri odpovedi na uvedené hlasové komunikacie sa
pouzije volacia znacka volajucej stanice, za ktorou
nasleduje volacia znacka odpovedajticej stanice, ¢o
sa povazuje za vyzvu, aby volajica stanica zacala
vysielat’. Pri presmerovani spojenia v_ramci jedného
stanovis$ta letovych prevadzkovych sluzieb moZno
volaciu znacku stanovista letovych prevadzkovych
sluzieb vynechat’, pokial’ to povoli prislusny organ.
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Rozdiely medzi

tymto

Priloha 11 k dohovoru ICAO

nariadenim a medzindrodnymi normami

obsiahnutymi v prilohe 11 k Dohovoru o medzinirodnom civilnom

letectve, v zneni zmien

Rozdiel A11-01

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 2
Odsek 2.25.5.

Ustanovenie SERA.3401 pism. d) bod 1 vykonavacieho
nariadenia (EU) ¢ 923/2012 sa li§i od normy 2.25.5
prilohy 11 k dohovoru ICAO tym, Ze sa v fiom uvadza,
ze:

,Kontrola ¢asu sa musi vykonat" s presnostou aspoil
k najblizsej polmintte.”

Rozdiel A11-02

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 2
Odsek 2.6.1.

Moznost’ vynimky. V bode SERA.6001 vykonavacieho
nariadenia (EU) & 923/2012 sa umoziuje lietadlam
prekrocit’ rychlostné obmedzenie 250 wuzlov, ak to
prislusny organ povoli v pripade typov lietadiel, ktoré
z technickych alebo bezpecnostnych dovodov tito rych-
lost nemo6zu udrzat’.

Rozdiel A11-03

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3

Nové ustanovenie. V bode SERA.8005 pism. b) vyko-
navacieho nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvadza:

b) Letové povolenia vydavané stanovistami riadenia
letovej prevadzky musia zaistit’ rozstupy:

1. medzi vSetkymi letmi vo vzdu$nom priestore tried
A a B;

2. medzi letmi IFR vo vzdu$nom priestore tried C,
D aE;

3. medzi letmi IFR a letmi VFR vo vzdu$nom prie-
store triedy C;

4. medzi letmi IFR a zvlastnymi letmi VFR;

5. medzi zvlaStnymi letmi VFR, pokial prislusny
organ nestanovuje inak,

s vynimkou pripadov, v ktorych sa na ziadost’ pilota
lietadla a_so suhlasom pilota druhého lietadla a za
podmienok, ktoré ustanovi prislusny organ pre
pripady uvedené v pismene b), mdze vo vzduSnom
priestore tried D a E pocas dna vydat’ letové povo-
lenie na let s dodrzanim vlastnych rozstupov na uréity
usek letu pod 3050 m (10000 ft) v priebehu
stipania alebo klesania v meteorologickych podmien-
kach na let za viditeI'nosti.

Rozdiel A11-04

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3

V bode SERA.8015 vykonavaciecho nariadenia (EU)

¢. 923/2012 sa uvadza (popri norme ICAO v prilohe

11 oddiele 3.7.3.1 podc¢iarknuty text):

e) Opakovanie povoleni a informdcii majicich vplyv na
bezpecnost’
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1. Letova posadka musi opakovat’ riadiacemu letove;j
prevadzky casti letového povolenia a prikazy
majuce vplyv na bezpe€nost’, ktoré s vysielané
hlasom. Vzdy sa musia opakovat’ tieto informacie:

i) tratové letové povolenia;

ii) povolenia a prikazy na vstup, pristatie, vzlet
z drahy, vyckavanie pred drahou, krizovanie,
rolovanie a cuvanie po akejkol'vek vzletovej
a pristavacej drahe a

iii) vzletova a pristvacia draha v pouzivani, nasta-
venie vySkomera, kody odpovedaca SSR, nové
pridelené komunikacné kandly, prikazy tyka-
juce sa hladiny, kurzu a rychlosti a

iv) prevodné hladiny bez ohladu na to, ¢i boli
vyhlasené riadiacim, alebo uvedené vo vysie-
lani automatickej informacnej sluzby (ATIS).

Rozdiel A11-05

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3

V ustanoveni SERA.8015 pism. e) bode 2 vykonava-

cieho nariadenia (EU) & 923/2012 sa uvadza (popri

norme ICAO v prilohe 11 oddiele 3.7.3.1.1 podc¢iarknuty
text):

2. Iné povolenia alebo prikazy vratane podmienecnych
povoleni a prikazov na rolovanie sa musia opakovat’
alebo potvrdit’ takym spdsobom, ktory jasne ukazuje,
ze boli pochopené, a bude sa konat' v sulade s nimi.

Rozdiel A11-06

Priloha 11 k doho-
voru ICAO

Kapitola 3

Nove ustanovenie. V ustanoveni SERA.5010 vykondva-
cieho nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvédza:

SERA.5010 Zvlastne lety VFR v riadenych zonach

Zvlastne lety VFR sa mozu vykondvat’ v ramci riade-
ného okrsku na ziklade povolenia ATC. S vynimkou
povolenia vydaného prislusnym orgdnom pre vrtulniky
v $pecidlnych pripadoch, ako st okrem iného lety poho-
tovostnej lekarskej sluzby, patracie a zachranné operacie
a hasenie poziaru, sa uplatiiuji tieto dodatocné
podmienky:

a) takéto lety sa mozu vykonavat’ iba pocas dila, pokial
to inak nepovoli prislusny organ;

a) b) a) pilotom:
1. mimo obla¢nosti a za vidite'nosti zeme;

2. letovd dohladnost je minimalne 1500
m alebo pri vrtulnikoch minimalne 800 m;

3. let pri rychlosti IAS 140 kt alebo menej, aby
bolo mozné spozorovat' ostatnti dopravu
a akékol'vek prekazky v case primeranom
na vyhnutie sa zrazke a
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¢) StanoviSte riadenia letovej prevadzky nevyda lietadlu
letové povolenie pre zvlastny let VFR na vzlet alebo
pristatie na letisku v ramci riadené¢ho okrsku vratane
jeho zarad’'ovania do letiskového okruhu alebo letu po
nom, ak st nahlasené meteorologické podmienky na
danom letisku horsie, ako st tieto minima:

b} riadenim letovej prevadzky:

,lﬁfsf's “,ia; pokiat—to—inak—nepovoli

2- 1. prizemna dohl'adnost je minimalnel 500
m alebo pri vrtulnikoch minimalne 800 m;

2. vyska zakladne najnizSej vrstvy oblacnosti je
nizsia ako 180 m (600 ft).

Rozdiel A03-07

Priloha 3 k dohovoru
ICAO

Kapitola 5

Nové ustanovenie. V ustanoveni SERA.12005 vykona-
vacieho nariadenia (EU) ¢. 923/2012 sa uvadza:

b) Prislusné organy podla potreby stanovia ostatné
podmienky, ktoré pri ich vyskyte alebo pozorovani
musia hlasit’ vSetky lietadla.
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