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Tento dokument sliZi ¢isto na potrebu dokumentacie a inStiticie nenesu nijaka zodpovednost’ za jeho obsah

»B NARIADENIE KOMISIE (ES) & 692/2008
z 18. jila 2008

ktorym sa vykoniva, meni a dopiiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretePom na emisie 'ahkych osobnych a uZitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

(U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1)

Opravené a doplnené:

»Cl  Korigendum, U. v. EU L 336, 21.12.2010, s. 68 (692/2008)
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NARIADENIE KOMISIE (ES) ¢. 692/2008
z 18. jula 2008

ktorym sa vykonava, meni a dopiiia nariadenie Eurépskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007 o typovom schvalovani

motorovych vozidiel so zretelom na emisie P'ahkych osobnych

a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informacidam o opravach a udrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmé na
jej ¢lanok 95,

so zretel'om na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
7 20. jina 2007 o typovom schval’ovani motorovych vozidiel so zretel'om na
emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel (1), a najmé na
jeho ¢lanok 4 ods. 4, ¢lanok 5 ods. 3 a ¢lanok 8,

ked’ze:

(1)  Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 je jednym zo samostatnych regulac-
nych aktov v ramci typového schvalovania ustanoveného
v smernici Rady 70/156/EHS zo 6. februara 1970
o aproximacii pravnych predpisov c¢lenskych Statov tykajucich
sa typového schvalovania motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel (%).

(2) 'V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa vyzaduje, aby nové l'ahké uzit-
kové vozidla dodrziavali nové emisné limity, a kladie dodatocné
poziadavky na pristup k informaciam. Technické poziadavky
nadobuidaju  ucinnost vo dvoch etapach, Euro 5 od
1. septembra 2009 a Euro 6 od 1. septembra 2014. Mali by sa
prijat osobitné technické ustanovenia potrebné na vykonavanie
uvedeného nariadenia. Toto nariadenie je preto zamerané na
stanovenie poziadaviek potrebnych pre typové schvalenie technic-
kych podmienok pre vozidld normy Euro 5 a Euro 6.

(3)  V &lanku 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa ustanovuji osobitné
technické poziadavky tykajuce sa regulacie emisii z vozidiel,
ktoré maju byt stanovené v jeho vykonavacich predpisoch.
Preto je potrebné prijat’ také poziadavky.

() U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1.
(®» U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a doplnena
nariadenim (ES) ¢&. 715/2007.
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“

®)

(6)

M

®)

©

(10)

Po prijati hlavnych poziadaviek na typové schvalovanie
v nariadeni (ES) ¢. 715/2007 je potrebné stanovit’ spravne opat-
renia pre typové schvalovanie 'ahkych nakladnych vozidiel v ES.
Tieto administrativne poziadavky zahfnaji ustanovenia o zhode
vyroby a zhode v prevadzke s cielom zabezpecit' trvala spolah-
liva vykonnost’ vyroby vozidiel.

V sulade s ¢lankom 11 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 je potrebné
stanovit’ poziadavky na typové schvalovanie nahradnych zaria-
deni na reguldciu znecistovania, aby sa zabezpec€ila ich spravna
¢innost.

V sulade s ¢lankami 6 a 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 je tiez
potrebné stanovit' poziadavky, aby sa zabezpecilo, ze informacie
o systéme palubnej diagnostiky (OBD) vozidla a o opravach
a udrzbe vozidla budi Tahko dostupné, a tak zabezpecit, Ze
nezavisli prevadzkovatelia buda mat’ pristup k tymto informa-
ciam.

V sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 opatrenia ustanovené
v tomto nariadeni ohl'adom pristupu k informaciam o opravach
a udrzbe vozidla a k informacidm tykajucim sa diagnostickych
prostriedkov a kompatibility nahradnych dielov so systémami
OBD vo vozidlach by nemali byt obmedzené na komponenty
a systémy suvisiace s emisiami, ale by sa mali vztahovat na
vSetky aspekty vozidla podliehajuceho typovému schvéaleniu
v rdmci tohto nariadenia.

Ako sa ustanovuje v ¢lanku 14 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
zavadzaju sa rekalibracné limitné hodnoty pre tuhé Castice a nové
limitné hodnoty pre mnozstvo emitovanych castic.

Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni su v sulade so stanovi-
skom Technického vyboru — Motorové vozidl4, ktory bol zria-
deny na zaklade c¢lanku 40 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorym sa ustanovuje
ramec pre schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre také vozidla (rAmcova smernica) (1),

Malo by sa zalozit' forum, ktorého tlohou by bolo preskimavat
vSetky obavy, ktoré wvznikli pri vykonavani oddielu 2.2
prilohy XIV, pokial’ ide o pristup k informacidm o zabezpeceni
vozidla. Vymena informacii vo fore by mala prispiet k zniZeniu
rizika zneuzitia informacii o zabezpeceni vozidla. Vzhl'adom na
citlivost’ tejto zalezitosti méze byt potrebné, aby diskusie
a zavery v ramci fora mali doverny charakter.

(™ U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa ustanovujil opatrenia na vykondvanie ¢lankov 4, 5
a 8 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Clanok 2
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,typ vozidla so zretelom na emisie a informacie o opravach
a udrzbe vozidla® je skupina vozidiel, ktoré sa neliSia v tychto
ohl'adoch:

a) ekvivalentna zotrvana hmotnost definovana vo vztahu
k referentnej hmotnosti, ako je ustanovené v bode 5.1
prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 (1);

b) charakteristiky motora a vozidla uvedené v doplnku 3
k prilohe I,

2. ,typové schvalenie vozidla v ES so zretelom na emisie
a informacie o opravach a udrzbe vozidla“ je typové schvéalenie
vozidla ES so zretelom na vyfukové emisie, emisie kl'ukovej
skrine, emisie z odparovania, spotrebu paliva a pristup
k informaciam o systéme OBD vo vozidle a o opravach a udrzbe
vozidla;

3. ,,plynné znecist'ujuce latky“ su emisie vyfukového plynu vo forme
oxidu uhol'natého, oxidov dusika vyjadrenych v ekvivalente oxidu
dusic¢itého (NO,) a uhl'ovodikov s tymto pomerom:

a) C;H,; g90¢ 016 pre benzin (ES);

b) CiH;g600,005 pre naftu (B5);

¢) C;H, sp5 pre skvapalneny ropny plyn (LPG);
d) CH4 pre zemny plyn (NG) a biometan;

€) C;H, 7400 335 pre etanol (E85);

4. ,,pomocné Startovacie zariadenie su Zeraviace sviecky, zmeny ¢aso-
vania vstreku a iné zariadenia, ktoré pomahaju nastartovat’ motor
bez obohatenia zmesi vzduchu a paliva v motore;

5. ,,zdvihovy objem motora“ znamena:

a) u motorov s posuvnymi piestmi — menovity zdvihovy objem
motora; alebo

b) u motorov s rotacnymi piestmi (u Wankelovych motorov) dvoj-
nasobok menovitého zdvihového objemu motora;

M U. v. EU L 375, 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

»periodicky regenerativny systém‘ su katalyzatory, filtre tuhych
Castic alebo iné zariadenia na regulaciu znecistovania, ktoré vyza-
dujt periodicky proces regeneracie po menej ako 4 000 km beZnej
prevadzky vozidla;

,»povodné nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania“ je zaria-
denie na regulaciu znecistovania alebo sustava takychto zariadeni
na reguldciu znecistovania, ktorych typy st uvedené v doplnku 4
k prilohe 1 tohto nariadenia, drzitel' typového schvalenia vozidla ich
vSak pontka na trhu ako samostatné technické jednotky;

,»typ zariadenia na regulaciu zneCistovania“ su katalyzatory a filtre
tuhych castic, ktoré sa neliSia v ziadnom z tychto ddlezitych
hladisk:

a) pocet substratov, Struktira a material;

b) druh ¢innosti kazdého substratu;

¢) objem, pomer &elnej plochy a dizky substratu;
d) pouzity material katalyzatora;

e) pomer pouzitych materidlov katalyzatora,

f) hustota buniek;

g) rozmery a tvar;

h) tepelnd ochrana;

,Jjednopalivové vozidlo® je vozidlo, ktoré je konStruované hlavne na
staly chod na jedno palivo;

»jednopalivové plynové vozidlo“ je jednopalivové vozidlo, ktoré je
pohénané hlavne skvapalnenym ropnym plynom, zemnym plynom/-
biometanom alebo vodikom, mdze vSak mat’ benzinovy systém na
nudzové ucely alebo len na Startovanie, ked’ benzinova nadrz neob-
sahuje viac ako 15 litrov benzinu;

»dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi palivo-
vymi nadrzami, ktoré méze byt pohanané Ciasto¢ne dvomi réznymi
palivami a je konStruované na staly chod naraz len na jedno palivo;

»dvojpalivové plynové vozidlo“ je dvojpalivové vozidlo, ktoré
moze byt pohanané benzinom a tiez bud’ skvapalnenym ropnym
plynom, zemnym plynom/biometanom, alebo vodikom;

»vozidlo na flexibilné palivo”“ je vozidlo s jednou palivovou
nadrzou, ktoré méze byt pohanané réznymi zmesami dvoch alebo
viacerych paliv;

,vozidlo na flexibilné palivo s etanolom* je vozidlo na flexibilné
palivo, ktoré mdze byt pohanané benzinom alebo zmesou benzinu
a etanolu, priCom primes etanolu méze byt az do 85 % (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»vozidlo na flexibilné palivo s bionaftou” je vozidlo na flexibilné
palivo, ktoré moze byt pohanané mineralnou naftou alebo zmesou
mineralnej nafty a bionafty;

,Hhybridné elektrické vozidlo (HEV)“ je vozidlo, ktoré na ucely
mechanického pohonu Cerpa energiu z oboch tychto zdrojov energie
uskladnenych vo vozidle:

a) spotrebitel'né palivo;

b) batéria, kondenzator, zotrva¢nik/generator alebo iné zariadenie
na uskladnenie elektrickej energie;

»riadne udrziavané a pouzivané™ znamend, na ucel skuSaného
vozidla, ze takéto vozidlo splna kritérid pre prijatie vybraného
vozidla, ktoré su ustanovené v oddiele 2 doplnku 1 k prilohe II;

»Systém na regulaciu emisii je v suvislosti so systtmom OBD,
elektronicky reguldtor motora a kazdy komponent suvisiaci
s emisiami vo vyfukovom alebo odparovacom systéme, ktory regu-
lator zasobuje vstupnymi datami alebo prijima z regulatora vystupné
data;

,ukazovatel' funkcénej poruchy (MI)“ je viditelny alebo pocutelny
ukazovatel, ktory jasne informuje vodi¢a vozidla v pripade
funk¢nej poruchy samotného syst¢ému OBD alebo Tubovolného
komponentu stvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k systému
OBD;

»funkéna porucha“ je porucha komponentu alebo systému suvisia-
ceho s emisiami, ktord by mohla sposobit’ prekrocenie limitov
emisii uvedenych v bode 3.3.2 prilohy XI, alebo situacia, ked’
systtm OBD nemdze plnit zakladné monitorovacie poziadavky
uvedené v prilohe XI;

»sekundarny vzduch® je vzduch zavedeny do vyfukového systému
pomocou Cerpadla alebo nasavacieho ventilu alebo inymi prostried-
kami, ktorého cielom je pomdct’ pri oxidacii HC a CO obsiahnu-
tych v prade vyfukovych plynov.

»Jazdny cyklus®, pokial’ ide o systtm OBD vo vozidle, pozostava
z nastartovania motora, rezimu jazdy, pri ktorych by sa v pripade
jej vyskytu zistila funkénd porucha, a vypnutia motora;

»pristup k informaciam“ znamena dostupnost’ vSetkych informacii
o syst¢éme OBD vo vozidle, o opravach a o udrzbe vozidla poza-
dovanych na kontrolu, diagnostikovanie, technicki obsluhu alebo
opravu vozidla;

,nedostatok* znamena v suvislosti so systtmom OBD, Zze az vo
dvoch samostatnych komponentoch alebo systémoch, ktoré su
monitorované, sa vyskytuji docasné alebo trvalé prevadzkové
charakteristiky, ktoré narSajii inak GCinné monitorovanie uvede-
nych komponentov alebo systémov prostrednictvom systému OBD
alebo nespliiaju vietky ostatné podrobné poziadavky na systém
OBD;



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 7

25. ,poskodené nahradné zariadenie na regulaciu zneCistovania“ je
zariadenie na regulaciu zneCistovania definované v c¢lanku 3
ods. 11 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, ktoré je zastarané alebo
bolo umelo poskodené v takom rozsahu, Ze spiiia poziadavky stano-
vené v oddiele 1 doplnku 1 k prilohe XI k predpisu EHK OSN
¢. 83;

26. ,informacie o systétme OBD vo vozidle® su informacie o palubnom
diagnostickom systéme sliziacom pre kazdy elektronicky systém vo
vozidle;

27. ,,¢inidlo* je Tubovol'ny vyrobok iny ako palivo, ktory je uskladneny
na palube vozidla a ktory sa privadza do systému dodatocCnej
upravy vyfukovych plynov na podnet systému na regulaciu emisii;

28. ,,hmotnost’ vozidla v pohovostnom stave®“ znamena hmotnost
opisant v bode 2.6 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

29. ,zlyhanie zapalovania“ znamena nedostato¢né spalovanie vo valci
motora so zazihovym zapalovanim v dosledku absencie iskry,
chybného davkovania paliva, nedostatocnej kompresie alebo I'ubo-
volnej inej priciny.

30. ,,systém alebo zariadenie na studeny Start™ je systém, ktory docasne
obohacuje zmes vzduch/palivo motora, a tym pomdha pri Startovani
motora.

31. ,,vyvodovy hriadel* je vonkajSie motorom pohanané zariadenie na
pohon pridavného zariadenia namontovaného na vozidlo.

32. ,,malovyrobcovia“ si vyrobcovia vozidiel, ktorych svetova celo-
rocna vyroba neprekro¢i 10 000 kusov.

Clanok 3
Poziadavky na typové schval’ovanie

1. Na ziskanie typového schvalenia ES so zretelom na emisie
a informacie o opravach a udrzbe vozidla vyrobca musi preukazat, ze
vozidla spliiaju postupy skiisok uvedené v prilohach IIT az VIII, X az
XII, XIV az XVI k tomuto nariadeniu. Vyrobca tieZ zabezpe¢i zhodu
s technickymi parametrami referencnych paliv uvedenymi v prilohe IX
k tomuto nariadeniu.

2. Vozidld podliehaji skaskam Specifikovanym na obrazku 1.2.4
prilohy I.

3.  Ako alternativu k poziadavkam obsiahnutym v prilohach II, III,
V az XI a XVI sa m6zu malovyrobcovia poziadat’ o udelenie typového
schvalenia ES pre typ vozidla, ktory bol schvaleny orgédnom tretej
krajiny na zéklade pravnych aktov uvedenych v oddiele 2.1 prilohy I.
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Emisné skusky na tUcely sposobilosti premavky na cestach uvedené
v prilohe IV, skasky spotreby paliva a emisii CO, uvedené
v prilohe XII a poziadavky na pristup k informacidm o systéme OBD
vozidla a o opravach a udrzbe vozidla uvedené v prilohe XIV su stale
pozadované na ziskanie typového schvalenia ES so zretelom na emisie
a informacie o opravach a udrzbe vozidla podla tohto odseku.

Schvalovaci organ musi informovat Komisiu o okolnostiach kazdého
typového schvalenia udeleného podla tohto odseku.

4. Osobitné poziadavky na otvory do palivovych nadrzi a na elek-
tronické bezpecnostné systémy s stanovené v bodoch 2.2 a 2.3
prilohy I.

5. Vyrobca musi prijat’ technické opatrenia, ktoré zabezpecia, ze
vyfukové emisie a emisie z odparovania budi ucinne obmedzené
v sulade s tymto nariadenim v priebehu normélnej zivotnosti vozidla
a za normalnych podmienok pouzivania.

Tieto opatrenia musia zahffiat’ aj zaruku, aby hadice, pripoje a spojky
pouzivané v systémoch na regulaciu emisii boli z hl'adiska bezpecnosti
skonsStruované tak, aby boli v sulade s pdovodnym projektovym
zamerom.

6. Vyrobca musi zabezpecit, ze vysledky emisnych skuSok su
v sulade s platnou limitnou hodnotou podla Specifikovanych skusob-
nych podmienok tohto nariadenia.

7. 'V pripade skusky typu 2 stanovenej v doplnku 1 k prilohe IV
maximélny pripustny obsah oxidu uholnatého pri normalnych volIno-
beznych otackach motora sa zhoduje s hodnotou, ktori uvadza vyrobca.
Maximalny obsah oxidu uholnatého v$ak nesmie prekrocit’ 0,3 obj. %.

Pri vysokych volnobeznych otackach obsah oxidu uholnatého podla
objemu vyfukovych plynov nesmie prekro¢it’ hodnotu 0,2 % pri otac-
kach motora, ktoré sa rovnaji minimilne 2000 min! a hodnote
Lambda 1 + 0,03, alebo v sulade s technickymi udajmi vyrobcu.

8. Vyrobca musi zabezpecit, aby v pripade skusky typu 3 stanovenej
v prilohe V vetraci systtm motora neumoznil unik emisii ziadnych
plynov z kl'ukovej skrine do ovzdusia.

9.  Skuska typu 6 stanovena v prilohe VIII, ktorou sa meraju emisie
pri nizkych teplotach, sa neuplatiuje na vozidla s naftovym motorom.
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Vyrobcovia vSak pri podavani ziadosti o typové schvalenie predkladaju
schvalovaciemu organu informacie preukazujuce, ze zariadenie na doda-
tocnt upravu NO, dosahuje dostatocne vysoku teplotu pre efektivnu
prevadzku do 400 sekind po studenom Starte pri teplote — 7 °C, ako
sa uvadza v skuske typu 6.

Okrem toho vyrobca poskytuje schvalovaciemu organu informacie
o prevadzkovej  stratégii  systému  recirkulacie  vyfukovych
plynov (EGR) vratane jeho fungovania pri nizkych teplotach.

Tieto informécie obsahuju aj opis vSetkych vplyvov na emisie.

Schvalovaci organ neudeluje typové schvalenie, ak poskytnuté infor-
macie nie si dostatocné na preukazanie skutocnosti, ze zariadenie na
dodato¢nt tpravu skutocne dosiahne dostatocne vysoku teplotu pre
efektivnu prevadzku v medziach projektovaného casu.

Na ziadost Komisie jej schvalovaci organ poskytuje informécie
o vykonnosti zariadeni na dodato¢nu upravu NO, a systému EGR pri
nizkych teplotach.

Clanok 4
Poziadavky na typové schvalenie tykajice sa systétmu OBD

1.  Vyrobca musi zabezpecit, aby vSetky vozidla boli vybavené
systétmom OBD.

2. Systém OBD musi byt skonstruovany, zostrojeny a namontovany
vo vozidle tak, aby mu umozioval identifikovat’ druh poskodenia alebo
funk¢nej poruchy po celt dobu Zivotnosti motora.

3. Systétm OBD musi spifiat poZiadavky tohto nariadenia podas
podmienok normalneho pouzivania.

4.  Pri skaske s chybnym komponentom v sulade s doplnkom 1
prilohy XI musi byt aktivovany ukazovatel' funkénej poruchy systému
OBD.

Ukazovatel' funkénej poruchy systému OBD sa mdze aktivovat pocas
tejto skusky aj pri Grovniach emisii nizSich ako prahové limity OBD
uvedené v prilohe XI.

5. Vyrobca zabezpeluje, e systém OBD splia poziadavky preva-
dzkovej vykonnosti uvedené v oddiele 3 doplnku 1 k prilohe XI
tohto nariadenia za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych
podmienok.
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6. Vyrobca zabezpeCuje, ze Udaje tykajuce sa prevadzkovej vykon-
nosti, ktoré ma systétm OBD vo vozidle uschovavat’ a hlasit’ v stlade
s ustanoveniami bodu 3.6 doplnku 1 k prilohe XI, st pohotovo
pristupné vnutrostatnym organom a nezavislym prevadzkovatel'om bez
akéhokol'vek zakddovania.

7.  Vozidla musia byt schvalené podla emisnych noriem Euro 6 az
po zavedeni prahovych hodnét systému OBD, s vynimkou naftovych
vozidiel pouzivajucich prahové hodnoty systému OBD uvedené
v bode 2.3.2 prilohy XI.

Clanok 5

Ziadost’ o typové schvalenie ES pre vozidlo so zretePom na emisie
a pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidla

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie a pristup k informaciam
0 opravach a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedena v odseku 1 sa musi zostavit v stilade so vzorom
informa¢ného dokumentu uvedenym v doplnku 3 k prilohe I.

3. Okrem toho vyrobca predklada tieto informacie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zazihovym zapalovanim
— vyhlasenie vyrobcu o minimalnom percente zlyhania zapalovania
motora z celkového poctu zapalovani, ktoré by malo za nasledok
bud’ emisie prekracujice limity uvedené v bode 2.3 prilohy XI, ak sa
toto percento zlyhania zapalovania motora vyskytlo od zaciatku
skuasky typu 1 opisanej v prilohe III k tomuto nariadeniu, alebo by
mohlo viest’ k prehriatiu katalyzitora alebo katalyzatorov vyfuko-
vych plynov pred spdsobenim nenapravitel'nej skody;

b) podrobné pisomné informécie plne opisujuce funkéné prevadzkové
charakteristiky systému OBD vratane stpisu vSetkych relevantnych
dielov systému na reguldciu emisii vozidla, ktoré monitoruje systém
OBD;

¢) opis ukazovatela funkénej poruchy, ktory pouziva systém OBD na
signalizaciu vyskytu poruchy vodicovi vozidla;

d) vyhlasenie vyrobcu, ze systtm OBD je v stulade s ustanoveniami
oddielu 3 doplnku 1 k prilohe XI, ktoré sa tykaji prevadzkovej
vykonnosti za rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok;
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e) plan opisujuci podrobné technické kritéria a zdovodnenie zvySenia
Sitatela a menovatela kazdého monitora, ktory musi spliiat’ pozia-
davky uvedené v oddieloch 3.2 a 3.3 doplnku 1 k prilohe XI, ako aj
pre deaktivaciu citatel'ov, menovatelov a hlavného menovatela za
podmienok nacrtnutych v oddiele 3.7 doplnku 1 k prilohe XI;

f) opis opatreni prijatych s cielom zabranit’ nedovolenému zasahovaniu
do pocitaca regulujuceho emisie a jeho Uprave;

g) podla potreby aj tidaje o rade vozidiel, ako sa uvadza v doplnku 2
k prilohe XI;

h) ak je to vhodné, kopie inych typovych schvaleni s relevantnymi
udajmi s cielom umoznit’ rozsirenie schvaleni a stanovenie faktorov
zhorsenia.

4. Na ucely pismena d) odseku 3 musi vyrobca pouzit' vzor vyrob-
covho osved¢enia o zhode s poziadavkami na prevadzkovi vykonnost
OBD uvedenymi v doplnku 7 k prilohe 1.

5. Na tucely pismena e) odseku 3 schvalovaci organ, ktory udeluje
schvalenie, na poziadanie spristupni informacie uvedené v danom bode
schvalovacim organom alebo Komisii.

6. Na ucely pismen d) a e) odseku 3 schval'ovacie organy neschva-
Puju vozidlo, ak informacie, ktoré predlozil vyrobca, nie si dostatocné
na splnenie poziadaviek oddielu 3 doplnku 1 k prilohe XI.

Oddiely 3.2, 3.3 a 3.7 doplnku 1 k prilohe XI sa uplatiluji za vSetkych
rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

Na postdenie vykondvania poziadaviek stanovenych v prvom a druhom
pododseku schvalovacie organy zohladiuju stav technologie.

7.  Na ucely pismena f) odseku 3 opatrenia prijaté s cielom zabranit’
nedovolenému zasahovaniu do pocitaca regulujuceho emisie a jeho
uprave zahfiiaji moznost’ aktualizdcie s pouzitim programu alebo kali-
bracie schvalenych vyrobcom.

8. Pre skasky uvedené na obrazku 1.2.4 prilohy I predklada vyrobca
technickej sluzbe zodpovednej za skusky typového schvalovania
vozidlo reprezentativne pre typ, ktory ma byt schvaleny.
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9.  Ziadost o typové schvalenie jednopalivovych a dvojpalivovych
vozidiel a vozidiel na flexibilné palivo musi spliat’ dopliiujuce pozia-
davky stanovené v bodoch 1.1 a 1.2 prilohy I.

10.  Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktoré sa vyskytnl po typovom schvaleni, automa-
ticky neznamenaju zruSenie typového schvalenia, pokial’ sa ich povodné
charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym spdsobom,
Ze je ovplyvnend funkénost’ motora alebo systému na reguléciu znecis-
tovania.

Clénok 6

Spravne ustanovenia o typovom schvalovani ES pre vozidlo so
zretePom na emisie a pristup k informaciam o opravach a tdrzbe
vozidla

1. Ak su splnené vsetky prislusné poziadavky, schvalovaci organ
udel'uje typové schvalenie ES a vydava schvalovacie ¢islo v sulade
so systémom c¢islovania uvedenym v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici 2007/46/ES,
oddiel 3, schvalovacie c¢islo sa zostavuje v sulade s doplnkom 6
k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schvalovaci organ nepridel'uje rovnaké Cislo inému typu vozidla.

2. Odchylne od odseku 1 moze byt na ziadost' vyrobcu vozidlo so
systtmom OBD prijaté na typové schvélenie so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o opravach a udrzbe vozidla aj vtedy, ked
ma systém jeden alebo viac nedostatkov, takze osobitné poziadavky
prilohy XI nie si v plnom rozsahu splnené, za predpokladu, ze st
v stulade s osobitnymi spravnymi ustanoveniami stanovenymi
v oddiele 3 prilohy XI.

Schvalovaci orgdn oznamuje vSetkym schvalovacim organom
v ostatnych ¢lenskych S$tatoch, Ze udeluje takého typové schvélenie
v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 8 smernice 2007/46/ES.

3. Pri udeleni typového schvalenia ES podla odseku 1 schvalovaci
organ vydava osvedCenie o typovom schvaleni ES, na ¢o pouzije vzor
stanoveny v doplnku 4 k prilohe 1.

Clanok 7
Zmeny a doplnenia k typovym schvileniam

Clanky 13, 14 a 16 smernice 2007/46/ES sa uplatiiuju na vetky zmeny
a doplnenia k typovym schvaleniam.

Na ziadost vyrobcu sa ustanovenia uvedené v oddiele 3
prilohy I uplatiiuju bez nutnosti vykonat’ d’alSie skuSky len pre vozidla
toho istého typu.
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Clanok 8
Zhoda vyroby

1.  Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaju v sulade
s ustanoveniami ¢lanku 12 smernice 2007/46/EHS.

2. Zhoda vyroby sa kontroluje na zaklade opisu v osvedceni
o typovom schvaleni uvedenom v doplnku 4 k prilohe I k tomuto naria-
deniu.

3. Osobitné ustanovenia tykajice sa zhody vyroby su ustanovené
v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu a prislusné statistické metody
su opisané v doplnkoch 1 a 2 k uvedenej prilohe.

Cldanok 9
Zhoda v prevadzke

1. Ustanovenia o zhode v prevadzke su stanovené v prilohe II
k tomuto nariadeniu a pre vozidla typovo schvalené podla smernice
Rady 70/220/EHS (') v prilohe XV k tomuto nariadeniu.

2. Opatrenia na zabezpecenie zhody v prevadzke pre vozidla typovo
schvalené podla tohto nariadenia alebo podl'a smernice 70/220/EHS sa
prijimaji v sulade s ¢lankom 12 smernice 2007/46/ES.

3. Opatrenia zhody v prevadzke st primerané na potvrdenie funkc-
nosti zariadeni na regulaciu znecistovania pocas normalnej doby zivot-
nosti vozidiel za normalnych podmienok pouzivania uvedenych
v prilohe II k tomuto nariadeniu.

4.  Opatrenia zamerané na zhodu v prevadzke sa kontroluju za 5
rokov veku vozidla alebo po najazdeni 100 000 km, podla toho, o
nastane skor.

5. Vyrobca nie je povinny vykonavat’ kontrolu zhody v prevadzke,
ak pocet predanych vozidiel neumoziiuje ziskat' dostatoény pocet
vzoriek na skasku. Preto sa audit nevyzaduje, ak rocny objem predaja
daného typu vozidla neprekro¢i v celom Spoloc¢enstve pocet 5 000
kusov.

Vyrobca takychto malych sérii vozidiel vSak poskytne schvalovaciemu
organu spravu o vSetkych reklamdcidch v zérucnej dobe stvisiacich
s emisiami a opravou, ako aj s poruchami systému OBD uvedenymi
v bode 2.3 prilohy II k tomuto nariadeniu. Okrem toho schvalovaci
organ moze poziadat, aby sa takéto typy vozidiel odskusali v sulade
s doplnkom 1 k prilohe II tohto nariadenia.

() U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 1.
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6. Pokial’ ide o vozidla typovo schvalené podl'a tohto nariadenia, ak
schvalovaci organ nie je spokojny s vysledkami skaSok v sulade
s kritériami ur¢enymi v doplnku 2 k prilohe II, ndpravné opatrenia
uvedené v ¢lanku 30 ods. 1 a v prilohe X k smernici 2007/46/ES sa
roz§iruji na vozidla v prevadzke patriace k tomu istému typu vozidiel,
ktoré su pravdepodobne postihnuté rovnakymi chybami v stlade
s oddielom 6 doplnku 1 k prilohe II.

Plan napravnych opatreni, ktory vyrobca predklada podla oddielu 6.1
doplnku 1 k prilohe II k tomuto nariadeniu, schvaluje schvalovaci
organ. Vyrobca je zodpovedny za realizaciu schvaleného planu naprav-
nych opatreni.

Schvalovaci organ do 30 dni oznamuje svoje rozhodnutie vSetkym
¢lenskym Statom. Clenské $tity mozu pozadovat, aby sa ten isty plan
napravnych opatreni uplatioval na vSetky vozidla toho istého typu zare-
gistrované na ich tzemi.

7. Ak schvalovaci organ zistil, Ze typ vozidla nezodpovedd uplatni-
telnym poziadavkam doplnku 1, bezodkladne to oznamuje clenskému
Statu, ktory udelil pévodné typové schvalenie, v sulade s poziadavkami
¢lanku 30 ods. 3 smernice 2007/46/ES.

Po tomto ozndmeni a v sulade s ¢lankom 30 ods. 6 smernice 2007/46/ES
schvalovaci orgéan, ktory udelil povodné typové schvalenie, musi infor-
movat’ vyrobeu, e dany typ vozidla nespliia poZiadavky tychto ustano-
veni a ze sa od vyrobcu ocakavaju urité opatrenia. Vyrobca do dvoch
mesiacov po tomto oznameni predkladd danému schvalovaciemu organu
plan opatreni na odstranenie chyb, ktorého podstata musi zodpovedat
poziadavkam oddielov 6.1 az 6.8 doplnku 1. Schvalovaci organ, ktory
udelil povodné typové schvalenie, do dvoch mesiacov musi vykonat
konzulticie s vyrobcom s cielom zabezpecit' dohodu o plane opatreni
a o uskutocneni tohto planu. Ak schval'ovaci organ, ktory udelil pévodné
typové schvalenie zisti, Ze sa nedosiahla ziadna dohoda, zacne sa reali-
zovat’ postup podla ¢lanku 30 ods. 3 a ods. 4 smernice 2007/46/ES.

Clanok 10
Zariadenia na reguliciu znecistovania

1. Vyrobca zabezpeCuje, aby ndhradné zariadenia na reguldciu
znecistovania, uréené na montaz do vozidiel s typovym schvalenim
ES, patriace do posobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007, dostali typové
schvalenie ES ako samostatné technické jednotky v zmysle ¢lanku 10
ods. 2 smernice 2007/46/ES, v sulade s ¢lankom 12, ¢lankom 13
a prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

Katalyzatory a filtre tuhych castic sa na ucely tohto nariadenia povazuju
za zariadenia na regulaciu znecist'ovania.
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2. Pdvodné vybavenie nadhradnymi zariadeniami na regulaciu znecis-
tovania, ktoré spadaju do typu, na ktory sa vztahuje bod 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, a ktoré su urCené na vybavenie vozidiel,
ktorych sa tyka prislusny dokument o typovom schvaleni, nemusia
zodpovedat’ prilohe XIII za predpokladu, Ze splhaji poziadavky
bodov 2.1 a 2.2 uvedenej prilohy.

3. Vyrobca zabezpecuje, aby pdvodné zariadenia na regulaciu znecis-
tovania mali identifikacné oznacenie.

4.  Identifikacné oznacenie uvedené v odseku 3 obsahuje tieto tidaje:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu motora alebo vozidla;

b) model a identifikacné Cislo dielu pdvodného zariadenia na regulaciu
zneCistovania, ako si zaznamenané v informaciach uvedenych
v bode 3.2.12.2 doplnku 3 k prilohe I.

Clanok 11

Ziadost’ o typové schvalenie ES pre typ nahradného zariadenia na
reguldciu znecistovania ako samostatnej technickej jednotky

1. Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvalenie ES pre typ nahradného zariadenia na regulaciu znecist'ovania
ako samostatnej technickej jednotky.

Ziadost sa zostavuje v sulade so vzorom informaéného dokumentu
uvedeného v doplnku 1 k prilohe XIII.

2. Okrem poziadaviek uvedenych v odseku 1 vyrobca predklada
technickej sluzbe zodpovednej za schvalovaciu skusku:

a) vozidlo alebo vozidla typu schvalen¢ho v stlade s tymto nariadenim
vybavené pdvodnym zariadenim na reguldciu znecistovania;

b) jednu vzorku typu nahradného zariadenia na regulaciu znecist'ovania;

¢) dodato¢nt vzorku nahradného zariadenia na reguldciu znecCistovania
v pripade nahradného zariadenia na regulaciu znecistovania urce-
ného na montaz do vozidla vybaveného systémom OBD.

3. Na ucely pismena a) odseku 2 ziadatel' vybera vozidla na skasku
po dohode s technickou sluzbou.

Vozidla predlozené na skusku musia spihat poziadavky uvedené
v bode 3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Vozidla predlozené na skusku musia spiiat’ tieto poziadavky:

a) ich systémy na regulaciu emisii nesmi mat’ Ziadne chyby;
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b) vSetky nadmerne opotrebované alebo chybne fungujiice povodné
diely, ktoré suvisia s emisiami, sa musia opravit’ alebo vymenit;

c) pred skuskou na emisie musia byt spravne vyladené a nastavené
podrla technickych idajov vyrobcu.

4. Na tucely pismen b) a c) odseku 2 musi byt vzorka zrozumitel'ne
a nezmazatel'ne oznacend nazvom a obchodnou znackou ziadatel'a a jej
komercnym oznacenim.

5. Na ucely pismena c) odseku 2 musi byt vzorka poskodend, ako je
urcené v bod 25 c¢lanku 2. ¢lanok 12

Clénok 12

Spravne ustanovenia o typovom schvaleni ES pre nahradné
zariadenie na reguliciu znecistovania ako samostatni technicku
jednotku

1. Ak su splnené vsetky prislusné poziadavky, schvalovaci organ
udel'uje typové schvalenie ES pre nahradné zariadenie na regulaciu
zneCistovania ako samostatnu technicku jednotku a vydava schvalo-
vacie Cislo v sulade so systtmom c¢islovania uvedenym v prilohe VII
k smernici 2007/46/ES.

Schval'ovaci organ nepridel'uje rovnaké ¢islo inému typu nahradného
zariadenia na regulaciu znecist'ovania.

To isté schvalovacie ¢islo sa mdze vztahovat na pouzivanie daného
nahradného zariadenia na regulaciu zneCistovania vo viacerych inych
typoch vozidla.

2. Na tcely odseku 1 schvalovaci organ vyda osvedcenie o typovom
schvaleni ES vystavené v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 2
k prilohe XIII.

3. Ak ziadatel’ o typové schvéalenie mdze preukazat’ schvalovaciemu
organu alebo technickej sluzbe, ze nahradné zariadenie na reguléciu
zneCistovania je toho typu, aky je uvedeny v oddiele 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, udelenie typového schvélenia nezavisi od
overenia suladu s poziadavkami uvedenymi v oddiele 4 prilohy XIII.

Clanok 13
Pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

1. Vyrobcovia predkladaji v stlade s ¢lankami 6 a 7 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a s prilohou XIV tohto nariadenia, nevyhnutné mechanizmy
a postupy s cielom zabezpecit’, aby informacie o systéme OBD, opra-
vach a udrzbe vozidla boli pohotovo dostupné.

2. Schvalovacie organy udeluju typové schvalenie potom ako
dostanu od vyrobcu osvedcenie o pristupe k informacidm o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla.
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3. Osvedcenie o pristupe k informéaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla sluzi ako dokaz suladu s clankom 6 ods. 7
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4. Osvedcenie o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla sa zostavuje v stilade so vzorom uvedenym v doplnku
1 prilohy XIV.

5. Ak informéacie o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe vozidla nie su
dostupné alebo nezodpovedaji ¢lankom 6 a 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007
a prilohe XIV tohto nariadenia v Case, ked” sa podava ziadost' o typové
schvalenie, vyrobca poskytne tieto informacie do Siestich mesiacov od
prislusného datumu stanoveného v odseku 2 ¢lanku 10 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 alebo do Siestich mesiacov od datumu typového schvalenia,
podl’a toho, ktory datum je neskorsi.

6. Povinnosti poskytnit’ informacie v ramci lehot urcenych
v odseku 5 sa uplatiuju iba v pripade, ze sa vozidlo po typovom
schvaleni uvedie na trh.

Ked’ je vozidlo umiestnené na trhu viac ako Sest’ mesiacov po typovom
schvaleni, informacie sa poskytuju k datumu, kedy bolo vozidlo umiest-
nené na trh.

7. Schval'ovaci organ moze predpokladat’, ze vyrobca predlozil vyho-
vujuce mechanizmy a postupy so zretelom na pristup k informaciam
o systétme OBD, opravach a udrzbe vozidla, na zéklade vystaveného
osvedéenia o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla za predpokladu, Ze nebola podanad Zziadna staznost,
a Ze vyrobca poskytne tieto informacie v ramci lehoty stanovenej
v odseku 5.

8. Okrem poziadaviek na pristup k informacidm o systéme OBD
vozidla, ktoré si uvedené v oddiele 4 prilohy XI, vyrobca spristupiiuje
zainteresovanym strandm tieto informaécie:

a) relevantné informacie s cielom umoznit' vyvoj ndhradnych kompo-
nentov, ktoré maju rozhodujici vyznam pre spravne fungovanie
systému OBD;

b) informacie, ktoré umoznia vyvoj generickych diagnostickych
prostriedkov.

Na tucely pismena a) vyvoj nahradnych komponentov nesmie byt obme-
dzeny: nedostupnostou potrebnych informacii, technickymi poziadav-
kami na stratégie indikacie funkcnej poruchy, ak st prekrocené prahové
hodnoty OBD, alebo ak systém OBD nie je schopny splnit’ zakladné
monitorovacie poZiadavky tohto nariadenia na syst¢ém OBD; osobitnymi
zmenami nakladania s informéaciami o systéme OBD s cielom zabez-
pecit’ nezavislu prevadzku vozidla na benzinovy alebo plynovy pohon;
a typovym schvéalenim vozidiel pohafianych palivovym plynom, ktoré
obsahuju obmedzeny pocet mensich nedostatkov.
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Na ucely pismena b), ak vyrobcovia pouzivaju diagnostické a skusobné
prostriedky v sulade s normou ISO 22900 Modularne komunikaéné
rozhranie vozidla (MVCI) a normou ISO 22901 Otvorena vymena diag-
nostickych tdajov (ODX) vo svojich sietach, ktoré su opravneni preva-
dzkovat, sibory ODX st dostupné nezavislym prevadzkovatelom
prostrednictvom internetovej stranky vyrobcu.

9. Tymto sa zaklada Forum pre pristup k informaciam o vozidle
(dalej len ,,forum®).

Toto forum posudzuje, €i pristup k informacidm ovplyviluje pokrok
dosiahnuty v oblasti zniZovania poctu kradezi vozidiel, a dava odpora-
¢ania na skvalitnenie poziadaviek tykajucich sa pristupu k informéciam.
Predovsetkym forum poskytuje rady Komisii ¢o sa tyka zavedenia akre-
dita¢ného procesu pre nezavislych prevadzkovatel'ov, aby mali povoleny
pristup k informacidm o zabezpecovacich vlastnostiach vozidiel.

Komisia mo6ze rozhodnut, ze diskusie a zavery féra maju doéverny
charakter.

Clénok 14

Plnenie zavizkov tykajucich sa pristupu k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel

1. Schval'ovaci organ méze kedykol'vek, ¢i uz z vlastnej iniciativy, na
zaklade st'aznosti alebo na zédklade posudenia technickej sluzby, skontro-
lovat’, ¢i vyrobca dodrziava ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
tohto nariadenia a podmienky osvedCenia o pristupe k informacidm
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidiel.

2. Ak schvalovaci organ zisti, Ze vyrobca nesplnil svoje povinnosti
suvisiace s pristupom k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidiel, schvalovaci organ, ktory udelil prislusné typové
schvalenie urobi nalezité kroky na napravu situacie.

3. Tieto kroky mézu zahfiat' odnatie alebo pozastavenie typového
schvalenia, pokuty alebo iné opatrenia prijaté v sulade s ¢lankom 13
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4. Schvalovaci organ prikro¢i ku kontrole s cielom overit, ¢i
vyrobca plni povinnosti tykajice sa pristupu k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel, ak nezavisly prevadzkovatel alebo
obchodné zdruzenie zastupujlice nezavislych prevadzkovatel'ov poda
schvalovaciemu organu staznost.

5. Pri vykonavani auditu moéze schvalovaci organ poziadat’ technicka
sluzbu alebo iného nezavislého experta, aby vykonali hodnotenie
s cielom overit’, ¢i st tieto zavédzky splnené.
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Clanok 15

Specidlne poZiadavky vzhPadom na informacie o typovom
schval’ovani

1. Odchylne od prilohy I k smernici Rady 70/156/EHS (') sa do
29. aprila 2009 tiez uplatnuji dopliujuce poziadavky stanovené
v prilohe XVIII k tomuto nariadeniu.

2. Odchylne od prilohy III k smernici Rady 70/156/EHS sa do 29.
aprila 2009 tiez uplatiuju dopliujuce poziadavky stanovené
v prilohe XIX k tomuto nariadeniu.

Clanok 16
Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa meni a dopifla v stlade s prilohou XVII
k tomuto nariadeniu.

Clanok 17
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda Ucinnost’ tretim ditom po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie.

Povinnosti uvedené v ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 4 ods. 6, ¢lanku 5 ods. 3
pism. d) a ¢lanku 5 ods. 3 pism. e) sa vSak uplatiiuju od 1. septembra
2011 na typové schvalenie novych typov vozidiel a od 1. januara 2014
na vsetky nové vozidla predané, zaregistrované alebo uvedené do preva-
dzky v Spolocenstve.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo
vsetkych clenskych Statoch.

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenena a doplnend
smernicou Rady 2007/37/ES.
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PRILOHA 1

Dodatok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

Doplnok 4

Doplnok 5

Doplnok 6

Doplnok 7

PRILOHA 1I

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

PRILOHA 111

PRILOHA IV

Doplnok 1

Doplnok 2

PRILOHA V

PRILOHA VI

PRILOHA VII

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

PRILOHA VIII

PRILOHA IX

ZOZNAM PRILOH

Spravne ustanovenia pre typové schvalenie ES
Overenie zhody vyroby (1. $tatisticka metdoda)
Overenie zhody vyroby (2. Statisticka metdoda)
Vzor informa¢ného dokumentu

Vzor osved¢enia o typovom schvaleni ES
Informacie tykajice sa OBD

Systém c¢islovania osvedceni o typovom schvéleni ES

Osvedcenie vyrobcu o sulade s vykonnostnymi
poziadavkami na OBD pri jeho pouzivani

Zhoda v prevadzke

Kontrola zhody v prevadzke

Statisticky postup pre skudku zhody v prevadzke
Zodpovednost’ za zhodu v prevadzke

Overovanie priemernych emisii vyfukovych plynov
za podmienok okolia (skuska typu 1)

Udaje o emisiach pozadované pri typovom schvéleni
na Ucely spdsobilosti premavky na cestach

Meranie emisii oxidu uholnatého pri vol'nobeznych
otackach (skuska typu 2)

Meranie opacity dymu

Overovanie emisii plynov z kl'ukovej skrine (skuska
typu 3)

Stanovenie emisii z odparovania (skuska typu 4)

Overovanie zivotnosti zariadeni na regulaciu znecis-
tovania (skuska typu 5)

Standardny cyklus skagobnej stolice (SBC)

Standardny cyklus skusobnej stolice pre naftové
motory (SDBC)

Standardny cestny cyklus (SRC)

Overovanie priemernych emisii vyfukovych plynov
pri nizkych vonkajsich teplotach (skuska typu 6)

Technické udaje referenénych paliv
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PRILOHA X

PRILOHA XI
Doplnok 1
Doplnok 2
PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3

PRILOHA XIV

Doplnok 1

PRILOHA XV

Doplnok 1
Doplnok 2

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

PRILOHA XVIII

PRILOHA XIX

Postup emisnej skusky pre hybridné elektrické
vozidla (HEV)

Palubna diagnostika (OBD) pre motorové vozidla
Funkc¢né aspekty systémov OBD

Zékladné vlastnosti radu vozidiel

Stanovenie emisii CO, a spotreby paliva

Typové schvalenie ES zariadeni na regulaciu znecis-
tovania ako samostatnych jednotiek

Vzor informaéného dokumentu
Vzor osved¢enia o typovom schvaleni ES
Vzor schvalovacej znacky ES

Pristup k informaciam o syst¢éme OBD, opravach
a udrzbe vozidla

Osvedcenie o zhode

Zhoda v prevadzke typového schvalenia vozidiel
podla smernice 70/220/ES

Kontrola zhody v prevadzke
Statisticky postup pre skusku zhody v prevadzke

Poziadavky na vozidla, ktoré pouzivaju ¢inidlo pre
systém dodatoénej upravy vyfukovych plynov

Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007

Osobitné ustanovenia tykajace sa
prilohy I k smernici Rady 70/156/EHS

Osobitné ustanovenia tykajuce sa prilohy III
k smernici Rady 70/156/EHS
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PRILOHA I

SPRAVNE USTA NOVENIA O TYPOVOM SCHVALOVANI ES

1. DOPLNUJUCE POZIADAVKY NA UDELENIE TYPOVEHO
SCHVALENIA ES

1.1. Dopliiujiice poziadavky na jednopalivové plynové vozidla
a dvojpalivové plynové vozidla

1.1.1. Na tucely oddielu 1.1 sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1.1.1. Rad vozidiel znamena skupinu vozidiel pohéaianych skvapalnenym
ropnym plynom, zemnym plynom/biometanom, identifikovanti podl'a
zakladného vozidla.

1.1.1.2. Zékladné vozidlo znamena vozidlo, ktoré je vybraté na to, aby fungo-
valo ako vozidlo, na ktorom sa preukdze samoprispdsobitelnost’ pali-
vového systému a na ktoré sa vztahuji vozidla radu. V rade vozidiel
moze byt viac ako jedno zakladné vozidlo.

1.1.1.3. Clen radu je vozidlo, ktoré ma so svojim zakladnym vozidlom tieto
rovnaké zakladné charakteristiky:

a) je vyrobené tym istym vyrobcom vozidiel;

b) podlieha tym istym emisnym limitom;

c) ak ma plynovy palivovy systém centralne ddvkovanie pre cely
motor, ma certifikovany vykon medzi 0,7- a 1,15-nasobkom vykonu
motora zakladného vozidla;

d) ak ma plynovy palivovy systém individualne davkovanie pre kazdy
valec, ma certifikovany vykon na valec medzi 0,7- a 1,15-nasobkom
vykonu motora zédkladného vozidla;

e) ak je vybaveny katalyzatorovym systémom, ma ten isty typ kataly-
zétora, t. j. trojcestny, oxidacny, de NO,;

f) ma systém privodu plynového paliva (vratane regulatora tlaku) od
toho istého vyrobcu a ide o ten isty typ: indukcia, vstrekovanie
plynu (jednobodové, viacbodové), vstrekovanie kvapaliny (jednobo-
dové, viacbodové);

~

tento palivovy systém je regulovany jednotkou regulacie emisii toho
istého typu a technickej $pecifikacie, obsahuje rovnaké softvérové
principy a stratégiu regulacie. Vozidlo méze mat’ v porovnani so
zakladnym vozidlom druht jednotku regulacie emisii za pred-
pokladu, Ze tato jednotka sa pouziva len na ovladanie vstrekovacov,
dodato¢nych uzatvaracich ventilov a ziskavania udajov od doplnko-
vych senzorov.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

V suvislosti s poziadavkami uvedenymi v pismenach c) a d) v pripade, ze
overovacia skuska preukéze, ze dve vozidla pohanané plynom by mohli
byt ¢lenmi toho istého radu vozidiel s vynimkou ich certifikovaného
vykonu Py, resp. P, (P; <P,), a obidva sa skusaju, ako by boli zakladnymi
vozidlami, ich prislusnost’ k jednému radu vozidiel sa bude povazovat’ za
platnu pri certifikovanom vykone medzi 0,7 x Py a 1,15 x P,.

V pripade vozidiel pohananych skvapalnenym ropnym plynom (d’alej
len LPG), zemnym plynom (NG)/biometanom sa typové schvalenie ES
udel’uje, ak su splnené tieto poziadavky:

Pri typovom schvalovani zékladného vozidla sa musi preukazat’ schop-
nost’ tohto vozidla prisposobit’ sa akémukol'vek zlozeniu paliva, ktoré
sa mdéze vyskytnit na celom trhu. V pripade LPG sa vyskytuju
rozdiely v zloZzeni C3/C4. V pripade zemného plynu su vSeobecne
v ponuke dva druhy paliva, vysokovyhrevné palivo (H-plyn)
a nizkovyhrevné palivo (L-plyn), ale v pripade obidvoch druhov
existuje znacné rozpitie; podstatne sa liSia vo Wobbovom indexe.
Tieto rozdiely sa odzrkadl'uju v referencnych palivach.

Zakladné vozidlo sa podrobuje skuske typu 1 pre dve extrémne refe-
renéné plynové paliva uvedené v prilohe IX. V pripade zemného
plynu/biometanu, ak sa prechod od jedného plynového paliva
k druhému plynovému paliva v praxi napomaha pouzitim prepinaca,
tento prepina¢ sa nesmie pouzivat’ pocCas typového schval'ovania.

Vozidlo sa povazuje za zhodné, ak s obidvomi referenénymi palivami
spifia emisné limity.

Pre kazdu znecist'ujicu latku sa ur¢i pomer vysledkov emisnych skusok
LI takymto sposobom:

Druh paliva Referencné paliva Vypocet ,,r*
LPG Palivo A B
Tr= X
Palivo B
NG/biometan palivo G 20 G25
r=——
palivo G 25 G20

Pri typovom schval'ovani jednopalivového vozidla pohananého plynom
a dvojpalivového vozidla pohananého plynom prevadzkovaného
v plynovom rezime ako ¢len radu sa vykona skaska typu 1 s jednym
plynovym referenénym palivom. Tymto referenénym palivom moze
byt ktorékol'vek z plynovych referencnych paliv. Vozidlo sa povazuje
za zhodné, ak su splnené tieto poziadavky:

a) vozidlo vyhovuje definicii ¢lena radu uvedenej v bode 1.1.1.3;

b) ak je sk@iSobnym palivom referenéné palivo A pre LPG alebo G20
pre NG/biometan, vysledok emisnej skusky pre kazda zneCist'ujucu
latku sa vynasobi prisluSnym ¢initelom ,r* vypocCitanym
v bode 1.1.2.4, ak je r > 1; ak je r < I, nie je potrebnd ziadna
korekcia;
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

¢) ak je skiiSobnym palivom referenéné palivo B pre LPG alebo G25
pre NG/biometan, vysledok emisnej skusky pre kazdu znecistujucu
latku sa wvydeli prisluSnym ¢initefom ,r*“  vypocitanym
v bode 1.1.2.4, ak je r < 1; ak je r > 1, nie je potrebna ziadna
korekcia;

d) na Zziadost’ vyrobcu sa skuska typu 1 moze vykonat s obidvomi
referenénymi palivami, takze nie je potrebna ziadna korekcia;

e) vozidlo spiiia emisné limity platné pre prislusni kategbriu pre
obidve namerané a vypocitané emisie;

f) ak sa vykonaju opakované skusky na tom istom motore, vysledky
s referenénym palivom G20 alebo A a vysledky s referenénym
palivom G25 alebo B sa musia najprv spriemerovat’; Cinitel’ ,,r* sa
potom vypodita z tychto spriemerovanych vysledkov;

g) pocas skasky typu 1 vozidlo pouziva benzin len maximalne 60
sekund pri jeho prevadzkovani v plynovom rezime.

Doplitujiice poZiadavky na vozidld pohaiiané flexibilnym palivom.

Na typové schvalenie vozidla pohananého flexibilnym palivom
s etanolom alebo bionaftou musi vyrobca vozidla opisat’ schopnost’
vozidla prispdsobit’ sa I'ubovolnej zmesi benzinu a etanolového paliva
(az do zmesi 85 % etanolu) alebo nafty a bionafty, ktoré sa mézu
vyskytnit’ na celom trhu.

V pripade vozidla pohananého flexibilnym palivom sa prechod od
jedného referencného paliva k druhému medzi skuskami musi usku-
to¢nit’ bez manudlnej Gpravy nastaveni motora.

DOPLNUJUCE TECHNICKE POZIADAVKY A SKUSKY

Malovyrobcovia

Zoznam pravnych aktov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 3:

Pravny akt

Poziadavky

Kalifornsky  kodex  predpisov
(California Code of Regulations)
Hlava 13, casti 1961 a) a 1961
b) 1) C) 1) uplatnitel'né na vozidla
modelového roku 2001 a vozidla
neskorSich modelovych rokov,
1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976
a 1975 (California Code of Regu-
lations  uverejnené  Barclay’s
Publishing

Typové schvalovanie musi byt
udelené  podla  Kalifornského
kédexu  predpisov  (California
codex of Regulations), ktory je
uplatnitelny na posledny mode-
lovy rok Tahkych uzitkovych
vozidiel.

Hrdla palivovych nadrzi

Hrdlo benzinovej alebo etanolovej nadrze je skonstruované tak, aby
zabranilo plneniu nadrze z vytokovej dyzy palivového Cerpadla, ktora
ma vonkaj$i priemer 23,6 mm alebo vAacsi.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

Bod 2.2.1 sa nevztahuje na vozidla, pre ktoré su splnené obidve tieto
podmienky:

a) vozidlo je navrhnuté a skonStruované tak, ze ziadne zariadenie
urené na regulaciu emisii plynnych znecistujucich latok nie je
nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom, a

b) vozidlo je zretelne, Citatelne a nezmazatelne oznacené symbolom
pre bezolovnaty benzin uvedenym v norme ISO 2575:2004 v mieste
bezprostredne viditelnom pre osobu, ktora plni palivovii nadrz.
Dopliujiice znacenia st pripustné.

Treba urobit opatrenia, aby sa zabranilo nadmernym emisiam
z odparovania a rozliatiu paliva spdsobenym chybajicim uzdverom
hrdla palivovej nadrze. Da sa to dosiahnut’ jednym z tychto postupov:

a) automaticky sa otvarajicim a zatvarajicim, neodstranitelnym
uzaverom hrdla palivovej nadrze,

b) konstrukénymi prvkami, ktoré zabrania nadmernym emisidm
z odparovania v pripade chybajiceho uzaveru hrdla palivovej
nadrze,

c) akymkol'vek inym opatrenim, ktoré mé rovnaky ucinok. Ako
priklady mozno uviest, okrem iného, uzaver hrdla s vozidlom
spojeny lankom alebo retiazkou alebo pouzivanie toho istého
uzamykacieho kl'i¢a pre uzaver hrdla a pre zapalovanie motora.
V tomto pripade musi byt kI'i¢ odnimatelny z uzaveru hrdla pali-
vovej nadrze len v uzamknutej polohe.

Ustanovenia pre zabezpecenie elektronického systému

Kazdé vozidlo s pocitacom regulujiicim emisie musi obsahovat’ prvky
zabranujuce jeho tprave okrem pripadov povolenych vyrobcom.
Vyrobca povoluje upravy, ak st potrebné na diagnostiku, servis,
kontrolu, dodato¢né vybavenie alebo opravu vozidla. Vsetky prepro-
gramovatel'né pocitacové kody alebo prevadzkové parametre musia byt’
odolné voci neopravnenému zasahovaniu a musia pouzivat’ ustanovenia
obsiahnuté v norme ISO 15031 — 7 z 15. marca 2001 (SAE J2186
z oktobra 1996) za predpokladu, ze vymena zabezpecovacicho zaria-
denia sa vykond s pouzitim protokolov a diagnostického konektora
predpisaného v doplnku 1 k prilohe XI. VSetky vymeniteI'né ciacho-
vacie pamétové Cipy su zaliate, uzavreté v zapecatenej schranke, alebo
chranené elektronickymi algoritmami, a nemdzu sa vymenit' bez
pouzitia Specidlnych nastrojov a postupov. Takto moézu byt chranené
len prvky priamo spojené s ciachovanim emisii alebo so ochranou pred
odcudzenim vozidla.

Prevadzkové parametre motora v pocitacovom kode nie su vymenitelné
bez pouzitia Specializovanych nastrojov a postupov (napr. spajkované
alebo zaliate pocitacové komponenty alebo zatavené (alebo spajkované)
pocitacové puzdra).

V pripade mechanickych ¢erpadiel na vstrekovanie paliva montovanych
na vznetovych motoroch musia vyrobcovia prijat’ primerané opatrenia
na ochranu pred neopravnenym zasahovanim do nastavenia maximal-
neho privodu paliva pocas prevadzky vozidla.
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2.4.

24.1.

Vyrobcovia moézu poziadat’ schvalovaci organ o oslobodenie od jednej
z poziadaviek oddielu 2.3 pre vozidla, u ktorych je nepravdepodobné,
ze budt vyzadovat’ ochranu. Kritéria, ktoré schvalovaci organ hodnoti
pri zvazovani oslobodenia, zahffiaju, okrem iného, bezni dostupnost
¢ipov na kontrolu vykonu, schopnost’ vysokého vykonu vozidla
a predpokladany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia vyuzivajici programovatelné systémy pocitacovych kodov
(napr. elektricki vymazateI'nu programovatelni permanentni pamét,
EEPROM), zabranuji neopravnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia
musia pouzit’ vyspeli stratégiu ochrany pred neopravnenym zasahom
a ochranné funkcie proti zapisu vyzadujice si elektronicky pristup
k pocitacu, ktory méa vyrobca k dispozicii mimo vozidla, ku ktorému
maji mat’ pristup aj nezavisli prevadzkovatelia pouzivajuci ochranu
pozadovanu v bode 2.3.1 a v oddiele 2.2 prilohy XIV. Metody posky-
tujuce primeranu ochranu proti neopravnenému zasahu schvaluje
prislusny organ.

Uplatiiovanie skusok

Obrazok 12.4 ilustruje uplatiiovanie skuSok na typové schvalenie
vozidla. Osobitné skuSobné postupy st opisané v prilohach II, III,
IV, Vv, VI, VII, VIII, X, XI, XII a XVI (")

(') Osobitné skusobné postupy pre vozidla pohatané vodikom a vozidla na flexibilné palivo

s bionaftou budu definované v neskorsej faze.



Obrazok 1.2.4

Uplatiiovanie poZiadaviek skuSok na typové schvalovanie a rozSirenia

Kategoria vozidla

Vozidla s so zazihovymi motormi, vratane hybridov

Vozidla so vznetovymi motormi,
vratane hybridov

Jednopalivové Dvojpalivové () Flexibilné palivol (") Fl;z]iibvi(l)né Jednopalivové
Benzin (ES) Benzin (ES) Benzin (ES) Benzin (ES) Nafta (B5)
Referencné palivo Benzin (ES) LPG NG/Biometan Vodik Nafta (BS)
LPG NG/Biometan Vodik Etanol (E85) Bionafta
Plynné znecCist'ujice latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(skuska typu 1) (obidve paliva) (obidve paliva) (obidve paliva)
Tuhé castice Ano — — Ano Ano Ano Ano
(skuska typu 1) (priame vstre- (priame vstreko- | (priame vstreko- (priame vstrekovanie)
kovanie) vanie) (benzin) vanie) (obidve paliva)
(benzin)
Emisie pri volnobehu Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(skuska typu 2) (obidve paliva) (obidve paliva) (obidve paliva)
Emisie kl'ukovej skrine Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(skuaska typu 3) (benzin) (benzin) (benzin)
Emisie z odparovania Ano — — Ano Ano Ano —
(sktaska typu 4) (benzin) (benzin) (benzin)
Zivotnost’ Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(sktiska typu 5) (benzin) (benzin) (benzin)
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Vozidla s so zazihovymi motormi, vratane hybridov

Vozidla so vznetovymi motormi,
vratane hybridov

Kategoéria vozidla
Jednopalivové Dvojpalivové (*) Flexibilné palivol (!) Fl;:;ibvl(l)né Jednopalivové
Benzin (E5) Benzin (ES5) Benzin (ES5) Benzin (ES5) Nafta (BS)
Referencné palivo Benzin (ES) LPG NG/Biometan Vodik Nafta (B5)
LPG NG/Biometan Vodik Etanol (E85) Bionafta
Emisie pri nizkych teplo- Ano — — Ano Ano Ano (0
tach (benzin) (benzin) (obidve paliva)
(skuska typu 6)
Zhoda v prevadzke Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obidve paliva) (obidve paliva) (obidve paliva)
Palubna diagnostika Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Emisie CO, a spotreba Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
paliva (obidve paliva) (obidve paliva) (obidve paliva)
Opacita dymu — — — — — — Ano

(") Ked je dvojpalivové vozidlo spojené s vozidlom pohafianym flexibilnym palivom, uplatiiuju sa obidve poziadavky skusky.
(®) Skiska na benzin len pre vozidla typovo schvalené pred datumami uvedenymi v ¢lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Skuska sa vykona s obidvomi palivami k tymto datumom alebo po nich.

800T°LOTE — 2IS — T690d800T

1007000

8¢
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

ROZSIRENIA TYPOVYCH SCHVALENI
Rozsirenia pre vyfukové emisie (skusky typu 1, typu 2 a typu 6)

Vorzidla s odlisSnymi referenénymi hmotnost’ami

Typové schvalenie sa rozsiri len na vozidla s referenénou hmotnostou
vyZadujicou pouZivanie d’alich dvoch vys$sich zotrvaénych hmotnosti
alebo akejkol'vek niz$ej ekvivalentnej zotrva¢nej hmotnosti.

Pre kategoriu vozidiel N sa schvalenie rozsiri len na vozidla s nizSou
referen¢nou hmotnostou, ak st emisie z uz schvaleného vozidla
v medziach limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré sa rozSirenie
schvalenia vyzaduje.

Vozidla s rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidla s rozdielnymi prevodovymi
pomermi len za uréitych podmienok.

Na urcenie, ¢i mozno typové schvalenie rozsirit, ur¢i sa pre kazdy
prevodovy pomer v skuskach typu 1 a typu 6 tento podiel:

E = (V>-Vy)/V,

kde pri otackach motora 1 000 ot/min, je V; rychlost’ schvaleného typu
vozidla a V, je rychlost’ typu vozidla, pre ktory je pozadované rozsi-
renie typového schvalenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozsirenie sa udeli bez
opakovania skusok typu 1 a typu 6.

Ak je aspon pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy
prevodovy pomer stukolia E < 13 %, skuSky typu 1 a typu 6 sa zopa-
kuji. Skusky sa moézu vykonat' v laboratoriu, ktoré si zvoli vyrobca,
s podmienkou, ze to schvali technicka sluzba. Protokol o skuskach sa
posiela technickej sluzbe zodpovednej za skusky spojené s typovym
schvalovanim.

Vozidld s rozdielnymi referen¢nymi hmotnostami a prevodovymi
pomermi

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidlad s rozdielnymi referen¢nymi
hmotnost'ami a prevodovymi pomermi za predpokladu, ze su splnené
podmienky stanovené v bodoch 3.1.1 a 3.1.2.

Vorzidla s periodicky regenerativnymi systémami

Typové schvalenie typu vozidla vybaveného periodicky regenerativnym
systémom sa roz§iri na iné vozidla s periodicky regenerativnymi systé-
mami, ktorych opisané parametre st totozné alebo v medziach stano-
venych tolerancii. Rozsirenie sa vztahuje len na merania charakteris-
tické pre definovany periodicky regenerativny systém.
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3.1.4.1.

3.142.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Totozné parametre pre rozsirenie schvalenia sa:
(1) motor,
(2) proces spalovania,

(3) periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzator, filter tuhych
Castic),

(4) konstrukcia (t. j. typ puzdra, druh drahého kovu, typ substratu,
hustota komorok),

(5) typ a princip Einnosti,
(6) systém davkovania a plnenia,
(7) objem + 10 percent,

(8) poloha (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5-percentudlny rozdiel
maximalnej teploty/tlaku).

Pouzitie ¢initel'ov Ki pre vozidld s rozdielnymi referencnymi hmotnos-
tami

Cinitele Ki vyvinuté postupmi v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 pre typové schvalenie typu vozidla s periodicky regenera-
tivnym systémom mézu pouzivat’ pre iné vozidla, ktoré spifiaji kritéria
uvedené v bode 3.1.4.1 a ktorych referenéna hmotnost’ je v rozmedzi
najblizsich dvoch tried vyssich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti
alebo I'ubovolnej nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Uplatiiovanie rozsireni na iné vozidla

Ak sa udeli rozsirenie v stilade s oddielmi 3.1.1 az 3.1.4, také typové
rozsirenie sa na iné vozidla d’alej nerozsiruje.

Rozsirenia pre emisie z odparovania (skiska typu 4)

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidla vybavené systémom na regu-
laciu emisii z odparovania, ktory splna tieto podmienky:

Zakladny princip davkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové vstre-
kovanie) musi byt rovnaky.

Tvar palivovej nadrze, material palivovej nadrze a hadic na kvapalné
palivo su identické.

Skusa sa ten rad vozidiel, ktory predstavuje najnepriaznivejsi pripad,
pokial' ide o prie¢ny rez a priblizna dizku hadic. O tom, &i neidentické
separatory para/kvapalina su prijatelné, rozhodne technicka sluzba
zodpovedna za schvalovacie skusky.

Objem palivovej nadrze je v rozmedzi £ 10 %.
Nastavenie pretlakového ventilu palivovej nadrze je identické.

Metoda hromadenia palivovych par je identicka, t. j. tvar a objem filtra,
zachytavajuca latka, Cisti¢ vzduchu (ak je pouzity na regulaciu emisii
z odparovania) atd’.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metdda vyplachovania nahromadenych par je identicka (napr. prietok
vzduchu, bod spustenia alebo objem vyplachu pocas prekondiciova-
cieho cyklu).

Metdda tesnenia a odvzdusSnenia systému ddvkovania paliva je iden-
ticka.

Typové schvalenie sa roz§iri na vozidla s:
rozdielnymi rozmermi motora;

rozdielnymi vykonmi motora;
automatickymi a manualnymi prevodovkami;
pohonom dvoch a Styroch kolies;
rozdielnymi $tylmi karosérie; a

rozdielnymi velkostami kolies a pneumatik.

RozSirenia na Zivotnost’ zariadeni na regulaciu znelist'ovania
(skuska typu 5)

Typové schvalenie sa rozsiri na rézne typy vozidiel za predpokladu, ze
uvedené parametre vozidla, motora alebo zariadenia na regulaciu
znecCist'ovania st identické alebo sa udrziavaju v medziach stanovenych
tolerancii:

Vozidlo:

Kategoria zotrvacnej hmotnosti: dve najblizSie vysSie kategorie zotr-
vacénej hmotnosti a akakol'vek nizSia kategoéria zotrvacnej hmotnosti.

Celkové jazdné zatazenie pri rychlosti 80 km/h: + 5 % nad
a l'ubovolnd nizSia hodnota

Motor
a) zdvihovy objem valcov motora (= 15 %),
b) pocet a ovladanie ventilov,
c¢) palivovy systém,
d) typ chladiaceho systému,
e) proces spalovania.
Parametre zariadenia na regulaciu znecistovania:
a) Katalyzatory a filtre tuhych castic:
pocet katalyzatorov, filtrov a prvkov,
rozmer katalyzatorov a filtrov (objem monolitu + 10 %),

druh katalytickej Cinnosti (oxidacia, trojcestny katalyzator, tenky
filter NO,, SCR, tenky katalyzator NO, alebo iné),

obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi),
druh a pomer drahych kovov (£ 15 %),

substrat (Struktra a material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

hustota komorok,

kolisanie teploty nie viac ako o 50 K na vstupnom otvore kataly-
zatora alebo filtra. Toto kolisanie teploty sa kontroluje za stabilizo-
vanych podmienok pri rychlosti 120 km/h a zatazového nastavenia
skasky typu 1.

b

Vstrekovanie vzduchu:

=

so vstrekovanim alebo bez vstrekovania,

typ (pulzaény, vzduchové cerpadlo, iny/iné)
¢) EGR:

s EGR alebo bez EGR,

typ (chladeny alebo nechladeny, s aktivnym alebo pasivnym ovla-
danim, vysokotlakovy alebo nizkotlakovy).

Skuska Zzivotnosti sa mdze vykonat' s pouzitim vozidla, ktorého $tyl
karosérie, prevodovka (automaticka alebo s ruénym radenim), rozmery
kolies alebo pneumatik su iné ako v pripade typu vozidla, pre ktory sa
pozaduje typové schvalenie.

RozSirenia pre palubnu diagnostiku

Typové schvilenie sa rozSiruje na rézne typy vozidiel s identickym
motorom a systémami na regulaciu emisii definovanymi v doplnku 2
k prilohe XI. Typové schvélenie sa rozsiruje bez ohladu na tieto
charakteristiky vozidla:

a) prislusenstvo motora;

b) pneumatiky;

c) ekvivalentna zotrvaéna hmotnost’;
d) chladiaci systém;

e) celkovy prevodovy pomer;

f) druh prevodu; a

g) typ karosérie.

Rozsirenia na emisie CO, a spotrebu paliva

Vozidla pohanané vyluéne spalovacim motorom okrem vozidiel vyba-
venych periodicky regenerativnym systémom na regulaciu emisii.

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla, ktoré sa lisia so zretelom na
uvedené charakteristiky, ak emisie CO, zmerané technickou sluzbou
nepresahuji hodnotu stanovenu pre typové schvalenie o viac ako
4 % pre vozidla kategérie M a 6 % pre vozidla kategorie N:

— referenéna hmotnost’,
— technicky pripustnd maximélna hmotnost’ v nalozenom stave,

— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy II k smernici 2007/46/ES,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— celkové prevodové pomery,

— vybavenie motora a prislusenstvo.

Vozidla pohaniané vylu¢ne spalovacim motorom a vybavené periodicky
regenerativnym systémom regulaciu emisif

Typové schvalenie sa rozSiruje na vozidla, ktoré sa liia so zretelom na
charakteristiky uvedené v bode 3.5.1.1, ale nepresahuji charakteristiky
radu vozidiel uvedené v predpise EHK OSN ¢&. 101 (1), priloha 10, ak
emisie CO, zmerané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu stanovenii
pre typové schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategorie M a 6 % pre
vozidla kategorie N, a kde je pouZitelny ten isty Cinitel’ Ki.

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla s rozdielnym cinitelom Ki,
ak emisie CO, zmerané technickou sluzbou nepresahujii hodnotu stano-
venu pre typové schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategorie
M a 6 % pre vozidla kategorie N.

Vozidla pohéaniané vylucne elektrickou hnacou ststavou

Rozsirenia sa mézu udelovat’ po dohode s technickou sluzbou zodpo-
vednou za vykonavanie skuSok.

Vozidla pohanané hybridnou elektrickou hnacou ststavou

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla, ktoré sa liSia so zretelom na
uvedené charakteristiky, ak emisie CO, a spotreba elektrickej energie
zmerané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu stanovenu pre typové
schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategérie M a 6 % pre vozidla
kategorie N:

— referenéna hmotnost’,

— technicky pripustnd maximélna hmotnost’ v nalozenom stave,

— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy II k smernici 2007/46/ES,

— pokial’ ide o zmenu akychkol'vek inych charakteristik, rozsirenia sa
mozu udelit po dohode s technickou sluzbou zodpovednou za
vykonavanie sktsok.

Rozsirenie typového schvalenia vozidiel kategorie N v ramci daného
radu:

V pripade vozidiel kategorie N, ktoré su schvalené ako ¢lenovia radu
vozidiel s pouzitim postupu podla oddielu 3.6.2, sa typové schvalenie
roz8iruje na vozidlda v ramci toho istého radu, ak technickd sluzba
ustdi, ze spotreba paliva nového vozidla nepresahuje spotrebu paliva
vozidla, na ktorej sa zaklada spotreba paliva daného radu vozidiel.

Typové schvalenia sa mozu rozsirit’ aj na vozidla, ktoré:

— st az o 110 kg tazsie ako skusobné vozidlo daného radu vozidiel
za predpokladu, Ze si maximalne o 220 kg tazSie ako najlahSie
vozidlo radu,

(M U. v. EU L 158, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— maju niz8i celkovy prevodovy pomer ako skisobné vozidlo daného
radu len z dovodu iného rozmeru pneumatiky; a

— zodpovedaju radu vozidiel vo vsetkych ostatnych ohladoch.

V pripade vozidiel kategorie N, ktoré s schvalené ako ¢lenovia radu
vozidiel s pouzitim postupu podla bodu 3.6.3, sa typové schvalenie
roz8iruje na vozidla v ramci toho istého radu bez dodatoéného skusania
len vtedy, ak technicka sluzba ustdi, Ze spotreba paliva nového vozidla
je v ramci limitov pre také dve vozidla v danom rade, ktoré majt

Typové schvilenie vozidiel kategérie N v ramci radu vozidiel pre
spotrebu paliva a emisie CO,

Vozidlam kategorie N sa udel'uje typové schvalenie v ramci radu vozi-

diel uvedenych v bode 3.6.1 s pouzitim jednej z dvoch alternativnych
metdd opisanych v bodoch 3.6.2 a 3.6.3.

Vorzidla kategorie N mbézu byt zoskupené do radu vozidiel na ucely
merania spotreby paliva a emisii CO,, ak st uvedené parametre iden-
tické alebo v ramci uréenych limitov:

Identické parametre musia byt tieto:

— vyrobca a typ podla oddielu I doplnku 4,

— zdvihovy objem motora,

— typ systému na regulaciu emisii,

— typ palivového systému podla bodu 1.10.2 doplnku 4.

Nasledovné parametre musia byt v ramci tychto limitov:

— celkové prevodové pomery (maximilne 8 % nad najnizSou
hodnotou) podla bodu 1.13.3 doplnku 4,

— referenéna hmotnost’ (maximalne o 220 kg menej ako najtazsi
variant),

— Celna oblast’ (maximalne o 15 % mensia ako najvécsia oblast),

— vykon motora (maximalne o 10 % niz§i ako najvysSia hodnota).

Rad vozidiel podla bodu 3.6.1 moéze byt schvaleny s udajmi
o emisiach CO, a spotrebe paliva, ktoré su spolocné pre vsetky vozidla
daného radu. Technicka sluzba vybera na skt$anie vozidlo z radu,
ktoré¢ho emisie CO, st podla nazoru technickej sluzby najvyssie.
Merania sa vykonavaju tak, ako st opisané v prilohe XII a vysledky
ziskané podla metody opisanej v oddiele 5.5 predpisu EHK OSN
¢. 101 sa pouzivajui ako hodnoty stanovené pre typové schvalenie,
ktoré su spolo¢né pre vsetky vozidla daného radu.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4.223.

Vozidla zoskupené do radu podla bodu 3.6.1 sa moézu schvalit’
s individudlnymi Gdajmi o emisidch CO, a spotrebe paliva pre kazdé
vozidlo daného radu. Technicka sluzba vybera na skusanie dve vozidla,
ktorych emisie CO, st podl'a nazoru technickej sluzby najvyssie, resp.
najniz§ie. Merania sa vykonavaju podla postupu opisaného
v prilohe XII. Ak su tdaje vyrobcu pre tieto dve vozidld v ramci
toleranénych limitov opisanych v oddiele 5.5 predpisu EHK OSN
¢. 101, emisie CO, uvedené vyrobcom pre vSetky vozidla daného
radu sa moézu pouzit ako hodnoty stanovené pre typové schvalenie.
Ak tudaje vyrobcu pre tieto dve vozidla nie si v ramci toleranénych
limitov, vysledky ziskané podl'a metddy opisanej v bode 5.5 predpisu
EHK OSN ¢. 101, sa pouziju ako hodnoty stanovené pre typové schva-
lenie a technicka sluzba vybera vhodny pocet inych vozidiel daného
radu na dodatoéné skusky.

ZHODA VYROBY
Uvod

Ak je to vhodné, skasky typu 1, 2, 3 a 4, skaska systému OBD, sktska
na emisie CO, a spotrebu paliva a skiska na opacitu dymu sa vyko-
navaju podla postupu opisaného v oddiele 2.4. Osobitné postupy pre
zhodu vyroby st uvedené v oddieloch 4.2 az 4.10.

Kontrola zhody vozidla pre skusku typu 1

Skuska typu 1 sa vykondva na vozidle s rovnakymi technickymi
udajmi, aké st opisané v osvedceni o typovom schvaleni. Ak sa ma
skuska typu 1 vykonat’ pre typové schvalenie vozidla, ktoré bolo jeden
alebo viac razy rozsirené, skuska typu 1 sa vykonava bud’ na vozidle
opisanom v povodnom informac¢nom baliku alebo na vozidle opisanom
v informa¢nom baliku vzt'ahujiicom sa na prislusné rozsirenie.

Potom, ked’ schvalovaci organ vyberie vozidlo, vyrobca nesmie na
nom vykonat’ ziadne upravy.

Nahodne sa vyberaju tri vozidla v sérii a podrobia sa skuskam
opisanym v prilohe III k tomuto nariadeniu. Rovnakym spdsobom sa
pouzivaju faktory zhorSenia. Limitné hodnoty st stanovené v tabul'kach
1 a 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Ak je schvalovaci organ spokojny so §tandardnou vyrobnou odchylkou
uvedenou vyrobcom v stlade s prilohou X k smernici 2007/46/ES,
skusky sa vykonavaji podla doplnku 1 k uvedenej prilohe.

Ak nie je organ spokojny so Standardnou vyrobnou odchylkou
uvedenou vyrobcom v sulade s prilohou X k smernici 2007/46/EHS,
skusky sa vykonavaji podla doplnku 2 k uvedenej prilohe.

Vyroba série sa povazuje za zhodnti alebo nezhodnti na zaklade skusky
vzorky vozidiel potom, ¢o sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre vsetky
znecCistujuce latky, alebo sa dosiahlo zamietavé rozhodnutie pre jednu
zneCistujucu latku, podla skusobnych kritérii pouzitych v prislusnom
doplnku.
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423,

423.1.

Ked sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre jednu znedistujucu latku, toto
rozhodnutie sa nemeni ziadnou dodatocnou sktskou vykonanou
s cielom dosiahnut’ rozhodnutie pre iné zneCist'ujiice latky.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vsSetky znecistujuce latky
a ak sa nedosiahne zamietavé rozhodnutie pre jednu znecist'ujicu latku,
vykona sa skuska na inom vozidle (pozri obrazok 1.4.2).

Obrazok 1.4.2

Skuska troch
vozidiel

Vypocet Statistickych udajov
skusky

Suhlasia $tatistické udaje skusky podra prislusného | ANO
doplnku s kritériami pre zamietnutie série aspon pre
jednu znedistujucu latku?

Séria
zamietnuta

NIE

Y

NIE | Suhlasia Statistické (daje skusky podra prislusného
doplnku s kritériami pre schvalenie aspori pre jednu
znedistujucu latku?

ANO

Y

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre jednu
alebo viac znegistujucich latok

A

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre vsetky ANO‘ Séria je
znegistujlce latky? 1 prijata

NIE

Skuska dalieho vozidla

Bez ohladu na poziadavky prilohy III sa skusky vykonavaju na vozid-
lach prichadzajtcich priamo z vyrobnej linky.

Na ziadost’ vyrobcu sa viak mozu skusky vykonat’ na vozidlach, ktoré
ubehli:

a) maximalne 3 000 km u vozidiel vybavenych zazihovym motorom;

b) maximalne 15 000 km u vozidiel vybavenych vznetovym motorom.

Proces zabehu vozidiel vykonava vyrobca, ktory sa zavizuje, Ze na
tychto vozidlach neurobi zZiadne tpravy.
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423.2.

4.23.3.

4.3.

43.4.1.

4.34.2.

Ak si vyrobca Zela zabehnut' vozidla, (,,x* km, kde x < 3 000 km pre
vozidlad vybavené zdzihovym motorom a x < 15000 km pre vozidla
vybavené vznetovym motorom), pouZije tento postup:

a) emisie zneCist'ujucich latok (typ 1) sa meraji pri nula a pri ,,x* km
na prvom skisanom vozidle,

b) koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,,x“ km sa vypocita pre kazda
znecistujucu latku:

Emisie pri ,,x“ km/Emisie pri nula km

To méze byt menej nez 1; a

c) ostatné vozidla nebuddi zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula
km sa vynasobi koeficientom vyvoja. V tomto pripade hodnoty,
ktoré sa maju prijat’, su:

i) hodnoty pri ,x* km pre prvé vozidlo,

ii) hodnoty pri nula km vynasobené koeficientom vyvoja pre
ostatné vozidla.

Vsetky tieto sksky sa vykonaju s komerénym palivom. Na ziadost’
vyrobcu je vSak mozné pouzit’ referencné paliva opisané v prilohe IX.

Kontrola zhody vozidla so zretelom na emisie CO,

Ak bolo typové schvalenie pre dany typ vozidla raz alebo viac razy
roz8irené, skusSky sa vykonaji na vozidle(-ach) opisanom(-ych)
v informacnom balicku, ktory bol sucastou prvej ziadosti o typové
schvalenie, alebo na vozidle opisanom v informa¢nom balicku, ktory
bol sucastou prislusného rozsirenia.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s procesom kontroly u vyrobcu,
uplatituju sa body 3.3 a 3.4 prilohy X k smernici 2007/46/ES.

Na ucely tohto oddielu a doplnkov 1 a 2 termin ,,zneCistujica latka“
zahfiia regulované znecistujuce latky (uvedené v tabulkach 1 a 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007) a emisie CO,.

Zhoda vozidla so zretelom na emisie CO, sa urCuje v sulade
s postupom opisanym v bode 4.2.2 s tymito vynimkami:

Ustanovenia bodu 4.2.1.1 sa nahradzaju takto:

Nahodne sa zo série vybera tri vozidla a podrobia sa skiskam podla
postupu opisaného v prilohe XII.

Ustanovenia bodu 4.2.3.1 sa nahradzaju takto:

Na ziadost’ vyrobcu sa vSak testy mozu vykonat' na vozidlach, ktoré
najazdili maximalne 15 000 km.

V tomto pripade proces zabehu vykonava vyrobca, ktory sa zavizuje,
ze na tychto vozidlach neurobi ziadne d’alSie Gpravy.
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4.3.4.3.

43.44.

43.4.5.

4.4.

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Ustanovenia bodu 4.2.3.2 sa nahradzaju takto:

Ak vyrobca chce zabehnut vozidla, (,,x* km, kde x < 15000 km),
pouzije tento postup:

a) emisie zneCistujucich latok sa meraju na prvom testovanom vozidle
pri nula a ,x* km,

b) koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,x*“ km sa pocita pre kazdu
znecCistujucu latku:

Emisie pri ,,x“ km/Emisie pri nula km

To moéze byt menej ako 1, a

¢) ostatné vozidla nebudu zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula
km sa nasobi koeficientom vyvoja. V tomto pripade hodnoty, ktoré
sa maja prijat,, su:

i) hodnoty pri ,x* km pre prvé vozidlo,

ii) hodnoty pri nula km vynasobené koeficientom vyvoja pre
ostatné vozidla.

Ustanovenia bodu 4.2.3.3 sa nahradzaju takto:

Na skuSanie sa pouziji referenné paliva opisané v prilohe IX k tomuto
nariadeniu.

Pri kontrole zhody vozidla so zretelom na emisie CO, moéze vyrobca
ako alternativu k postupu uvedenému v bode 4.3.4.3 pouzit' fixnu
hodnotu koeficientu vyvoja 0,92 a vynasobit' vSetky hodnoty emisii
CO, zmerané tymto ¢initelom pri nula km.

Vozidla pohainané vylucne elektrickou hnacou sistavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhl'adom na spotrebu elek-
trickej energie sa kontroluju na zaklade opisu v osvedéeni o typovom
schvaleni uvedenom v doplnku 4 k tejto prilohe.

Drzitel’ schvalenia musi predovsetkym:

zabezpeCit' existenciu postupov Ucinnej kontroly kvality vyroby;

mat pristup k zariadeniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody
s kazdym schvéalenym typom;

zabezpecit’, aby sa zaznamendvali udaje tykajiuce sa vysledkov skuSok
a aby prilozené dokumenty boli k dispozicii po¢as obdobia ur¢ené¢ho po
dohode so spravnym organom;

analyzovat’ vysledky kazdého typu skusky tak, aby sa monitorovala
a zabezpeCila zhodnost’ charakteristik vyrobku s prihliadnutim na
pripustné odchylky priemyselnej vyroby;
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4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4.422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

ubezpedit’ sa, Ze sa v pripade kazdého typu vozidla vykonavaju skasky
uvedené v prilohe XII k tomuto nariadeniu; bez ohl'adu na poziadavky
bodu 2.3.1.6. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa na ziadost’
vyrobcu vykonavaju skusky na vozidlach, ktoré neubehli ziadnu vzdia-
lenost’;

ubezpecit' sa, ze po kazdom odbere vzoriek alebo skiisSobnych kusov,
ktoré pri danom type skusky vykazuji nezhodu, nasleduje d’alsi odber
vzorky a dal$ia sktiska. Musia sa vykonat' vSetky potrebné kroky na
obnovenie zhody vyroby.

Schval'ovacie organy moézu kedykol'vek overit metody uplatiiované
v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej in$pekcii sa pritomnému in$pektorovi predkladaju zaznamy
zo ski$ok a monitorovania vyroby.

Inspektor moéze nahodne vybrat vzorky, ktoré sa preskusaju
v laboratériu vyrobcu. Minimalny pocet vzoriek sa stanovuje na
zaklade vysledkov kontrol samotného vyrobcu.

Ked’ sa uroven kvality javi ako neuspokojiva alebo ked sa zda
potrebné overit' platnost’ skuSok vykonanych podla bodu 4.4.2.2,
inSpektor zhromazd’uje vzorky, ktoré sa poslu technickej sluzbe,
ktora vykonala schvalovacie skusky.

Prislusné organy moézu vykonat' vSetky skuSky stanovené v tomto
nariadeni.

Vozidla pohaiané hybridnou elektrickou hnacou sustavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby so zretelom na emisie CO,
a spotrebu elektrickej energie u hybridnych elektrickych vozidiel sa
kontrolujii na zéklade opisu uvedenému v osvedceni o typovom schva-
leni, ktoré zodpoveda vzoru v doplnku 4.

Kontrola zhody vyroby sa zaklad4d na posudeni kontrolného postupu
vyrobcu zo strany schvalovacieho organu, aby sa zabezpecila zhoda
typu vozidla vzhl'adom na emisie CO, a spotrebu elektrickej energie.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s uroviiou kontrolného postupu
vyrobcu, poziada, aby sa overovacie skisky vykonali na vozidlach vo
vyrobe.

Zhoda vzhl'adom na emisie CO, sa kontroluje s pouzitim Statistickych
postupov opisanych v oddiele 4.3 a v doplnkoch 1 a 2. Vozidla sa
skusaju podl'a postupu uvedené¢ho v prilohe XII.

Kontrola zhody vozidla pre skusku typu 3
Ak sa ma vykonat’ skuska typu 3, vykonava sa na vsetkych vozidlach

vybranych pre skusku zhody vyroby typu 1 uvedenii v oddiele 4.2.
Uplatiiuju sa podmienky stanovené v prilohe V.

Kontrola zhody vozidla pre skusku typu 4

Ak sa ma vykonat’ skuska typu 4, vykonava sa v sulade s prilohou VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.13.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola zhody vyroby vozidla vzhPadom na palubni
diagnostiku (OBD)

Ak sa ma vykonat overenie vykonu syst¢ému OBD, vykonava sa
v stlade s tymito poziadavkami:

Ked schval'ovaci organ zisti, ze kvalita vyroby sa zda byt nevyhovu-
juca, vybera sa zo série ndhodne jedno vozidlo a podrobuje sa skuskam
opisanym v doplnku 1 k prilohe XI.

Vyroba sa povazuje za vyhovujucu, ak dané vozidlo spifia poziadavky
skusok opisanych v doplnku 1 k prilohe XI.

Ak vozidlo vybrané zo série nevyhovuje poziadavkam bodu 4.8.1.1,
musi sa vybrat’ zo série d’alSia ndhodna vzorka Styroch motorov a tieto
podrobit’ skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe XI. Skusky sa mézu
vykonat’ na vozidlach, ktoré maji najazdenych maximalne 15 000 km.

Vyroba sa povazuje za vyhovujicu, ak aspoii 3 vozidla spihaji pozia-
davky sktsok opisanych v doplnku 1 k prilohe XI.

Kontrola zhody vozidiel pohafianych LPG alebo zemnym plynom

Skusky zhody vyroby sa moézu vykonat s komerénymi palivami,
ktorych pomer C3/C4 je v pripade LPG v rozpiti zodpovedajicom
pomerom referenénych paliv, alebo ktorych Wobbov index je
v pripade NG v rozpiti zodpovedajucich hodnét najrozdielnejsich refe-
rencnych paliv. V takom pripade sa analyza paliv predkladd schvalo-
vaciemu organu.

Kontrola zhody vozidla vzh’adom na opacitu dymu

Zhoda vozidla so schvalenym typom so zretelom na emisie znecistu-
jucich latok zo vznetovych motorov sa overuje na zaklade vysledkov
uvedenych v dodatku k osvedéeniu o typovom schvaleni stanovenom
v bode 2.4 doplnku 4.

Navyse k bodu 10.1, sa sktasky v pripade kontroly vozidla vybraného
7o série vykonavaju takto:

4.10.2.1 Vozidlo, ktoré neabsolvovalo zabeh, sa podrobuje skuske pri
vol'nom zrychlovani opisanej v oddiele 4.3 doplnku 2 k prilohe IV.
Vozidlo sa povazuje za zodpovedajice schvalenému typu, ak zisteny
koeficient absorpcie nepresahuje hodnotu uvedenu na schvalovacej
znacke o viac ako 0,5 m™L.

4.10.2.2 Ak hodnota zistena pri skiske uvedenej v bode 4.10.2.1 presa-
huje hodnotu uvedenti na schvalovacej znatke o viac ako 0,5 m™,
vozidlo posudzovaného typu alebo jeho motor sa podrobuje skuske pri
ustalenych otackach na celej krivke plného zatazenia, ako sa uvadza
v oddiele 4.2 doplnku 2 k prilohe IV. Urovne emisii nesmii prekro¢it’
limity predpisané v prilohe 7 k predpisu EHK OSNK ¢&. 24 (1).

(M U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.2.

Doplnok 1

Overenie zhody vyroby — Prva Statistickd metéda

Prva statisticka metdda sa pouziva na overenie zhody vyroby pre skusku
typu I, ked’ je Standardna vyrobna odchylka, ktora udava vyrobca, vyho-
vujtca. Uplatnitel'na Statistickd metoda je stanovena v doplnku 1 k predpisu
EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto postupov su tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chdpe ako odkaz na uplatniteni
tabul’ku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na obrazok 2 v odseku 3 sa chape ako odkaz na obrazok 1.4.2 tohto
nariadenia.
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Doplnok 2

Overenie zhody vyroby — Druha Statisticka metéda

Druha Statistickd metdda sa pouziva na overenie zhody vyroby pre skusku
typu I, ked’ vyrobcov dokaz Standardnej vyrobnej odchylky vyroby je bud’
neuspokojivy, alebo nie je k dispozicii. Uplatnite'na Statisticka metdda je
stanovena v doplnku 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto
postupov su tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chdpe ako odkaz na uplatniteni
tabul’ku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.
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Doplnok 3

VZOR
INFORMACNY DOKUMENT ¢ ...

tykajici sa typového schvilenia ES pre vozidlo so zrete’om na emisie
a pristup k informacidm o opravach a udrzbe vozidla

Nasledujtice udaje treba dodat’ v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Vsetky
vykresy sa musia vo vhodnej mierke dodat na formate A4 alebo musia byt
poskladané na tento format a musia byt dostatocne podrobné. Ak sa prikladaju
fotografie, musia byt dostatocne podrobné.

Ak maju systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické
riadenie, musia sa dodat’ informacie tykajiice sa jeho vykonu.

0. VSEOBECNE UDAIJE

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu): ......cccceceveveiecnenienennene.
0.2. YD ettt e
0.2.1. Firemné meno(-4), ak je k diSpoZiCii .......cceovevereneerenieniennnne.
0.3. Prostriedky identifikicie typu, ak st vyznadené na vozidle () .........
0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia: ..........ccoccoevecenvieenecrenencnne
0.4. Kategoria vozidla ©): .....cocoiiiiiiiieieeeeeee e
0.5. Néazov a adresa VYTobCU: .....coocovveieiiiiieieieeeieeeeeie e e
0.8. Nazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov) .........
0.9. Meno a adresa zastupca vyrobcu (ak existuje) ...........ccocooeen.
L. VSEOBECNE  KONSTRUKCNE ~ CHARAKTERISTIKY

VOZIDLA

1.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: ...........
1.3.3. Hnacie napravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ...................
2. HMOT NOSTI A ROZMERY (v kg a mm)

(V pripade potreby odvolat’ sa na vykres)

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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2.6. Hmotnost vozidla s karosériou v prevadzkovom stave
a v pripade tazného vozidla inej kategérie ako M;, so spojo-
vacim zariadenim, ak ho vyrobca montuje, alebo hmotnost
podvozku alebo podvozku s kabinou, bez karosérie a/alebo
spojovacieho zariadenia, ak vyrobca nenamontuje karosériu
a/alebo spojovacie zariadenie (vratane kvapalin, naradia,
nahradného kolesa, ak je nim vozidlo vybavené a vodica
a v pripade autobusov a autokarov, hmotnost’ ¢lena posadky,
ak je vo vozidle sedadlo pre ¢lena posadky (?)(maximum
a minimum pre kazdy variant): ...

2.8. Najvdcsia technicky pripustnd nalozena hmotnost udéavana
VYTODCOMY) (¥) oottt

3. HNACI AGREGAT (V pripade vozidla, ktoré méze byt poha-
nané bud’ benzinom, naftou atd’. alebo aj v kombinacii s inymi
palivami, treba jednotlivé polozky zopakovat (®))

3.1. VPTODCA: .ottt ettt
3.1.1. Kéd motora od vyrobcu vyznafeny na motore: .....................
3.2. Spalovaci motor

32.1.1. Pracovny princip: zaZihovy/vznetovy (1) ....ccccoeveeevieeirvenenns

Stvortaktny/dvojtaktny/rotaény cyklus (1) .coceevvvvecvrireienieieennn

32.1.2. Pocet a usporiadanie valcov: ........coceovrerneenineerneenenenes
3.2.1.2.1. VIANIE)! ottt mm
32.1.2.2. ZAVIND): o mm
3.2.1.2.3. Poradie zapalovania: ...........cccoceeereirienienieieeeeeeeseeeeeene
3.2.1.3. Zdvihovy objem motora S): .....ccccecevvererieereneneinenennens cm?
32.14. Kompresny pomer objemovy (2) ...cecevveveereereeriereieieeeeneeennens
3.2.15. Vykresy spalovacieho priestoru, hlavy piestu a v pripade zazi-

hového motora, piestnvch KraZKov: .........ccccevevvinicneneene.

(*) Hmotnost' vodi¢a a, pripadne, ¢lena posiadky sa odhaduje na 75 kg (rozdelenych na
68 kg hmotnosti cestujuceho a 7 kg hmotnosti batoziny podl'a normy ISO 2416 — 1992),
palivova nadrz je naplnend do 90 % a dalSie systémy obsahujuce kvapaliny (okrem
uréenych pre pouziti vodu) na 100 % objemu uvedeného vyrobcom.

(*) Vypliite horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

(*) V pripade vozidiel, ktoré mdozu byt pohanané benzinom aj plynnym palivom, ale
v ktorych je benzinovy systém namontovany len pre niidzové pripady alebo Startovanie
a v ktorych benzinova nadrz nemdze obsahovat’ viac ako 15 litrov benzinu, sa pri skiiske
povazuju za vozidla, ktoré moézu byt pohanané len plynnym palivom.

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic).

(® Uved'te toleranciu.
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3.2.1.6. Normalne volnobezné otacky motora (1) .......cccccceevevenee min’!
3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné otacky motora (1) .....cccoeeevvereiennnne min™!
32.1.7. Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch pri volno-

beznych otackach motora () ........ % uvedeny vyrobcom (len

zazihové motory)

3.2.1.8. Maximalny &isty vykon!) ....... kW pri ....... min’! (hodnota
uvedend vyrobcom)

3.2.1.9. Maximalne pripustné otacky motora predpisané
VYTODCOM: oottt cveveeene e min’!

3.2.1.10. Maximalny ¢isty krutiaci moment®): .........ccccoeueee. Nm
PIi e min! (hodnota uvedena vyrobcom)

3.2.2. Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometan/Etanol(E85)/Bionaftal/
Vodik (%)

3222, RON, bezolovnaty: .......ccccooeoiririerieieiceieieeeeees e

3223. Hrdlo palivovej nadrze: zGzeny otvor/stitok (%)

3224. Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, na

flexibilné palivo

32.25. Maximalne mnozstvo biopaliva prijatelné v palive (hodnota
uvedena vyrobcom): ... % podla objemu

3.24. Dodavka paliva

324.2. Vstrekovanim paliva (len v pripade vznetovych motorov):

ano/nie (%)

324.2.1. OPIS SYSEEIMUL ..ottt beseeneas

3.2.422. Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomorkovy/virova
komérka (%)

324.23. Vstrekovacie Cerpadlo

3.2.4.23.1. ZNACKA(=Y): ettt cete e

324232, YD)t ettt et

324233. Maximalny dodavka paliva (2) (!) ... mm3/zdvih alebo cyklus
pri otackach motora: ... min!  alebo, alternativne,

charakteristicky diagram: ...

3.2.4.235. Krivka predstihu vstrekovania (1): .....cccocoeeeeeeeeneiiceenes
32424 Regulator otacok
324242, Bod obmedzenia

(") Uved'te toleranciu.

(%) Nehodiace sa preiarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 46

324242.1. Medzné otacky pri zataZeni. .......c..ccoccvvernnerenennes min’!
3242422, Medzné otaky bez zataZenia ..............ccoceeevievennenens min’!
3.24.2.6. Vstrekovac(-e):
32426.1. ZNACKA(=F): eevteviieieieie ettt ettt setebeeeneas
3.2.4.2.6.2. TYP(-Y): vttt bt eaeaenes
324.27. Systém studeného Startu
32427.1. ZNACKA(=Y): oottt setebeeeneas
3.2.4.2.72. TYP(-Y): ettt b eaeaenes
324273. OPIS ettt ettt ettt ettt ettt b et sttt en 2ebebenteneas
3.24.28. Pomocné Startovacie zariadenie
32428.1. ZNACKA(=Y): -eevtetiieieiieie ettt ettt cetebeeeneas
3.2.4.2.82. TYP(-Y): vttt seaeaeeaeaenes
324283. OPIS SYSEEMU ..ottt
324.209. Elektronicky riadené vstrekovanie: ano/nie (')
32429.1. ZNACKA(=Y): -eevtrtiieieiiee ettt ceteteeeneas
3.24.292. TYP(-Y): oottt b eaeaenes
324293. Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s plynulym vstrekovanim uved’te ekvivalentné udaje: ............
324293.1 Znacka a typ riadiacej jednotky: ..........ccceveneinienineinicnenn.
3242932 Znacka a typ regulatora paliva: ........cccocveveenenenenencneene
3242933 Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ..........cccocceeiiiennne
3242934 Znacka a typ rozdelovaca paliva: ........cccoevevnieniencninicnene.
3242935 Znacka a typ plasta KIapKy: ......ccccoveveniinininecncceeen
324293.6 Znacka a typ snimaca teploty vody: .....c..cccccvveveiiiniinenienne.
3242937 Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: .........ccovevnennne.
3242938 Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2.43. Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov):
ano/nie (1)
3243.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jedno-/viacbodové (1))/priame
vstrekovanie/iné (Specifikujte) (1) .oovvvvveeriereirieieeeeeeeeeeeeen
32432 ZNACKA(=F): eevieviiiieieie ettt ettt 2etenbeeeneas
3.2.433. TYP(-Y): ettt b eaeaenes
32434 Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s plynulym vstrekovanim uved'te ekvivalentné udaje: ............
32434.1. Znacka a typ riadiacej jednotky: .........cccooviieiiiiiniinenieieenn.
324343. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ..........cccccooeieenene
32434.6. Znacka a typ mikrospinaca: ..........ccococeveininenienieineeeene

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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32434.8. Znacka a typ plasta KlapKy: ......ccocovinirieiiniiniieeeeeeee
3243409. Znacka a typ snimaca teploty vody: ........ccocevenereiininieniennne.
3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ............cccocoieviinnne.
32434.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2435. Vstrekovade: otvaraci tlak (1): ..cocooeevreeininne. kPa alebo
charakteristicky diagram:
32435.1. ZNACKA(=Y): wvereieeeieieiee ettt eaeeeneaenes
3.24.3.52. TYP(=F): cerererereeieeeieteiesei ettt sttt ettt ettt saebebeneaenas
3.2.4.3.6. CasOVANIE VSIIEKU .......vveveeeeeeeeeeeeese oo
3243.7. Systém studeného Startu
3243.7.1. Pracovny(-€) princip(=y): .oecceeeceeerenerininenieieeeesiesee e
324372 Pracovné limity/nastavenia (2) (1) ..ocoocoverrereeeeeeeeeeeeenes
324.4. Palivové cerpadlo
3.2.44.1. Tlak (): ....... kPa alebo charakteristicky diagram (!): ...........
3.2.5. Elektricky systém
32.5.1. Menovité napétie: ................ V, kladné/zaporné uzemnenie (%)
3.2.5.2. Generator
3.25.2.1. D et
32522 MeNOoViIty VYKOM: eoviiieiiiieiiieieceeecreeee s VA
3.2.6. Zapalovanie
3.2.6.1. ZNACKA(=Y): oottt ettt ceteteeeneas
3.2.6.2. YD) ): ettt et
3.2.6.3. Pracovny princip: ..c..cocccevevererieininieieeeeseeeeee e
3.2.6.4. Krivka predstihu zaZihu (1): .oooeeeeeeceeece e
3.2.6.5. Statické Casovanie zazihu (1): ................. stupniov pred TDC

(hornou tvrat'ou)

3.2.7. Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (%)

32.7.1. Menovité nastavenie mechanizmu regulacie teploty motora: ......
3.2.7.2. Kvapalina

3.2.7.2.1. Druh kvapaliny: .....c..ccccoeoivininiiineeeneeeee e
32.7.2.2. Obehové &erpadlo(-4):ano/nie (%)

32.7.23. CharakteriStiKy........ooerieieiiirieieieeeieeee e , alebo
32.723.1. ZNACKA(=Y): ettt ceteteeeneas
3.2.7.2.3.2. TYP(Y): ettt ettt saebenebenenes
3.2.7.2.4. Prevodovy(-€) POMEI(=Y): ..cocerereeieirienreieiieieneieieeeee e e
3.2.7.255. Opis ventilatora a mechanizmu jeho pohonu: ..........c.ccceceee

(") Uved'te toleranciu.

(%) Nehodiace sa preiarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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32.73. Vzduch

3.2.7.3.1. Duchadlo: ano/nie (')

3.2.7.3.2. CharakteriStiky: ......ccooeoeririneieineeeeeeseeecsene , alebo

32.73.2.1. ZNACKA(=Y): ettt et

3.2.7.3.2.2. TYP(=F): cererereeeeteeeiereie ettt saebebetebenas

3.2.7.3.3. Prevodovy POMEI(=Y): .eccevererieiriirieieieiereseeteiee st e

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Prepliiovad: ano/nie (1)

3.2.8.1.1. ZNACKA(=Y): ettt ceteteeeneas

3.2.8.1.2. YD)t ettt et

3.2.8.1.3. Opis systému (napr. maximalny plniaci tlak: ............... kPa,
pripadné vypustaci ventil): .......ccccocoveieiiiinineeieeeeen

3.2.8.2. Medzichladi¢: ano/nie (*)

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch- voda (1)

3.2.8.3. Saci podtlak pri menovitych otackach a pri 100 % zat'azeni

(len vznetové motory)

Minimalna pripustnd hodnota: ...........cccecevevinineniinnenns kPa
Maximalna pripustna hodnota: ..........ccccoveenneireeennne kPa
3.2.84. Opis a vykresy sacieho potrubia a jeho prislusenstva (pretla-
kova komora, vykurovacie zariadenie, potrubie na dodato¢né
nasavanie vzduchu atd’): ...
3.2.84.1. Opis sacieho potrubia (vratane vykresov a/alebo fotografii): ......
3.2.84.2. Vzduchovy filter, VYKIesy: .....c.ccccoovvnenviniencnenenens alebo
32.84.2.1. ZNACKA(=Y): eevieviiiieieieeierte ettt ettt ettt sesebeneeneas
3.2.84.22. TYP(-Y): oottt v eaeaenes
3.2.8.43. Saci tImi€, VYKIESY: ...ccoceveiririiniiieireneeeeesecees alebo
32.843.1. ZNACKA(=Y): eevieviieieieieete ettt ettt ettt setebeeeneas
3.2.8432. TYP(-Y): oottt seveaeeaeaenes
3.2.9. Vyfukovy systém
3.29.1. Opis a/alebo vykres vyfukového potrubia: ..........cccccceceeceae
3.29.2. Opis a/alebo vykres vyfukového systému: .........cccoceveeeine
3.2.93. Maximdalny pripustny protitlak vyfuku pri  menovitych
otackach motora a pri 100 % zatazeni (len vznetové
INOTOTY): ettt ettt sttt seetetebeebesbeeens kPa
3.2.10. Minimalne prierezy sacich a vystupnych otvorov: .................
3.2.11. Casovanie ventilov alebo ekvivalentné tidaje

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 49

3.2.11.1. Maximalny zdvih ventilov, uhly otvarania a zatvarania alebo
udaje o Casovani alternativnych systémov rozdelovania vo
vztahu k Gvratiam. V pripade systémov s variabilnym ¢aso-
vanim, minimalne a maximalne ¢asovanie: ..............ccccceeeens

3.2.11.2. Referen¢né a/alebo nastavovacie rozpétia (1) ......ccocecevrevennnee

3.2.12. Opatrenia prijaté proti zneCistovaniu ovzdusia

3.2.12.1. Zariadenie na recyklaciu plynov z klukovej skrine (opis
A VYKIESY): ottt ceaeaeeeaeas

3.2.12.2. Pridavné zariadenia na regulaciu zneCistovania (ak existuju

a ak nie st uvedené pod inym zahlavim)
3.2.12.2.1. Katalyzator: ano/nie (1)

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatorov a ich konstrukénych prvkov (uved’te infor-
macie pre kazdu samostatni jednotku): .........ccocevveveincnennne.

3.2.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora: ............cccocoovevieieennennnne.
3.2.12.2.1.3. Druh katalytickej CInnOSti: ......cccecevevevieiiininiieiceneeeene
32.12.2.14. Celkova vrstva drahych KOovov: ..o
3.2.12.2.1.5. Relativna koncentracia: ...........cccoccoevvcinneniniciinicineeeenee
3.2.12.2.1.6. Vlozka (konstrukcia a material): ..........ccccoveveieiiiininieieiee.
3.2.12.2.1.7. Hustota KOmOTOK: ......cccceoivieiiiiiiiiciirececceeeeecene
3.2.12.2.1.8. Typ puzdra katalyzatora(-0v): .......cccceveeineninineneeeeeeeenes
3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referenéna vzdiale-

nost’ vo vyfukovom potrubi): ......ccccceoveinneiiniiinncne
3.2.12.2.1.10. Tepelny $tit: ano/nie (')

3.2.12.2.1.11. Regeneracné systémy/metoda systémov na dodatoénii upravu
vyfukovych plynov, opis: .....ccceceoireieiiiiiiinicieeeeieeceene

3.2.12.2.1.11.1.  Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo -ekvivalentnych
skusobnych cyklov skusky motora na skuSobnej stolici
medzi dvoma cyklami, ked’ sa regenerativne fazy vyskytuju
za podmienok ekvivalentnych skaske typu 1 (vzdialenost ,,D*
na obrazku 1 v prilohe 13 k predpisu EHK OSN ¢.83) ........

3.2.12.2.1.11.2.  Opis metédy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: ..........cccoceeee.

3.2.12.2.1.11.3.  Parametre na urCenie Urovne zataZenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): ..o

3.2.12.2.1.11.4.  Opis metédy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom
postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. 83)1 ettt

3.2.12.2.1.11.5. Normalny pracovny rozsah teplot (K):
3.2.12.2.1.11.6.  Spotrebitel'né ¢inidla (ak sa pouzivaja):

3.2.12.2.1.11.7.  Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalyticka ¢innost’
(ak sa pouziva):

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.1.11.8.  Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):
3.2.12.2.1.11.9.  Medzinarodna norma (ak sa uplatiuje):

3.2.12.2.1.11.10. Frekvencia dopinania &inidla: nepretrzite/pri udrzbe (1) (ak sa
vykonava):

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzatora:

3.2.12.2.1.13. Identifika¢né ¢islo dielu:

3.2.12.2.2. Kyslikovy snima¢: ano/nie (1)

3.2.12.2.2.1. Ty ettt e
3.2.12.2.2.2. UMIESINENIC:  ...evietiiieiiieteieteteeseet ettt et stetes seevesennenene
3.2.12.2.23. Rozsah ovIadania: ..........ccocccovevinneinneinecceneceseeene
32.12.2.2.4. Znacka kyslikového snimaca:

3.2.12.2.2.5. Identifikacné cislo dielu:

3.2.12.23. Vstrekovanie vzduchu: ano/nie (')

3.2.12.23.1. Druh (pulzujuci vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.) ................
3.2.12.2.4. Recirkulacia vyfukovych plynov ano/nie (1)

32.12.24.1. Charakteristiky (prietok atd’.): ......cccoveniniininenceee
3.2.12.24.2. Vodou chladeny systém: ano/nie (')

3.2.12.2.5. Systém na regulaciu emisii z odparovania: ano/nie (')
3.2.12.25.1. Podrobny opis zariadeni a stav ich nastavenia: ...................
3.2.12.25.2. Vykres systému na reguldciu z odparovania: ............c.ccccccee.e.
3.2.12.2.5.3. Vykres nadoby s aktivnym uhlim: ..........cccocooiininininninnn.
3.2.12.2.54. Hmotnost” vysuSeného aktivneho uhlia: ........ccccccovinineins g
3.2.12.2.55. Schematicky nacrt palivovej nadrze s udanim objemu

F I 101 w1 1) LRSS

3.2.12.2.5.6. Vykres tepelného $titu medzi nadrzou a vyfukovym
SYSTEIMOMI. ...ttt ettt ettt ettt sae e

3.2.12.2.6. Zachytavag Castic: ano/nie (1)

3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a objem zachytavada €astic: .........ccccvvirenuennnne

3.2.12.2.6.2. Typ a konstrukcia zachytavaca €astic: ........ccocvvereviecieennennene.

3.2.12.2.6.3. Umiestnenie  (referenéna  vzdialenost vo  vyfukovom
POLTUDI) i ettt

3.2.12.2.6.4. Sposob alebo systém regeneracie, opis a/alebo vykres: .........

32.12.2.64.1. Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov
susky motora na sktsobnej stolici medzi dvoma cyklami, ked’
sa regenerativne fazy vyskytuji za podmienok ekvivalentnych
skuske typu 1 (vzdialenost’ ,,D“ na obrazku 1 v prilohe 13
k predpisu EHK OSN €. 83): oo

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.6.4.2. Opis metody pouzitej na urCenie poétu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: .................

3.2.12.2.6.4.3. Parametre na uréenie Grovne zatazenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): .........ccccceeeniine

3.2.12.2.6.4.4. Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skaSobnom
postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. 83)1 ettt

3.2.12.2.6.5. Znacka zachytdvaca Castic:

3.2.12.2.6.6. Identifikacné cislo dielu:

3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky (OBD) systém: ano/nie (')

3.2.12.2.7.1. Pisomny opis a/alebo vykres ukazovatela funkcnej
POTUCKY: ottt e

3.2.12.2.7.2. Zoznam a ucel vSetkych komponentov monitorovanych

systémom OBD: ....occoiiiiiiiiiee e
3.2.12.2.7.3. Pisomny opis (v§eobecné principy Cinnosti OBD) pre: ..........
3.2.12.2.7.3.1. Zazihové motory (')
3.2.12.2.7.3.1.1.  Monitorovanie Katalyzatora (1): ......c.cccecveveverereririeererieererienens
3.2.12.2.7.3.1.2.  Zistenie zlyhania zapalovania (1): ......cccccceeevrevereereneeiireenne
3.2.12.2.7.3.1.3. Monitorovanie kyslikového snimaca (1): ......ccceverrrrirrrrrnnne
3.2.12.2.7.3.1.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (!): ........
3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory (1)
3.2.12.2.7.3.2.1.  Monitorovanie Katalyzatora (1): ........cccceereveverreerirreerereerienennns
3.2.12.2.7.3.2.2.  Monitorovanie zachytavaca Gastic (1): ....cccceoevvrverireririreeinns
3.2.12.2.7.3.2.3.  Monitorovanie elektronického systému privodu paliva (!): .....
3.2.12.2.7.3.2.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD ('): ........

3.2.12.2.7.4. Kritéria aktivacie ukazovatela funkénej poruchy (fixny pocet
cyklov jazd alebo Statistickd metdda): ........cccccoveieiicininenns

3.2.12.2.7.5. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kodov a formatov
(s vysvetlenim kazdého z nich):

3.2.12.2.7.6. Vyrobca poskytuje uvedené informacie s cielom umoznit
vyrobu nahradnych alebo servisnych dielov kompatibilnych
so systtmom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov
a skuSobného zariadenia.

Informacie uvedené v tomto oddiele sa zopakujii v doplnku 5
k tejto prilohe (doplnoko informaciach systému OBD vozidla
k osvedCeniu o typovom schvaleni ES):

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.7.6.1. Opis druhu a poctu prekondicovacich cyklov pouzitych na
pévodné typovéschvalenie vozidla.

3.2.12.2.7.6.2. Opis druhu demonstracného cyklu OBD pouzitého na
povodné typovéschvalenie vozidla pre komponent monitoro-
vany syst¢émom OBD.

3.2.12.2.7.6.3. Komplexny dokument opisujici vSetky snimané komponenty
so stratégiou prezistovanie chyb a aktivaciu ukazovatela
funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
tickd metdda), vratane zoznamu prislusnych sekundarnych
snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD. Zoznamvsetkych pouzitych vystupnych
kodov a formatov systétmu OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej
sustavy, ktoré shvisia s emisiami a jednotlivymi kompo-
nentmi, ktoré nestvisia s emisiami, ked’ sa monitorovanie
komponentu pouziva na urCenie aktivacie ukazovatela
funkénej poruchy. Poskytuje sa najmad podrobné vysvetlenie
udajov uvedenych v moduse $05 Skuska ID $21 az FF
a udajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré
pouzivaji komunikacné spojenie v sulade s normou ISO
15765 — 4 ,Cestné vozidld — diagnostika siete operatora
oblasti (CAN) — cast’ 4: poziadavky na systémy tykajuce sa
emisii®, sa poskytuje podrobné vysvetlenie udajov uvedenych
moduse $06 Skuska ID $00 az FF, pre kazda monitorovani
ID systému OBD.

3.2.12.2.7.6.4. Informacie pozadované v tomto oddieli mozu byt, napriklad,
definovanévyplnenim nasledujicej tabulky, ktora sa priklada
k tejto prilohe.

Kritéria
Poruchovy Kongepma 'Kr’ltena. aktlvame’ Sekundarne | Prekondi- ]?emvon'—
Komponent . monitoro- zistovania ukazovatel'a . . StraCna
kod . , o parametre ciovanie x
vania poruch funkénej skuska
poruchy (MI)
Kataly- PO420 Signaly Rozdiel 3. cyklus Otacky Dva Typ 1
zator kysliko- | medzi motora, cykly
vého signalmi zatazenie | typu 1
snimaca snimaca 1 motora,
la2 a A/F
snimaca 2 modus,
teplota
katalyza-
tora
3.2.12.2.8. Ostatné systémy (0opis a CINNOSE): ...ooeeveeererienieirenenieiecreenes
3.2.13. Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie (len pre vznetové
INOTOTY):  ceeetititenieteeteet ettt b ettt eaes sbeabeneeseetesbeeeneenesaenes
3.2.14. Podrobné udaje o kazdom zariadeni uréenom na ovplyviio-

vanie hospodarnosti privodu paliva (ak nie st uvedené
v inych bodoch):
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3.2.15. Systém zasobovania palivom LPG: ano/nie (')

3.2.15.1. Cislo typového schvélenia ES podla smernice Rady 70/221/EHS
(U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 23) (ked’ bude smernica zmenena
a doplnena tak, aby sa vztahovalo na nadrze s plynnymi palivami)
alebo schvalovacie ¢islo predpisu EHK OSN ¢&. 67.

3.2.15.2. Elektronicka motorova riadiaca jednotka pre palivové zaria-
denie LPG

3.2.15.2.1. ZNACKA(=Y): ettt et

3.2.15.2.2. TYP(=F): ettt saebebenenenes

3.2.15.2.3. Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ........cccccoveenne

3.2.15.3. Dalgia dokumentacia

3.2.15.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na LPG
AlEDO SPAL: .oeiiiiie e e

3.2.15.3.2. Usporiadanie  systému  (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadicky na vyrovnavanie tlaku atd’.): .................

3.2.15.3.3. Vykres symbolu: ......ccooeiiiiiiiieiiee e e

3.2.16. Systém zasobovania palivom NG: ano/nie (')

3.2.16.1. Cislo typového schvélenia ES podla smernice Rady 70/221/EHS

(ked’ sa smernica zmeni a doplni tak, aby sa vztahovala na nadrze
s plynnymi palivami) alebo schvalovacie €islo predpisu EHK

OSN €. 1107 ettt es
3.2.16.2. Elektronickda motorova riadiaca jednotka pre palivové zaria-
denie NG
3.2.16.2.1. ZNACKA(=Y): ettt et
3.2.16.2.2. TYP(=F): ettt ettt saebebenenenes
3.2.16.2.3. Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ........cccccoveenee
3.2.16.3. Dalgia dokumentacia
3.2.16.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na NG alebo
SPALT ettt ettt ettt be st ne steebeneneens
3.2.16.3.2. Usporiadanie  systému  (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadicky na vyrovnavanie tlaku atd’.): ................
3.2.16.3.3. Vykres symbolu: ......ccooeiiiiiniieiee e e
3.4. Kombinacie motorov a elektrického pohonu
3.4.1. Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')
34.2. Kategoria hybridného elektrického vozidla

Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (')

34.3. Prepina¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (1)
343.1. Volitel'né rezimy

3.4.3.1.1. Vyluéne elektricky: ano/nie (')

343.1.2. Pouzivajuci vyluéne palivo: ano/nie (1)
343.13. Hybridné rezimy: ano/nie (1)

(ak ano, uved’te Strucny OPIS) ....cecceceevererierieerienieieeeieseeeene

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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344. Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrvaénik/
generator. ...)

344.1. ZNACKA(-Y) cveevieeiieiintinte ettt

3442, YD)t ettt et

34.43. Identifikacng GiS10: ...o.eevivieeirireeiee e s

34.44. Druh elektrochemického Clanku: .......occcoovveiriicinncinincinn

3445, Energia: ....ccoooveieinininecneee (v pripade batérie:
napdtie a kapacita Ah za 2 h, v pripade kondenzatora: J, ...)

3.4.4.6. Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (1)

34.5. Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického
motora)

3.45.1. ZNACKAT ..o

3452, D ettt

3.4.53. Primarne pouzitie: trakény motor/generator

3.4.53.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko

motorov (pocet):

3454, Maximalny VYKON: ......cccooooiininiiiiinineeecenceee e kW

3455, Pracovny princip:

34.55.1. jednosmerny prud/striedavy prad/pocet faz:

3.4.55.2. Budenie samostatné/sériové/zmiesané (1)

3.4.5.53. Synchrénny/asynchronny (')

3.4.6. Riadiaca jednotka

34.6.1. ZNACKA(=Y): ettt ceteteeeneas

3.4.6.2. YD)t ettt et bt

3.4.6.3. Identifikacné CiSlo: .....coovvveievirieiiiciecececeet e

3.4.7. Regulator vykonu

3.4.7.1. ZNACKA: ittt

3.4.7.2. YD ettt

3.4.7.3. Identifikacng CiSlo: .....ceovvveueeericiiniicirececc et e

34.8. Dojazd vozidla .......ccccoeveeinuenee km (podla prilohy 7
k predpisu ¢. 101):

3.409. Odporucania vyrobcu tykajuce sa prekondiciovania: ..............

3.5. Emisie CO,/spotreba paliva (hodnota udana vyrobcom)

3.5.1. Mnozstvo emisii CO, (uved’te pre kazdé odskusané referencné
palivo)

3.5.1.1. Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienky): ................ g/km

3.5.1.2. Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): ....... g/km

3.5.1.3. Mnozstvo emisii CO, (kombinované): ........c..c.cceceeeennee g/km

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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3.5.2. Spotreba paliva (uvedte pre kazdé odskasané referenéné
palivo)
3.5.2.1. Spotreba paliva (mestské podmienky) ..........ccco.e.e. 1/100 km
alebo m3/100 km (1)
3.5.2.2. Spotreba paliva (mimomestské podmienky) ........... 1/100 km
alebo m3/100 km (V)
3.5.2.3. Spotreba paliva (kombinovana) ...........c.cceceeeeennene 1/100 km
alebo m3/100 km (V)
3.6. Vyrobcom povolené teploty
3.6.1. Chladiaci systém
3.6.1.1. Chladenie kvapalinou
Maximalna teplota na Vystupe: ........ccceccoveeerereeveeenieriennne. K
3.6.1.2. Chladenie vzduchom
3.6.1.2.1. Referenny bod: ......cccoieiriiieiiiiieceeeeee e
3.6.1.2.2. Maximalna teplota v referencnom bode: .........ccccevvvenennne. K
3.6.2. Maximalna vystupna teplota na vstupe do medzichla-
QICA e e K
3.6.3. Maximadlna teplota vyfukovych plynov v miestne, kde vyfu-
kové potrubie(-a) susedi(-ia) s vonkajSou(-imi) prirubou(-ami)
Vyfukoveého potrubia: ........cccccceevevieiiiininiencneeeecsene K
3.6.4. Teplota paliva
MINIMAINA: .ot ceeeieene K
MaximAlINa: ....ccocoevirieininieineceeerece et K
3.6.5. Teplota maziva
MINIMAING: .o eeeeneeene K
MaXIMAINA: .ot e K
3.8. Systém mazania
3.8.1. Opis systému
3.8.1.1. Umiestnenie nadrze S mMazivom: ........c.ccccceeeereereereereereennerennnne
3.8.1.2. Systém dodavky maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasavania/

zmieS$anim s palivomatd’.) (1)

3.8.2. Olejové cerpadlo

3.8.2.1. ZNACKA(=Y): ettt ceteteeeneas
3.8.2.2. Y P(a): oottt ettt ettt s saaebeeaeenes
3.8.3. Zmes s palivom

3.8.3.1. Percentudlne zloZenie Zmesi: ........cccoveevereeninieeneneeneeenenes
3.8.4. Chladi¢ oleja: ano/nie (')

3.84.1. VPKIES(2F): eeveeteieieiieie ettt e alebo
3.8.4.1.1. ZNACKA(=Y): ettt et
3.8.4.1.2. TYP(-Y): ettt vt eaeaenes

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 56

44.

44.1.

4.5.

4.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.

6.6.2.1.

PREVOD

Moment zotrvacnosti zotrvacnika motora: .............cceeeevennenee.

Pridavné momenty zotrvacnosti pri nezaradenom prevode: ....

SPOJKA (EYP): weveeriererieieteteete ettt cteebeaenens

Maximalna zmena kratiaceho momentu:

Prevodovka

Druh

(ruéné/automaticka/CVT)

(plynule

PIEVOA)) (1) worereeiieieiiteteiet ettt aes eebesenenens

Prevodové pomery

Prevodovy stupen

Vnutorné prevody
prevodovky (pomery
otacok hriadel’a
motora k otdckam
vystupného hriadel’a
prevodovky)

Koncovy(-¢)
prevod(-y) (pomer
otacok vystupného

hriadel’a prevodovky
k otackam hnanych
kolies)

Celkové prevodové
pomery

Maximum pre CVT
1
2
3

Minimum pre CVT (¥)
Spétny prevod

(*) CVT - plynule menitel'ny prevod

ZAVESENIE

Pneumatiky a kolesa

Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie
rozmeru, index nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy
odpor podla normy ISO 28580 (podla potreby)

b) v pripade pneumatik kategorie Z urenych na vybavenie
vozidiel, ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h,
treba poskytnut’ ekvivalentné informacie; pre kolesa uved’te
rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a)

Néapravy

NAPrava 1 oo e

NAPTAVA 20 ittt cetesieeaeen

atd’.

Horné a dolné hranice polomerov valenia

NAPTAVA 11 it e

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

NAPIAVA 21 oottt es sateebeeneenes
atd’.

Tlak(-y) pneumatik podla odportcania vyrobcu
VOZIALA: et kPa
KAROSERIA

Typ  karosérie:  (pouzite kody podla  prilohy II,
oddiel C smernice 2007/46/ES: .......cccovviiviniiiniiiiciene

Sedadla

PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Adresa hlavnej internetovej stranky pre pristup k informéaciam
o opravach a Gdrzbevozidla: ..........ccocevevieinininieiiineeeee

Datum, odkedy su dostupné (najneskor 6 mesiacov od datumu
typového schvalenia):

Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej
V Dode 16.1: o s

Format informacii o opravach a udrzbe vozidla dostupnych
cez internetovu strankuuvedent v bode 16.1.: ......cccoevininee
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

44.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.45.

Doplinok k informacnému dokumentu

INFORMACIE O PODMIENKACH SKUSKY

Zapal'ovacie sviecky

ZNACKA: .oeutieuieieetieteieeete et e et et te et et et et e e et e beeaeense st ensenas eenseeneenean

Nastavenie medzery medzi elektrodami: ........c.cccocveveiiiinininnnicnee,

Zapalovacia cievka

ZNACKA: ..oiiiiiieicie et et et ae e eereeeaeenes

Pouzité mazivo

Znacka:

Druh:

(uved’te percentualny podiel oleja v zmesi, ak sa miesa mazivo a palivo)

Informacia o nastaveni zat'aZenia dynamometra (zopakujte tito
informaciu pre kazda skisku dynamometra)
Druh karosérie vozidla (variant/verzia)

Druh prevodovky (manuélna/automaticka/CVT)

Informacia o fixnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa
pouziva)

Pouzita alternativna metdda nastavenia zatazenia dynamometra (ano/nie)

Zotrva¢na hmotnost’ (kg):

Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h, vratane priebeznych
strat vozidla na dynamometri (kW)

Skuto¢ny vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h, vratane priebeznych
strat vozidla na dynamometri (kW)

Informécia o regulovatenom nastaveni zat'azovacej krivky dynamometra
(ak sa pouziva)

Informacia o dobehu vozidla zo sktsobnej drahy

Znacka a typ pneumatik:

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):

Tlak v pneumatikach (prednych/zadnych) (kPa):

Sktsobna hmotnost’ vozidla vratane vodica (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouzivaji)

V (knvh)

V, (kmvh)

V, (km/h)

Priemerny korigovany Cas
dobehu vozidla s)

120

100

80

60

40

20

Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

V (knvh)

P (kW)

120

100

80

60

40

20
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Doplnok 4

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu

Oznamenie tykajlce sa:

— typového schvalenia ES (1),

— rozsirenia typového schvalenia ES (1),

— zamietnutia typového schvélenia ES (1),

— odobratia typového schvalenia ES (1),

— typu systému/typu vozidla so zretefom na systém (') so zretelom na
nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (?) a nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (%)

Cislo typového SChVALENIa ES: .......cocovoiveveeeeeeeeeerseeeeeeesseesseesesnees s sesneens

DOVOA NA TOZSIIENIE: ..cuviveeeiieieeeeeee ettt ettt eas eeteeaeereeaeeereesseseenean

ODDIEL I
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobeu): ........ccccecevevieiiininieieiceeeeeea
0.2. DIIUR: o s

0.2.1.  Firemné meno(-4) (ak je(st) k diSpoziCii): ....cceoeoirireniecininiiieieceene
0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak si vyznadené na vozidle (4)

0.3.1.  Umiestnenie takého 0ZNACENIA: ......c.ccevveuiririeuiririeiinirieenieiceneeeecreeiee e
0.4. Kategoria vozidla (%)

0.5. Meno a adresa VYTODCU: ....ccvciiuieiiieieeieieeieietee ettt
0.8. Nazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov) ........ccceereencne

0.9. ZASTUPCA VITODCUL eniiiietitiienieiietietesietete ettt et ete et steneese b s seeneeseesesseneenes

(") Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
prec¢iarknut nic).

) U.v. BU L 171, 29.6.2007, s. 1.

() U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1

() Ak prostriedok oznagenia typu obsahuje znaky, ktoré nie su relevantné pre opis typu
vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, na ktoré sa vztahuje tento
informaény dokument, takéto znaky st v dokumentacii zastipené symbolom ,,2* (napr.
ABC??123??).

(®) Ako je stanovené v prilohe II oddiel A.
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ODDIEL II

1. Dopliujice informéacie (podla potreby): (pozri dodatok)

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie skaSok: ...
3. Datum vydania protokolu o skliSke: .........cccocmiviiiinininiiincc
4. Cislo protokoll 0 SKUSKE: .........cooeveivviveieeeeeeeeseeeeeeeeees e essee e eeee sesesesseneens
5. Poznamky (ak su): (pozri dodatok)

6. IMEESLO! onieiiietei ettt ettt ettt beae ettt b et eaenes
T DA oottt ettt bt nes
8. POAPISI s e

Prilohy:  Informacnd dokumentacia.
Protokol o skuske
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Dodatok k osvedceniu o typovom schvaleni ES ¢ ...

ktory sa tyka typového schvilenia vozidla so zretelom na pristup
k informaciam o opraviach a udrzbe vozidla podla nariadenia (ES)

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

¢. 715/2007

Dopliiujiice informacie

Hmotnost” vozidla v prevadzkovom stave: ..........c.c.ccovvniineienicnnenn
Maximalna hmotnost: ......c.ooeieiiiiiiieieeee s e
Referentnd hmotnost’: .......c.cceiiiriiirienenieieencceeee e
Pocet sedadiel: .......ccooiiiiiiiiiie s e
Typ karosérie:

pre M;, M,: sedan so stupiiovitou zadnou ¢astou, sedan so skosenou
zadnou cCastou (hatchback), kombi, kupé, kabriolet, viacucelové
vozidlo ()

pre Ny, N,: nakladny automobil, dodavkové vozidlo (')
Hnacie kolesa: Pohon: predny, zadny, 4 x 4 (V)
Vyluéne elektrické vozidlo: ano/nie (1)

Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')

Kategoria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabijanie
vo vozidle (1)

Prepina¢ rezimu prevadzky: s prepinatom/bez prepinaca (1)
Identifikacia motora:

Premiestnenie motora:

Systém privodu paliva: priame vstrekovanie/nepriame vstrekovanie (1)
Palivo odporucané vyrobcom:

Maximalny vykon: kW pri otdckach ........cccceovvinveiinniinnns min”
Zariadenie na pretlakové plnenie: ano/nie (1)

Systém zapalovania: vznetové zapalovanie/zazihové zapalovanie (1)

Hnacia ststava (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elek-
trického vozidla ()

Maximalny Cisty vykon: ....... kW, pri otackach: ...... do ... min
Maximalny 30-minttovy vykon: kW

Trakéna batéria (vyluéne elektrického vozidla alebo hybridného elek-
trického vozidla)

Menovité napitie: V
Kapacita (hodnota na 2 h): Ah
Prevod: ..oooveeeieeeeee e, ) eerereenreer e e ee et e e ebeenateebeas

Typ prevodovky: manuélna/automaticka/s menitelnym prevodom (')

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).
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1.13.2.  Pocet prevodovych stupiiov:

1.13.3.  Celkové prevodové stupne (vratane obvodov valenia pneumatik pri

zatazeni): rychlost jazdy pri 1000 ot./min™! .........ccccoccovrrrernne. km/h

Prvy prevodovy Stupen: ........c.cceceoevevereneenne Siesty prevodovy StUPEit: ............coccovervevrrrennen.
Druhy prevodovy Stupem: ........cccococeeevieeniennes Siedmy prevodovy StUpen: ..........ccceceeveveeene
Treti prevodovy StUPEen: ......cccccevevieeeerenieneenns Osmy prevodovy StUPEil: .....o..vveververrereeernnnnes
Stvrty prevodovy StUPER: .......oocovvevververererenans Rychlobeh: ..o

Piaty prevodovy Stupem: ..........ccccoceeeveienienne

1.13.4.  Koncovy prevodovy pomer:

1.14. Pneumatiky: ......cccocevevireinnnnne. s e s e

TYP: e Rozmery: ....coooevininiii,

Obvod valenia pri zat'azeni:

Obvod valenia pneumatik pouzitych na skusku typu 1

2. Vysledky skusky:

2.1. Vysledky skusky vzhladom na vyfukové emisie

Klasifikacia emisii: Euro 5/Euro 6 (')

Vysledky skisky typu 1, podl'a potreby

Pocet typovych schvaleni, ak nejde o zakladné vozidlo ('): .............

Vysledky pre typ 1 | Skaska (mg/(lzm) (Igglfkcm) (Tjn“g’[};g) (Hg%m ) T]?rggfkg)ox ézgt}i‘:e ?;/itrl;;
(mg/km)
Namerané (%) (V) 1
2
3

Namerana stredna
hodnota (M) (P) ()

Ki () () )
Stredna hodnota ()
vypocitana s Ki

(M.Ki) ()

DF () (%

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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CO THC NMHC NO

Vysledky pre typ 1 | Skuska (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

THC + NO,
(mg/km)

Tuhé
Castice

(mg/km)

Castice
(H/km)

Konecna  stredna
hodnota vypocitana
s Ki a DF (MXKi.
DF) ()

Limitna hodnota

() podla potreby
(") nepouziva sa

(i) strednd hodnota vypogitana pridanim strednych hodndt (M.Ki) vypog&itanych pre THC a NOy

(V) zaokruhlené na 2 desatinné miesta
(Y) zaokrthlené na 4 desatinné miesta
(")) zaokrahlené na 1 desatinné miesto nad limitnii hodnotu

Informacie o stratégii regeneracie

D — pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych
nastavaji fazy regenerovania ........cooooevereeieienenieeeieseeeeeese e

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie: .........

TYD 21 e %
YD 31 et ettt
YD Al et aen g/sktska
Typ 5: — Skuska zivotnosti: skuska celého vozidla/skuska star-

nutia na skiSobnej stolici/ziadna (')
— Faktor poskodenia DF: vypoditany/prideleny (1)
— Specifikujte hodnoty: ........cccooviveeeeeeeeereeeesreresrsreeees

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Namerana hodnota

Znovu uved’te tabulku pre jednopalivové vozidla na plyn pre vsetky
referencné plyny LPG alebo NG/biometan, pricom je potrebné uviest,
¢i st vysledky namerané, alebo vypocitané, a znovu uved'te tabul’ku pre
(jeden) kone¢ny vysledok emisii vozidla na LPG alebo NG/biometan.
V pripade dvojpalivového vozidla uvedte vysledok pre benzin a znovu
uved'te tabulku pre vSetky referencné plyny LPG alebo NG/biometan,
pricom je potrebné uviest, ¢i st vysledky namerané alebo vypocitané,
a znovu uved’te tabulku pre (jeden) koneény vysledok emisii vozidla na
LPG alebo NG/biometan. V pripade iného dvojpalivového vozidla alebo
vozidla na dve flexibilné paliva uved’te vysledky ziskané pre dve rozne
referencné paliva.

Pisomny opis a/alebo vykres ukazovatela funkénej poruchy: ............

Zoznam a funkcia vSetkych komponentov monitorovanych systémom
OBD: ittt —eteb bbb bbbttt eeaes

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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2.1.4. Pisomny opis (vSeobecné pracovné principy) pre: ....cccececeevevveveeeenns
2.1.4.1.  Zistenie zlyhania zapalovania (1): ........cccccooevimeierireienineenieeeriens s
2.1.4.2. Monitorovanie KatalyZatora (1) .......c.coeveririririririnieiereeeeeseeeesseseees
2.1.4.3.  Monitorovanie kyslikového snimaca (1): .......ccccoeveverieiriiiecerieceeienne
2.1.4.4. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (1) .......c.cccccceeecee
2.1.4.5.  Monitorovanie KatalyZatora (2) ........ccceceeereereereereiseereeesiesees seeveresnnes
2.1.4.6. Monitorovanie zachytdvaca tuhych €astic (2) ......cceceeveeeeeeeceinrnrnnns
2.1.4.7. Monitorovanie ovladaca elektronického systému privodu paliva (?) ...
2.1.4.8. Ostatné komponenty monitorované SyStémom ............c.cccceeeeeeeeereruenenne

2.1.5. Kritéria pre aktivaciu MI (fixné pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
ticka metdda)

2.1.6. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych koédov a formatov OBD
(s vysvetlenim kazdého z nich): ........ccocoiiiiiiiiiiniee

2.2. Udaje o emisiach pozadované pre skusku jazdnej sposobilosti
. Teplota moto-
Skiska Hodnota CO |y o pgq ) | Otécky motora | Uap s oleja
(obj. %) (min™) ©C)
Skuska pri nizkych otackach udaj nie je
dostupny
Skuska pri vysokych otac-
kach
(') Skuska pri vysokych otackach
2.3. Katalyzatory ano/nie (%)
2.3.1. Povodny katalyzator skuSany podla vSetkych relevantnych poziada-
viek tohto nariadenia ano/nie (%)
2.4, Vysledky skisky na opacitu dymu (%)
24.1. Pri stalych otackach: Pozri protokol o skuske ¢islo .......... technicke;j
sluzby
24.2. Skusky volného zrychlenia
2.4.2.1. Namerana hodnota koeficientu absorpcie: .........cccoeveveeenenuenne. m’!
2.422. Korigovana hodnota koeficientu absorpcie: ..........cccccevceveeeeuenene m’!
2.4.2.3. Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie na vozidle: .....................
2.5. Vysledky skusky na emisie CO, a spotrebu paliva
2.5.1. Vozidlo so spalovacim motorom a hybridné elektrické vozidlo, ktoré

nemozno nabijat’ mimo vozidla (NOVC)

(") Pre vozidla vybavené zazihovymi motormi.

(® Pre vozidla vybavené vznetovymi motormi.

(®) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac ziznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 66

2.5.1.1.  Mnozstvo emisii CO, (uved’te stanovené hodnoty pre kazdé sktisané
referencné palivo)

2.5.1.1.1. Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienky): .........cccccevvrinuennnne. g/km
2.5.1.1.2. Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): .......c.......... g/km
2.5.1.1.3. Mnozstvo emisii CO, (kombinovang): .......ccccceeveeeveenncennnnee g/km

2.5.1.2.  Spotreba paliva (uved'te stanovené hodnoty pre kazdé skisané refe-
ren¢né palivo)

2.5.1.2.1. Spotreba paliva (mestské podmienky): .........ccocevveienenee. 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Spotreba paliva (mimomestské podmienky): ........ccccccoenee 1/100 km
2.5.1.2.3. Spotreba paliva (kombinované): ..........c.ccccvvvencvenenne. 1/100 km ()

2.5.1.3. 'V pripade vozidiel pohananych len spalovacim motorom, ktoré su
vybavené periodicky regenerativnymi systémami podla odseku 6
¢lanku 2 tohto nariadenia, sa vysledky skusky nasobia Cinitelom Ki
$pecfikovanym v prilohe 10 k predpisu EHK OSN ¢&. 101.

2.5.1.3.1. Informécie o stratégii regeneracie pre emisie CO, a spotrebu paliva

D — pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych
nastavaji fAzy regenerovania: .........cccoooeoereieiinenieieeeeieeee e

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie: .........

v meste mimo mesta kombinovana

Ki
Hodnoty pre CO,

a spotrebu paliva ()

(") zaokrahlené na 4 desatinné miesta

2.5.2. Vyluéne elektrické vozidla ()

2.5.2.1. Spotreba elektrickej energie (stanovena hodnota).

2.5.2.1.1. Spotreba elektrickej energie: ..........cccooeveeieieenerieiinieeeene Wh/km
2.5.2.1.2. Celkovy cas prekrocenia tolerancie na vykonanie cyklu: ............... s
2.5.2.2. Dojazd (udana hodnota): km

2.5.3. Hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim (OVC):

2.53.1.  Mnozstvo emisii CO, (podmienka A, kombinované

POAMIENKY) (3):  ooveieieieieteieteieieeeee et e enne g/km
2.5.3.2.  Mnozstvo emisif CO, (podmienka B, kombinované
POAMIENKY) (3): o e g/km
2.53.3. Mnozstvo emisii CO, (vazené podmienky, kombinované
POAMIENKY) (3): woviiiiirieieieieiete ettt g/km
2.5.3.4. Spotreba paliva (podmienka A, kombinované
POAMIENKY) ()1 woeviiiiieieieieieteie e 1/100 km

(1) V pripade vozidiel pohafianych plynom sa jednotka nahrddza m3/km.

(%) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
preéiarknut’ nic).

(®) Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombinacia prvej Casti (mestsky cyklus)
a druhej Casti (mimomestsky cyklus).
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2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.53.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2.

3.3.

3.4.

Spotreba paliva (podmienka B, kombinované
POAMIENKY) (1)1 oeviiiiieieieieeee e 1/100 km
Spotreba paliva (vazené podmienky, kombinované
POAMIENKY) (1): woviieieiiieieeeee e 1/100 km
Spotreba  elektrickej energie  (podmienka A, kombinované
POAMIENKY) (1) oo e Wh/km
Spotreba  elektrickej  energie  (podmienka B, kombinované
Podmienky) (1): oo s Wh/km
Spotreba elektrickej energie (vazené a kombinované
POAMIENKY) (1): woviieieiiieeee s Wh/km
Vyluéne elektricky dojazd: ..o e km

Informacie o opravach vozidla

Adresa internetovej stranky pre pristup k informaciam o opravach
a udrzbe vozidla.

Datum, od ktoré¢ho su dostupné (do 6 mesiacov od datumu typového
SCRVALETIA): .eviieiiiiiieiieiecieeeeee ettt aes eetebenneneas

Podmienky pristupu (t. j. trvanie pristupu, cena pristupu na hodinu,
den, mesiac a rok) k internetovej stranke uvedenej v bode 3.1: ........

Format informacii o opravach a udrzbe dostupnych cez internetova
stranku uvedentl v bode 3.1: ..o

Osvedéenie vyrobcu o pristupe k poskytnutym informacidm
o opravach a udrzbe vozidla.

Poznamky:

(") Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombinacia prvej Casti (mestsky cyklus)

a druhej Casti (mimomestsky cyklus).
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2.1.

2.2.

2.3.

Doplnok 5

Informacie o systtm OBD vozidla

Informacie pozadované v tomto doplnku poskytuje vyrobca s cielom
umoznit’ vyrobu nahradnych alebo servisnych dielov kompatibilnych so
systtmom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skuSobného vyba-
venia.

Na poZiadanie sa nediskriminaénym spdsobom spristupiiuju kaZzdému
zainteresovanému vyrobcovi komponentov, diagnostickych
prostriedkov alebo skiiSobného vybavenia tieto informacie:

Opis typu a poctu prekondicionovacich cyklov pouzitych pre pévodné
typové schvalenie vozidla.

Opis typu demonstra¢ného cyklu OBD pouzit¢tho na pdvodné typové
schvalenie vozidla pre komponent monitorovany syst¢émom OBD.

Komplexny dokument opisujici vSetky snimané komponenty so stratégiou
pre zistovanie chyb a aktivaciu ukazovatel'a funkénej poruchy (fixny pocet
jazdnych cyklov alebo Statistickd metoda), vratane zoznamu prislusnych
sekundarnych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD, a zoznam vsetkych pouzitych vystupnych kodov
a formatov OBD (s vysvetlenim kazdého =z nich) spojenych
s jednotlivymi komponentmi hnacej sustavy, ktoré stvisia s emisiami
a jednotlivymi komponentmi, ktoré nesuvisia s emisiami, ked’ sa monito-
rovanie komponentu pouziva na urCenie aktivacie ukazovatela funkénej
poruchy. Poskytuje sa najmid podrobné vysvetlenie udajov uvedenych
v moduse $05 Skuska ID $21 az FF a udajov v moduse $06. V pripade
typov vozidiel, ktoré pouzivaju komunikacné spojenie v sulade s normou
ISO 15765 — 4 ,,Cestné vozidla -diagnostika siete operatora oblasti (CAN)
— cast’ 4: Poziadavky na systémy tykajuce sa emisii, sa poskytuje
podrobné vysvetlenie tidajov uvedenych v moduse $06 Skuska ID $00
az FF, pre kazdi monitorovana ID systémom OBD.

Tieto informacie sa m6zu poskytnut’ napriklad vo forme takejto tabulky:

Kritéria
K Poruchovy Koncepcia K{ltenq aktlvac1e’ Sekundarne Prekondicio- ]?emvonr-
omponent kod monitorovania zst ovama ukazoxiate.l a parametre vanie strz}(v:na
poruch funkénej skuska
poruchy(MI)
Katalyzator | P0420 Signély Rozdiel 3. cyklus Otacky Dva cykly | Typ 1
kyslikového | medzi motora, typu 1
snimaca 1 | signalmi zatazenie
a?2 snimaca 1 motora, A/F
a snimaca 2 modus,
teplota kata-
lyzatora
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3.1

3.2

Informacie poZadované pre vyrobu diagnostickych prostriedkov

S cielom umoznit’ poskytovanie generickych diagnostickych prostriedkov
podnikom vykonavajicim opravy viacerych znaciek vyrobcovia vozidiel
spristupiiujii informacie uvedené v bodoch 3.1 az 3.3 prostrednictvom
svojich internetovych stranok obsahujicich informacie o opravach. Tieto
informacie zahfnaju vsetky funkcie diagnostickych nastrojov a vsetky
vézby na informacie o opravach a pokyny na zistovanie a odstranovanie
poruch.

Informacie komunikacného protokolu

Vyzaduju sa tieto informdacie indexované podla znacky vozidla, modelu
a variantu, alebo iné spracovatelné definicie, ako je cislo VIN alebo
identifikacia vozidla a systémov:

a) Vsetky doplnujice protokolové informacie o systéme potrebné na to,
aby sa umoznila uplna diagnostika navySe k normam predpisanym
v oddiele 4 prilohy XI, vratane vSetkych dopliiujucich hardvérovych
a softvérovych protokolovych informacii, identifikdcie parametrov,
prenosovych funkcii, poziadaviek ,,udrzat’ v ¢innosti“, alebo porucho-
vych stavov;

b) Podrobné tdaje o tom, ako ziskat' a interpretovat vSetky poruchové
kédy, ktoré nie su v sulade so Standardmi predpisanymi v oddiele 4
prilohy XI;

¢) Zoznam vsetkych dostupnych parametrov skutoénych udajov, vratane
informacii o vazeni a pristupe;

d) Zoznam vSetkych dostupnych funkénych skusok, vratane aktivécie
alebo kontroly zariadenia a prostriedkov na ich realizaciu;

e) Podrobné udaje o tom, ako ziskat' vSetky informacie o komponentoch
a stavové informacie, Casové peciatky, nedokonéené DTC
a pozastavenia;

f) Nové nastavenia adaptivnych parametrov s pamitou, kodovanie
variantov a nastavenie nahradnych komponentov, a zakaznicke prefe-
rencie;

g) Identifikacia elektronickej riadiacej jednotky (ECU) a kodovanie
variantov;

h) Podrobné tdaje o tom, ako znovu nastavit' prevadzkové svetla;
i) Umiestnenie diagnostického konektora a udaje o konektore;

j) Oznacenie kodu motora.

Skuska a diagnostika komponentov monitorovanych systémom OBD

Vyzaduju sa tieto informacie:

a) Opis skusok na potvrdenie jeho funkénosti pri komponente
alebo v zapojeni

b) Postup skasky, vratane parametrov skisky a informacii o komponente

¢) Podrobné udaje o pripojeni, vratane minimalnych a maximalnych
vstupnych a vystupnych hodnot a hodnét pri jazde a zatazeni

d) Hodnoty ocakavané za uréitych jazdnych podmienok, vratane volno-
behu
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3.3.

e) Elektrické hodnoty pre komponent v jeho statickych a dynamickych
stavoch

f) Hodnoty poruchového rezimu pre kazdy z uvedenych scenarov
g) Diagnostické sekvencie poruchového rezimu vratane stromu poruch
a riadenej diagnostickej eliminacie.

Udaje potrebné na vykondvanie oprav

Vyzaduju sa tieto informacie:

a) Spustenie elektronickej riadiacej jednotky a komponentu (v pripade, zZe
je vozidlo vybavené nahradnymi dielmi)

b) Spustenie novej alebo nahradnej elektronickej riadiacej jednotky,
pripadne s pouzitim garantovanych (pre-)programovacich technik.
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Doplnok 6

Systém Cislovania osvedceni o typovom schvaleni ES

1. Oddiel 3 ¢isla typového schvalenia ES vydaného podla élanku 6 ods. 1
pozostava z d&isla vykonavacieho regulacného aktu alebo posledného
pozmenujuceho a dopliiujuceho regulaéného aktu uplatnite'ného na typové
schvalenie ES. Za tymto ¢islom nasleduje abecedny znak, ktory odzrkad-
l'uje rézne kategorie vozidiel v stlade s tabulkou 1 uvedenou nizsie. Tieto
abecedné znaky rozliuji aj limitné hodnoty emisii Euro 5 a 6, pre ktoré
bolo schvalenie udelené.

Tabulka 1
Datum Datum Posledny
Znak Emisna NormaOBD Kategériq a trieda Motor vyk.()né— ) V)-/k.oné— ) détumy
norma vozidla vania: nové | vania: nové o
typy voridla registracie
A Euro 5a Euro 5 M, N; trieda . PIL, CI 1.9.2009 | 1.1.2011 | 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M; na splnenie | CI 1.9.2009 | 1.1.2012 | 31.12.2012
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M;G)
C Euro S5a Euro 5 M;G na splnenie | CI 1.9.2009 | 1.1.2012 | 31.8.2012
osobitnych social-
nych potrieb
D Euro 5a Euro 5 N, trieda II PIL, CI 1.9.2010 | 1.1.2012 | 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; trieda III, N, | PI, CI 1.9.2010 | 1.1.2012 | 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N, trieda I. PIL, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M; na splnenie | CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M,G)
H Euro 5b Euro 5 N, trieda II PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N; trieda III, N, | PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
J Euro 5b Euro 5+ M, N; trieda L PL, CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M; na splnenie | CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2015
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M;G)
L Euro 5b Euro 5+ N, trieda II PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N; trieda III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 | 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N, trieda I CI 31.12.2012
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Déatum Déatum Posledny
Znak Emisna NormaOBD Kategorla‘ a trieda Motor vykona— ) vykona— ) détum
norma vozidla vania: nové | vania: nové s
. registracie
typy vozidla
(0] Euro 6a Euro 6- N; trieda II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N; trieda III, N, | CI 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N, trieda I CI 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- N; trieda II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N; trieda III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; trieda I CI 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N; trieda II CI 31.8.2016
IUPR
v Euro 6b Euro 6-plus | N trieda III, N, | CI 31.8.2016
IUPR
w Euro 6b Euro 6 M, N; trieda I PI, CI 1.9.2014 | 1.9.2015
X Euro 6b Euro 6 N; trieda II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N; trieda III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Klié:
Emisna norma ,,Euro 5a“ = vyluc€uje revidovany postup merania pre tuhé Castice, normu poctu Castic a skusky emisii pri
nizkych teplotach emisii u vozidiel na flexibilné palivo s biopalivom.
Emisna norma ,,Euro 6a“ = vylu€uje revidovany postup merania pre tuhé Castice, normu poctu Castic a skusky emisii pri
nizkych teplotach emisii u vozidiel na flexibilné palivo s biopalivom.
Normy OBD ,,Euro 5+* = zahfia uvolneny prevadzkovy vykonovy pomer (IUPR), monitorovanie NO, pre benzinové
vozidla a sprisnené prahové limity PM pre naftu.
Normy OBD ,,Euro 6-¢ = uvol'nené prahové limity systémov OBD pre naftové motory, nepouziva sa pri pomere vykonu
pri pozivani (IUPR).
,Euro 6- plus [UPR“ OBD = uvolnené naftové prahové limity OBD a uvolneny pomer vykonu pri pouzivani (IUPR)

Pozndmka: Clinkom 4 ods. 7 sa povoluje vykonavat typové schvélenia podla znakov W, X a Y aZ po zavedeni prahovych
hodnét OBD Euro 6.

Priklady Cdisel osvedéeni o typovom schvaleni.

Dalej sa uvadza priklad prvého schvalenia Fahkého osobného vozidla Euro
5 bez rozsireni. Schvalenie bolo udelené na zaklade predpisu a jeho vyko-
navacieho predpisu, takze Stvrty komponent je 0001. Vozidlo patri do
kategorie M reprezentovanej pismenom A. Schvélenie vydalo Holandsko:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Tento druhy priklad ilustruje $tvrté schvalenie I'ahkého osobného vozidla
Euro 5 kategérie M;G pre druhé roziirenie, ktoré spifia poziadavky
osobitnej socidlnej potreby (pismeno C). Schvalenie bolo udelené na
zaklade predpisu a pozmenujuceho a dopliiujiiceho predpisu v roku
2009 a vydalo ho Nemecko:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Doplnok 7

Osvedcenie vyrobcu o sulade s prevadzkovymi vykonovymi poziadavkami systému OBD

740 oYz ) USSP

(Adresa VYIOBCU)s w o srssasmes s srssiwasmsn i frassvsinmss o6 Srmsai s (5 Sroisiamsass 57 S 55 Sramasem 54 i aiasmsss 1o

osvedcCuje, ze

— Typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu su v sulade s ustanoveniami oddielu 3
doplnku 1 k prilohe XI nariadenia (ES) €. 692/2008, ktoré sa tykaju prevadzkového vykonu
systému OBD za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria na zvySovanie Citatela a menovatela kazdého
monitora, prilozeny(-€) k tomuto osvedCeniu je(su) spravny(-e)a uplny(-€) pre vsetky typy vozidiel,
na ktoré sa toto osvedcenie vztahuje.

[Podpis zastupcu vyrobcu]

Prilohy:
— Zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedCenie.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria pre zvySovanie Ccitatela a menovatela
kazdého monitora, ako aj plan(-y) pre vyradenie z ¢innosti Citatela, menovatela a v§eobecného
menovatela.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

PRILOHA 11

ZHODA V PREVADZKE

Uvod

Této priloha stanovuje podmienky zhody v prevadzke pre typ vozidiel
schvaleny podla tohto nariadenia.

Kontrola zhody v prevadzke

Kontrolu zhody v prevadzke vykonava schvalovaci organ na zaklade
relevantnych informacii, ktoré ma vyrobca k dispozicii, podl'a rovna-
kych postupov, ako s postupy pre zhodu vyroby uvedené v ¢lanku 12
ods. 1 a ods. 2 smernice 2007/46/EHS a v bodoch 1 a 2
prilohy X k uvedenej smernici. Informacie od schvalovacieho organu
a kontrolného skiisobného organu &lenského §tatu mézu dopliat’ preva-
dzkové monitorovacie spravy dodané vyrobcom.

Obrazok uvedeny pod bodom 9 doplnku 2 k tejto prilohe a obrazok 4/2
v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 ilustruju postup pre kontrolu
zhody v prevadzke. Proces zhody v prevadzke zhody je opisany
v doplnku 3 k tejto prilohe.

Spolu s informaciami poskytovanymi na kontrolu zhody v prevadzke
vyrobca, na ziadost’ schvalovacieho organu, podava organu vykonava-
jucemu typové schvéalenie spravu o zaruénych reklamaciach, pracach na
zaruénych opravach a chybach OBD zaznamenanych pri servisnych
pracach, v stlade s formatom dohodnutym pri typovom schvalovani.
Informacie obsahuju udaje o frekvencii vyskytu a podstate portich
komponentov a systémov stvisiacich s emisiami. Sprava sa podava
najmenej raz ro¢ne za kazdy model vozidla pocas obdobia definovaného
v clanku 9 ods. 4 tohto nariadenia.

Parametre definujuce rad vozidiel v prevadzke

Rad vozidiel v prevadzke moze byt definovany zékladnymi konstruke-
nymi parametrami, ktoré su spoloéné pre vozidla v ramci radu. Typy
vozidiel mozno preto povazovat' za patriace do toho istého radu, ak
maju spoloéné alebo spadajuce do stanovenych tolerancii tieto para-
metre:

proces spalovania (dvojtaktny, Stvortaktny, rotaény);

pocet valcov;

usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radidlne, horizontalne
s protilahlymi valcami, iné). Sklon alebo orientacia valcov nie je krité-
riom;

sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstreko-
vanie);

typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);

spOsob nasavania (s prirodzenym nasavanim, prepliiované);

palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd’.).
Dvojpalivové vozidla mézu byt v skupine s vozidlami pohananymi
jednym palivom za predpokladu, Ze jedno palivo je spoloéné;
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2.4.8.

2.409.

2.4.10.

2.4.11.

2.5.

2.5.10.

typ katalyzatora (trojcestny katalyzator, tenky zachytavaé NO,, SCR,
tenky NO, katalyzator alebo iné);

typ zachytavaca tuhych Castic (s alebo bez neho);

recirkulacia vyfukovych plynov (s nou alebo bez nej, chladena
alebo nechladena); a

zdvihovy objem valcov najvacSiecho motora v ramci radu vozidiel
minus 30 %.

Poziadavky tykajuce sa informdcit
Kontrolu zhody v prevadzke vykonava schvalovaci organ na zaklade
informacii dodanych vyrobcom. Tieto informacie zahffiaji najma:

meno a adresu vyrobcu;

meno, adresu, telefonne a faxové €islo a e-mailovu adresu jeho oprav-
nené¢ho zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vztahuju informacie od
vyrobcu;

nazov (nazvy) modelu vozidiel zahrnutych v informaciach od vyrobcu;

podla potreby zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuju informacie
od vyrobcu, t. j. rad prevadzkovanych vozidiel v stlade s bodom 2.1;

kody identifikaéného cCisla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy
vozidiel v ramci radu prevadzkovanych vozidiel (predpona VIN);

Cisla typovych schvaleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci
radu prevadzkovanych vozidiel, pripadne vratane Cisel vSetkych rozsi-
reni a dodato¢nych viacésich zmien/zruseni (prerabok);

podrobné udaje o rozsireniach, dodato¢nych vacsich zmenach/zruseniach
tych typovych schvaleni vozidiel, na ktoré sa vztahuji informacie od
vyrobcu (ak ich vyZaduje schvalovaci organ);

obdobie, pocas ktorého sa zhromazdili informacie od vyrobcu;

obdobie stavby vozidla, na ktoré sa vztahuju informacie od vyrobcu
(napr. vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2007);

vyrobcov postup kontroly zhody v prevadzke vozidiel, vratane:

a) metody zistenia polohy vozidla;

b) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

c) typov skusok a postupov pouzitych pre program;

d) vyrobcovych kritérii prijatia/odmietnutia radu prevadzkovanych vozi-
diel;

e) zemepisnej(-ych) oblasti(-i), v ktorej(-ych) vyrobca zhromazdil infor-
macie;

f) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;
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2.5.11.

2.5.12.

3.2.

vysledky vyrobcovho postupu zhody prevadzkovanych vozidiel,
vratane:

a) identifikacie vozidiel zahrnutych do programu (testovanych
alebo netestovanych). Identifikacia obsahuje:

— nazov modelu,

— identifika¢né ¢islo vozidla (VIN),

— registraéné ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v ktorom sa pouziva (ak je znamy),

— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené,;
b) dovodu(-ov) odmietnutia vozidiel zo vzorky;

c¢) podrobnosti o udrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vratane vSetkych
prerabok);

d) podrobnosti o opravach kazdého vozidla vo vzorke (ak su zname);
e) udajov o skuske, vratane:

— datumu skusky,

— miesta skasky,

— stavu kilometrov na pocitadle,

— Specifikacii skuSobného paliva (napr. skusobného referencného
paliva alebo paliva bezného na trhu),

— podmienok skusky (teplota, vlhkost’, zotrvacna hmotnost’ dyna-
mometra),

— nastavenia dynamometra (napr. nastavenia vykonu),
— vysledkov skusky (aspoii z troch roznych vozidiel kazdého radu);

zaznamy udajov zo systému OBD.

Vyber vozidiel pre zhodu v prevadzke

Informacie, ktoré zhromazdil vyrobca. musia byt dostato¢ne komplexné
na zabezpeCenie toho, aby sa prevadzkova vykonnost mohla hodnotit’
pre normalne podmienky pouzivania definované v oddiele 1. Vzorky od
vyrobcu sa odobert najmenej z dvoch cElenskych S$titov so znaéne
rozdielnymi prevadzkovymi podmienkami vozidla. Faktory, ako st
rozdiely v palivach, podmienky okolia, priemerna rychlost’ jazdy
a rozdiely podmienok jazdy v mestach a na dial'nici, budi zohl'adnené
pri vybere Elenskych Statov.

Pri vybere Clenskych $tatov na odber vzoriek vozidiel moze vyrobca
vybrat’ vozidla z toho ¢lenského Statu, ktory sa povazuje za obzvlast
reprezentativny. V tomto pripade vyrobca preukazuje schvalovaciemu
organu, ktory udelil typové schvalenie, ze vyber je reprezentativny
(napr. trhom, ktory ma najvacsi roény objem predaja daného radu vozi-
diel v ramci Spoloéenstva). Ked’ prevadzkovany rad vyzaduje viac ako
jednu sériu vzoriek na skusky ako je definované v bode 3.5, vozidla
v druhej a tretej sérii vzorieck musia odzrkadlovat prevadzkové
podmienky vozidiel odlisné od podmienok prevadzkovania vozidiel
vybranych v prvej vzorke.
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

Emisné skusky sa mozu vykonat’ v skaSobnom zariadeni, ktoré je situo-
vané na trhu alebo v regione odliSnom od trhu alebo regionu, kde bolo
vozidlo vybrané.

Skusky zhody v prevadzke uskuto¢tiované vyrobcom sa vykonavaji
nepretrzite, odzrkadlujuc vyrobny cyklus pouzitelnych typov vozidiel
v ramci daného prevadzkovaného radu vozidiel. Maximalne obdobie
medzi zacatim dvoch kontrol zhody v prevadzke nesmie prekrocit’ 18
mesiacov. V pripade vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje rozsirenie typového
schvélenia, ktoré nevyzadovalo emisni skusku, sa moze toto obdobie
predizit az na 24 mesiacov.

Pri uplatiiovani $tatistického postupu definovaného v doplnku 2 pocet
sérii vzoriek zavisi od rocného objemu predaja prevddzkovaného radu
vozidiel v Spolocenstve, ako sa uvadza v tejto tabulke.

Registracie za kalendarny rok Pocet sérii vzoriek
do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Na zéklade kontroly uvedenej v oddiele 2 schvalovaci organ prijima
jedno z tychto rozhodnuti a opatreni:

a) rozhodne, Ze zhoda v prevadzke typu vozidla alebo prevadzkovaného
radu vozidiel je vyhovujuca, a neprijme ziadne d’alSie opatrenie;

b) rozhodne, ze udaje, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie
rozhodnutia, a poziada vyrobcu o dodatocné informacie alebo
udaje o skuskach;

c) rozhodne na zéklade udajov od schvalovacicho organu alebo
z kontrolnych skasobnych programov ¢lenského Statu, Ze informacie,
ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia, a poziada
vyrobcu o dopliiujuce informacie alebo udaje o skuskach;

d) rozhodne, ze zhoda v prevadzke typu vozidla, ktoré je sGcastou
prevadzkovaného radu, je nevyhovujuca, a prikro¢i k tomu, aby sa
taky typ vozidla podrobil skiskam v sulade s doplnkom 1.

Ak sa skusky typu 1 povazuji za nevyhnutné pre kontrolu zhody zaria-
deni na regulaciu emisii s poziadavkami na ich vykon v prevadzke, také
skugky sa vykonajii s pouzitim skiSobného postupu splitajiiceho §tatis-
tické kritéria definované v doplnku 2.

Schvalovaci organ, v spolupraci s vyrobcom, vybera vzorku vozidiel
s dostatoénym pocétom najazdenych kilometrov, ktorych pouZzivanie za
normalnych podmienok mozno oddvodnene zabezpecit. S vyrobcom sa
konzultuje vyber vozidiel vo vzorke a umoziiuje sa mu udast’ na
potvrdzovacich kontrolach vozidiel.

Vyrobca je splnomocneny, aby pod dohl'adom schvalovacieho organu
vykonal kontroly, a to aj destruktivneho charakteru, na vozidlach,
u ktorych hladiny emisii prekraCuji limitné hodnoty, s cielom zistit’
mozné pri¢iny zhorSenia, ktoré nemozno pripisat’ vyrobcovi (napr.
pouzivanie olovnatého benzinu pred datumom skusky). Ak vysledky
kontrol potvrdia tieto priciny, tieto vysledky skasky sa vylacia
z kontroly zhody.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Doplnok 1

KONTROLA ZHODY VOZIDIEL V PREVADZKE

UVOD

Tento doplnok stanovuje kritéria uvedené v oddiele 4 o vybere vozidiel
na skuSanie a postupov kontroly zhody v prevadzke.

KRITERIA VYBERU

Kritéria akceptacie vybraného vozidla su definované v bodoch 2.1 az 2.8.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvalené na
zaklade tohto nariadenia a musi sa nai vztahovat’ osvedcenie o zhode
v stlade so smernicou 2007/46/EHS. Vozidlo musi byt zaregistrované
a musi sa pouzivat' v Spolocenstve.

Vozidlo musi mat’ najazdenych aspon 15 000 km alebo byt v prevadzke
asponn 6 mesiacov, podla toho, ¢o nastane neskor, a maximalne
100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Musi existovat’ zaznam o udrzbe vozidla preukazujuci, ze vozidlo bolo
riadne udrziavané (napr. ze mu boli poskytované udrzbarske
a opravarske sluzby podl'a odporacani vyrobcu).

Vozidlo nesmie vykazovat ziadne zndmky nenalezitého zaobchddzania
(napr. pretekanie, pretazenie, nespravne tankovanie alebo iné nespravne
pouzitie) alebo iné faktory (napr. nedovolené zasahovanie), ktoré by
mohli ovplyvnit' emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych
systtmom OBD je zohladneny poruchovy kod a informécie
o najazdenych kilometroch ulozené v pocitai. Vozidlo sa nesmie
vybrat’ na skaSanie, ak informdacie ulozené v pocitaCi ukazuji, Zze
vozidlo bolo v prevadzke po tom, ako bol uloZeny poruchovy kod
a nevykonala sa relativne rychla oprava.

Nevykonala sa Ziadna neopravnena vicSia oprava motora alebo vicsia
oprava vozidla.

Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nadre vozidla spifa prisluiné
normy stanovené v smernici 98/70/ES (') a vozidlo nevykazuje Ziadne
znaky Gerpania nevhodného paliva. M6zu sa vykonat’ kontroly vo vyfu-
kovom potrubi.

Nesmie existovat’ ziadny naznak akéhokol'vek problému, ktory by
mohol ohrozit’ bezpecnost’ pracovnikov laboratéria.

Vsetky komponenty systému proti zne€istovaniu zivotného prostredia
na vozidle musia byt v stlade s platnym typovym schvélenim.

DIAG NOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skdSanie sa pred meranim vyfukovych emisii
vykonava, v sulade s postupom stanovenym v bodoch 3.1 az 3.7, diag-
nostika a vSetka bezna udrzba.

() U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

Vykonavaju sa tieto kontroly: kontroly vzduchovych filtrov, vSetkych
hnacich remetiov, hladiny kvapalin, uzaveru chladica, vSetkych podtla-
kovych hadic a elektrického vedenia, ktoré suvisia so systémom proti
zneCist'ovaniu Zivotného prostredia; kontroly nespravneho nastavenia a/-
alebo neopravneného zasahu do komponentov zapalovania, davkovania
paliva a zariadenia na regulaciu znecistujucich latok. VSetky odchylky
sa zaznamenavaju.

Systém OBD sa kontroluje z hl'adiska riadneho fungovania. Kazdy udaj
o poruche pamite OBD sa zaznamend a vykond sa potrebna oprava. Ak
indikator poruchy OBD zaregistruje poruchu v priebehu prekondiciova-
cieho cyklu, moze sa chyba identifikovat’ a opravit. Moze sa zaCat’ nova
skuska a vysledky tohto opraveného vozidla sa moézu pouzit.

Kontroluje sa systém zapal'ovania a vymienaju sa chybné komponenty,
napriklad zapalovacie sviecky, kable atd’.

Kontroluje sa kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo sa
vylaci.

Parametre motora sa kontroluju podla Specifikacii vyrobcu.a v pripade
potreby sa podla nich nastavia.

Ak ma vozidlo najazdenych viac alebo menej ako 800 km vzhl'adom na
planovant udrzbu, tato Gdrzba sa vykona podla pokynov vyrobcu. Bez
ohladu na 0daj na pocitac¢i kilometrov sa na ziadost' vyrobcu moze
vymenit’ olejovy a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit' prisluSnym referen¢nym
palivom emisnej skusky, pokial’ vyrobca neakceptuje pouzitie trhového
paliva.

SKUSANIE V PREVADZKE

Ked’ sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnu, emisné skusky sa
v sulade s prilohou III tohto nariadenia vykonavajii na vopred uprave-
nych vozidlach vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2 a 3 tohto
doplnku. Tato skuska zahffa len meranie emisii mnozstva Castic pre
vozidla schvalené podla emisnych noriem Euro 6 v kategériach W,
X a Y ako je definované v tabulke 1 doplnku 6 k prilohe 1
k tomuto nariadeniu. Dodato¢né prekondiciovacie cykly okrem cyklov
uvedenych v oddiele 5.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 budu
povolené len v pripade, ze s reprezentativne pre beznu jazdu.

Vozidla vybavené systtmom OBD sa moézu kontrolovat z hl'adiska
spravneho prevadzkového fungovania indikacie funkénych portch atd’.
v suvislosti s hladinami emisii (napr. limitné hodnoty indikécie funk¢-
nych portch definované v prilohe XI k tomuto nariadeniu) z hl'adiska
typovo schvalenych Specifikacii.

Syst¢ém OBD sa mdze kontrolovat’ napriklad z hladiska prekrocenia
platnych limitnych hodnét emisii bez indikacie funkénej poruchy, syste-
matického chybného aktivovania indikatora funkénej poruchy
a identifikovanej poruchy alebo zhorSenych komponentov v systéme
OBD.
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4.4.

5.2

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory nie je v sulade
s nalezitostami v osvedeni o typovom schvéleni a/alebo s informacnym
balikom pre takéto typy vozidiel, a takato odchylka nebola opravnena na
zéaklade ¢lanku 13 ods. 1 alebo ods. 2 smernice 2007/46/ES, bez indi-
kacie funkénej poruchy systémom OBD, komponent alebo systém sa
pred emisnou skuSkou nesmie vymenit, pokial sa nezistilo, ze do
komponentu alebo systému sa nedovolene zasahovalo, alebo Ze boli
nenélezite pouzit¢ takym spdsobom, ze OBD nezistuje vyslednu
funkéna poruchu.

VYHOD NOTENIE VYSLEDKOV

Vysledky skaSok sa podrobujii hodnotiacemu postupu v sulade
s dodatkom 2.

Vysledky skusok sa nenasobia faktormi zhorSenia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ poziada vyrobcu, aby predlozil plan napravnych
opatreni na napravu nestladu, ked’ sa zisti, ze viac ako jedno vozidlo
je zdrojom nadmernych emisii, ktory splia jednu z tychto podmienok:

a) podmienky stanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK OSN
¢. 83 a ak sa schvalovaci organ a vyrobcu zhodni na tom, Ze
nadmerné emisie st sposobené tou istou pricinou, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83, ak schvalovaci organ zisti, ze nadmerné emisie su
spdsobené tou istou pric¢inou.

Plan napravnych opatreni sa predlozi organu vykonavajicemu typové
schvalovanie najneskor do 60 pracovnych dni od datumu vyrozumenia
uvedené¢ho v bode 6.1. Organ vykonavajici typové schvalovanie do 30
pracovnych dni deklaruje svoj stuhlas alebo nestihlas s planom naprav-
nych opatreni. No ak vyrobca moéze ku spokojnosti prislusného schva-
lovacieho organu preukazat’, ze na vysetrenie nestladu s cielom pred-
lozit' plan napravnych opatreni je potrebny dlhsi cas, povoluje sa
predizenie.

Napravné opatrenia sa vztahuju na vSetky vozidla, ktoré budua pravde-
podobne postihnuté rovnakou poruchou. Posudi sa, ¢i je potrebné
zmenit’ a doplnit’ dokumenty typového schvalenia.

Vyrobca poskytne kopiu vsetkych oznameni tykajtcich sa planu naprav-
nych opatreni a tiez vedie zdznam o kampani stiahnutia a pravidelne
predklada schvalovaciemu organu stavové spravy.

Plan napravnych opatreni obsahuje poziadavky uvedené v bodoch 6.5.1
az 6.5.11. Vyrobca ozna¢i plan népravnych opatreni jednoznaénym
identifikanym nazvom alebo Cislom.

Opis kazdého typu vozidla zacleneny do planu napravnych opatreni.

Opis osobitnych Gprav, zmien, oprav, naprav, korekcii, nastaveni alebo
inych zmien, ktoré sa maji urobit’ s cielom zosutladit’ vozidl4, vratane
struéného prehladu tdajov a technickych stadii, ktoré podporuju
rozhodnutie vyrobcu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa majt
prijat’ v zaujme odstranenia nesuladu.
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6.5.3.
6.5.4.

6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis metody, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

Opis riadnej udrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca usta-
novuje ako podmienku opravnenosti na opravu podl'a planu napravnych
opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie 'ubovolnej takejto
podmienky. Nesmu sa stanovit’ ziadne podmienky Gdrzby alebo pouzi-
vania, kym preukazatelne nestvisia s nesuladom alebo napravnymi
opatreniami.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit’ vlastnici vozidiel, aby dosiahli
napravu nesuladu. Tento opis zahfila datum, po ktorom sa moézu
vykonat’ ndpravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje dielna
na vykonanie oprav, a udaj o mieste, kde sa mézu vykonat. Oprava
sa vykona ucelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Koépiu informacii odovzdanych majitelovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpeCenie adek-
vatnej zasoby komponentov alebo systémov na uskuto¢nenie napravnej
¢innosti. Uvadza sa, kedy sa uskuto¢ni prislusna dodavka komponentov
alebo systémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat’.

Kopiu vsetkych pokynov, ktoré sa maju poslat’ tym osobam, ktoré maju
vykonat’ opravu.

Opis vplyvu navrhovanych néapravnych opatreni na emisie, spotrebu
paliva, jazdni sposobilost’ a bezpecnost kazdého typu vozidla, na
ktoré sa vzt'ahuje plan napravnych opatreni, s udajmi, technickymi
studiami atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Akékol'vek dalsie informdcie, spravy alebo udaje, o ktorych moéze organ
pre typové schvalovanie odévodnene rozhodnut, ze su nevyhnutné na
vyhodnotenie planu napravnych opatreni.

Ak plan napravnych opatreni zahfia stiahnutie, vyrobca predlozi organu
pre typové schvalovanie opis metédy na zaznamenanie opravy. Ak sa
pouzije etiketa, predklada sa jej vzor.

Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal nalezite navrhnuté
a nevyhnutné skusky na komponentoch a vozidlach so zahrnutim
navrhovanej zmeny, opravy alebo upravy a tak preukazal efektivnost’
zmeny, opravy alebo upravy.

Vyrobca je zodpovedny za vedenie zaznamu o kazdom stiahnutom
a opravenom vozidle a o dielni, ktora vykonala opravu. Organ pre
typové schvalovanie ma na poziadanie pristup k zdznamom za obdobie
5 rokov od uskuto¢nenia planu napravnych opatreni.

Oprava a/alebo uprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zazname-
navaju v osvedceni, ktoré vyrobca doda vlastnikovi vozidla.
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Doplnok 2

STATISTICKY POSTUP NA SKUSANIE ZHODY V PREVADZKE

Tento postup sa pouZziva na overovanie poziadaviek na zhodu v prevadzke
pre skusku typu 1. Pouziva sa uplatnitelna Statistickd metdéda stanovena
v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi
v bodoch 2 az 9.

Poznamka pod c¢iarou ¢. 1 sa neuplatiuje.
Bod 3.2 sa rozumie takto:

Vozidlo sa povazuje za zdroj nadmernych emisii, ak s splnené podmienky
uvedené v bode 3.2.2.

Bod 3.2.1. sa neuplatiuje.

V bode 3.2.2 sa odkaz na riadok B tabulky v bode 5.3.1.4 chape ako odkaz
na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na
tabul’ku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

V bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 sa odkaz na odsek 6 doplnku 3 chape ako
odkaz na oddiel 6 doplnku 1 k prilohe II k tomuto nariadeniu.

V poznamkach 2 a 3 sa odkaz na riadok A v bode 5.3.1.4 chape ako odkaz
na tabul’ku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na
tabul’ku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

V bode 4.2. sa odkaz na bod 5.3.1.4 chape ako odkaz na tabulku 1
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na tabulku 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

Obrazok 4/1 sa nahradza takto:
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Kontrola zhody vozidiel v prevadzke — postup kontroly

Vyrobca vozidiel a organ pre typové schvalovanie ukoncia
schvalenie vozidla pre novy typ vozidiel. Organ pre typové
schvalovanie (TAA) udeli typové schvalenie.

!

Vyroba a predaj schvaleného typu vozidla

'

Vyrobca vozidiel vypracuje vliastny postup prevadzkovej
zhody

!

Vyrobca vozidiel vykona vlastny postup pre prevadzkovu
zhodu (typ alebo rad vozidiel)

START

A4

Vnutropodnikova

0 prevadzkovej zhode alebo Vyrobca vozidiel vypracuje spravu o vnutropod-nikovom
radu vozidiel [«—{ postupe (vratane vSetkych udajov pozadovanych v oddiele
2 prilohy II)

Informacie schvalovacieho organu alebo
kontrolného skusobného organu ¢lenského
Statu

v v

TAA (') preskima spravu vyrobcu
o prevadzkove zhode a dopliiujice Vyrobca predlozi TAA (1) Vyrobca
informacie od schvalo-cieho organu  [«—  spravu o prevadzkovej [«— poskytne
alebo od kontrolného skugobného organu zhode na kontrolu alebo dostane

Clenského Statu doplfiujuce
informacie
¢ alebo udaje

o skuske

Akceptuje TAA (1)
Ze sprava vyrobcu

Rozhodne TAA (")

o prevadzkovej zhode nedostatotné pre prijatie Vyrobca
potvrdzuje akceptovatelnost rozhodnutie? ’ vypracuje
daného radu? ' ANOQ| novu spravu
QOddiel 2 prilohy Il 0 zhode
Prejdi na
Proces je skonéeny TAA (") zaéne formalny kontrolny program [ obrézok 4/2
Ziadne dalie kroky nie st prevadzkovej zhody na podozrivom dopinku 4
- type vozidla (ako sa opisuje v dopinku 1 k EHK/OSN
potrebné. prilohy Il k tomuto nariadeniu) ¢.83

() V tomto pripade TAA znamend schvalovaci organ, ktory udelil typové schvéalenie v stlade s tymto
naradenim.
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Doplnok 3

ZODPOVED NOST ZA ZHODU V PREVADZKE
1. Proces kontroly zhody v prevadzke je ilustrovany na obrazku 1.

2. Vyrobca zozbierava vsetky informacie potrebné na splnenie poziadaviek
tejto prilohy. Schvalovaci organ moéze zohladnit aj informacie
z kontrolnych programov.

3. Schvalovaci organ vykondva vsetky postupy a skuSky potrebné na to,
aby sa zabezpeCilo splnenie poziadaviek, ktoré sa tykaji zhody
v prevadzke (fazy 2 az 4).

4. 'V pripade rozporov alebo nezrovnalosti v posudzovani dodanych infor-
macii schvalovaci organ ziada o vysvetlenie technicku sluzbu, ktora
vykonala skisku typového schvalenia.

5. Vyrobca stanovuje a realizuje plan napravnych opatreni. Tento plan
schvaluje pred jeho realizaciou schvalovaci organ (faza 5).

Obrazok 1

Ilustracia procesu zhody v prevadzke

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from

Annex Il, section 2 and 3 l surveillance programmes
Phase 2 Assessment of the information by the

Type approval authority

$0000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Annex I, section 4

®esccsssscsscssssccssssssssssssne

Phase 3
Annex Il, appendix 1

Selection of vehicles

Phase 4
Annex I, appendix 2

Inspection of vehicles

Phase 5

Annex Il section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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PRILOHA III

OVEROVANIE PRIEMERNYCH VYFUKOVYCH EMISIi

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.2.

3.3.

V PODMIENKACH OKOLITEHO PROSTREDIA
(SKUSKA TYPU 1)

UVOD

V tejto prilohe sa opisuje postup overovania priemernych emisii vyfu-
kovych plynov v podmienkach okolitého prostredia pri skaske typu 1.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré su uvedené v bode 5.3.1 predpisu
EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 2.2 az 2.5.

Vozidla, ktoré podliehaju skaske stanovej v bode 5.3.1.1, sa chapu ako
vozidla, na ktoré sa vzt'ahuje posobnost’ tohto nariadenia.

Znecistujuce latky Specifikované v bode 5.3.1.2.4 sa chapu ako zneci-
stujuce latky, ktoré su zahrnuté v tabulkdch 1 a 2 prilohy 1
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na faktory zhorSenia z bodu 5.3.6 do bodu 5.3.1.4 sa chape ako
odkaz na faktory zhorSenia uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu.

Emisné limity uvedené v bode 5.3.1.4 sa chdpu ako odkaz na limity
uvedené v tabulke 1 prilohy 1 k nariadeniu (ES) €. 715/2007 pre
vozidld Euro 5 a v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007
pre vozidla Euro 6.

Poziadavky na vozidla pohanané LPG, zemnym plynom alebo biome-
tanom

Vseobecné poziadavky na skuSky vozidiel pohananych LPG, zemnym
plynom alebo biometdnom st vSeobecné poziadavky ustanovené
v oddiele 1 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢&. 83

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré st uvedené v prilohe 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 83, s vynimkami stanovenymi v bodoch 3.2 az 3.12.

Referencné paliva uvedené v bode 3.2 sa chapu ako odkaz na prislusné
$pecifikacie referencnych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Znecistujuce plynné latky uvedené v bode 4.3.1.1 sa chapu ako latky
obsahujiice metan:

,.-.(HFID). Kalibruje sa s propanovym plynom vyjadrenym ako ekviva-
lent k atdomom uhlika (Cy).

Analyza metanu (CHy):

Analyzatorom je bud’ plynovy chromatograf v spojeni s plamenovym
ionizatnym  detektorom  (FID) alebo plameiovy ionizaény
detektor (FID) s nemetanovym typom rezacicho horaka kalibrovany
s metanovym plynom vyjadrenym ako ekvivalent k atdbmom uhlika (C,).

Oxidy dusika (NO,) ...



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 86

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Uhl'ovodikové pomery v bode 8.2 sa chapu takto:

Pre benzin (C{H, g90¢ 16) d =0,631 g/l
Pre naftu (C;H,; ggOp 005) d =0,622 g/l
Pre LPG (C,H, 555) d = 0,649 g/l
Pre NG/biometan (CHy) d=10,714 g/
Pre etanol (E85) (C;H, 740 .385) d=0932 g/l

Od prislusnych datumov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa bod 4.1.2 doplnku 3 k prilohe 4
chape takto:

,Pneumatiky

Vyber pneumatik sa zaklada na valivom odpore. Vyberaju sa pneuma-
tiky s najvyssim valivym odporom zmeranym podl’a normy ISO 28580.

Ak existuju viac ako tri valivé odpory pneumatiky, vyberie sa pneuma-
tika s druhym najvyssim valivym odporom.

Charakteristiky valivého odporu pneumatik dodanych na vyrobu vozi-
diel odzrkadl'uju charakteristiky valivého odporu pneumatik pouzitych
na typové schvalenie.”

Bod 2.2.2. doplnku 5 k prilohe 4 sa chape ako vzt'ahujici sa na:

... koncentracie CO,, CO, THC, CHy a NOy ...*

Odsek 1 doplnku 8 k prilohe 4 sa meni a dopliia takto:

»--. Nejestvuje ziadna korekcia na vlhkost' pre THC, CH4 a CO, ...“

Druhy pododsek odseku 1.3. doplnku 8 k prilohe 4 sa chape takto:

,.... Faktor zriedenia sa vypocita takto:

Pre kazdé referencné palivo:

X

DF =
Ccoz + (Cuc + Ceo) 104

Pre palivo so zlozenim CxHyOz plati vSeobecny vzorec:

X

4 ( X,i)
x+2+3,76 x+4 2

X =100
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3.9.

3.11.

Pre referenéné paliva uvedené v prilohe IX platia tieto hodnoty ,X°:

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5¢

Ako doplnok k poziadavkdm odseku 1.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa
uplatiiuju tieto poziadavky:

Nemetanova uhl'ovodikova koncentracia sa vypocita takto:
Cnmuc = Crue — (Rf cpg * Cepa)
kde:

Cnmuc = korigovana koncentraicia NMHC v zriedenom vyfukovom
plyne vyjadrena v ppm uhlikového ekvivalentu,

Cryc = koncentracia THC v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrena
v ppm uhlikového ekvivalentu a korigovana mnozstvom THC
obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Ccus = koncentracia CHy v zriedenom vyfukovom plyne vyjadrena
v ppm uhlikového ekvivalentu a korigovana mnozstvom CHy
obsiahnutom v zriedenom vzduchu,

Rf cys = je faktor odozvy FID na metan definovany v bode 2.3
prilohy 4 doplnku 6.

Bod 1.5.2.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa chape ako zahfiajuci:

Qthe = 0,932 v pripade etanolu (E85)

Odkazy na HC sa chapu ako odkazy na THC v tychto bodoch:
a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

c) Doplnok 6 — Bod 2.2;

d) Doplnok 8 — Bod 1.3;

e) Doplnok 8 — Bod 1.5.1.3;

f) Doplnok 8 — Bod 1.5.2.3;

g) Doplnok 8 — Bod 2.1.

Odkazy na uhl'ovodiky sa maju chapat’ ako odkazy na celkové uhl'ovo-
diky v tychto bodoch:

a) Bod 4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;

c) Bod 7.2.8.
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3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Technické poziadavky na vozidlo vybavené periodicky regenerativnym
systémom

Technické poziadavky su tie, ktoré su stanovené v oddiele 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 3.13.2 az
3.13.4.

Odkazy na prilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1 az 4.2.11.2.1.10.4
alebo 4.2.11.2.5.4.1 az 42.11.2.5.44 v oddiele 3.1.3. sa chapu ako
odkazy na body 3.2.12.2.1.11.1 az 3.2.12.2.1.11.4 alebo 3.2.12.2.6.4.1
az 3.2.12.2.6.4.4 doplnku 3 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

Na ziadost’ vyrobcu sa postup skusky Specificky pre periodicky regene-
rativne systémy po dohode s technickou sluzbou neuplatiiuje na rege-
neraéné zariadenie, ak vyrobca poskytne schvalovaciemu organu udaje
o tom, ze pocas cyklov, ked’ nastava regeneracia, hladina emisii zostava
pod  hranicou noriem uvedenych v tabulke 1 a 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 uplatiovanou na prislusna
kategoriu vozidiel.

V pripade periodicky regenerativneho zariadenia moézu byt hranice
noriem prekrocené pocas cyklov, ked’ nastava regeneracia. Ak regene-
racia zariadenia na reguldciu znecistovania nastane aspon raz na skisku
typu 1 a zariadenie sa uz regenerovalo najmenej raz pocas pripravného
cyklu vozidla, povazuje sa za nepretrzite sa regenerujuci systém, ktory
nevyzaduje osobitny postup skusky.
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PRILOHA 1V

UDAJE O EMISIACH POZADOVANE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI

NA UCELY SPOSOBILOSTI PREMAVKY NA CESTACH

Doplnok 1

MERANIE EMISIi OXIDU UHOENATEHO PRI VOL NOBEZNYCH

2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

OTACKACH
(SKUSKA TYPU 2)

UVOD

V tomto doplnku je opisany postup skusky typu 2, na meranie emisii
oxidu uholnatého pri volnobeznych otackach (normalnych a vysokych).

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré¢ st uvedené v bodoch 5.3.7.1 az
53.74 predpisu EHK OSN ¢ 83 s vynimkami uvedenymi
v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4.

Atomovy pomer uvedeny v oddiele 5.3.7.3. sa chape takto:

Hev = Atémovy pomer vodika — pre benzin (E5) 1,89
k uhliku — pre LPG 2,53

— pre NG/biometan 4,0

— pre etanol (E85) 2,74

O,y = Atémovy pomer kyslika — pre benzin (E5) 0,016
k uhliku — pre LPG 0,0

— pre NG/biometan 0,0

— pre etanol (E85) 0,39

Tabul’ka v oddiele 2.2 doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu sa vyplni
na zaklade poziadaviek uvedenych v oddieloch 2.2 a 2.4 tejto prilohy.

Vyrobca potvrdzuje presnost’ hodnoty lambda zaznamenanej v Case typo-
vého schvalenia v odseku 2.1 tohto doplnku ako hodnotu reprezentujicu
typické vozidla vyrobené v ramci 24 mesiacov od datumu, ku ktorému
technicka sluzba udelila typové schvalenie. Posudenie sa urobi na zaklade
prieskumov a §tadii vyrobenych vozidiel.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré st ustanovené v prilohe 5 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v oddiele 3.2.

Referenéné paliva uvedené v bode 2.1 prilohy 5 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkazujice na prislusné $pecifikacie referenénych paliv
v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

+
e

Doplnok 2

MERANIE OPACITY DYMU

UVOD

V tomto doplnku sa opisuju poziadavky na meranie opacity dymu emisii
vyfukovych plynov.

SYMBOL KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCIE

Symbolom korigovaného koeficientu absorpcie sa opatri kazdé vozidlo
zodpovedajtce typu vozidla, na ktory sa tato sktiska uplatiiuje. Symbol je
pravouholnik obklopujtci Eislo, ktoré vyjadruje hodnotu korigovaného
koeficientu absorpcie v m™! ziskant v ase schvalovania zo skasky pri
vol'nom zrychleni. Metdda skasky je opisana v oddiele 4.

Symbol musi byt jasne Citatelny a nezmazatelny. Pripevni sa na vidi-
telné a lahko dostupné miesto, ktoré¢ho poloha sa ur¢i v doplnku
k osved¢eniu o typovom schvaleni zobrazenému v doplnku 4 k prilohe I.

Na obrazku 1V.2.1 je priklad takého symbolu.

Obrdazok 1V.2.1

A
Y

1 . 30 b Minimalne rozmery b = 5,6 mm

Uvedeny symbol ukazuje, Ze korigovany koeficient absorpcie je 1,30 m!.

SPECIFIKACIE A SKUSKY

Specifikicie a skudky su tie, ktoré s uvedené v Casti III, oddiel 24
predpisu EHK OSN ¢. 24 s vynimkou z tychto postupov uvedenou
v bode 3.2.

Odkaz na prilohu 2 v bode 24.1 predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chape ako
odkaz na Doplnok 2 k prilohe X k tomuto nariadeniu.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré su uvedené v prilohach 4, 5, 7, 8, 9
a 10 k predpisu EHK OSN ¢. 24 s vynimkami uvedenymi v bodoch 4.2.,
43 a 44

Skuska pri stalych otackach v rozsahu krivky plného zat’aZenia.

Odkazy na prilohu 1 v bode 3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa
chapu ako odkazy na doplnok 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Referencné palivo uvedené v bode 3.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 24 sa chape ako odkaz na referentné palivo v prilohe IX k tomuto
nariadeniu zodpovedajice emisnym limitom, podl'a ktorych sa vozidlo
typovo schvaluje.
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4.3.
43.1.

4.4.
44.1.

Skuska pri vol’'nom zrychPovani.

Odkazy na tabulku 2, prilohu 2 v bode 2.2 prilohy 5 k predpisu EHK
OSN ¢. 24 sa chapu ako odkazy na tabulku uvedeni v bode 2.4.2.1
doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Odkazy na bod 7.3 prilohy 1 v bode 2.3 prilohy 5 k predpisu EHK OSN
¢. 24 sa chapu ako odkazy na doplnok 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Metéda ,,ECE“ merania ¢istého vykonu vznetovych motorov

Odkazy na ,,doplnok k tejto prilohe v bode 7 prilohy 10 k predpisu
EHK OSN ¢. 24 a odkazy na ,,prilohu 1 v odsekoch 7 a 8 prilohy 10
k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chapu ako odkazy na doplnok 3
k prilohe I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA V

OVEROVANIE EMISIi PLYNOV KEUKOVEJ SKRINE
(SKUSKA TYPU 3)

UVOD

Tato priloha opisuje postup skusky typu 3 overujiicu emisie plynov
kl'ukovej skrine.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky na vykonavanie skasky typu 3 st vSeobecné pozia-
davky uvedené v oddiele 2 prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré st uvedené¢ v oddieloch 3 az 6
prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
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2.2.

2.3.

PRILOHA VI

STA NOVENIE EMISIi Z ODPAROVANIA
(SKUSKA TYPU 4)

UVOD

Tato priloha opisuje postup skusky typu 4, ktora stanovuje emisie uhlo-
vodikov vznikajice odparovanim z palivovych systémov vozidiel.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikacie su tie, ktoré su uvedené v oddieloch 2
az 7 a v doplnkoch 1 a 2 k prilohe 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83
s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.2 a 2.3.

Referencné palivd uvedené v bode 3.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkaz na prislusné Specifikdcie referencnych paliv
v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na bod 8.2.5. v bode 7.5.2. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
chéape ako odkaz na oddiel 4 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA VII

OVEROVANIE ZIVOT NOSTI ZARIADENI NA REGULACIU

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

ZNECISTUJUCICH LATOK
(SKUSKA TYPU 5)

UVOD

Tato priloha opisuje skusku na overenie zivotnosti zariadeni na regu-
laciu znec€istujucich latok. Poziadavky na zivotnost sa demonstruji
pomocou jednej z troch moznosti uvedenych v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

Cela skuska zivotnosti vozidla predstavuje skusku starnutia po 160 000
kilometroch najazdenych na skuSobnej drahe, na ceste alebo na dyna-
mometre umiestnenom na podvozku.

Vyrobca sa mdze rozhodnut, Zze pouzije skusku Zivotnosti metdodou
skisky na starnutie na skuSobnej stolici.

Ako alternativu ku sktske Zivotnosti sa vyrobca moze rozhodnut, ze
pouzije pridelené faktory zhorSenia z tejto tabulky:

Pridelené faktory zhorSenia

Kategoria motora

co THC | NMHC | NO, |HC+NO,| PM P
Zazihovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznetovy (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Vznetovy (Euro 6) (1)

(') Treba stanovit’ faktory zhorSenia pre Euro 6.

Na ziadost’ vyrobcu moze technicka sluzba vykonat’ skiisku typu 1 pred
dokon¢enim skusky Zivotnosti celého vozidla alebo skisky Zivotnosti
metodou skusky na starnutie na skiiSobnej stolici s pouzitim pridele-
nych faktorov zhorSenia z uvedenej tabulky. Po dokonceni skusky
zivotnosti celého vozidla alebo sktsky Zivotnosti metodou skusky na
starnutie na skiSobnej stolici méze technicka sluzba zmenit’ a doplnit’
vysledky  typového schvéalenia zaznamenané v doplnku 4
k prilohe 1 tym, ze pridelené faktory zhorSenia z uvedenej tabulky
nahradi vysledkami nameranymi v sktske zivotnosti celého vozidla
alebo v skuske Zivotnosti metodou skisky na starnutie na sksobnej
stolici.

V pripade absencie pridelenych faktorov zhorSenia pre vozidla Euro 6
so vznetovymi motormi vyrobca pouzije na stanovenie faktorov zhor-
Senia skusku zivotnosti celého vozidla alebo sktsku zivotnosti metdodou
skusky na starnutie na skuSobnej stolici.

Faktory zhorSenia sa stanovuju s pouzitim niektorého z postupov
uvedenych v bodoch 1.2 a 1.3 alebo s pouzitim pridelenych hodnét
v tabulke uvedenej v bode 1.4. Faktory zhorSenia sa pouzivaju na
stanovenie suladu s poziadavkami prislusnych emisnych limitov uvede-
nych v tabulkdch 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007
v priebehu zivotnosti vozidla.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikacie st tie, ktoré s stanovené
v oddieloch 2 az 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83
s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.1.1 az 2.1.4.
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2.2.
2.2.1.

23.1.
2.3.1.1.

23.1.2.

Ako alternativu k prevadzkovému cyklu opisanému v bode 5.1
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre skasku Zivotnosti celého
vozidla mdze vyrobca vozidla pouzit Standardny cestny cyklus (SRC)
opisany v doplnku 3 k tejto prilohe. Tento skiisobny cyklus sa vykona,
kym vozidlo nenajazdi minimalne 160 000 km.

Odkaz na 80 000 km v bode 5.3 a odseku 6 prilohy 9 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na 160 000 km.

Odkaz na bod 5.3.1.4. v prvej Casti odseku 6 prilohy 9 k predpisu EHK
OSN ¢ 83 sa chape ako odkaz na tabulku 1
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na
tabul’ku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) €. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

Siesty pododsek v oddiele 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa
chape takto:

Nasobiaci faktor zhorSenia emisii vyfukovych plynov sa vypocita pre
kazdu znecistujiicu latku takto:

DEF. =—
Mll

Na ziadost’ vyrobcu sa dodatkovy faktor zhorSenia vyfukovych emisii
pre kazda znedistujicu latku vypocita takto:

D.E.F. = Mi, — Mj,

Skiska Zivotnosti metédou skusky na starnutie na skiiSobnej stolici

Okrem technickych poziadaviek na skusku Zivotnosti metdédou skusky
na starnutie na skuSobnej stolici uvedenych v bode 1.3 sa uplatiiuju
technické poziadavky uvedené v tomto oddieli.

Palivo, ktoré sa ma pouzit’ pocas skusky, je palivo uvedené v bode 3
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Vozidla so zazihovymi motormi

Na vozidla so zazihovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel, ktoré
pouzivaji katalyzator ako hlavné regulacné zariadenie dodatocnej
upravy na regulaciu emisii sa uplatiuje tento postup skusky na star-
nutie na skuSobnej stolici.

Postup sktSky na starnutie na skuSobnej stolici vyzaduje montaz
systému snimacov katalyzator-plus-kyslik na skuSobnej stolici starnutia
katalyzatora.

Sktska na starnutie na skuSobnej stolici sa vykondva tymto Stan-
dardnym cyklom skuSobnej stolice (SBC) za ¢asové obdobie vypoci-
tané z rovnice doby starnutia na skusobne;j stolici (BAT). Rovnica BAT
vyzaduje ako vstup udaje ,,Cas pri teplote® v katalyzatore zmerané na
standardnom cestnom cykle (SRC) opisanom v doplnku 3 k tejto
prilohe.

Standardny cyklus starnutia na skisobnej stolici (SBC). Standardné
starnutie katalyzatora na skuSobnej stolici sa vykonava po SBC. SBC
prebiecha pocas doby vypocitanej z rovnice BAT. SBC je opisany
v doplnku 1 k tejto prilohe.
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2.3.1.3.

23.14.

Udaje &as-pri-teplote v katalyzatore. Teplota katalyzitora sa meria
pocas najmenej dvoch uplnych cyklov SRC opisanych v doplnku 3
k tejto prilohe.

Teplota katalyzatora sa meria v mieste s najvysSou teplotou na najho-
rucejSom katalyzatore skiiSaného vozidla. Alternativne sa teplota moze
merat’ v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby repre-
zentovala teplotu zmerani v najhorticejSom mieste s pouzitim sprav-
neho inzinierskeho rozhodnutia.

Teplota katalyzatora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz
(jedno meranie za sekundu).

Vysledky merania teploty katalyzatora sa zaznamenaju v tabulke na
histograme so skupinami teplot nie vac¢§imi ako 25 °C.

Doba starnutia na skaSobnej stolici. Doba starnutia na skuSobnej stolici
sa pocita s pouzitim rovnice doby starnutia na sktSobnej stolici (BAT)
takto:

te pre teplotny ko§ = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Sucet cez vietky teplotné skupiny

Cas starnutia na skiiSobnej stolici = A (Celkovy te)

kde:

A = 1.1 Tato hodnota upravuje Cas starnutia katalyzitora
tak, aby sa zohladnilo zhorSenie z inych zdrojov ako
je tepelné starnutie katalyzatora.

R = Tepelna reaktivita katalyzatora = 17 500

th = Cas (v hodinach) zmerany vnutri predpisaného teplot-

ného kosa teplotného histogramu katalyzatora vozidla
upraveny na celil zivotnost, napr. ak histogram pred-
stavuje 400 km a Zivotnost' je 160 000 km, vSetky
Casové udaje histogramu sa vynasobia faktorom
400 (160 000/400).

Celkovy te = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre starnutie katalyzatora
pri teplote Tr na skiiSobnej stolici starnutia katalyzatora
s pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na vytvorenie
rovnako velkého zhorSenia, ku ktorému doslo
v katalyzatore v dosledku tepelnej deaktivacie pocas
160 000 km.

te pre k6§ = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre starnutie katalyzatora
pri teplote Tr na skuSobnej lavici starnutia katalyzatora
s pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na vytvorenie
rovnako velkého zhorSenia, ku ktorému doslo
v katalyzatore v dosledku tepelnej deaktivacie pri
teplote kosa Tv pocas 160 000 km.
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2.3.1.5.

a

b

2.3.1.6.

2.3.1.7.

)

=

Tr = Efektivna teplota katalyzatora(v °K) na skuSobnej
stolici na starnutie katalyzatora v priebehu cyklu star-
nutia na sktSobnej stolici. Efektivna teplota je stala
teplota, ktord bude mat za nasledok rovnako velké
starnutiec ako rozne teploty zaznamenané pocas cyklu
starnutia na skuSobnej stolici.

Tv = stredovy bod teploty (v °K) teplotného kosa teplotného
histogramu katalyzatora vozidla pri jazde na ceste.

Efektivna referencna teplota na SBC. Efektivna referencné teplota Stan-
dardného cyklu skasobnej stolice (SBC) sa stanovi pre aktualnu
konstrukciu systému katalyzatora a aktualnu skasobnu stolicu starnutia,
ktord sa pouZzije pomocou tychto postupov:

Udaje o ,Gase pri teplote” v systéme katalyzatora sa zmeraju na
skiiSobnej stolici starnutia katalyzatora po SBC. Teplota katalyzatora
sa meria v mieste s najvysSou teplotou na najhorucejSom katalyzatore
v systéme. Alternativne sa teplota m6ze merat’ v inom mieste za pred-
pokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovala teplotu zmerani
v najhortcejSom mieste.

Teplota katalyzatora sa meria s miniméalnou frekvenciu jeden hertz (jedno
meranie za sekundu) pocas najmenej 20 minut starnutia na skisobne;j
stolici. Vysledky merania teploty katalyzatora sa zaznamenaji
v tabul’ke na histograme so skupinami teplot nie vacsimi ako 10 °C.

Rovnica BAT sa pouziva na vypocet efektivnej referencnej teploty
iterativnymi zmenami voci referencnej teplote (Tr), az kym sa vypoci-
tany Cas starnutia nebude rovnat’ alebo neprekroci skutocny Cas zobra-
zeny na teplotnom histograme katalyzatora. Vysledna teplota je efek-
tivna referencna teplota na SBC pre systém katalyzatora a starnutie na
skuSobne;j stolici.

Skuska starnutia katalyzatora na skuSobnej stolici. Skuska starnutia
katalyzatora na skaSobnej stolici nasleduje po SBC a poskytne
prislusné tdaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkach vyfukovych
plynov a teplote vyfukovych plynov na Celnej ploche katalyzatora.

Vsetko zariadenie a postupy pre skusku starnutia na skuSobnej stolici
zaznamenavaji prislusné informacie (ako su namerané pomery A/F
a udaje o Ccase-pri-teplote v katalyzatore), aby sa zabezpecilo, ze
skuto¢ne nastalo dostato¢né starnutie.

Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na
vozidle vykonat’ najmenej dve skasky typu 1 pred skiiskou na starnutie
zariadenia na regulaciu emisii na skSobnej stolici a najmenej dve
skusky typu 1 po opdtovnom namontovani zariadenia na regulaciu
emisii po jeho skiske na starnutie na skuiSobnej stolici.

Vyrobca moze vykonat’ dopliujice skiisky. Vypocet faktorov zhorSenia
sa musi vykonat podla vypoctovej metdody uvedenej v bode 6
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 zmenenej a doplnenej tymto
nariadenim.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

2.3.23.

23.24.

2.3.25.

2.3.2.6.

Vozidla so vznetovymi motormi

Na vozidla so vznetovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel, sa
uplatiluje tento postup skusky starnutia na skasobnej stolici.

Postup skusky starnutia na skisobnej stolici vyzaduje montaz systému
dodato¢nej upravy na skuSobnu stolicu na skuSku starnutia systému
dodatocnej tpravy.

Skuska starnutia na skSobnej stolici sa vykona tymto Standardnym
cyklom skisobnej stolice pre naftové motory (SDBC) pre niekolko
regeneracii/odsireni vypocitanych z rovnice na vypocet doby starnutia
na sktsobnej stolici (BAD).

Standardny cyklus skiigobne;j stolice pre naftové motory (SDBC). Stan-
dardné skuSka starnutia na skuSobnej stolici sa vykond po SDBC.
SDBC prebicha pocas doby vypocitanej z rovnice na vypocet doby
starnutia na skasobnej stolici (BAD). SDBC je opisany v doplnku 2
k tejto prilohe.

Udaje o regeneracii. Intervaly regeneracie sa merajii najmenej po&as 10
uplnych cyklov cyklu SRC ako je opisané v doplnku 3. Ako alternativa
sa mézu pouzit’ intervaly zo stanovenia Ki.

Ak je to pouzitelné, mozu sa vziat' do Gvahy aj intervaly odsirenia na
zaklade Gdajov vyrobcu.

Doba starnutia na skiiSobnej stolici pre naftové motory. Doba starnutia
na skaSobnej stolici sa musi vypocitat’ s pouzitim rovnice na vypocet
doby starnutia na sktSobnej stolici (BAD) takto:

Doba starnutia na skaSobnej stolici = poétu cyklov regeneracie a/alebo
odsirenia (podla toho, ktory je dlhsi) ekvivalentnému 160 000 km
jazdy.

Starnutie na skuSobnej stolici. Starnutie na skiSobnej stolici musi nasle-
dovat’ po SDBC a poskytuje prislusné udaje o prietoku vyfukovych
plynov, zlozkach vyfukovych plynov a teplote vyfukovych plynov na
vystupe zo systému dodatocnej upravy.

Vyrobca zaznamenava pocet regeneracii/odsireni (ak je to pouzitelné),
aby sa zabezpecilo, ze skutocne nastalo dostatocné starnutie.

Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na
vozidle vykonat’ najmenej dve skasky typu 1 pred skiiskou na starnutie
zariadenia na regulaciu emisii na skiSobnej stolici a najmenej dve
skusky typu 1 po opdtovnom namontovani zariadenia na regulaciu
emisii po jeho skuske na starnutie na sktSobnej stolici. Vyrobca
moze vykonat’ dopliujice skusky. Vypocet faktorov zhorSenia sa vyko-
nava podla vypoctovej metddy uvedenej v odseku 6 prilohy 9
k predpisu EHK OSN ¢. 83 a v sulade s dopliujicimi poziadavkami
obsiahnutymi v tomto nariadeni..
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2.2.

2.3.

Doplnok 1

Standardny cyklus skiiSobnej stolice (SBC)

Uvod

Standardny postup skuasky Zivotnosti metodou skusky na starnutie pozo-
stiva zo starnutia systému katalyzatora/kyslikového snimaca na
skaSobne;j stolici pre skiisku na starnutie, ktoré nasleduje po Standardnom
cykle sktisobnej lavice (SBC) opisanom v tomto doplnku. SBC vyzaduje
pouzitie skiSobnej stolice pre skisku na starnutie s motorom ako
zdrojom plynu privadzaného do katalyzatora. SDBC je 60-sekundovy
cyklus, ktory sa v pripade potreby opakuje na skuSobnej stolici pre
skasku na starnutie, aby sa vykonalo starnutie v priebehu pozadovaného
casu. SBC je definovany na zéklade teploty katalyzatora, pomeru
vzduchu a paliva (A/F) v motore a mnozstva vstreku sekundarneho
vzduchu, ktory sa pridava pred prvym katalyzatorom.

Regulicia teploty katalyzatora

Teplota katalyzatora sa meria v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu
najvys$Sej teploty v najhortcejSom katalyzatore. Alternativne sa teplota
privadzaného plynu méze merat’ a prevadzat’ na teplotu 16zka katalyza-
tora s pouzitim linearnej transformy vypoditanej z korelaénych tdajov
zhromazdenych na konstrukcii katalyzatora a stolici na skasku na star-
nutie, ktoré sa maju pouzit' v procese starnutia.

Regulujte teplotu katalyzatora pri stechiometrickej operacii (01 az 40
sekund na cyklus) do minimalne 800 °C (+ 10 °C) vyberom vhodnych
otacok motora, zatazenia a Casovania iskry pre motor. Regulujte maxi-
malnu teplotu katalyzatora, ktord nastane pocas cyklu do 890 °C (+ 10 °
C) vyberom vhodného pomeru A/F motora pocas ,,bohatej* fazy opisanej
v tabulke niZzsie.

Ak sa pouziva nizka regulovana teplota ina ako 800 °C, vysoka regulo-
vana teplota musi byt o 90 °C vysSia ako nizka regulovana teplota.

Standardny cyklus skiiSobnej stolice (SBC)

Cas ' Vstrekovanie
Pomer vzduchu a paliva v motore sekundarneho
(sekundy)
vzduchu
1 - 40 Stechiometricky s regulovanym zatazenim, ¢aso- Ziadny
vanim iskry a otdckami motora tak, aby sa dosiahla
minimalna teplota katalyzatora 800 °C
41 — 45 ,,Bohaty* (pomer A/F vybrany tak, aby sa dosiahla Ziadny
maximalna teplota katalyzatora v priebehu celého
cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolna regu-
lovana teplota)
46 — 55 ,.Bohaty* (pomer A/F vybrany tak, aby sa dosiahla 3% (1 %)
maximalna teplota katalyzatora v priebehu celého
cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolna regu-
lovana teplota)
56 — 60 Stechiometricky s regulovanym zatazenim, Caso- 3% (=1 %)
vanim iskry a otdckami motora tak, aby sa dosiahla
minimalna teplota katalyzatora 800 °C
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3.1.

3.2.

Standardny cyklus skii$obnej stolice

4
Stechiometricky
Regulovana teplota katalyzatora na
800 °C —_— 3
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Cas (sekundy)
Pomer vzduchu a paliva == == = == Sekundarny vzduch

Zariadenie a postupy stolice pre skiusku na starnutie

Konfiguracia stolice pre skusku na starnutie. Stolica pre skusku na star-
nutie poskytuje prislusné udaje o prietoku vyfukovych plynov, teplote,
pomere vzduchu a paliva, zlozkach paliva a vstrekovani sekundarneho
vzduchu na vstupnej ploche katalyzatora.

Standardné stolica pre skiisku na starnutie pozostiva z motora, ovladada
motora a dynamometra motora. Akceptovatelné s aj iné konfiguracie
(napr. celé vozidlo na dynamometre alebo hordk, ktory zabezpecuje
spravne vyfukové podmienky), pokial su splnené vstupné podmienky
katalyzatora a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto doplnku.

Jedna stolica pre skuSku na starnutie méze mat’ prietok vyfukovych
plynov rozdeleny do niekolkych pradov za predpokladu, Ze kazdy
prad vyfukovych plynov spiiia poziadavky tohto doplnku. Ak ma
skasobna stolica viac ako jeden prud vyfukovych plynov, mozno sticasne
podrobit’ skuiske na starnutie viac systémov katalyzatorov.

Montaz vyfukového systému. Cely systém snimaca(-ov) ,katalyzator(-y)
plus kyslik spolu s celym vyfukovym potrubim, ktoré spaja tieto
komponenty, sa namontuje na skuSobnu stolicu. V pripade motorov
s mnohymi pradmi vyfukovych plynov (ako st niektoré motory V6
a V8) sa kazda cast’ vyfukového systému namontuje na skisobnt stolice
samostatne a rovnobezne.

V pripade vyfukového systému, ktory obsahuje viacnasobné spriahnuté
katalyzatory sa cely systém katalyzatorov, vratane vSetkych katalyza-
torov, vSetkych kyslikovych snimadov a suavisiaceho vyfukového
potrubia namontuje ako jednotka na skasku starnutia. Alternativne
moze kazdy jednotlivy katalyzator starnit’ samostatne pocas primeranej
doby.

Vstrek vzduchu (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Meranie teploty. Teplota katalyzatora sa meria pomocou termoclanku
umiestneného v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu najvysSej teploty
v najhortcejsom katalyzatore. Alternativne sa moze merat’ teplota priva-
dzaného plynu tesne pred vstupnou plochou katalyzatora a prevadzat’ na
teplotu 16zka katalyzatora s pouzitim linearnej transformy vypocitanej
z korelaénych tdajov nazhromazdenych na konstrukcii katalyzatora
a stolici pre skusku na starnutie, ktoré sa maju pouzit' v procese star-
nutia. Udaje o teplote katalyzatora sa ukladaju digitalne pri frekvencii 1
hertz (jedno meranie za sekundu).

Meranie pomeru vzduchu a paliva. Treba zabezpecit, aby sa meranie
pomeru vzduchu a paliva (A/F) (ako je kyslikovy snima¢ so Sirokym
rozsahom) vykonavalo ¢o mozno najbliz§ie k vstupu katalyzatora
a k vystupnym prirubam. Informacie z tychto snimacov sa ukladaju
digitalne pri frekvencii 1 hertz (jedno meranie za sekundu).

Vyvazenost' prietoku vyfukovych plynov. Treba zabezpelit, aby cez
kazdy systém katalyzatorov, ktory sa podrobuje skiiske na starnutie na
skasobnej stolici prudilo spravne mnozstvo vyfukovych plynov (merané
v gramoch za sekundu pri stechiometrii s toleranciou + 5 gramov za
sekundu).

Spravny prietok sa urcuje na zaklade prietoku vyfukovych plynov, ktory
by nastal v pdvodnom motore vozidla pri ustalenych otackach a zatazeni
motora vybranych pre skisku na starnutie na skiiSobnej stolici v bode 3.6
tohto doplnku.

Nastavenie. Otacky motora, zataZzenie a ¢asovanie iskry si vybrané tak,
aby sa dosiahla teplota 16zka katalyzatora 800 °C (+ 10 °C) pri ustalenej
stechiometrickej operacii.

Systém vstrekovania vzduchu je nastaveny tak, aby zabezpeCoval
potrebny tok vzduchu vytvarajuci 3,0 % kyslika (= 0,1 %)
v ustdlenom stechiometrickom pride vyfukovych plynov tesne pred
prvym katalyzatorom. Typicky tdaj v bode merania A/F proti pradu
(pozadovanom v odseku 5) je lambda 1,16 (¢o su priblizne 3 % kyslika).

Pri zapnutom vstrekovani vzduchu nastavte ,,bohaty“ pomer A/F tak, aby
sa v 10zku katalyzatora vytvorila teplota 890 °C (= 10 °C). Obvykla
hodnota A/F pre tento krok je lambda 0,94 (priblizne 2 % CO).

Cyklus starnutia. Standardny postup starnutia na skuobnej stolici
vyuziva Standardny cyklus skuSobnej stolice (SBC). SBC sa opakuje
dovtedy, kym sa nedosiahne starnutie vypocitané z rovnice doby star-
nutia na skuSobnej stolici (BAT).

Zabezpecenie kvality. Hodnoty teploty a pomeru A/F v bodoch 3.3 a 3.4
tohto doplnku sa periodicky preskiimavaju (najmenej raz za 50 hodin)
pocas starnutia. Nevyhnutné upravy sa robia s cielom zabezpecit, aby
SBC riadne pokracoval v priebehu procesu starnutia.

Po dokonceni starnutia sa udaje o ,,Case pri teplote” v katalyzatore zhro-
mazdené pocas procesu starnutia zaznamenaju tabulkovou formou na
histograme s teplotnymi skupinami nie vd¢$imi ako 10 °C. Rovnica
BAT a vypocitana efektivna referencna teplota pre cyklus starnutia
podla bodu 2.3.4.1 prilohy VII sa pouzije na uréenie, ¢i skutoéne nastala
prislusna vel'kost’ tepelného starnutia katalyzatora. Starnutie na skiSobne;j
stolici sa predizi, ak tepelny uginok vypogitaného &asu starnutia nedo-
siahne najmenej 95 % cielového tepelného starnutia.
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3.9.

Spustenie a vypnutie. Treba sa postarat’ o to, aby sa zabezpecilo, Ze sa
maximdlna teplota katalyzatora pre rychle zhorSenie (napr. 1050 °C)
nevyskytne pocas spustania alebo vypinania. Na zmiernenie tohto
problému sa moézu pouzit' osobitné nizkoteplotné postupy spustania
a vypinania.

Experimentilne stanovenie R-faktora pre postupy skusky Zivotnosti
metédou starnutia na skiSobnej stolici

R-faktor je koeficient tepelnej reaktivity katalyzatora pouzivany v rovnici
Casu starnutia na skSobnej stolici (BAT). Vyrobcovia mozu stanovit’
hodnotu R experimentalne pouzitim tychto postupov.

S pouzitim uplatnitelného cyklu skiiSobnej stolice a zariadenia pre star-
nutic na skaSobnej stolici nechajte starnat’ niekolko katalyzatorov
(najmenej 3 katalyzatory rovnakej konstrukcie) pri roznych regulovanych
teplotaich medzi beZnou prevadzkovou teplotou a medznou teplotou
poskodenia. Zmerajte emisie (alebo neefektivnost’ katalyzatorov (efektiv-
nost’ 1 katalyzatora) pre kazdu zlozku vyfukovych plynov. Uistite sa, ze
kone¢na skuska prinaSa udaje medzi jedno- az dvojnasobkom emisnej
normy.

Odhadnite hodnotu R a vypocitajte efektivnu referen¢nu teplotu (Tr) pre
cyklus starnutia na skuSobne;j stolici pre kazdu regulovanu teplotu podl'a
bodu 2.4.4. prilohy VII.

Naneste na graf hodnoty emisii (alebo neefektivnost’ katalyzatorov) proti
Casu starnutia kazdého katalyzatora. Metodou najmensich §tvorcov vypo-
Citajte priamku najlepSie zodpovedajiicu vSetkym udajom. Ak ma byt
sibor udajov uzitoény na tento ucel, udaje by mali mat’ priblizne
spoloény usek medzi 0 a 6 400 km. Ako priklad pozri graf d’ale;j.

Vypocitajte sklon najlepSie zodpovedajucej priamky pre kazdi teplotu
starnutia.

Naneste na graf prirodzeny logaritmus (In) sklonu kazdej najlepsie
zodpovedajucej priamky (uréeny v bode 4.1.4) pozdiz vertikalnej osi
proti obratenej hodnote teploty starnutia (1/(teplota starnutia,
v stupiioch K)) pozdiZ horizontalnej osi. Metédou najmensich $tvorcov
vypocitajte priamku najlepSie zodpovedajicu vSetkym tdajom. Sklon
priamky je R-faktor. Pozri ako priklad tento graf.

Starnutie katalyzatora

2 x norma o / ‘/

1 %X norma

Emisie

4K Cas starnutia (hodiny)

o Tepl A ® Tepl B ®Tepl C
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Porovnajte R-faktor so zaciato¢nou hodnotou, ktort ste pouzili v kroku
4.1.2. Ak sa vypocitany R-faktor 1iSi od zaciatocnej hodnoty viac ako
0 5 %, zvolte si novy R-faktor medzi zaCiatonou a vypocitanou
hodnotou a potom zopakujte kroky 2 — 6, aby ste ziskali novy
R-faktor. Opakujte tento proces dovtedy, kym vypocitany R-faktor
nebude v rozmedzi 5 % hodnoty R-faktora predpokladanej na zaciatku.

Porovnajte R-faktor stanoveny samostatne pre kazda zlozku vyfukovych

pripad).

Stanovenie R-faktora

-Ln(sklon)

1 1
1/TA 1/TB
1/(teplota starnutia)

sklon = rychlost zmeny v emisiach/¢as

1/TC
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3.2.

Doplnok 2

Standardny cyklus skiSobnej stolice pre naftové motory (SDBC)

Uvod

V pripade filtrov tuhych Castic je pocet regeneracii kriticky pre proces
starnutia. Aj v pripade systémov vyZzadujtcich cykly odsirovania (napr.
katalyzatory na akumulaciu NO,) je tento proces vyznamny.

Postup standardnej skusky zivotnosti naftového motora metddou skusky na
starnutie na skuSobnej stolici pozostava zo starnutia systému dodatocne;j
upravy na stolici pre skusku na starnutie, ktoré nasleduje po Standardnom
cykle skuSobnej stolice pre naftové motory (SDBC) opisanom v tomto
doplnku. SDBC vyzaduje pouzivanie stolice pre skuSku na starnutie
s motorom ako zdrojom plynu privddzaného pre systém.

Pocas SDBC ostavaju  stratégie regeneracie/odsirovania systému
v normalnom prevadzkovom stave.

Standardny cyklus skugobnej stolice pre naftové motory reprodukuje
podmienky otd¢ok motora a zatazenia, ktoré sa vyskytuju v cykle SRC
ako vhodné na dobu zivotnosti, ktora sa ma stanovit. S cielom urychlit
proces starnutia mozu sa nastavenia motora na skusSobnej stolici upravit
tak, aby sa skratili ¢asy zatazenia systému. Napriklad sa moze upravit’ ¢as
vstreku paliva alebo stratégia EGR.

Zariadenie a postupy stolice pre skiSku na starnutie

Standardné stolica pre skiisku na starnutie pozostiva z motora, ovladada
motora a dynamometra motora. Akceptovatelné su aj iné konfiguracie
(napr. celé vozidlo na dynamometre alebo horak, ktory zabezpeuje
spravne vyfukové podmienky), ak st splnené vstupné podmienky systému
dodato¢nej Gpravy a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto doplnku.

Jedna stolica pre skusku na starnutie moéze mat prietok vyfukovych plynov
rozdeleny do niekolkych prudov za predpokladu, ze kazdy prud vyfuko-
vych plynov spifia poZiadavky tohto doplnku. Ak ma skugobné stolica viac
ako jeden prud vyfukovych plynov, mozno stGcasne podrobit’ skuske na
starnutie viac systémov dodatocnej upravy.

Montaz vyfukového systému. Cely systém dodatocnej Upravy spolu
s celym vyfukovym potrubim, ktoré spaja ticto komponenty, sa namontuje
na skasobnu stolicu. V pripade motorov s mnohymi pradmi vyfukovych
plynov (ako st niektoré motory V6 a V8) sa kazda Cast vyfukového
systému namontuje na skaSobnu stolicu samostatne.

Cely systém dodatocnej UGpravy sa namontuje ako jednotka pre skusku
starnutim. Alternativne moze kazdy jednotlivy komponent starnut’” samo-
statne pocas primeranej doby.
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Uvod

Doplnok 3

Standardny cestny cyklus (SRC)

Standardny cestny cyklus (SRC) je cyklus akumulacie kilometrov. Vozidlo mdze
jazdit’ na skuSobnej drahe alebo na dynamometri akumulacie kilometrov.

Cyklus pozostdva zo 7 kol a 6 km jazdy. Dizka kola sa méZe menit tak, aby sa
prispdsobila dlzke najazdenych kilometrov skusobnej drahy.

Standardny cestny cyklus

Kolo

Opis

Typické
zrychlenie
m/s?

(nastartovanie motora) volnobeh 10 sektind

Mierne zrychlenie do 48 km/h

Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 32 km/h

Mierne zrychlenie do 48 km/h

Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

Volnobeh 5 sekund

Mierne zrychlenie do 56 km/h

Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 40 km/h

Mierne zrychlenie do 56 km/h

Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

Volnobeh 10 sekind

Mierne zrychlenie do 64 km/h

Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 48 km/h

-223

Mierne zrychlenie do 64 km/h

1,34

Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

223

Volnobeh 5 sekund

Mierne zrychlenie do 72 km/h

1,34
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Kolo

Opis

Typické
zrychlenie
m/s?

Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 56 km/h

-223

Mierne zrychlenie do 72 km/h

1,34

Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

-223

Volnobeh 10 sekind

Prudké zrychlenie do 88 km/h

1,79

Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 72 km/h

223

Mierne zrychlenie do 88 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 72 km/h

-223

Mierne zrychlenie do 97 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

223

Mierne zrychlenie do 97 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

- 1,79

Volnobeh 10 sekund

Prudké zrychlenie do 129 km/h

1,34

Jazda zotrvaénost'ou do 113 km/h

- 0,45

Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34

Mierne zrychlenie do 105 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 105 kmv/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34

Mierne zrychlenie do 121 km/h

0,45

Jazda na okruhu pri 121 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34

Lahké zrychlenie do 113 km/h

0,45

Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34
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Typické
Kolo Opis zrychlenie
II1/82

6 Mierne zrychlenie do 113 km/h 0,89
6 Jazda zotrvacnost'ou do 97 km/h - 0,45
6 Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/2 kola 0
6 Mierne spomalenie do 80 km/h - 1,79
6 Mierne zrychlenie do 104 km/h 0,45
6 Jazda na okruhu pri 104 km/h na 1/2 kola 0
6 Mierne spomalenie do zastavenia - 1,79
7 Volnobeh 45 sekund 0
7 Prudké zrychlenie do 88 km/h 1,79
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do 64 km/h -2.23
7 Mierne zrychlenie do 88 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do 64 km/h -223
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie to 64 km/h -223
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do zastavenia -223

Standardny cestny cyklus je zobrazeny graficky na tomto obrazku:

Rychlost' (km/h)

140

120

100

80

60

40

20

Standardny cestny cyklus

1 2 3

4

Kola (5,95 km)
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PRILOHA VIII

OVEROVANIE PRIEMERNYCH EMISIi PRI NiZKYCH TEPLOTACH

2.2.

2.3.

3.2

3.3.

OKOLIA
(SKUSKA TYPU 6)

UVOD

V tejto prilohe sa opisuje potrebné zariadenie a postup pre skasku typu 6
na overenie emisii pri nizkych teplotach.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky na vykonavanie skusky typu 6 st vSeobecné pozia-
davky uvedené v bodoch 5.3.5.1.1 az 5.3.5.3.2 2 predpisu EHK OSN
¢. 83 s vynimkami uvedenymi nizsie.

Odkaz na ,uhlovodiky v bode 5.3.5.1.4 predpisu EHK OSN ¢. 83

13

znamena ,celkové uhlovodiky ‘.

Limitné hodnoty uvedené v bode 5.3.5.2 predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa
tykaju  limitnych  hodnét uvedenych v tabulke 3 prilohy 1
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikacie su tie, ktoré su uvedené v oddieloch
2 az 6 prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi
v nasledujtcich odsekoch.

Odkaz na odsek 3 prilohy 10 v bode 3.4.1 prilohy 8 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chape ako odkaz na oddiel B prilohy IX k tomuto nariadeniu.

13

Odkaz na ,,uhlovodiky ¢. 83 znamena ,celkové uhlovodiky
Castiach prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 83:

Bod 2.4.1

v tychto

Bod 5.1.1
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PRILOHA IX
SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV
A. REFERENCNE PALIVA
1.  Technické tudaje o palivach pre skusky vozidiel so zazihovymi

motormi

Druh: Benzin (ES5)

Parameter Jednotka Limity () Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo stanovené 95,0 — EN 25164
vyskumnou metédou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah vody % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destilacia
— Odparené pri 70 °C % v/Iv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % viv 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhl'ovodikov:
— alkény % VIV 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzén % vIv — 1,0 EN 12177
— nasytené uhl'ovodiky % Vv Sprava ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Sprava
Indukénd perioda (?) mind-ty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Sprava EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
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Limity ()
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum

Obsah olova mg/l — 5 EN 237

Obsah fosforu (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % VIv 4,7 53 EN 1601

EN 13132
(') Hodnoty uvedené v Specifikacii su ,,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky

Q)
Q)

Q)
Q)

normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urCovanie a uplatiovanie presnych udajov vo vztahu k metodam skusky“ a pri
stanoveni minimélnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximdalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Naprick tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat’ na nulovil hodnotu, ak predpokladana maximalna
hodnota je 2R, a na strednti hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’
otazku, ¢i palivo spiiia poziadavky 3pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259,

Palivo mo6ze obsahovat’ inhibitory oxidicie a kovové dezaktivatory bezne pouzivané na stabilizaciu tokov benzinu
v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadla.

Etanol, ktory spifia 3pecifikacie normy EN 15376, je jedina latka obsahujiica kyslik, ktora sa vedome pridava do
referenéného paliva.

V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skusku typu 1.

Do referenéného paliva sa nesmil vedome pridavat’ Ziadne zlic¢eniny obsahujiice fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

Druh: Etanol (ES85)

Limity (1)
Parameter Jednotka Skuasobna metoda (%)
Minimum Maximum
Oktanové ¢éislo stanovené 95,0 — EN ISO 5164
vyskumnou metéodou, RON
Oktanové ¢islo motorovou metddou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m3 Sprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah siry (3) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilita oxidacie minuty 360 EN ISO 7536
Obsah ziviénych latok (rozpustadlo | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
odplavené)
Vzhl'ad Urcuje sa pri teplote okolia Priezracny a svetly, vidi- | Vizualna kontrola
alebo pri 15 °C, podla toho, ktora je telne bez suspendovanych
vyssia alebo zrazanych primesi
Etanol a vyssie alkoholy (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssie alkoholy (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Metanol % (V/IV) 0,5
Benzin (°) % (V/V) Zostatok EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Obsah vody % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
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Limity (")
Parameter Jednotka Skusobna metoda (3)
Minimum Maximum

Obsah anorganickych chloridov mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korozia pasika medi (3 h pri 50 °C) | Odstupiio- | Trieda 1 EN ISO 2160

vana
Acidita, (ako kyselina octova | % (m/m) — 0,005(40) ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik/kyslik sprava
(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skutoéné hodnoty. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky

Q)
Q)
Q)
Q)
©
O

normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urCovanie a uplatilovanie presnych udajov vo vztahu k metédam skusky“ a pri
stanoveni minimalnej hodnoty sa zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji predsa len zamerat' na nulovi hodnotu, ak predpokladand maximalna
hodnota je 2R, a na strednii hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’
otazku, ¢i palivo spliia poziadavky Specifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

V pripade sporu sa musia pouzit’ postupy na urovnanie sporu a interpretaciu vysledkov zalozené na presnosti skusobnej
metddy opisanej v norme EN ISO 4259.

V pripade vnutrostatneho sporu ohl'adne obsahu siry sa pouzije bud’ norma EN ISO 20846 alebo norma EN ISO 20884
podobna odkazu na vnutrostatnu prilohu k norme EN 228.

V sprave sa uvadza skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu 1.

Obsah bezolovnatého benzinu sa urcuje ako 100 minus sicet percentualneho obsahu vody a alkoholov.

Do referenéného paliva sa nesmil vedome pridavat’ Ziadne zlGceniny obsahujice fosfor, zelezo, mangan alebo olovo.
Etanol, ktory splita 3pecifikacie normy EN 15376, je jedina latka obsahujuca kyslik, ktord sa vedome pridava do
referenéného paliva.

Druh: LPG

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skusobna metdda
Zlozenie: ISO 7941
Obsah Cs-content obj. % 302 85 +2
Obsah C, obj. % zostatok zostatok
< Cs,>Cy obj. % maximalne 2 maximalne 2
Alkény obj. % maximélne 12 maximalne 15
Odparok mg/kg maximalne 50 maximdlne 50 | prEN 15470
Voda pri 0 °C volna vol'na prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maximalne 10 maximalne 10 | ASTM 6667
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Koroézia pasika medi Odstupniovana trieda 1 trieda 1 ISO 6251 (1)
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Parameter

Jednotka

Palivo A

Palivo B

Sksobna metdda

Vona

charakteristicka

characteristicka

Oktanové c¢islo motora

najmenej 89

najmenej 89

EN 589 Priloha B

(") Tato metoda nemdze presne uréit’ pritomnost’ inhibitorov korozivnych materialov, ak vzorka obsahuje inhibitory korozie
alebo in¢ chemikalie, ktoré znizuji korozivnost' vzorky vo vztahu k pasikovej medi. Preto pridanie takychto prostriedkov
len na Gcel ovplyvnenia vysledkov skusky je zakazané.

Druh: NG/Biometan

Limit M
Charakteristiky Jednotky Zéklad v Sl};‘zgg:a
minimum maximum
Referencné palivo G20
Zlozenie:
Metan % molov 100 99 100 ISO 6974
Zostatok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % molov ISO 6974
Obsah siry mg/m?> (2) — — 10 ISO 6326 — 5
Wobbov index (Cisty) MI/m3 (3) 48,2 47,2 49,2
Referen¢né palivo G25
Zlozenie:
Metan % mole 86 84 88 ISO 6974
Zostatok (1) % mole — — 1 ISO 6974
N, % mole 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m> (%) — — 10 ISO 6326 — 5
Wobbov index (Cisty) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6
(") Inertné plyny (odlisné od N,) + C, + Cy,.
(®) Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(®) Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.
Technické udaje o palivach pre skusky vozidiel so vznetovymi
motormi
Druh: Nafta (BS)
Limity ()
Parameter Jednotka Skusobna metdda
Minimum Maximum

Cetanové Cislo (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m3 833 837 EN-ISO 3675
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Limity (1)
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum
Destilacia:
— 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— koneé¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovo- | % m/m 2,0 6,0 EN 12916
diky
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
Conradsonovo uhlikové reziduum | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % DR)
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizatné ¢islo (silnd kyselina) mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Stabilita oxidacie (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (HFRR snimany priemer pm — 400 EN ISO 12156
opotrebenia pri 60 °C)
Stabilita oxidacie @ 110 °C (%) () h 20,0 EN 14112
FAME (°) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

Q)

Q)

Q)
Q)
Q)
©

Hodnoty uvedené v $pecifikacii st ,,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky
normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urCovanie a uplatilovanie presnych udajov vo vztahu k metéodam skusky“ a pri
stanoveni minimalnej hodnoty sa zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Naprick tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maji predsa len zamerat' na nulovi hodnotu, ak predpokladand maximalna
hodnota je 2R, a na strednii hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’
otazku, ¢i palivo spliia poziadavky Specifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

Rozsah pre cetanové Cislo nie je v sulade s poziadavkami minimélneho rozsahu 4R. AvSak v pripade sporu medzi
dodavatelom a pouzivatelom paliva sa ustanovenia normy ISO 4259 moézu pouzit na urovnanie takych sporov za
predpokladu, Ze namiesto jedného merania sa vykonaji opakované merania v poéte nevyhnutnom na dosiahnutie
potrebnej presnosti.

V sprave sa uvadza skutony obsah siry v palive pouzitom pre skasku typu 1.

Hoci je stabilita oxidacie regulovana, je pravdepodobné, ze skladovatelnost’ bude limitovana. Je potrebné ziskat od
dodavatela informacie o podmienkach a Case skladovania.

Obsah FAME musi spliat’ $pecifikicie normy EN 14214

Stabilita oxidacie sa moze preukazat’ podl'a normy EN-ISO 12205 alebo EN 14112. Tato poziadavka sa preskimava na
zaklade hodnoteni vykonnosti oxidacnej stability a skiSobnych limitov podl'a CEN/TC19.
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REFERENCNE PALIVA PRE SKUSKY EMISII PRI NiZKYCH TEPLO-
TACH OKOLIA — SKUSKA TYPU 6

Druh: Benzin (ES5)

Parameter Jednotka Limity () Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metddou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah vody % viv 0,015 ASTM E 1064
Destilacia
— Odparené pri 70 °C % v/iv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % VIV — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— alkény % Vviv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319
—  benzén % VIV — 1,0 EN 12177
— nasytené uhlovodiky % viv Sprava ASTM D 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Sprava
Indukéna peridda (%) mintty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (?) % m/m Sprava EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
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Limity (")
Parameter Jednotka Skusobna metdda
Minimum Maximum
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % Vv/Iv 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Hodnoty uvedené v Specifikécii st ,,skutoéné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodn6t boli pouzité podmienky normy ISO
4259 ,Ropné produkty — ur€ovanie a uplatiiovanie presnych Gdajov vo vztahu k metddam skusky* a pri stanoveni minimalnej
hodnoty sa zohl'adnil minimalny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna hodnota, minimalny rozdiel je
4R (R = reprodukovatelnost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa
maju predsa len zamerat' na nulovi hodnotu, ak predpokladana maximalna hodnota je 2R, a na stredni hodnotu v pripade
uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, & palivo spiha poziadavky pecifikacii, platia

ustanovenia normy ISO 4259.

(®) Palivo mdze obsahovat inhibitory oxidacie a kovové dezaktivatory bezne pouZzivané na stabilizaciu tokov benzinu
v rafinéridch, ale nesmu sa priddvat’ detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadla.
(®) Etanol, ktory splia $pecifikacie normy EN 15376, je jedina latka obsahujuca kyslik, ktora sa vedome pridava do referenéného

paliva.

(*) V sprave sa uvadza skutoény obsah siry v palive pouzitom pre skusku typu 1.
(®) Do referenéného paliva sa nesmi vedome pridavat’ Ziadne zlugeniny obsahujuce fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

Druh: Etanol (E75)

Specifikacie referenéného paliva sa vypracuju v predstihu oproti idajom
uvedenym v ¢lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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PRILOHA X

POSTUP EMISNYCH SKUSOK PRE HYBRIDNE ELEKTRICKE
VOZIDLA (HEV)

1. UvVOD

1.1. 'V tejto prilohe sa stanovuji doplilujice osobitné ustanovenia pre typové
schvalovanie hybridnych elektrickych vozidiel (HEV).

2. TECHNICKE POZIADAVKY

2.1. Technické poziadavky a S$pecifikacie st tie, ktoré s ustanovené
v prilohe 14 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi
v nasledujucom odseku.

2.2. Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodoch 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 prilohy
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy na tabulku 1
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na tabulku
2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.
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PRILOHA XI

PALUBNE DIAG NOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE
VOZIDLA

1. UVOD

1.1. V tejto prilohe sa stanovujii funkcéné aspekty palubnych diagnostickych
systémov (OBD) na regulaciu emisii motorovych vozidiel.

2. POZIADAVKY A SKUSKY

2.1. Poziadavky na systémy OBD a ich skisky su tie, ktoré si uvedené
v oddiele 3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto
poziadaviek, ako aj dopliiujiice poziadavky su opisané v nasledujticich
odsekoch.

2.2. Zivotnost vyjadrend v potte najazdenych kilometrov uvedend
v bodoch 3.1 a 3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chape
ako odkaz na poziadavky prilohy VII k tomuto nariadeniu.

2.3. Prahové limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkaz na tabulky uvedené nizsie:

2.3.1. Prahové limity OBD pre vozidla, ktoré st schvaleného typu, pokial
ide o emisné limity uvedené v tabulke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007, st obsiahnuté v tejto tabulke.

Prahové limity OBD Euro 5

Hmotnost” oxidu Hmc?tnosF’ Hmotnost’ oxidov | Hmotnost’ tuhych
Referencnd hmotnost uholnatého nemetano'vych dusika Castic
RW) uhl'ovodikov
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
K?t.e_ Trieda PI CI PI CI PI CI PI (Y CI(®
goria
M — | Vsetky 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N; ) 1 RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
11 1305 <RW <1760 | 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
11 1760 < RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | Vsetky 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Klué: P1 = zazihové zapalovanie, CI = kompresné zapalovanie

(") Normy pre hmotnosti tuhych &astic pri zazihovych motoroch sa uplatiiujii len na vozidla vybavené motormi s priamym
vstrekovanim.

(®> Az do datumov uvedenych v ¢lanku 17 sa prahovy limit PM 80 mg/km uplatiiuje na vozidla kategorii
M a N s referenénou hmotnostou viacsou ako 1 760 kg.

(®) Zahiia motory kategérie M, ktoré spihaju vymedzenie pojmu ,,0sobitné socidlne potreby“ uvedeného v nariadeni (ES)
¢. 715/2007.

2.3.2. Prahové limity OBD pre vozidla s kompresnym zapalovanim, ktoré
vyhovuji limitnym hodnotdm emisii Euro 6 uvedenym v tabulke 2
prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 a ktoré boli typovo schvalené
pred datumami uvedenymi v ¢lanku 10 ods. 4 nariadenia (ES) ¢. 715/-
2007, su obsiahnuté v nasledujicej tabulke. Tieto prahové limity sa
prestanti uplatiiovat od datumov stanovenych v ¢lanku 10 ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 pre nové vozidla, ktoré maji byt zaregis-
trované, predané alebo uvedené do prevadzky.
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Docasné prahové limity OBD Euro 6

HmoAt nost Hmotnost Hmotnost’ Hmotnost’
Referem“zrll{éw h)motnost’ uh;{:g;ho “fﬁ‘gfg(;?o‘ih oxidov dusika | tuhych Castic
(kg)

(CO) (NMHC) (NO,) (PM)

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Trieda CI CI CI CI
M — Vsetky 1900 320 240 50
N, I RW <1305 1900 320 240 50
1I 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Vsetky 2 800 400 375 50

Kli¢: CI = vznetové zapalovanie

Navyse k ustanoveniam bodu 3.2.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 moze vyrobca doCasne zablokovat systétm OBD za tychto
podmienok:

a) V pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo jedno-/dvojpalivovych
vozidiel na plyn pocas jednej miniuty po doplneni paliva, aby
jednotka regulacie emisii mohla rozpoznat' kvalitu a zlozenie paliva;

b) V pripade dvojpalivovych vozidiel poc¢as 5 sekund po prechode na
druhé palivo, aby sa mohli znovu nastavit’ parametre motora.

Vyrobca sa mdze odklonit’ od tychto Casovych limitov, ak je schopny
preukazat’, ze stabilizdcia palivového systému po doplneni paliva alebo
po prechode na druhé palivo trvd z odévodnenych technickych pricin
dlhsie. Systém OBD sa kazdopadne musi znovu uviest do Cinnosti,
akonahle jednotka regulacie emisii rozpoznala kvalitu a zloZenie paliva,
alebo sa znovu nastavili parametre motora.

Bod 3.3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa nahradza touto
poziadavkou:

Systém OBD monitoruje zniZenie efektivnosti katalytického menica so
zretelom na emisie THC a NO,. Vyrobcovia mézu monitorovat’ predny
katalyzator samotny alebo v kombinacii s d’alsim(-i) zapnutym(-i) kata-
lyzatorom(-mi). Kazdy monitorovany katalyzator alebo kombinacia kata-
lyzatorov sa povazuje za nespravne fungujice, ked’ emisie prekrocia
prahové limity NMHC alebo NO, stanovené v bode 2.3 tejto prilohy.
V ramci vynimky sa poziadavka monitorovania znizenia efektivnosti
katalytického menica so zretelom na emisie NO, uplatiiuje od datumov
stanovenych v Clanku 17.

Bod 3.3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 znamend, ze sa
monitoruje zhorSenie vSetkych kyslikovych snimacov, ktorymi je vyba-
vené vozidlo a ktoré sa pouzivajii na monitorovanie funkénych porach
katalytického menic¢a podla poziadaviek tejto prilohy.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

3.2

3.3.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
v pripade zazihovych motorov s priamym vstrekovanim sa monitoruju
vSetky funkéné poruchy, ktoré mozu viest k emisidm prekracujucim
prahové limity pre tuhé Castice stanovené v bode 2.3 tejto prilohy
a ktoré sa musia v pripade vznetovych motorov monitorovat’ podla
poziadaviek tejto prilohy.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
monitoruji funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému EGR.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
monitorujii funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému dodatoénej
upravy NO,, ktory pouziva ¢inidlo a podsystém davkovania ¢inidla.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
monitoruji funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému dodatocnej
upravy NO,, ktory nepouziva Cinidlo.

Okrem poziadaviek bodu 6.3.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 vyrobca musi preukazat, Ze funk&né poruchy toku EGR
a chladica su zistované systémom OBD pocas jeho schvalovacej skusky.

Odkazy na ,,HC*“ (uhlovodiky) znamenaji ,,NMHC* (nemetanové uhlo-
vodiky) v bode 6.4.1.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83.

Okrem poziadaviek bodu 6.5.1.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 vsetky udaje, ktoré sa majii uschovavat vo vztahu
k prevadzkovej vykonnosti podla ustanoveni bodu 3.6 doplnku 1
k tejto prilohe, musia byt dostupné cez sériovy datovy port na norma-
lizovanom datovom spojovacom konektore podl'a $pecifikacii uvedenych
v bode 6.5.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

SPRAVNE USTA NOVENIA PRE NEDOSTATKY SYSTEMOV OBD

Pri posudzovani ziadosti o udelenie typového schvélenia pre vozidlo
s nedostatkom alebo nedostatkami uvedenymi v ¢lanku 6 ods. 2 schva-
Povaci organ zisti, ¢i zhoda s poziadavkami tejto prilohy je neuskutoc-
nite'nd alebo neodovodnena.

Schvalovaci organ musi vziat' do uvahy udaje vyrobcu, v ktoré sa
podrobne uvedu také faktory, ako je, okrem iného, technicka uskutocni-
tel'nost’, doba pripravy a vyrobné cykly, vratane postupného uvedenia do
¢innosti alebo vyradenia z ¢innosti motorov alebo konstrukcii vozidiel
a programovej modernizacie pocitatov, v ramci ktorych bude vysledny
systétm OBD efektivny, pokial’ ide o zhodu s poziadavkami tohto naria-
denia, a dalej posudit, ¢i vyrobca preukazal prijatelnu uroven usilia
zameraného na dosiahnutie zhody s poziadavkami tohto nariadenia.

Schvalovaci organ nebude akceptovat’ ani jednu ziadost' stvisiacu
s nedostatkami, ktora zahffia uplnu absenciu pozadovaného diagnostic-
kého monitorovania.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.

Schvalovaci organ nebude akceptovat’ ani jednu Zziadost suvisiacu
s nedostatkami, ktord nesplita prahové limity OBD uvedené v bode 2.3.

Pri urovani identifikovaného poradia nedostatkov sa najprv identifikuja
nedostatky tykajuce sa bodov 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 prilohy 11
k predpisu EHK OSN €. 83 pre zazihové motory a bodov 3.3.4.1, 3.3.4.2
a 3.3.4.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre vznetové motory.

Pred typovym schvélenim alebo pocas neho sa neuznavaji ziadne nedo-
statky stvisiace s poziadavkami bodu 6.5 s vynimkou bodu 6.5.3.4
doplnku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83

Doba uzniavania nedostatkov

Nedostatok sa moze vyskytovat’ pocas dvoch rokov po datume typového
schvalenia typu vozidla, pokial’ sa nalezite nepreukaze, Ze na odstranenie
nedostatku by boli potrebné podstatné zmeny konstrukcie vozidla
a dalsie dodatocné obdobie presahujuce dva roky. V takom pripade
moze nedostatok trvat’ najviac tri roky.

Vyrobca mdze poziadat’ schvalovaci organ o povolenie odchylky so
spatnou platnostou, ak sa taky nedostatok zisti po udeleni pdvodného
typového schvalenia. V takom pripade moze nedostatok trvat’ dva roky
od datumu oznamenia schvalovaciemu organu, pokial sa nalezite
nepreukaze, ze na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné
zmeny konstrukcie vozidla a dal$ie dodatoéné obdobie presahujice
dva roky. V takom pripade moze nedostatok trvat’ najviac tri roky.

Schvalovaci organ oznami svoje rozhodnutie pri udeleni uznania nedo-
statkov v stlade s ¢lankom 6 ods. 2

PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD

Poziadavky na pristup k informacidm o systtme OBD s uvedené
v oddiele 5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto
poziadaviek st opisané v nasledujtcich odsekoch.

Odkazy na doplnok 1 prilohy 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako
odkazy na doplnok 5 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6. prilohy 1 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
chapu ako odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. doplnku 3 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.

713

Odkazy na ,,zmluvné strany” sa chapu ako odkazy na ,Clenské Staty*‘.

Odkazy na schvalenie udelené na zéklade nariadenia ¢. 83 sa chapu ako
odkazy na typové schvélenie udelené na zaklade tohto nariadenia
a smernice Rady 70/220/EHS ().

Typové schvalenie EHK OSN sa chape ako typové schvalenie ES.

() U.v. ES L 76, 64.1971, s. 1.
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Doplnok 1

FUNKCNE  ASPEKTY PALUBNYCH DIAG NOSTICKYCH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1
3.1.1.

3.1.2.

SYSTEMOV (OBD)

UVOD

Tento Doplnok opisuje postup skisok podla oddielu 2 tejto prilohy.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikicie st tie, ktoré st ustanovené
v doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami
a dopliujucimi poziadavkami opisanymi v nasledujucich odsekoch.

Odkazy na prahové limity OBD stanovené v bode 3.3.2 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy na limity stanovené
v bode 2.3 tejto prilohy.

Referencné paliva uvedené v bode 3.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy prislusné Specifikacie referenénych
paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na prilohu 11 v bode 6.5.1.4 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na prilohu XI k tomuto nariadeniu.

Pre vozidld schvalené podla limitnych hodn6ét Euro 6 obsiahnutych
v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 sa bod 6.5.3.1
doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 nahradza takto:

,.Pre diagnostiku stvisiacu s emisiami sa ako spojovaci ¢lanok medzi
palubnymi a mimopalubnymi systémami pouzije tito norma:

ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidlda — Diagnostika sieti operatora
oblasti (CAN) — cast’ 4: Poziadavky na systémy tykajice sa emisii‘
z 10. janudra 2005.*

PREVADZKOVA VYKON NOST
VSeobecné poZiadavky.

Kazdé monitorovanie systému OBD sa vykonad najmenej raz za jazdny
cyklus, v ktorom st splnené monitorovacie podmienky stanovené
v bode 3.2. Vyrobcovia nesmu pouzivat' vypocitany pomer (alebo ktory-
kol'vek jeho prvok) alebo akikol'vek int indikaciu frekvencie monitoro-
vania ako monitorovaciu podmienku pre kazdé monitorovanie.

Pomer prevadzkovej vykonnosti (IUPR) osobitného monitora M systému
OBD uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3 je:

IUPRy = Citatel’y;/Menovatel’y,
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Porovnanie Citatela a menovatela naznaCuje, ako Casto sa osobitny
monitor pouziva v porovnani s prevadzkou vozidla. S cielom zabezpecit,
aby vsetci vyrobcovia sledovali IUPRy; rovnakym spésobom, udavaju sa
podrobné poziadavky na ur€ovanie a zvySovanie tychto ¢iselnych udajov.

Ak je vozidlo, v sulade s poziadavkami tejto prilohy, vybavené
osobitnym monitorom M, hodnota IUPR); je vicSia alebo sa rovna
tymto miniméalnym hodnotdm:

i) 0,260 pre monitory systému sekundarneho vzduchu a iné monitory
stivisiace so studenym Startom

ii) 0,520 pre preplachované monitory na regulaciu emisii z odparovania

iii) 0,336 pre vsetky ostatné monitory.

Vozidla musia spifat poziadavky bodu 3.1.4 na podet najazdenych
najmenej 160 000 km. V ramci odchylky ma typ vozidiel schvaleny,
zaregistrovany, predany alebo uvedeny do prevadzky pred prislusnymi
datumami stanovenymi v c¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5 nariadenia (ES)

¢. 715/2007 hodnotu IUPRy; vécsiu ako alebo rovnajucu sa 0,1 pre
vSetky monitory M.

Poziadavky tohto oddielu sa povazuji za splnené pre konkrétny monitor
M, ak pre vSetky vozidla konkrétneho radu OBD vyrobené v konkrétnom
kalendarnom roku platia tieto Statistické podmienky:

a) Priemernd hodnota IUPRy, je rovnaka alebo vysSia ako minimalna
hodnota uplatnitelna na monitor.

b) Viac ako 50 % vsetkych vozidiel ma hodnotu IUPRy; rovnaku alebo
vy$$iu ako minimalna hodnota uplatnitel'na na monitor.

Vyrobca musi preukdzat’ schvalovaciemu orginu, a na poziadanie aj
Komisii, ze tieto $tatistické podmienky su splnené pre vozidla vyrobené
v danom kalendarnom roku pre vSetky monitory, ktoré ma hlasit’ systém
OBD podl'a bodu 3.6 tohto doplnku, najneskor 18 mesiacov po skonceni
kalendarneho roka. Na tento ucel sa pouzivaju Statistické skasky, ktoré
uplatiiujti uznavané Statistické principy a hladiny spolahlivosti.

Na demonstraéné ucely tohto oddielu moéze vyrobca zoskupit’ vozidla
v ramci radu OBD na ziklade Tubovolného iného postupného
a neprekryvajuceho sa 12- mesacného vyrobného obdobia namiesto
kalendarnych rokov. Na uréenie skiSobnej vzorky sa uplatiiuju vyberové
kritéria bodu 2 doplnku 1 k prilohe II. V pripade celej skisobnej vzorky
vozidiel musi vyrobca ohlasit’ schvalovaciemu organu vsetky tdaje
o vykone pri pouziti, ktoré ma hlasit’ systtm OBD podla bodu 3.6
tohto doplnku. Schval'ovaci organ, ktory udeluje schvalenie, musi na
poziadanie spristupnit’ tieto tdaje a vysledky Statistického vyhodnotenia
Komisii a inym schvalovacim organom.

Verejné organy a ich zastupcovia moézu vyzadovat dalsie skisky na
vozidlach alebo zhromazd’ovat’ prislusné udaje zaznamenané vozidlami,
aby overili zhodu s poziadavkami tejto prilohy.
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3.2.
3.2.1.

3.3.
33.1.

Citatel’y

Citatel’ osobitného monitora je &iselny udaj, ktorym sa vyjadruje, kol’ko-
krat sa vozidlo prevadzkovalo tak, aby nastali vSetky monitorovacie
podmienky potrebné na to, aby osobitny monitor zistil funként poruchu
s cielom varovat vodi¢a tak, ako ich realizoval vyrobca. Citatel sa
nesmie zvySit' viac ako raz za jazdny cyklus, ak nie je odévodnené
technické opodstatnenie.

Menovatel’y;

Utelom menovatel’a je poskytnat’ ¢iselny udaj indikujuci podet pripadov
jazdy vozidla s prihliadnutim na osobitné podmienky pre osobitny
monitor. Menovatel' sa zvySuje raz za jazdny cyklus, ak st pocas
tohto jazdného cyklus splnené také podmienky, a vSeobecny menovatel
sa zvySuje, ako sa uvadza v bode 3.5, pokial menovatel' nie je zablo-
kovany podl'a bodu 3.7 tohto doplnku.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.1:

a) Menovatel'(-le) monitora systému sekundarneho vzduchu sa zvySuje(-
1), ak operacia systému sekundarneho vzduchu spustena povelom
,»zap* nastane v Case dlhSom alebo rovnajucom sa 10 sekundam.
Na tucely urcenia tohto Casu spustenia povelom ,,zap“ systtm OBD
nemdze zahihat' Cas v priebehu intruzivnej prevadzky systému sekun-
darneho vzduchu vylucne na Gcéely monitorovania;

b) Menovatele monitorov systémov, ktoré su aktivne len pocas stude-
ného Startu, sa zvySuj, ak st komponent alebo stratégia spustené
povelom ,,zap* na dobu dlh$iu alebo rovnajicu sa 10 sekundam;

C

~

Menovatel'(-le) pre monitory premenného Casovania ventilov a/alebo
systémov riadenia sa zvySuje(-01), ak komponent dostane povel
fungovat’ (t. j. je spusteny povelom ,zap“, ,,otvoreny“, ,,zatvoreny*,
,zablokovany* atd’.) vo dvoch alebo viac pripadoch pocas jazdného
cyklu alebo na dobu dlhsiu alebo rovnajicu sa 10 sekundam, podla
toho, €o nastane skor;

d) Pre uvedené monitory sa menovatel'(-le) zvySuju o jednotku, ak, popri
splneni poziadaviek tohto oddielu pocas najmenej jedného jazdného
cyklu, vozidlo najazdilo najmenej 800 kumulativnych kilometrov od
posledného zvysenia menovatela:

i) Oxidacny katalyzator pre naftové motory

i) Filter tuhych castic pre naftové motory

V pripade hybridnych vozidiel, vozidla, ktoré pouzivajii alternativne
zariadenia alebo stratégie Startovania motora (napr. integrovany Startér
a generatory), alebo vozidla na alternativne palivo (napr. jednotcelové,
dvojpalivové aplikacie alebo aplikacie s dudlnym palivom), vyrobca
moze poziadat' schvalovaci organ o povolenie pouzivat na zvySovanie
menovatel'a kritéria alternativne ku kritéridm stanovenym v tomto
oddieli. Vo vSeobecnosti schvalovaci organ neschvaluje alternativne
kritéria pre vozidla, ktoré pouzivaju vypinanie motora za podmienok
volnobeznych otacok/zastavenia vozidla alebo blizkych k tymto
podmienkam. Schvalenie alternativnych kritérii schvalovacim organom
sa musi zakladat’ na ekvivalentnosti alternativnych kritérii pre urcenie
dizky prevadzkovania vozidla k opatreniam klasického prevadzkovania
vozidla v sulade s kritériami uvedenymi v tomto oddieli.
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3.4.
3.4.1.

3.5.
3.5.1.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

Ciselny wdaj cyklov zapalovania

Ciselny udaj cyklov zapalovania udava podet cyklov zapalovania, ktoré
nastali vo vozidle. Ciselny tidaj cyklov zapal'ovania sa nemoze zvySovat
viac ako o jednotku za jazdny cyklus.

Vseobecny menovatel’

Vseobecny menovatel' je Ciselny tudaj vyjadrujuci, kolkokrat bolo
vozidlo v prevadzke. ZvySuje sa v priebehu 10 sekiind, ak a iba ak st
splnené tieto kritéria na jednom jazdnom cykle:

— Uhrnny &as od spustenia motora je dlhii alebo sa rovna 600
sekundam pri nadmorskej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia
vys$sej alebo rovnajucej sa — 7 °C.

— Uhrnné prevadzka vozidla pri rychlosti 40 km/h alebo vysiej
prebiecha v case dlhSom alebo rovnajicom sa 300 sekundam pri
nadmorskej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia vyssej alebo
rovnajucej sa — 7 °C.

— Nepretrzita prevadzka vozidla pri volnobeznych otackach (t. j. ked’
vodi¢ uvolnil pedal plynu a rychlost’ vozidla je nizsia alebo sa rovna
1,6 km/h) za ¢as dlhsi alebo rovnajtci sa 30 sekundam pri nadmor-
skej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia vyssej alebo rovna-
jucej sa — 7 °C.

Hlasenie a zvySovanie ¢iselnych udajov

Systtm OBD podava hlasenia v stlade s normou ISO 15031 - 5
o S$pecifikaciach ¢iselného tdaja cyklov zapalovania a vSeobecného
menovatel'a, ako aj samostatnych Ccitatefov a menovatelov pre tieto
monitory, ak sa v tejto prilohe vyzaduje ich pritomnost’ vo vozidle:

— Katalyzatory (o kazdej Casti sa hlasenie podava samostatne)

— Kiyslikové snimace/snimace vyfukovych plynov, vratane sekundar-
nych kyslikovych snimacov (o kazdom snimaci sa podava hlasenie
samostatne)

— Odparovaci systém

— Systém EGR

— Systém VVT

— Systém sekundarneho vzduchu
— Filter tuhych castic

— Systém dodatocnej upravy NO, (napr. adsorbér NO,, systém c¢inidla/-
katalyzatora NO,)

— Systém regulacie plniaceho tlaku.

V pripade komponentov a systémov vybavenych va¢s§im poétom moni-
torov, o ktorych sa podla tohto oddielu musi podavat’ hlasenie (napr.
Cast’ 1 kyslikového snimaca moze mat’ vacsi pocet monitorov pre odozvu
a iné charakteristiky snimaca), syst¢tm OBD samostatne sleduje Citatele
a menovatele pre kazdy osobitny monitor a podava hlasenie len
o prislusnom C¢itateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory ma
najniz8i numericky pomer. Ak dva alebo viac osobitnych monitorov
maju rovnaké pomery, o prislusnom Citateli a menovateli pre osobitny
monitor, ktory ma najvy$si menovatel’, sa podava hlasenie pre osobitny
komponent.
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3.6.3.
3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Vsetky Ciselné tdaje sa pri zvySovani zvySuji o jedno celé Eislo.

Minimalna hodnota kazdého ¢iselného tdaja je 0, maximalna hodnota
nesmie byt vacsia ako 65 535, napriek vSetkym inym poziadavkdm na
normalizované ukladanie a podavanie hlaseni systému OBD.

Ak bud Ccitatel' alebo menovatel' pre osobitny monitor dosiahne svoju
maximalnu hodnotu, obidva c¢iselné tidaje pre tento osobitny monitor sa
pred ich opdtovnym zvySenim vydelia dvomi v sulade s ustanoveniami
bodov 3.2 a 3.3. Ak ¢iselny udaj cyklov zapalovania alebo vSeobecného
menovatel'a dosiahne svoju maximalnu hodnotu, prislusny ciselny udaj
sa pri svojom dalSom zvySeni meni na nulu v stlade s prislusnymi
ustanoveniami bodov 3.4 a 3.5.

Kazdy ciselny udaj sa musi nastavit’ na nulu, iba ked’ nastane nové
nastavenie energeticky nezavislej pamite (napr. v pripade preprogramo-
vania atd’.), alebo, ak sa Cisla uschovavaji v paméti udrZiavanej
v aktivnom stave (KAM), ak je KAM stratena v dosledku prerusenia
dodavky elektrickej energie na ovladanie modulu (napr. odpojenie batérie
atd’.).

Vyrobca musi prijat’ opatrenia, ktorymi zabezpeci, ze hodnoty Citatel'a
a menovatela nem6ézu byt znovu nastavené alebo upravené, okrem
pripadov vyslovene stanovenych v tomto oddieli.

Zablokovanie CitatePov a menovatePov a vSeobecného menovatela

Do 10 sekand od zistenia funkénej poruchy, ktora zablokuje monitor,
ktory musi spliiat monitorovacie podmienky tejto prilohy (napr. je
uloZzeny docasny alebo potvrdeny kod), systém OBD zablokuje d’alSie
zvySovanie prislusného Citatel'a a menovatel’a pre kazdy monitor, ktory je
zablokovany. Ked sa funkéna porucha uz nezisti (napr. docasny kod je
vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat’ zariadenie), zvySo-
vanie vSetkych prislusnych citatel'ov a menovatel'ov sa musi obnovit’ do
10 sekund.

Do 10 sekund od spustenia vyvodového hriadela do prevadzky (PTO),
&im sa zablokuje monitor, ktory musi splitat monitorovacie podmienky
tejto prilohy, systém OBD musi zablokovat’ d’alSie zvySovanie prislus-
ného Citatel'a a menovatela pre kazdy monitor, ktory je zablokovany.
Ked’ sa prevadzka vyvodového hriadela (PTO) skonci, zvySovanie vset-
kych prislusnych Ccitatelov a menovatelov sa musi obnovit do 10
sektnd.

Systtm OBD do 10 sekind musi zablokovat zvySovanie Citatel'a
a menovatela osobitného monitora, ak bola zistend funkénd porucha
niektorého komponentu pouzivaného na zistenie kritérii v ramci definicie
menovatel'a osobitného monitora (t. j. rychlost’ vozidla, teplota okolia,
nadmorska vyska, prevadzka pri volnobeznych otackach, studeny Start
motora alebo doba prevadzky) a bol ulozeny prislusny docasny poru-
chovy kod. ZvySovanie Citatel'a a menovatela sa musi obnovit' do 10
sekind potom, ¢o pominula funkénd porucha (napr. docasny koéd bol
vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat’ zariadenie).

Syst¢tm OBD do 10 sekind musi zablokovat' zvySovanie vSeobecného
menovatela, ak bola zistend funkénd porucha niektorého komponentu
pouzivaného na urCovaniee, ¢i si splnené kritérid bodu 3.5 (t. j. rychlost
vozidla, teplota okolia, nadmorska vySka, prevadzka pri vol'nobeznych
otackach alebo doba prevadzky), a bol ulozeny prislusny doéasny poru-
chovy kod. Vseobecny menovatel’ neméze byt zablokovany proti zvysSo-
vaniu pre akukol'vek inti podmienku. ZvySovanie v§eobecného menova-
tel’a sa musi obnovit’ do 10 sekiind potom, ¢o pominula funkéna porucha
(napr. docasny kod bol vymazany samovymazanim alebo povelom
skenovat’ zariadenie).



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 126

1.1.

1.2.

Doplnok 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU VOZIDIEL

PARAMETRE DEFINUJUCE RAD OBD

Rad OBD znamené skupinu vozidiel vyrobcu, u ktorych sa na zaklade ich
konstrukcie oc¢akavaji podobné vyfukové emisie a charakteristiky systému
OBD. Kazdy motor tohto radu musi spliiat’ poziadavky tohto nariadenia.

Rad OBD mozno definovat’ pomocou zakladnych konstrukénych parame-
trov, ktoré musia byt spolo¢né pre vozidla v ramci radu. V niektorych
pripadoch méze byt medzi réznymi parametrami interakcia. V zaujme
zabezpeCenia, ze len vozidla s podobnymi charakteristikami vyfukovych
emisii sa zahrnii do radu OBD, musia sa brat’ do tGvahy aj tieto vplyvy.

Na tento ucel sa tie typy vozidiel, ktorych nizSie opisané parametre su
totozné, povazuju za typy vozidiel patriace do rovnakej kombinécie
systému motora/regulacie emisii/systému OBD.

Motor:

— proces  spalovania (t. j. zazihovy, vznetovy, dvojtaktny,
Stvortaktny/rotacny),

— sposob privodu paliva do motora (t. j. jednobodové alebo viacbodové
vstrekovanie paliva),

— druh paliva (t. j. benzin, nafta, flexibilné palivo benzin/etanol,
flexibilné palivo nafta/bionafta, NG/bionafta, LPG, dvojité palivo
benzin/NG/biometan, dvojit¢ palivo benzin/LPG)

Systém riadenia emisii:

— typ katalyzatora (t. j. oxidacny, trojcestny, ohrievany katalyzator, SCR,
iny),

— typ zachytavaca Castic,

— vstrekovanie sekundarneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho),

diely OBD a sposob ¢innosti:

— sposoby funkéného monitorovania OBD, zistovania a oznamovania
funkénych porach vodicovi vozidla.



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 127

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.2.

PRILOHA XII

STA NOVENIE EMISIi CO, A SPOTREBY PALIVA

UVOD

V tejto prilohe sa stanovuju poziadavky na meranie emisii CO,
a spotreby paliva.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné Specifikdcie pre vykondvanie skaSok a interpretdciu
vysledkov st vSeobecné S$pecifikacie uvedené v oddiele 5 predpisu
EHK OSN ¢. 101 s uvedenymi vynimkami.

Skusobné palivo

Na skusky sa pouzivaju prislusné referenéné paliva definované
v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

V pripade LPG a NG sa pouziva to palivo, ktoré vyberie vyrobca
na meranie Cist¢tho vykonu v sulade s prilohou I smernice Rady
80/1269/EHS (!). Vybrané palivo sa $pecifikuje v informa¢nom doku-
mente definovanom v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 101 znie:

(1) hustota: merana na skasobnom palive podl'a normy ISO 3675 alebo
ekvivalentnou metddou. V pripade benzinu, nafty, bionafty a etanolu
(E85) sa pouzije hustota zmerana pri teplote 15 °C; v pripade
zemného plynu/biometdnu sa pouzije referencnd hustota takto:

0,538 kg/liter pre LPG
0,654 kg/m3 pre NG
(2) pomer vodik-uhlik-kyslik: pouziju sa tieto konStantné hodnoty:
CiH, 890g 16 pre benzin,
CiH; 8600005 pre naftu,
CH, 555 pre LPG (skvapalneny ropny plyn),
CH,4 pre NG (zemny plyn) a biometan,
CyHj,7400 385 pre etanol (E85).

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikdcie pre meranie emisii CO,, spotreby
paliva alebo spotreby elektrickej energie s technické poziadavky
a Specifikacie stanovené v prilohach 6 az 10 k predpisu EHK OSN
¢. 101 s niz§ie uvedenymi vynimkami.

Pouzivané pneumatiky uvedené v bode 1.3.5 prilohy 6 k predpisu EHK
OSN ¢. 101 spiflajﬁ rovnaké vyberové kritéria ako pneumatiky urcené
pre emisnu skusku typu 1 stanovenu v oddiele 3.5 prilohy III k tomuto
nariadeniu.

(") U. v. ES L 375, 31.12.1980, s. 46.
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3.3.

3.4.

Bod 1.4.3 v prilohe 6 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa nahradza takto:

,»1.4.3. Spotreba paliva vyjadrena v litroch na 100 km (v pripade
benzinu, LPG etanolu (E85) a motorovej nafty) alebo v m3 na 100 km
(v pripade NG/biometanu) sa vypocitava pomocou tohto vzorca:

a) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané benzinom: (ES5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané LPG:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273
- COy)J
Ak sa zlozenie paliva pouzitého pri sktske 1isi od zloZenia predpokla-
daného na ucely vypoltu normalizovanej spotreby, mdze sa na
ziadost’ vyrobcu pouzit’ korekény faktor cf takto:
FChorm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429
© CO) + (0,273 - CO,)]
Korekény faktor cf, ktory mozno pouzit, sa stanovuje takto:
cf = 0,825 + 0,0693 n,¢qual
kde:
Nyeal = Skutoény pomer H/C pouzitého paliva
¢) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané NG/biometanom:

FCpor = (0.1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0273
- €Oyl

d) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané etanolom (ES85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
e) pre vozidla so vznetovym motorom pohanané motorovou naftou (B5):
FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]
V tychto vzorcoch:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu, etanolu,
LPG motorovej nafty alebo bionafty) alebo v m3 na 100 km
(v pripade zemného plynu)

HC = namerané emisie uhl'ovodikov v g/km

CO = namerané emisie oxidu uholnatého v g/km

CO, = namerané emisie oxidu uhli¢itého v g/km

D = hustota skiisobného paliva.

V pripade plynnych paliv ide o hustotu pri teplote 15 °C.*

Odkazy na prilohu 4 v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 101 sa chapu
ako odkaz na doplnok 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA XIII

TYPOVE SCHVALENIE ES NAHRADNEHO ZARIADENIA NA
REGULACIU ZNECISTOVANIA AKO SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ

1.1.

2.2.

2.3.

3.1

JED NOTKY

UVOD

Této priloha obsahuje dopliiujucu poziadavku na typové schvalovanie
zariadeni na regulaciu znecistovania ako samostatnych jednotiek.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Oznadovanie

Povodné nahradné zariadenia na regulaciu zneCistovania musia byt
oznacené aspon tymito identifikatnymi znakmi:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

b) znacka a identifikacné Cislo dielov povodného nahradného zaria-
denia na regulaciu zneCistovania zaznamenané v informaciach
uvedenych v bode 2.3.

Dokumentacia

K povodnym vymennym zariadenia na regulaciu znedistovania musia
byt’ prilozené tieto informacie:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

b) znacka a identifikacné Cislo dielov povodného nahradného zaria-
denia na regulaciu zneCistovania zaznamenané v informaciach
uvedenych v bode 2.3;

C

~

vozidla, ktoré su vybavené typom pévodného nahradného zariadenia
na reguldciu znecistovania, na ktory sa vztahuje bod 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, pripadne oznacenie identifikujuce, Ci je
pévodné nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania vhodné na
montdz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym
systétmom (OBD);

d) montazne pokyny v pripade potreby.

Tieto informacie musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktory na
predajné miesta dodava vyrobca vozidla.

Vyrobca vozidla poskytuje technickej sluzbe a/alebo schvalovaciemu
organu potrebné informacie v elektronickom formate, ktory zabezpeci
vizbu medzi prislusnymi ¢islami dielov a dokumentaciou typového
schvalenia.

Tieto informacie musia obsahovat’:
a) znacku(-y) a typ(-y) vozidla,

b) znacku(-y) a typ(-y) pévodného nahradného zariadenia na regulaciu
znecistovania,

¢) Cislo(-a) dielu(-ov) pdvodného nahradného zariadenia na regulaciu
znecist'ovania,

d) ¢cislo typového schvélenia prislusného(-ych) typu(-ov) vozidla(-iel).

ZNAK TYPOVEHO SCHVALENIA ES PRE SAMOSTATNU TECH-
NICKU JED NOTKU

Kazdé nahradné zariadenie na regulaciu zneCist'ovania, ktoré sa zhoduje
s typom schvalenym podl'a tohto nariadenia ako samostatna technicka
jednotka musi byt oznacené znakom typového schvalenia ES.
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3.2.

3.3.

3.4.

Tento znak pozostiva z obdiznika obklopujticeho malé pismeno ,.e*, za
ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo alebo pismeno(-4) ¢lenského Statu,
ktory udelil typové schvalenie ES:

1. pre Nemecko

2. pre Franctzsko

3. pre Taliansko

4. pre Holandsko

5. pre Svédsko

6. pre Belgicko

7. pre Mad’arsko

8. pre Ceski republiku

9. pre Spanielsko

11. pre Spojené kralovstvo

12. pre Rakusko

13. pre Luxembursko

17. pre Finsko

18. pre Dansko

19. pre Rumunsko
20. pre Pol'sko
21. pre Portugalsko
23. pre Grécko
24. pre Irsko
26. pre Slovinsko
27. pre Slovensko
29. pre Estonsko

32. pre Lotyssko

34. pre Bulharsko

36. pre Litvu

49. pre Cyprus

50. pre Maltu

Znak typového schvalenia ES ma v blizkosti obdiznika ,zakladné
schvalovacie Cislo* obsiahnuté v oddiele 4 ¢isla typového schvalenia
uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES a predchadzaji mu dve
¢islice oznacujuce poradové Cislo pridelené poslednej vécsej technicke;j
zmene a doplneniu nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia
k datumu udelenia typového schvalenia pre samostatnii technicku
jednotku. Poradové Eislo tohto nariadenia je 00.

Znak typového schvalenia ES sa musi pripevnit k nahradnému zaria-
deniu na regulaciu znelistovania tak, aby bol zretelne Citateny
a nezmazatelny. Ma byt viditelny vSade, kde je to mozné, ked’ sa

nahradné zariadenie na regulaciu zne€istovania montuje na vozidlo.

V doplnku 3 k tejto prilohe je uvedeny priklad znaku typového schva-
lenia ES.
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4.2.

43.

4.4.

44.1.
44.1.1.

TECHNICKE POZIADAVKY

Poziadavky na typové schvalenie nahradnych zariadeni na regulaciu
zneCistovania si poziadavky uvedené v oddiele 5 predpisu EHK
OSN ¢. 103 s vynimkami uvedenymi v bodoch 4.1.1 az 4.1.4.

Pojem ,.katalyzator” pouzivany v oddiele 5 predpisu EHK OSN ¢. 103
sa chape ako znamenajlice ,,zariadenie na regulaciu zneéistovania‘.

Regulované zneCist'ujiice latky uvedené v bode 5.2.3 predpisu EHK
OSN ¢. 103 sa nahradzaju vSetkymi zneCistujicimi latkami uvedenymi
v tabul’kach 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre nahradné
zariadenia na regulaciu znecistovania, ktorymi ma byt vybaveny typ
vozidiel schvaleny podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

V pripade nahradnych zariadeni na regulaciu znecist'ovania, ktorymi ma
byt’ vybaveny typ vozidiel schvéaleny podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
poziadavky na zivotnost’ a suvisiace faktory zhorSenia uvedené v oddiele
5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa vztahuju na poziadavky a faktory
uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu.

Odkaz na doplnok 1 oznamenia o typovom schvaleni v bode 5.5.3
predpisu EHK OSN ¢&. 103 sa chape ako odkaz na dodatok
k osvedceniu o typovom schvaleni ES o informaciach syst¢éme OBD
vozidla (Doplnok 5 k prilohe I).

V pripade vozidiel so zazihovymi motormi, ak st emisie THC
a NMHC zmerané pocas demonstracnej skusky nového katalyzatora
povodného vybavenia, podl'a bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢&. 103
vyssie ako hodnoty zmerané pocas typového schvalenia vozidla, rozdiel
sa pripo€itava k prahovym limitom OBD. Prahové limity OBD st
uvedené bud”:

a) v bode 3.3.2. prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre nahradné
diely, ktorymi maji byt vybavené vozidla typovo schvalené podla
smernice 70/220/EHS; alebo

b) v bode 2.3 prilohy XI k tomuto nariadeniu pre nahradné diely,
ktorymi maji byt vybavené vozidla typovo schvalené podla
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Revidované prahové limity OBD sa budil uplatiiovat’ pocas skuSok
kompatibility OBD stanovenych v bodoch 5.5 az 5.5.5 predpisu
EHK OSN ¢. 103. Najmé vtedy, ak sa uplatiuje prekrocenie povolené
v bode 1 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Poziadavky na nahradné periodicky regenerativne systémy.

Poziadavky tvkajuce sa emisii

Vozidlo(-4) oznacené v ¢lanku 11 ods. 3 vybavené typom nahradného
periodicky regenererativneho systému, pre ktory sa schvalenie vyza-
duje, sa podrobuje(-u) skiiskam opisanym v oddiele 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢&. 83, aby sa porovnala jeho(ich) vykonnost’
s rovnakym vozidlom vybavenym p6vodnym periodicky regenera-
tivnym systémom.
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4.4.2.
44.2.1.

4.4.2.2.

4.4.3.

4.43.1.

4432

4.4.4.

6.1.

Stanovenie zdkladu pre porovnavanie

Vozidlo musi byt vybavené novym povodnym periodicky regenera-
tivnym systémom. Vykonnost tohto systému sa z hl'adiska emisii
uruje na zaklade skaSobného postupu stanoveného v oddiele 3
prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Na Zziadost’ ziadatel'a o schvalenie nahradného komponentu schval'ovaci
organ na nediskrominacnej baze musi spristupnit’ informéacie uvedené
v bodoch 3.2.12.2.1.11.1 a 3.2.12.2.6.4.1 informa¢ného dokumentu
obsiahnutého v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu pre kazdé
testované vozidlo.

Skuska vyfukovych plynov s ndhradnym periodicky regenerativnym
systémom.

Periodicky regenerativny systém povodného vybavenia skuisaného(-ych)
vozidla(-diel) sa musi nahradit’ ndhradnym periodicky regenerativnym
systémom. Vykonnost’ tohto systému sa z hl'adiska emisii sa uruje na
zaklade skuSobného postupu stanoveného v odseku 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Na stanovenie faktoru D nahradného periodicky regenerativneho
systtmu sa moze pouzit ktordkol'vek metéda skusky motora na
skiiSobnej stolici uvedena v odseku 3 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN ¢. 83.

Iné poziadavky

Poziadavky bodov 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa
uplatiiuju na nédhradné periodicky regenerativne systémy. V tychto
bodoch sa slova ,katalyzator chapu ako slova znamenajuce ,,perio-
dicky regenerativny systém®. Okrem toho, vynimky z tychto bodov
urobené v bode 4.1 tejto prilohy sa uplatiiujii aj na periodicky regene-
rativne systémy.

DOKUMENTACIA

Kazdé nahradné zariadenie na regulaciu zneCistovania musi byt
zretelne a nezmazatelne oznacené nazvom a obchodnou znackou
vyrobcu a doplnené tymito informaciami:

a) vozidla (vratane roku vyroby), pre ktoré sa nahradné zariadenie na
regulaciu znecCistovania schvaluje, podl'a potreby vratane oznacenia
na identifikaciu, ¢i je nahradné zariadenie na regulaciu znedisto-
vania vhodné na montaz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym
diagnostickym systémom (OBD);

b

=

montazne pokyny v pripade potreby.

Tieto informacie musia byt dostupné v kataléogu vyrobkov, ktoré
vyrobca nahradnych zariadeni na regulaciu znecistovania dodal na
predajné miesta.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpeCenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade
s ustanoveniami uvedenymi v ¢lanku 12 smernice 2007/46/ES.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Osobitné ustanovenia

Kontroly uvedené v bode 2.2 prilohy X k smernici 2007/46/ES
zahfiaju sulad s charakteristikami v zmysle definicie podla bodu 8
¢lanku 2 tohto nariadenia.

V zaujme uplatnenia ¢lanku 12 ods. 2 smernice 2007/46/ES sa mozu
vykonat’ skusky opisané v bode 4.4.1 tejto prilohy a v bode 5.2 pred-
pisu EHK OSN ¢. 103 (poziadavky tykajuce sa emisii). V tomto
pripade drzitel' schvalenia moze, ako d’al§iu moZznost’, poziadat' o to,
aby sa ako zéklad na porovnanie nepouzilo pdvodné zariadenie na
regulaciu znecist'ovania, ale ndhradné zariadenie na reguldciu znecisto-
vania, ktoré sa pouzilo pocas schvalovacich skasok (alebo ind vzorka,
ktord preukazatelne zodpovedd schvéalenému typu). Hodnoty emisii
namerané na overovanej vzorke potom v priemere nemozu prekro€it
hodnoty namerané na referen¢nej vzorke o viac ako 15 %.
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Doplnok 1

VZOR
Informaény dokument ¢&. ...

suvisiaci s typovym schvialenim ES nahradného zariadenia na regulaciu
znecist'ovania

Tieto informacie, ak su uplatnitené, sa musia dodat’ v troch vyhotoveniach spolu
s obsahom. VSetky vykresy musia byt vypracované vo vhodnej mierke, musia
byt dostatocne podrobné a musia byt dodané¢ vo formate A4 alebo zlozené na
format A4. Ak sa prikladaji fotografie, musia byt' dostatocne podrobné.

Ak maji systémy, konstrukéné casti alebo samostatné technické jednotky elek-
tronické riadenie, musia sa dodat’ informacie tykajice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE UDAIJE
0.1. Znacka (obchodné meno VYrobCu): ......cccccecveveiieinenenieieineieeeeiens
0.2. D et bbbttt

0.2.1. Nazov (nazvy) firmy, ak exiStuje(-11) ......ccceeevererierieineieieeeeeieeenene
0.5. NAzZoV a adresa VYTODCU ....ccueieuiriiiieieiieieieieieieete et
Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu: ...........ccccceeeee.

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-
nenie a spdsob upevnenia schvalovacej znacky ES: ..o

0.8. Adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): ......cccccvvevineincneneincnen.
1. OPIS ZARIADENIA

1.1. Znacka a typ ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistovania: ........
1.2. Vykresy nahradného zariadenia na regulaciu znecist'ovania identifiku-

juce najmé vSetky charakteristiky uvedené pod bodom 8 ¢lanku 2
[tohto nariadenial: .........ccoceoeiieiriinieieieeeee e e

1.3. Opis typu alebo typov vozidiel, pre ktoré je uréené nahradné zariadenie
na regulaciu ZneCiStOVANIAL ......cceeceverierieiieiirieieieeseee et

1.3.1.  Pocet (-y) a/alebo symbol(-y) charakterizujuce motor a typ(-y) vozidla:

1.3.2. Je néhradn¢ zariadenie na regulciu znecistovania skonStruované tak,
aby bolo kompatibilné s poziadavkami systému OBD? (Ano/Nie) ()

1.4. Opis a vykresy znazoriiujuce polohu néhradného zariadenia na regu-
laciu znecistovania vzhladom na vyfukové potrubie (-ia) motora: ......

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 2

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximalny format: A4 (210 mm x 297 mm)]
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu

Oznamenie tykajice sa:

— typového schvalenia ES (1) ..ocoooeiiiiiiiceieeeeees et

— roz8irenia typového schvalenia ES (1), .ocococvvevirieiiirieeireeeeseeeeea

— odmietnutia typového schvalenia ES (1), ..cococoeeeeieiiiiirneeeeeeiee e

— odobratia typového schvalenia ES (1), oo

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (1)

so zretelom na nariadenie (ES) ¢&. 715/2007 vykonavané nariadenie (ES)
¢. 692/2008.

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 alebo nariadenie (ES) ¢. 692/2008 naposledy
zmenené a dOPINENE: .......cocoiiiiiiiiieieieeee ettt ettt ettt eae s

Cislo typového SChVALENIA ES: .......coivveveeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeieseessesessees e

DOVOA TOZSITENIAL ...eevvireieiieeiieiieieeeeie e et ettt e te st eaesteeseesesseessesseeses sresssessesseensenses

ODDIEL I

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobeu): ........cccoceverieirinenieiniseneeeeeeeen

0.2. D ettt sreeaeneaeene

0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/

samostatnej technickej jednotke: ...........ccocooevieiieininieieiiiieeeeeee
0.3.1.  Umiestnenie tohto 0ZNACENIA: ......c.cevverieieririeieiieeieieietete et eeeees e aeennes
0.5. NAzov a adresa VITODCU: ....cociiuiriiiiieiieiieieieiceteeie et

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-

nenie a spdsob pripevnenia schvalovacieho znaku ES: ...t
0.8. Nazov a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): ........cccocevenevinencnnne
0.9. Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobcu: .............

(") Nehodiace sa preciarknite.
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ODDIEL II
1. Dopliiujuce informacie
1.1. Znacka a typ ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistovania: ..........
1.2. Typ(-y) vozidiel, pre ktoré zariadenie na reguliciu zneéistovania spiiia
podmienky kladené na ndhradny diel: ........cccooooiiiiiiiniininiiiiee,
1.3. Typ(-y) vozidiel, na ktorych sa zariadenie na regulaciu znecistovania
podrobilo SKUSKAM: ......ccooiiiiiiiiii e e
1.3.1. Preukdzalo zariadenie na regulaciu zneCistovania kompatibilitu
s poziadavkami systému OBD? (410/0ie) (1)...eeveveveereeriiiiininisirirrieenes
2 Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skuSok: .............cceceeee.e.
3 Datum vystavenia protokolu o SKUSKe: ........cccoveviiniiiinenniiinceeee,
4 Cislo protokoltl 0 SKUSKE: .......ovevveeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeseee s
5. POZNAMKY: oo et
6 IMEESEO: ettt cveseeseneeesese e st e s e nnenene
7 DATUME oot ettt
8 POAPIS: et ettt ettt

Prilohy:  Informacna dokumentacia
Protokol o skuske

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 3

Priklad znaciek typového schvilenia ES

(pozri bod 5.2 tejto prilohy)

a>8 mm

1+ 001234 %

—>

a

Uvedeny schvalovaci znak pripojeny ku komponentu nahradného zariadenia na
regulaciu zneCistovania znazoriuje, ze prislusny typ bol v zmysle tohto naria-
denia schvaleny vo Franctzsku (e 2). Prvé dve ¢&islice (00) ukazujt, Ze tento diel
bol schvaleny podl'a tohto nariadenia. Nasledujtice Styri Cislice (1234) su ¢islice,
ktoré schvalovaci organ pridelil ndhradnému zariadeniu na regulaciu znecisto-
vania ako zékladné schvalovacie Eislo.
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PRILOHA XIV

Pristup k informaciam o systtme OBD, opravach a tdrzbe vozidla

1. UvVOoD

1.1. Tato priloha stanovuje technické poziadavky na dostupnost’ informacii
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla.

2. POZIADAVKY

2.1. Informacie o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla dostupné na inter-
netovych strankach sa musia riadit’ technickymi $pecifikaciami dokumentu
OASIS SC2-D5, Format informacii o opravach automobilov, verzia 1.0
z 28. maja 2003 ('), a oddielov 3.2, 3.5 (okrem bodu 3.5.2), 3.6, 3.7 a 3.8
dokumentu OASIS SC1-D2, Specifikacie poziadaviek na opravy automo-
bilov, verzia 6.1, z 10.01.2003 (?), s pouzitim len otvoreného textu
a grafickych formatov alebo formatov, ktoré mozno pozerat' a vytlacit
len s pouzitim Standardnych softvérovych nahradnych jednotiek, ktoré su
volne dostupné, lahko sa instaluji, a ktoré pracuji na zaklade bezne
pouzivanych operaénych systémov pocitatov. Ak je to mozné, klicové
slova v metadatach musia zodpovedat norme ISO 15031 — 2. Takéto
informacie musia byt vzdy dostupné, okrem pripadov, ked’ sa to vyzaduje
na ucely udrziavania internetovej stranky. Osoby pozadujlice pravo repro-
dukovat' alebo d’alej zverejnit informéacie by mali rokovat priamo
s prislusnym vyrobcom. Informacie na Skoliace materialy musia byt tiez
dostupné, moézu sa vSak poskytovat' cez iné prostriedky ako internetové
stranky.

2.2. Pristup k bezpecnostnym vlastnostiam vozidiel pouzivanych autorizova-
nymi predajcami a opravarskymi dielflami sa musi spristupnit’ nezavislym
prevadzkovatelom  podla  ochrany  bezpecnostnej normy  ISO
15764 s pouzitim bezpecnostnych osvedfeni v sulade s normou ISO
20828. Nezavisly prevadzkovatel musi byt na tento ucel akreditovany
a splnomocneny na zéklade dokumentov preukazujucich, ze vykonava
zakonnu obchodnu ¢innost” a nebol odsudeny za stvisiacu trestnt ¢innost’.

2.3.  Preprogramovanie riadiacich jednotiek vozidla sa musi vykonat v sulade
s normou SAE J2534.

2.4. Vsetky poruchové kody stvisiace s emisiami musia byt v stlade
s dodatkom 1 k prilohe XI.

2.5. Pre pristup k akymkol'vek informacidm o systtme OBD, opravach
a udrzbe vozidla inym ako tie, ktoré sa tykaji bezpecnostnych Casti
vozidla, registratné poziadavky na pouzivanie internetovej stranky
vyrobcu nezavislym prevadzkovatelom musia vyzadovat len také infor-
macie, ktoré st potrebné na potvrdenie spdsobu platby za informécie.
V pripade informdcii tykajucich sa pristupu k bezpecnostnym castiam
vozidla nezavisly prevadzkovatel predkladd osvedcenie v stlade
s normou ISO 20828, ktorym preukdze svoju totoznost’ i totoznost’ orga-
nizacie, ku ktorej patri, a vyrobca odpoveda svojim vlastnym osved¢enim
v sulade s normou ISO 20828, aby potvrdil nezavislému prevadzkovate-
Povi, ze pristupuje k legalnej stranke zamyslan¢ho vyrobcu. Obidve strany
musia viest zdznam o vSetkych takychto transakciach, v ktorom st
uvedené vozidld a zmeny vykonané na nich podla tohto ustanovenia.

(") Dostupné na: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%
20Committee%20Specification.pdf
(®) Dostupné na: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.6.

2.7.

2.8.

V pripade, Ze informacie o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla
dostupné na internetovej stranke vyrobcu neobsahuju osobitné relevantné
informacie umoziiujuce riadnu konstrukciu a vyrobu retrofitnych systémov
pre alternativne paliva, potom musi mat kazdy zainteresovany vyrobca
retrofitnych systémov pre alternativne paliva pristup k informaciam poza-
dovanym v odsekoch 0, 2 a 3 doplnku 3 k prilohe 1 tym, ze priamo
kontaktuje vyrobcu s takou ziadostou. Kontaktné tdaje na tento ucel
musia byt jasne uvedené na internetovej stranke vyrobcu a informacie
sa poskytuji do 30 dni. Takéto informacie sa musia poskytovat len
o retrofitnych systémoch pre alternativne paliva, ktoré podliehaju predpisu
EHK OSN ¢&. 115, alebo o retrofitnych komponentoch pre alternativne
paliva, ktoré st stGcastou systémov podliehajucich predpisu EHK OSN
¢. 115, a musia sa poskytovat len v ramci odpovede na Zziadost’, ktora
jednoznacne uvadza presnti Specifikiciu modelu vozidla, pre ktory sa
informacie pozadujt, a ktora konkrétne potvrdzuje, Ze informacie sa poza-
duji na vyvoj retrofitnych systémov alebo komponentov pre alternativne
paliva podliehajtcich predpisu EHK OSN ¢. 115.

Vyrobcovia uvadzaju na svojich internetovych strankach obsahujucich
informacie o opravach cislo typového schvélenia pre jednotlivé modely.

Vyrobcovia stanvuju oddovodnené a primerané poplatky za hodinovy,
denny, mesacny a ro¢ny pristup k svojim internetovym strankam obsahu-
jucim informacie o opravach.



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 140

Doplnok 1

Osvedcenie vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

(VYrODCA): oo crvssmmnss o svmsimantonnnme ous srssims s i GFerHmsEes o S aRTRS s e FENeRNATES 5 ST 156 65 S EaRs £ SEERATRATs 755 6%

(Adresa VYrOBEUY: w: uss soumwwssvumes v vunsuswssssns sun sesaamuness £ 0530553 R655s s S¥5HHUFEEIER F45 F4NEKHERVEREVE 147 FRURVARERSS S5 S48 PERRERVERYS 8

osvedcuje Ze

poskytuje pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla v sulade s ustanoveniami:

— ¢lanku 6 nariadenia (ES) €. 715/2007;

— ¢lanku 4 ods. 6 a ¢lanku 13 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy |, bodov 2.3.1 a 2.3.5 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy I, doplnku 3, oddielu 16 nariadenia (ES) €. 692/2008;

— prilohy |, doplnku 5 nariadenia (ES) €. 692/2008;

— prilohy XI, oddielu 4 a dopinku 1, bodov 2.4, 2.5 a 3.6 nariadenia (ES) ¢. 692/2008; a
— prilohy XIV nariadenia (ES) ¢. 692/2008

so zretefom na typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osved&eniu.

Adresy hlavnej internetovej stranky, ktoré umoznuju pristup k relevantnym informaciam a o ktorych sa
tymto osvedCuje, ze su v sulade s uvedenymi ustanoveniami, su uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu
spolu s kontaktnymi udajmi zodpovedného zastupcu vyrobcu, ktorého podpis je uvedeny dole.

Podla potreby: Vyrobca tymto tiez osvedcCuje, Ze splnil povinnost uvedenu v ¢lanku 13 ods. 5 tohto
nariadenia poskytnut relevantné informacie tykajuce sa predchadzajucich schvaleni pre tieto typy vozidiel
najneskér do 6 mesiacov po datume typového schvalenia.

[Podpis vyrobcovho zastupcu]

Prilohy:
—_— Adresy internetovej stranky
— Kontaktné udaje
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Priloha |
k

osvedcéeniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Adresy internetovej stranky, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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Priloha Il
k

osvedceniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Kontaktné Gdaje zastupcu vyrobcu, na ktoré odkazuje toto osved&enie:
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PRILOHA XV

ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL TYPOVO SCHVALENYCH PODLA
SMERNICE 70/220/EHS

1. ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL

1.1. Schvalovaci organ vykondva kontrolu zhody v prevadzke na zaklade
vsetkych relevantnych informacii, ktoré ma vyrobca, podla postupov
podobnych tym, ktoré s definované v ¢lanku 10 ods. 1 a 2
a v bodoch 1 a 2 prilohy X k smernici 70/156/EHS.

1.2. Obrazok uvedeny v bode 4 doplnku 2 k tejto prilohe a obrazok 4/2
v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 ilustruji postup kontroly zhody
v prevadzke.

1.3. Parametre definujiice rad prevadzkovanych vozidiel
Rad prevadzkovanych vozidiel mozno definovat’ zakladnymi konstruké-
nymi parametrami, ktoré musia byt spolo¢né pre vozidla v ramci radu.
Podl'a toho mozno typy vozidiel, ktoré maji aspon parametre uvedené
v bodoch 1.3.1 az 1.3.11 spolo¢né alebo v ramci stanovenych tolerancii,

povazovat za vozidla patriace do rovnakého radu prevadzkovanych
vozidiel:

1.3.1.  proces spalovania (dvojtaktny, Stvortaktny, rotacny),

1.3.2.  pocet valcov,

1.3.3.  usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radialne, horizontalne
s protilahlymi valcami, iné). Sklon alebo orienticia valcov nie je krité-
riom.

1.3.4.  spdsob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstreko-
vanie),

1.3.5.  typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej),

1.3.6.  spdsob nasavania (prirodzené nasavanie, pretlakové plnenie),

1.3.7.  palivo, na ktoré je motor konStruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd’.).
Dvojpalivové vozidla mozu byt v skupine s vozidlami pohananymi len
jednym palivom za predpokladu, Ze jedno z paliv je spolo¢né.

1.3.8.  typ katalyzatora (trojcestny katalyzator alebo iny(-¢)),

1.3.9.  typ zachytavaca cCastic (s nim alebo bez neho),

1.3.10. recirkulacia vyfukovych plynov (s fou alebo bez nej),

1.3.11. zdvihovy objem valcov najvécsieho motora v rdmci radu vozidiel minus
30 %,

1.4. Schvalovaci organ vykona kontrolu zhody v prevadzke na zaklade
relevantnych informacii dodanych vyrobcom. Tieto informécie musia,
okrem iného, obsahovat’:

1.4.1. nazov a adresu vyrobcu;

1.4.2. meno, adresu, telefonne a faxové Cislo a e-mailovi adresu jeho oprav-
neného zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vzt'ahuju informéacie vyrobcu;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

nazov (-y) modelu(-ov) vozidiel zahrnutych v informaciach vyrobcu;

ak je to vhodné zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuju informacie
vyrobcu, t. j. rad prevadzkovanych vozidiel v sulade s bodom 1.3;

kody identifikaéného cCisla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy
vozidiel v ramci radu prevadzkovanych vozidiel (predpona VIN);

¢isla typovych schvaleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci
radu prevadzkovanych vozidiel, pripadne vratane ¢isel vSetkych rozsi-
reni a dodatocnych vécsich zmien/zruseni (prerabok);

podrobné tdaje o rozsireniach, dodato¢nych vécsich zmenach/zruseniach
tych typovych schvaleni vozidiel, na ktoré sa vztahuju informacie
vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci organ);

obdobie, pocas ktorého boli zhromazdené informacie vyrobcu;

obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuju informéacie vyrobcu (napr.
vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2001);

vyrobcov postup pri kontrole zhody v prevadzke vozidiel, vratane:

a) spoOsobu zistenia polohy vozidla;

b) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

c) typov a postupov skusok pouzitych pre program;

d) kritérii vyrobcu tykajicich sa schvalenia/odmietnutia radu preva-
dzkovanych vozidiel;

e) zemepisnej(-ych) oblasti(-i), v ktorych vyrobca zhromazdil infor-
macie;

f) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;

vysledky vyrobcovho postupu pri kontrole prevadzkovej zhody, vratane:

a

N

identifikacie  vozidiel zahrnutych do programu (sktsanych
alebo neskusanych). Identifikacia musi obsahovat’

— nazov modelu,

— identifika¢né c¢islo vozidla (VIN),

— registratné Cislo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v ktorom sa vozidlo pouziva (ak je znamy),

— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené,

b

=

dovodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky;

c) podrobnosti o doterajsej udrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vratane
vsetkych prerabok);

d) podrobnosti o doterajsich opravach kazdého vozidla vo vzorke (ak st
zname);
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1.4.12.

3.1.

3.2.

€

~

udaje o skuske, vratane:

— datumu skusky,

— miesta skusky,

— stavu kilometrov na pocitadle,

— Specifikacii skuSaného paliva (napr. skisané referencné palivo
alebo palivo bezné na trhu),

— podmienok skusky (teplota, vlhkost’, zotrva¢na hmotnost’ dyna-
mometra),

— nastaveni dynamometra (napr. nastavenia vykonu),
— vysledkov skusky (aspoii z troch réznych vozidiel kazdého radu);
zaznamy udajov zo systému OBD.

Informacie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostatoéne komplexné,
aby sa zabezpeCilo, ze vykon v prevadzke sa modze posudzovat
v normalnych podmienkach pouzivania podla bodu 1 a spdsobom,
ktory je reprezentativny pre zemepisné vymedzenie preniku vyrobcu
na trhu.

Na ucely tohto nariadenia vyrobca nie je povinny vykonat’ kontrolu
zhody v prevadzke pre typ vozidla, ak dokaze uspokojivo preukéazat
schvalovaciemu orgéanu, Ze roény objem predaja daného typu vozidla je
v Spolocenstve mensi nez 5 000 kusov.

Na zéklade kontroly uvedenej v bode 1.2 schvalovaci organ urobi tieto
rozhodnutia alebo kroky:

a) rozhodne, ze zhoda v prevadzke pre typ vozidla alebo radu preva-
dzkovanych vozidiel je uspokojivd a nepodnikne Zziadne dalSie
kroky;

b) rozhodne, Ze informacie, ktoré poskytol vyrobca st nedostatoéné na
to, aby sa dosiahlo rozhodnutie, a poziada vyrobcu o dopliiujuce
informacie alebo tidaje o skuske;

¢) rozhodne, ze zhoda v prevadzke pre typ vozidla, ktory patri do radu
prevadzkovanych vozidiel, je nedostato¢na a da podnet na vykonanie
skusky takého vozidla v sulade s doplnkom 1 k prilohe I.

V pripade, Ze vyrobca mal povolené nevykonat kontrolu osobitného
typu vozidla v stlade s bodom 2, schvalovaci organ méze dat’ podnet
na vykonanie skusky takého vozidla v stlade s doplnkom 1 k prilohe I.

Ak sa skasky typu I povazuju za nevyhnutné na overenie suladu zaria-
deni na regulédciu emisii s poziadavkami na ich vykonnost’ pocas preva-
dzky, takéto skusky sa musia vykonat’ pomocou skiSobného postupu,
ktory spifia Statistické kritéria definované v doplnku 2 k tejto prilohe.

Schvalovaci organ v spolupraci s vyrobcom vybera vzorku vozidiel
s dostatoénym poctom najazdenych kilometrov, ktorych pouzitie za
normalnych podmienok sa moéze primerane zabezpeCit. S vyrobcom
sa musi konzultovat’ vyber vozidiel vo vzorke a musi sa povolit' jeho
ucast’ na potvrdzovacich kontrolach vozidiel.
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3.3.

3.4.

3.5.

Vyrobca musi byt’ opravneny vykonavat’, pod dozorom schvalovacieho
organu, kontroly a to aj destruktivneho charakteru na vozidlach
s emisnymi Groviiami presahujicimi limitné hodnoty s cielom zistit’
mozné pri¢iny zhorSenia, ktoré sa nemdze pripisat’ samotnému vyrob-
covi. Ak vysledky kontrol potvrdia takéto pri¢iny, tieto vysledky skasok
sa vylacia z kontroly zhody.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s vysledkami skasok v sulade
s kritériami definovanymi v doplnku 2, napravné opatrenia uvedené
v ¢lanku 11 ods. 2 a v prilohe X k smernici 70/156/EHS sa v sulade
s oddielom 6 doplnku 1 rozsiria na prevadzkované vozidla patriace
k rovnakému typu vozidiel, ktoré budi pravdepodobne postihnuté
rovnakymi chybami.

Plan napravnych opatreni predlozeny vyrobcom musi schvalovat’ schva-
Povaci organ. Vyrobca je zodpovedny za realizaciu schvaleného planu
napravnych opatreni.

Schvalovaci organ musi do 30 dni vyrozumiet' o svojom rozhodnuti
vietky Clenské 3taty. Clenské 3taty mozu poziadat, aby sa ten isty
plan napravnych opatreni uplatiioval na vSetky vozidla toho istého
typu zaregistrované na ich tzemi.

Ak clensky Stat zistil, Ze typ vozidla nie je v stlade s uplatnitelnymi
poziadavkami doplnku 1 k tejto prilohe, bezodkladne musi o tom vyro-
zumiet’ Clensky $tat, ktory udelil pévodné typové schvalenie, v sulade
s poziadavkami ¢lanku 11 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Po tomto vyrozumeni a v stilade s ustanovenim ¢lanku 11 ods. 6 smer-
nice 70/156/EHS prislusny organ ¢&lenského §tatu, ktory udelil povodné
typové schvélenie, musi informovat’ vyrobcu, Ze dany typ vozidla nevy-
hovuje poziadavkam tychto ustanoveni a ze sa od vyrobcu ocakavaji
ur€ité opatrenia. Vyrobca do dvoch mesiacov po tomto vyrozumeni
predklada organu plan opatreni zamerany na odstranenie chyb, ktorého
podstata by mala zodpovedat’ poziadavkam oddielov 6.1 az 6.8 doplnku
1. Prislusny orgén, ktory udelil povodné typové schvalenie, do dvoch
mesiacov konzultuje s vyrobcom s cielom zaistit' dohodu o plane opat-
reni a o uskuto¢neni tohto planu. Ak prislusny organ, ktory udelil
povodné typové schvalenie zisti, ze sa nemdze dosiahnut' Ziadna
dohoda, musi zacat realizovat postup podla ¢lanku 11 ods. 3
a ods. 4 smernice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Doplnok 1

Kontrola zhody v prevadzke

UVOD

V tomto doplnku sa stanovuju kritérid kontroly zhody v prevadzke pre
vozidla typovo schvalené podla smernice 70/220/EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritéria akceptacie vybraného vozidla st definované v bodoch 2.1 az
2.8 tohto doplnku. Informécie musi zhromazd'it' schvalovaci organ na
zaklade skuSok vozidla a pohovoru s vlastnikom/vodi¢om.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvaleny na
zaklade smernice 70/220/EEC a musi sa nan vztahovat osvedcenie
o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS. Vozidlo musi byt zaregis-
trované a pouzivané v Eurépskom spolocenstve.

Vozidlo musi mat najazdenych najmenej 15000 km alebo byt
v prevadzke asponn 6 mesiacov, podla toho, ¢o nastane neskor,
a maximalne 100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Musi existovat’ zaznam o Udrzbe, v ktorom sa uvadza, ze vozidlo bolo
riadne udrziavané, napr. boli na fom vykonavané servisné prace
v sulade s odporucaniami vyrobcu.

Vozidlo nesmie vykazovat ziadne zndmky nenalezitého zaobchddzania
(napr. pretekanie, pretazenie, nespravne tankovanie alebo iné nespravne
pouzivanie) alebo iné faktory (napr. neopravnené zasahovanie), ktoré by
mohli ovplyvnit’ emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych
systtmom OBD sa zohladiiuje poruchovy kod a informacie
o najazdenych kilometroch ulozené v pocitaci. Vozidlo sa nesmie
vybrat’ na skasky, ak informdcie ulozené v pocitaci ukazuju, ze vozidlo
bolo v prevadzke po tom, ako bol ulozeny poruchovy kod a nevykonala
sa relativne rychla oprava.

Nesmela sa vykonat' Ziadna vicSia neoprdvnend oprava motora alebo
vécsia oprava vozidla.

Obsah olova a obsah siry vo vzorke paliva odobratej z nadrze vozidla
musi spihat’ platné normy ustanovené v smernici Eurépskeho parla-
mentu a Rady 98/70/ES () a vozidlo nesmie vykazovat’ Ziadne znamky
nespravneho tankovania. Kontroly sa mézu vykonat’ na vyfuku atd’.

Na vozidle sa nesmie vyskytovat ziadna znamka akéhokol'vek
problému, ktory by mohol ohrozit' pracovnikov laboratéria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu Zivotného prostredia
na vozidle musia byt v stlade s platnym typovym schvalenim.

DIAG NOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skisky sa pred meranim emisii vyfukovych
plynov vykondva, v sulade s postupom stanovenym v bodoch 3.1 az
3.7, diagnostika a vsSetka bezna udrzba.

(") U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Vykonaju sa tieto kontroly: kontroly neporusenosti vzduchovych filtrov,
vsetkych hnacich remenov, hladiny v8etkych kvapalin, uzéveru chladica,
vSetkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré suvisia so
systémom proti zneCistovaniu zivotného prostredia; kontroly nesprav-
neho nastavenia a/alebo neopravneného zasahu do komponentov zapa-
lovania, davkovania paliva a zariadenia na regulaciu zneCist'ujicich
latok. Vsetky odchylky sa musia zaznamenat'.

Systtm OBD sa musi kontrolovat z hladiska riadneho fungovania.
Kazdy tdaj o poruche v pamiti systtmu OBD sa zaznamenava
a musi sa vykonat' potrebnd oprava. Ak indikator funkénej poruchy
OBD zaregistruje funkén poruchu v priebehu prekondiciovacieho
cyklu, porucha sa moze zistit' a opravit. Moze sa zacat’ nova skuska
a vysledky tohto opraveného vozidla sa mézu pouzit.

Musi sa skontrolovat’ systém zapal'ovania a musia sa vymenit’ sa chybné
komponenty, napriklad zapalovacie sviecky, kable atd’.

Musi sa skontrolovat’ kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo
sa musi vylucit'.

Musia sa skontrolovat’ parametre motora a v pripade potreby nastavit’
podrla Specifikacii vyrobcu.

Ak ma vozidlo najazdenych do 800 km vzhl'adom na planovanu udrzbu,
tato udrzba sa vykonadva podla pokynov vyrobcu. Bez ohladu na tdaj
na pocitadle kilometrov sa na ziadost’ vyrobcu moze vymenit olejovy
a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit’ prislusnym referenénym
palivom emisnej skusky, pokial’ vyrobca neakceptuje pouzitie trhového
paliva.

PREVADZKOVE SKUSKY

Ked sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnl, emisné skusky sa
v stlade s prilohou III k smernici 70/220/EHS vykonavaju na vopred
upravenych vozidlach vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2
a 3 tohto doplnku.

Vozidld vybavené systtmom OBD sa mo6zu kontrolovat z hl'adiska
spravneho fungovania indikacie funkénej poruchy v prevadzke atd.
v stvislosti s hladinami emisii (napr. limitné hodnoty indiké4cie funk¢nej
poruchy definované v prilohe XI k smernici 70/220/EHS) z hladiska
typovo schvalenych $pecifikacii.

Systém OBD sa moze kontrolovat’ napriklad z hl'adiska prekrocenia
platnych limitnych hodndt urovni emisii bez indikacie funkénej
poruchy, systematickej poruchovej aktivacie indikatora poruchy
a identifikovanej poruchy alebo zhorSenych komponentov systému
OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory nie je v sulade
s nalezitost'ami v osved¢eni o typovom schvaleni a/alebo s informaénym
balikom pre takéto typy vozidiel, a takato odchylka nebola opravnena na
zéaklade ¢lanku 5 ods. 3 alebo ods. 4 smernice 70/156/EHS, bez indi-
kacie funkénej poruchy systémom OBD, komponent alebo systém sa
pred emisnou skusSkou nesmie vymenit, pokial sa nezistilo, Ze do
komponentu alebo systému sa nedovolene zasahovalo, alebo Ze boli
nevhodne pouzité takym sposobom, ze OBD nemoéze zist'it' vyslednu
funkéna poruchu.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

VYHOD NOTENIE VYSLEDKOV

Vysledky skusok sa predkladaji na vyhodnocovaci postup v sulade
s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Vysledky skasok sa nevynasobuju faktormi zhorSenia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ musi poziadat vyrobcu, aby predlozil plan naprav-
nych opatreni na napravu nesuladu, ked’ sa zisti, Ze viac ako jedno
vozidlo je zdrojom nadmernych emisii, ktory splfia jednu z tychto
podmienok:

a) podmienky ustanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 a ak sa schvalovaci organ a vyrobca zhodnli na tom,
ze nadmerné emisie st spdsobené tou istou pric¢inou, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢&. 83, ak schvalovaci organ zistil, Ze nadmerné emisie su
spdsobené tou istou pric¢inou.

Plan napravnych opatreni sa predklada schvalovaciemu organu najne-
skor do 60 pracovnych dni od datumu vyrozumenia uvedeného
v bode 6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnych dni oznamit
svoj sthlas alebo nesthlas s planom napravnych opatreni. No ak
vyrobca moze ku spokojnosti prislusného schvalovacieho organu
preukazat, Ze na vySetrenie nestladu je potrebny d’alsi cas, aby sa
mohol predlozit' plan napravnych opatreni, povoluje sa predizenie.

Napravné opatrenia sa musia vztahovat’ na vsetky vozidla, ktoré budu
pravdepodobne postihnuté rovnakou poruchou. Musi sa posudit, ¢i je
potrebné zmenit’ a doplnit’ dokumenty typového schvélenia.

Vyrobca musi poskytnit’ kopiu vSetkych oznameni tykajtcich sa planu
napravnych opatreni a tiez si musi viest' zdznam o kampani stiahnutia
a pravidelne predkladat’ schvalovaciemu organu stavové spravy.

Plan napravnych opatreni musi obsahovat poziadavky uvedené
v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi oznacit’ plan napravnych opat-
reni osobitnym identifikaénym nazvom alebo ¢islom.

Opis kazdého typu vozidla zacleneny do planu napravnych opatreni.

Opis osobitnych uprav, zmien, oprav, naprav, nastaveni alebo inych
zmien, ktoré sa maju urobit’ na zosuladenie vozidiel, vratane stru¢ného
zhrnutia udajov a technickych s$tadii, ktoré podporuji rozhodnutie
vyrobcu, pokiall ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maji prijat’
v zaujme odstranenia nesutladu.

Opis metody, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis riadnej Gdrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca usta-
novuje ako podmienku opravnenosti na opravu podla planu napravnych
opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie I'ubovolnej takejto
podmienky. Nesmu sa ulozit’ ziadne podmienky udrzby alebo pouzi-
vania, kym preukazatel'ne nestvisia s nestladom a napravnymi opatre-
niami.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit’ vlastnici vozidiel, aby dosiahli
napravu nesuladu. Tento opis musi zahfiat datum, po ktorom sa
moézu vykonat napravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje
dielna na vykonanie oprav, a udaj o mieste, kde sa mézu vykonat'.
Oprava sa vykona ucelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Koépiu informacii odovzdanych vlastnikovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpeenie prime-
ranej zasoby komponentov alebo systémov na uskuto¢nenie napravnej
¢innosti. Musi sa uviest, kedy sa uskuto¢ni prislusna dodavka kompo-
nentov alebo systémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat'.

Kopiu vsetkych pokynov, ktoré sa maju poslat’ tym osobam, ktoré maji
vykonat’ opravu.

Opis vplyvu navrhovanych napravnych opatreni s ohladom na emisie,
spotrebu paliva, jazdnti spdsobilost’ a bezpecnost’ kazdého typu vozidla,
na ktoré sa vztahuje plan napravnych opatreni, s Gidajmi, technickymi
Stadiami atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Akékol'vek dalsie informacie, spravy alebo udaje, o ktorych moze
schvalovaci organ odévodnene rozhodnut,, Ze st nevyhnutné na vyhod-
notenie planu ndpravnych opatreni.

Ak plan napravnych opatreni zahfiia stiahnutie, vyrobca predklada
schvalovaciemu orgdnu opis metédy na zaznamenanie opravy. Ak sa
pouzije etiketa, musi sa predlozit’ jej vzor.

Vyrobca modze byt poziadany, aby vykonal nalezite navrhnuté
a nevyhnutné skusky na komponentoch a vozidlach so zahrnutim
navrhovanej zmeny, opravy alebo upravy a tak preukazal efektivnost
zmeny, opravy alebo upravy.

Vyrobca musi byt zodpovedny za vedenie zdznamu o kazdom stiah-
nutom a opravenom vozidle a o dielni, ktord vykonala opravu. Schva-
Povaci organ musi mat’ na poziadanie pristup k zdznamom za obdobie 5
rokov od uskuto¢nenia planu napravnych opatreni.

Oprava a/alebo uprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zazname-
navaju v osvedceni, ktoré vyrobca doda vlastnikovi vozidla.



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 151

Doplnok 2

Statisticky postup pre skusanie zhody v prevadzke

Tento postup sa musi pouzivat na overovanie poziadaviek na zhodu
v prevadzke pre skuasku typu 1. Pouziva sa uplatnitelna Statistickd metoda
stanovena v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi
v bodoch 2. 3 a 4.

Poznamka pod c¢iarou ¢. 1 sa neuplatiuje.

Odkaz na bod 6 doplnku 3 uvedeny v bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2. doplnku 4
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na oddiel 6 doplnku 1
k prilohe XV k tomuto nariadeniu.

V obrazku 4/1 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuji:

a) odkazy na bod 8.2.1 sa chapu ako odkaz na oddiel 1.1 prilohy XV
k tomuto nariadeniu;

b) odkaz na doplnok 3 sa chape ako odkaz na doplnok 1 k prilohe XV
k tomuto nariadeniu;

¢) poznamka pod Ciarou €. 1 sa chape takto: V tomto pripade TAA znamena
schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie na zaklade smernice
70/220/ES.
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PRILOHA XVI

POZIADAVKY NA VOZIDLA, KTORE POUZIVAJU CINIDLO PRE
SYSTEM DODATOCNEJ UPRAVY VYFUKOVYCH PLY NOV

1. UVOD

V tejto prilohe sa stanovuju poziadavky na vozidla, ktoré rataja
s pouzivanim ¢inidla pre systém dodatoénej upravy za tcelom znizenia

emisii.
2. INDIKACIA CINIDLA
2.1. Vozidlo musi mat’ na palubnej doske osobitny ukazovatel’, ktory infor-

muje vodica o nizkej hladine ¢inidla v zasobnej nadrzi ¢inidla a o tom,
kedy sa nadrz s ¢inidlom vyprazdni.

3. SYSTEM VAROVANIA VODICA

3.1. Vozidlo musi mat’ varovny systém pozostavajici z vizualnych poplacho-
vych zariadeni, ktory informuje vodic¢a o nizkej hladine ¢inidla, o tom, Ze
nadrz treba Coskoro doplnit, alebo ze kvalita ¢inidla nezodpoveda kvalite
udavanej vyrobcom. Varovny systém moéze zahfniat' aj zvukovy kompo-
nent varovania vodica.

3.2. Varovny systém musi vystupiiovat’ svoju intenzitu, ked’ sa blizi vyprazd-
nenie nddrze s Cinidlom. Musi vyvrcholit' varovanim vodica, ktoré sa
nedad Tahko zrusit alebo ignorovat. Nesmie existovat moznost vypnat
systém, kym sa ¢inidlo nedoplni.

3.3. Systém vizualneho varovania musi zobrazovat spravu o nizkej hladine
¢inidla. Toto varovanie nesmie byt také isté ako varovanie pouzivané na
ucely syst¢ému OBD alebo inej udrzby motora. Varovanie musi byt
dostato¢ne jasné, aby vodi¢ pochopil, ze hladina ¢inidla je nizka (napr.
,hladina mocoviny je nizka®“, ,hladina AdBlue je nizka* alebo ,hladina
¢inidla je nizka®).

3.4. Varovny systém nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, ale varo-
vanie sa musi stupiiovat, aby sa stalo nepretrzitym, ked’ sa hladina
¢inidla blizi k bodu, v ktorom zaina Gc¢inkovat’ systém podnecovania
vodica opisany v oddiele 8. Musi sa zobrazit’ explicitné varovanie (napr.
-dopliite mocovinu®, ,,doplite AdBlue* alebo ,,dopliite ¢inidlo*). Systém
nepretrzitého varovania moéze byt docasne preruSeny inym varovnym
signalom poskytujucim dolezité spravy tykajuce sa bezpecnosti.

3.5. Varovny systém sa musi aktivovat vo vzdialenosti zodpovedajice;j
dojazdu najmenej 2400 km pred Uplnym vyprazdnenim nadrze
s Cinidlom.

4. IDENTIFIKACIA NESPRAVNEHO CINIDLA

4.1. Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom, ktory zisti, ¢i je vo vozidle
pritomné ¢inidlo zodpovedajice charakteristikim udavanym vyrobcom
a zaznamenanym v doplnku 3 prilohy I k tomuto nariadeniu.



2008R0692 — SK — 31.07.2008 — 000.001 — 153

4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Ak ¢inidlo v zasobnej nadrzi nezodpoveda minimalnym poziadavkam,
ktoré udava vyrobca, systém varovania vodi¢a uvedeny v oddiele 3 musi
byt aktivovany a musi zobrazit' spravu obsahujucu prislusné varovanie
(napr. ,,zistena nespravna mocéovina“, ,.zistené nespravne AdBlue® alebo
»zistené nespravne ¢inidlo*). Ak sa kvalita ¢inidla nenapravi do 50 km
od aktivacie varovného systému, uplatiiuju sa poziadavky na systém
podnecovania vodi¢a uvedené v oddiele 8.

MONITOROVANIE SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom na uréovanie spotreby ¢inidla
systtmom motora a na zabezpeCenie mimopalubného pristupu
k informaciam o spotrebe.

Informacie o priemernej spotrebe Cinidla a priemernej pozadovanej
spotrebe Cinidla systémom motora musia byt pristupné cez sériovy
port §tandardného diagnostického konektora. Udaje musia byt
k dispozicii za celych predchadzajucich 2 400 km prevadzky vozidla.

Na monitorovanie spotreby ¢inidla sa musia vo vozidle monitorovat’
minimalne tieto parametre:

a) vyska hladiny cinidla v zasobnej nadrzi umiestnenej vo vozidle;

b) tok cinidla alebo vstrekovanie ¢inidla technicky ¢o mozno najblizsie
k bodu vstrekovania do syst¢ému dodato¢nej Upravy vyfukovych
plynov.

Odchylka o viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou ¢inidla
a priemernou pozadovanou spotrebou cinidla systémom motora za
dobu 30 minit prevadzky vozidla musi viest’ k aktivacii systému varo-
vania vodi¢a opisanému v oddiele 3, ktory zobrazuje spravu obsahujicu
prislusné varovanie (napr. ,funkéna porucha davkovania mocoviny*,
»funk¢nd porucha davkovania AdBlue“ alebo ,,funkéna porucha davko-
vania ¢inidla“). Ak sa spotreba ¢inidla nenapravi do 50 km od aktivacie
varovného systému, uplatiujii sa poziadavky na systém podnecovania
vodi¢a uvedené v oddiele 8.

V pripade prerusenia ¢innosti davkovaca c¢inidla sa musi aktivovat
systém varovania vodi¢a opisany v oddiele 3, ktory zobrazi spravu
o prislusnom varovani. Tato aktivacia sa nevyzaduje v pripade, ked si
takéto preruSenie vyzaduje jednotka regulacie emisii motora, pretoze
prevadzkové podmienky vozidla su také, Ze vykonnost' regulovania
emisii vozidla nevyzaduje davkovanie ¢inidla za predpokladu, ze vyrobca
jasne informoval schval'ovaci orgén o tom, kedy sa takéto prevadzkové
podmienky uplatiuji. Ak sa davkovanie ¢inidla nenapravi do 50 km od
aktivacie varovného systému, uplatitujii sa poziadavky na systém podne-
covania vodi¢a uvedené v oddiele 8.

MONITOROVANIE EMISIf NO,

Ako alternativu k monitorovacim poziadavkdm uvedenym v oddieloch 4
a 5 mozu vyrobcovia pouzit' snimae vyfukovych plynov na snimanie
nadmernych hladin NO, vo vyfukovych plynoch.
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6.2.

7.2.

8.2.

8.3.

Vyrobca musi preukdzat, ze pouzivanie tychto snimacov a 'ubovolnych
inych snimacov vo vozidle vedie k aktivéacii systému varovania vodica
uvedeného v oddiele 3, k zobrazeniu spravy obsahujucej prislusné varo-
vanie (napr. ,.prili§ vysoké emisie — skontrolujte mocovinu®, ,prilis
vysoké emisie — skontrolujte AdBlue®, ,,prili§ vysoké emisie — skontro-
lujte ¢inidlo®) a k aktivacii systému podnecovania vodi¢a uvedeného
v bode 8.3, ked’ nastane situacia opisana v bodoch 4.2, 5.4 alebo 5.5.

ULOZENIE INFORMACII O PORUCHACH

V pripade odkazu na tento oddiel sa ukladd nevymazatel'ny identifikator
parametrov (PID) identifikujuci dovod pre aktivaciu systému podneco-
vania vodifa. Vozidlo musi zachovat’ zdznam PID a pocet kilometrov
najazdenych vozidlom pocas aktivacie systému podnecovania najmenej
na 800 dni alebo 30 000 km prevadzky vozidla. PID sa spristupni cez
sériovy port Standardného diagnostického konektora na ziadost' generic-
kého snimacieho néstroja.

Funkéné poruchy v systéme davkovania Cinidla pripisané technickym
porucham (napr. mechanickym alebo elektrickym chybam) tiez podlie-
haju poziadavkam systému OBD uvedenym v prilohe XI.

SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

Vozidlo musi byt vybavené systémom podnecovania vodica, aby sa
zabezpecilo, ze vozidlo je vzdy prevadzkované s fungujucim systémom
na regulaciu emisii. Systém podnecovania vodi¢a musi byt skonstruo-
vany tak, aby zabezpeCil, Ze vozidlo nie je mozné prevadzkovat
s prazdnou nadrzou ¢inidla.

Systém podnecovania vodi¢a sa musi aktivovat’ najneskér v momente,
ked’ hladina ¢inidla v nadrzi dosiahne hladinu ekvivalentnti priemernému
dojazdu vozidla s plnou palivovou nadrzou. Systém sa musi aktivovat’ aj
vtedy, ked” sa vyskytnii poruchy uvedené v oddieloch 4, 5 alebo 6,
v zavislosti od sposobu monitorovania NO,. Zistenie prazdnej nadrze
¢inidla a porach uvedenych v oddieloch 4, 5 alebo 6 musi viest’
k tomu, ze sa uplatnia poziadavky na ulozenie informacii o poruchach
uvedené v oddiele 7.

Vyrobca musi vybrat’ typ systému podnecovania vodica, ktory namontuje
do vozidla. Moznosti vol'by takého systému s opisané v bodoch 8.3.1,
8.3.2, 833 a834.

Metdda ,,ziadny opdtovny Start motora po odpocditavani umoznuje odpo-
¢itavanie opédtovnych Startov alebo zostavajiicu vzdialenost’ po aktivovani
systému podnecovania vodi¢a. Starty motora iniciované systémom
riadenia vozidla, ako s systémy Start-stop, nie su zahrnuté do tohto
odpocitavania. Nesmie dojst’ k opdtovnym Startom motora okamzite po
vyprazdneni nadrze Cinidla alebo vtedy, ked” bola od momentu aktivécie
systému podnecovania prekroena vzdialenost' ekvivalentna plnej pali-
vovej nadrzi, podla toho, ¢o nastane skor.

Systém ,,ziadny Start po doplneni paliva® vedie k tomu, ze vozidlo nie je
schopné Startovat’ po doplneni paliva, ak bol aktivovany systém podne-
covania.
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8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

Metoda ,,uzamknutia palivového systému® zabratiuje doplifianiu paliva do
vozidla uzavretim systému na plnenie paliva po aktivacii systému podne-
covania. Systém uzamknutia palivového systému musi byt odolny voci
neopravnenému zasahovaniu.

Metdda ,,obmedzenia vykonnosti“ obmedzuje rychlost’ vozidla po akti-
vécii systému podnecovania. Uroveli obmedzenia rychlosti musi byt
postrehnutel'na vodiCom a musi vyrazne znizit maximalnu rychlost
vozidla. Také obmedzenie sa musi uskutociiovat’ postupne alebo po
spusteni motora. Kratko predtym, ako sa zabrani opitovnym Startom
motora, nesmie rychlost’ vozidla prekroc¢it’ 50 km/h. Opédtovnym Startom
motora sa musi zabranit okamzite po vyprazdneni nadrze ¢inidla alebo
vtedy, ked bola prekrofena vzdialenost’ ekvivalentna plnej palivovej
nadrzi od momentu aktivacie systému podnecovania, podla toho, co
nastane skor.

Ked’ bol systém podnecovania plne aktivovany a prevadzka vozidla bolo
obmedzend, systém podnecovania sa musi deaktivovat' len vtedy, ked
mnozstvo ¢inidla pridané do vozidla je ekvivalentné priemernému
dojazdu 2400 km, alebo ked boli odstranené poruchy uvedené
v oddieloch 4, 5 a 6. Po oprave vykonanej s cielom odstranit’ poruchu,
kvoli ktorej bol podla bodu 7.2 spusteny systém OBD, mozno systém
podnecovania znovu inicializovat’ cez sériovy port systtmu OBD (napr.
generickym snimacim nastrojom), aby sa umoznilo opdtovné nastarto-
vanie vozidla na ucely samodiagnostiky. Vozidlo musi najazdit’ maxi-
malne 50 km, aby sa potvrdila Gspesnost’ opravy. Systém podnecovania
sa musi znova naplno aktivovat, ak chyba pretrvava aj po tomto
potvrdeni.

Systém varovania vodi¢a uvedeny v oddiele 3 zobrazuje spravu, ktora
jednoznacéne informuje o:

a) poCte zvysnych opédtovnych nastartovani a/alebo o pocte zostavaju-
cich kilometrov; a

b) podmienkach, za ktorych mozno vozidlo opédtovne nastartovat.

Systém podnecovania vodi¢a sa musi deaktivovat, ked zanikni
podmienky pre jeho aktivaciu. Systém podnecovania vodi¢a sa nesmie
automaticky deaktivovat’ bez toho, aby boli odstranené dovody pre jeho
aktivaciu.

Schvalovaciemu organu sa v Case schvalovania poskytuju podrobné
pisomné informacie opisujuce funkéné prevadzkové charakteristiky
systému podnecovania vodica.

Pri podavani ziadosti o typové schvalenie podla tohto nariadenia vyrobca
musi demonstrovat’ ¢innost’ systému varovania vodi¢a a systému podne-
covania vodica.

POZIADAVKY NA INFORMACIE

Vyrobeca poskytuje vSetkym vlastnikom novych vozidiel pisomné infor-
macie o systéme na regulaciu emisii. V tychto informaciach sa musi
uviest’, ze v pripade nespravneho fungovania systému na regulaciu emisii
vozidla musi vodia o probléme informovat systém varovania vodica,
a 7e systém podnecovania vodi¢a musi nasledne zabezpelit, aby sa
vozidlo nemohlo nastartovat’.
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9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Pokyny musia informovat o poziadavkach na spravne pouzivanie
a udrzbu vozidiel vratane spravneho pouzivania spotrebitelnych cinidiel.

V pokynoch sa musi uviest, & prevadzkovatel vozidla musi dopiiat
spotrebitené ¢inidla v Case medzi intervalmi beznej Gdrzby. Musi sa
v nich uviest, ako méa vodi¢ dopinit nadrz s ¢inidlom. Informécie
musia tiez udavat’ pravdepodobnil rychlost’ spotreby cinidla pre dany
typ vozidla a sposob, ako &asto sa ma doplitat’.

Pokyny musia uviest, ze pouzivanie a doplianie pozadované¢ho cinidla
so spravnymi technickymi udajmi je povinné, aby vozidlo zodpovedalo
osvedceniu o zhode vydanému pre tento typ vozidla.

V pokynoch sa musi uviest, Ze pouzivanie vozidla, ktoré ma
a nespotrebuva ziadne ¢inidlo na zniZenie emisii, méze byt trestnym
¢inom.

Pokyny musia vysvetlit, ako funguje systém varovania a systém podne-
covania vodi¢a. Okrem toho musia upozornit’ na dosledky ignorovania
systému varovania a nedopliiania c¢inidla.

PREVADZKOVE ~ PODMIENKY  SYSTEMU  DODATOCNEJ
UPRAVY

Vyrobcovia musia zabezpeCit, aby si systém na regulaciu emisii
zachoval svoju funkciu reguldcie emisii za vSetkych podmienok okolia,
ktoré sa pravidelne vyskytuji v Eurdpskej Unii, najmé pri nizkych teplo-
tach okolia. Patri sem prijimanie opatreni, ktoré majii zabranit’ Gplnému
zamrznutiu Cinidla pocas parkovania trvajiceho 7 dni pri teplote 258
K (= 15 °C) s nadrzou ¢inidla naplnenou na 50 %. Ak ¢inidlo zamrzlo,
vyrobca musi zabezpecit, aby c¢inidlo bolo pouzitelné do 20 minit po
nastartovani vozidla pri teplote 258 K (— 15 °C) zmeranej vnutri nadrze
¢inidla, aby sa tak zabezpecila spravna Cinnost systému na reguldciu
emisii.
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PRILOHA XVII

ZMENY A DOPLNENIA NARIADENIA (ES) ¢. 715/2007

Nariadenie (ES) & 715/2007 sa meni a dopliiia takto:

1.

K ¢&lanku 10 sa dopliiia tento odsek 6:

,0.  Emisny limit 5,0 mg/km pre hmotnost' tuhych castic uvedenych
v tabulkdch 1 a 2 prilohy I je G¢inny od platnych datumov stanovenych
v odsekoch 1, 2 a 3.

Emisny limit 4,5 mg/km pre hmotnost’ tuhych Castic a limit pre mnozstvo
Castic uvedenych v tabul’kach 1 a 2 prilohy I je G¢inny od 1. septembra 2011
na typové schvalovanie novych typov vozidiel a od 1. januara 2013 pre
vSetky nové vozidla predané, zaregistrované a uvedené do prevadzky
v Spolocenstve.*

Tabulky 1 a 2 prilohy I sa nahradzaju tymito tabulkami:



., Tabulka 1

Emisné limity Euro 5

Limitné hodnoty

o , , H ’ - Sucet h i R
Referen¢na hmotnost’ Hmotn?st ,0x1du Hmotn?st ce}kovych nemzlt::lrz)ovs)'t/ch Hmotnost, oxidov uhl’ol\l:)fitik(?\}oztingitildov Hmo‘tnos't tuhych Podet tuhgch castic (%)
uhol'naté¢ho uhl'ovodikov > . dusika . castic (1)
(RM) uhlovodikov dusika ®)
(kg) (€O) (THC) (NMHC) (NOY (THC + NO,) (PM)
L, L, Ls Ly L, + Ly Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria Trieda PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI CI

M — Vsetky 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, 11 1305 <RM <1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 50/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, — Vsetky 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!

Kluc: P1 = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
(') Revidovany postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.
(®) Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.
(®) Normy pre hmotnosti tuhych ¢astic u zaZihovych motoroch sa uplatiiuju len na vozidla vybavené motormi s priamym vstrekovanim.

800T°LOTE — 2IS — 2690d800C

1007000

8C1



Tabulka 2

Emisné limity Euro 6

Limitné hodnoty

Referenéna hmotnost’ Hmotnost™ oxidu Hmotnost™ celkovych neflllzlt::lrz)ovchh Hmotnost” oxidov uhl’il\llf)ztil?(?\}o:ingitildov Hmotnost” tuhych Pocet tuhych Sastic (2)
(RM) uhol'natého uhlovodikov uhlovo dik>(,>v dusika dusika castic (1) }(/P)
(ke) (€0) (THC) (NMHC) (NOY (THC + NO,) M)
L, L, Ly Ly L, + Ly Ls L
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria | Trieda PI cl PI C1 PI C1 PI cl PI C1 PL() cl PI () CL ()

M — Vsetky 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1o
N, 11 1305 < RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
N, — Vsetky 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!

Klu¢: P1 = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
Revidovany postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.

Pre tuto etapu sa ma ur¢it’ norma pre hmotnost’ tuhych ¢astic pre vozidla so zazihovym zapalovanim.
Normy pre hmotnosti tuhych ¢astic u zazihovych motoroch sa uplatiiuji len na vozidla vybavené motormi s priamym vstrekovanim.
Norma pre hmotnost’ tuhych cCastic sa musi urcit’ pred 1. septembrom 2014.

Q)
Q)
Q)
Q)
Q)

Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.*

800T°LOTE — 2IS — 2690d800C

1007000

651
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PRILOHA XVIII

OSOBOTNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY I K SMERNICI
RADY 70/156/EHS

32.1.1. Pracovny princip: zazihové zapal'ovanie/vznetové zapalovanie (1)

Stvordoby/dvojdoby/rotaény cyklus (!)

3.2.2. Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometan/Etanol(E85)/Bionafta/-
Vodik ()
3224. Typ vozidla podl'a paliva: jednopalivové, dvojpalivové, vozidlo

na flexibilné palivo (')

32.25. Maximalne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive
(hodnota udana vyrobcom): ... % podla objemu

324233. Maximalny privod paliva () (2): ... mm?/zdvih alebo cyklus pri
otackach motora: ... min’! alebo, alternativne, charakteristicky
QIAGIAIME .ottt

324.209. Elektronicky riadené vstrekovanie: ano/nie (')

3.2.4.292. Y D(m): ettt ettt ettt

324293. Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy

s nepretrzitym vstrekovanim uved'te ekvivalentné udaje: ........
324293.1 Znacka a typ riadiacej jednotky: ........ccceviiiiniinineiininee
3242932 Znacka a typ regulatora paliva: ........ccccccoeviiinineneninienenee
3242933 Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: .........ccoocoveiieinnne.
3242934 Znacka a typ rozdelovaca paliva: .........ccccooveoviiniinernicnennns
3242935 Znacka a typ puzdra skrtiacej klapky: ...
324293.6 Znacka a typ snimaca teploty vody: ......ccccoeveiirrenneeninenene
3242937 Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ..........cccoceniiniiinnn.
3242938 Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...

32434 Opis systému, v pripade systtmov inych ako systémy
s nepretrzitym vstrekovanim uved’te ekvivalentné udaje: ........

32434.1. Znacka a typ riadiacej jednotky: ........ccccoeoeniiiinnienneeennes
324343. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ...
3.2.434.6. Znacka a typ mikroprepinaca: .........ccoveveiiiinieneneineee
324348. Znacka a typ puzdra skrtiacej klapky: ...
3243409 Znacka a typ snimaca teploty vody: ........ccceviriereiieininienienne

3.2.43.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: .........ccccocevevniinenenee
32434.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ..o

3.2.435.1. ZNACKA(=Y) cvevenieitrieientetet ettt et

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic).
(® Uved'te toleranciu.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.293.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

precéiarknut’ nic).

TYP(AF)  eeereeterieeeere ettt sttt et eate b ne et eaes
Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (')

Saci podtlak pri menovitych otackach a pri 100 % zatazeni
(len vznetové motory)

Minimalny pripustiny: .....c.ccccoeeeveveeenenerieeneneeeeeeseenees kPa
Maximalny pripustiny: .......cccccceeceveeieirenereeeeneieeee e kPa

Maximalny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otackach
motora a pri 100 % zatazeni (len vznetové motory): ... kPa

Maximdlny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvarania alebo
Casovacie udaje alternativnych distribuénych systémov vo
vztahu k uvratom. V pripade systémov s variabilnym caso-
vanim, minimalne a maximalne ¢asovanie: ............cccoceruennen.

Pridavné zariadenia na regulaciu zneCistovania (ak existujl
a ak nie st uvedené pod inym zahlavim);

Pocet katalyzatorov a ich prvkov (nizsie uved’te informéacie pre
kazdu samostatnil jednotku): ........cccocevereiiriiineninneeeeeee

Regenerativne systémy/metéda systémov dodatocnej upravy
vyfukovych plynov, opis: .....cccccvereiriininenicnereeeesee

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov
skusky motora na skuSobnej stolici medzi dvoma cyklami, ked’
sa regenerativne fazy vyskytuju za podmienok ekvivalentnych
skuske typu 1 (vzdialenost ,,D* na obrazku 1 v prilohe 13
k predpisu EHK OSN €. 83): .ot

Opis metody pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: .....................

Parametre na urcenie Urovne zatazenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): .......cccceovrenene.

Opis metody pouzite] na zataZzenie systému v skuSobnom
postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. 83)1 ettt sreseseaes ettt

Normalny pracovny rozsah teplot (K):
Spotrebitelné Cinidla (ak sa pouzivaji):

Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalyticka ¢innost’
(ak sa pouziva):

Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):
Medzinarodna norma (ak sa uplatiuje):

Frekvencia dopiiiania &inidla: nepretrzite/pri udrzbe (1) (ak sa
vykonava):

Znacka katalyzatora:
Identifika¢né ¢islo dielu:;
Znacka kyslikového snimaca:

Identifika¢né ¢islo dielu:

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
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32.12.24.2. Vodou chladeny systém: ano/nie (1)

3.2.12.2.6.4.1.  Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov
skusky motora na skuSobne;j stolici medzi dvoma cyklami, ked’
sa regenerativne fazy vyskytuju za podmienok ekvivalentnych
skuske typu 1 (vzdialenost ,.D* na obrazku 1 v prilohe 13
k predpisu EHK OSN €. 83): .ioiiiiiiiiiiiiieiineeeeseeeee

3.2.12.2.6.4.2.  Opis metédy pouzitej na urenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: ............c.......

3.2.12.2.6.4.3.  Parametre na uréenie Urovne zatazenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): .........ccccceeenee.

3.2.12.2.6.4.4. Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skuSobnom
postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. 83)1 e e

3.2.12.2.6.5. Znacka zachytavaca Castic:

3.2.12.2.6.6. Identifika¢né ¢islo dielu:;

3.2.12.2.7.6. Vyrobca poskytuje nizSie uvedené informacie s cielom
umoznit’ vyrobu néhradnych alebo servisnych dielov kompati-
bilnych so systémom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov
a skiSobného zariadenia.

3.2.12.2.7.6.1.  Opis druhu a poctu prekondiciovacih cyklov Gpravy pouzitych
na povodné typové schvalenie vozidla.

3.2.12.2.7.6.2.  Opis druhu demonstra¢ného cyklu OBD pouzitého na pévodné
typové schvalenie vozidla pre komponent monitorovany
syst¢émom OBD.

3.2.12.2.7.6.3.  Komplexny dokument opisujtici vSetky snimané komponenty
so stratégiou pre zistovanie poruch a aktivaciu ukazovatela
funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
tickd metdda), vratane zoznamu prislusnych sekundarnych
snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych
kodov a formatov systtmu OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej ststavy,
ktoré suvisia s emisiami a jednotlivymi komponentmi, ktoré
nesuvisia s emisiami, ked’ sa monitorovanie komponentu
pouziva na urCenie aktivacie ukazovatela funkénej poruchy.
Poskytuje sa najmd podrobné vysvetlenie tdajov uvedenych
v moduse $05 Skusky ID $21 az FF a udajov v moduse
$06. V pripade typov vozidiel, ktoré pouzivaju komunikacné
spojenie v stlade s normou ISO 15765 — 4 ,.Cestné vozidla —
diagnostika siete operatora oblasti (CAN) — cast’ 4: poziadavky
na systémy tykajlce sa emisii“, sa poskytuje podrobné vysvet-
lenie udajov uvedenych v moduse $06 Skuska ID $00 az FF,
pre kazdu monitorovant ID systému OBD.

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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3.2.12.2.7.6.4.  Informacie pozadované v tomto oddiele moézu byt, napriklad,
definované vyplnenim nasledujtcej tabul’ky.

Kritéria
, | Koncepcia Kritéria aktivacie . . Demon-
Poruchovy -¢p . . N Sekundarne | Prekondicio- 1
Komponent . monitoro- zistovania | ukazovatela . Stracna
kod . . . parametre vanie o
vania portch funkcnej skuska
poruchy

Katalyzator | PO420 | Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva cykly | Typ 1

kysliko- medzi motora, typu 1
vého signalmi zat'azenie
snimaca 1 | snimaca 1 motora,
a2 a snimaca A/F
2 modus,
teplota
katalyza-
tora
3.2.15.1. Cislo typového schvélenia ES podla nariadenia Rady 70/221/EHS

(U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 23) (ked’ bude nariadenie zmenené
a doplnené tak, aby sa vzt'ahovalo na nadrze s plynnymi palivami)
alebo schval'ovacie Cislo predpisu EHK OSN ¢. 67: ...................

3.2.16.1. Cislo typového schvalenia ES podl'a nariadenia Rady 70/221/EHS
(ked’ bude nariadenie zmenené a doplnené tak, aby sa vztahovalo
na nadrze s plynnymi palivami) alebo schval'ovacie ¢islo predpisu
EHK OSN €. 1100 oottt

3.4. Kombinacie motorov alebo elektrického pohonu
34.1. Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')
34.2. Kategoria hybridného elektrického vozidla

Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (')

34.3. Prepina¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (')
3.43.1. Volitel'né rezimy

343.1.1. Vyluéne elektricky: ano/nie (1)

343.1.2. Pouzivajuci vyluéne palivo: ano/nie (1)
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: ano/nie (')

(ak ano, uved’te StruUCNY OPIS) ...eceeveerereerieirienreieieerieieeeaeees

3.4.4. Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrvacnik/-

ONETALOT)  .veuiiiiieteiiete ettt ettt ettt ettt sttt sbe e nen cene
344.1. ZNACKA(=Y): eeveieiieiieterieie ettt ettt ettt ene b aens
344.2. YD (o) ettt
3.44.3. Identifikatné Cis10: ......covviiiiiiiiiiiii
3.4.44. Druh elektrochemického GlAnKU: .......cooovieieiciciciiiiiiinicnine
34.45. Energia: ... (v pripade batérie: napétie a kapacita Ah za 2 h,

v pripade kondenzatora: J, ...)
3.4.4.6. Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (")

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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34.5. Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického
motora)

345.1. ZNACKA: ittt ettt

3452, D ettt ettt

34.53. Primarne pouzitie ako: trakény motor/generator

3453.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko

motorov (pocet):

3454, Maximalny VYKON: .......cccccveviiiiniininiiiinneeeeseeeeeee kW
34.5.5. Pracovny princip:

34.55.1. jednosmerny prad/striedavy prud/pocet faz:

3455.2. budenie samostatné/sériové/zmiesané (1)

3.4.5.5.3. synchrénny/asynchronny (1)

3.4.6. Riadiaca jednotka

34.6.1. ZNACKA(=Y): teeevereireeierieteertet ettt
34.6.2. YD (=] ): ettt bttt
3.4.6.3. Identifikadné CiSlo: .......ccooveiiniiiicicce e
34.7. Regulator vykonu

3.4.7.1. ZNACKA: vttt ettt aeene
3.4.7.2. Ty e s
3.4.7.6.3. IdentifikaCng CiSlo: .....ccoecerieuiiiniciinciceec e
34.8. Dojazd vozidla ... km (podla prilohy 7 k nariadeniu ¢. 101):
3.409. Odporuacania vyrobcu tykajuce sa predbeznej Gpravy: .............
3.5.2. Spotreba paliva (uved'te pre kazdé referencéné testované palivo)
6.6.1. Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti volby pneumatik uved'te oznacenie
vel'kosti, index zat'azitelnosti, symbol rychlostnej kategorie,
valivy odpor podl'a normy ISO 28580 (ak je uplatnitelna);

b) v pripade pneumatik kategorie Z urCenych na vybavenie
vozidiel, ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h,
treba poskytnit’ ekvivalentné informacie; pri kolesach
uved'te rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a).

9.1. Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II oddiel C): .......
16. Pristup k informacidm o opravach a tdrzbe vozidla
16.1. Adresa hlavnej internetovej stranky pre pristup k informacidm

o opravach a Gdrzbe vozidla: ........cccocooeieiiiiniiniinee

16.1.1. Datum, od ktorého st dostupné (najneskér 6 mesiacov od
datumu typového schvalenia): .......c.cccooveerveiinneinncreeeee

16.2. Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej
V bode 16.1: oo
16.3. Formét informécii o opravach a udrzbe vozidla dostupnych cez

internetovl stranku uvedent v bode 16.1.: ....ccoovveveiieieien,

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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PRILOHA XIX

OSOBITNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY III

3.2.1.1.

3.2.2.
3224,

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
34.2.

6.6.1.

9.1.
16.
16.1.

K SMERNICI RADY 70/156/EHS
Pracovny princip: zazihové zapalovanie/vznetové zapalovanie (1)
Stvordoby/dvojdoby/rotaény cyklus (1)
Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometan/Etanol(E85)/Bionafta/Vodik (')

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, vozidlo na
flexibilné palivo (')

Maximalne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive (hodnota
udana vyrobcom): ... % podl'a objemu

Pridavné zariadenia na regulaciu zneCistovania (ak existuji a ak nie
st uvedené pod inym zahlavim);

Kombinacie vozidiel alebo motorov
Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')
Kategoéria hybridného elektrického vozidla
Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle ()
Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti vol'by pneumatik uved’te oznacenie velkosti,
index zatazitenosti, symbol rychlostnej kategorie, valivy odpor
podla normy ISO 28580 (ak je uplatnitelna);

b) v pripade pneumatik kategorie Z uréenych na vybavenie vozidiel,
ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h, treba poskytnat
ekvivalentné informacie; pri  kolesach uvedte rozmer(-y)
a vystupok(-ky) rafov.

Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II oddiel C prilohy II): ......
Pristup k informacidm o opravach a udrzbe vozidla

Adresa hlavnej internetovej stranky na pristup k informaciam
0 opravach a Gdrzbe vozidla: ...........cccooeviiiiiiiiiiiiiees e

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).





