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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 11. augusta 2006

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»Prevadzka a riadenie dopravy“ transeurépskej konvencnej
Zelezni¢nej sustavy

[oznamené pod cislom K(2006) 3593]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2006/920/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES
z 19. marca 2001 o interoperabilite konvenénej Zelezni¢nej ststavy (1),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

ked’ze:

(1) 'V sulade s ¢lankom 2 pism. c¢) smernice 2001/16/ES sa trans-
eurdpska konvencnad Zzelezni¢na ststava Cleni na Strukturdlne
alebo funkcné subsystémy.

(2)  V sulade s ¢lankom 23 ods. 1 uvedenej smernice je potrebné, aby
sa na subsystém ,,Prevadzka a riadenie dopravy* vzt'ahovala tech-
nicka $pecifikacia interoperability (TSI).

(3)  Prvym krokom pri vytvarani TSI je navrh TSI vypracovany
Europskym zdruzenim pre Zzelezniénu interoperabilitu (AEIF),
ktoré bolo uréené ako spoloCny reprezentativny organ.

(4)  AEIF bolo poverené vypracovanim navrhu TSI subsystému
,Prevadzka a riadenie dopravy” v sulade s ¢lankom 6 ods. 1
smernice 2001/16/ES. Zakladné parametre podla c¢lanku 6
ods. 4 uvedenej smernice sa prerokovali ako stcast’ pripojenej
TSI

(5) K navrhu TSI bola pripojend uvodna sprava obsahujiica analyzu
nakladov a prinosov, ako sa stanovuje v ¢lanku 6 ods. 5 uvedenej
smernice.

(6)  Navrhy TSI preskumal na zaklade uvodnej spravy vybor zriadeny
smernicou Rady 96/48/ES z 23. jula 1996 o interoperabilite
systému  transeurOpskych  vysokorychlostnych  Zeleznic (?)
a uvedeny v Clanku 21 smernice 2001/16/ES.

(7)  Sucasna verzia TSI sa Gplne nezaobera vSetkymi aspektmi inte-
roperability; otazky, ktorymi sa nezaobera, su zatriedené ako
»otvorené body“ v prilohe U k TSI. Vzhl'adom na to, Ze overenie
interoperability sa musi vykonat' v sulade s ¢lankom 16 ods. 2
smernice 2001/16/ES s odkazom na poziadavky TSI, je potrebné,
aby pocas prechodného obdobia medzi uverejnenim tohto rozhod-
nutia a uplnym vykonavanim pripojenej TSI boli ustanovené
podmienky, ktoré sa okrem podmienok vyslovne uvedenych
v pripojenej TSI maji dodrzat. Na tento ucel ma kazdy clensky
stat informovat’ ostatné Clenské Staty a Komisiu o prislusnych
vnutrostatnych technickych predpisoch, ktoré sa pouzivaji na
dosiahnutie interoperability a na dodrzanie zakladnych poziada-
viek smernice 2001/16/ES, o organoch, ktoré vymenuje na vyko-
navanie postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti na
pouzitie, a o kontrolnom postupe pri overovani interoperability
subsystémov v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES.

) U.v. ESL 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenend a doplnend smernicou
2004/50/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 114).

(®» U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou 2004/50/ES.
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Komisia by mala analyzovat informécie predloZzené clenskymi
Statmi a pripadne by mala s vyborom prerokovat’ potrebu prijatia
akychkol'vek dalSich opatreni.

(8)  Predmetna TSI by nemala vyZadovat’ pouzivanie osobitnych tech-
nologii alebo technickych rieSeni s vynimkou pripadu, ak je to
bezpodmienecne potrebné pre interoperabilitu transeuropskej
konvenc¢nej ZelezniCnej sustavy.

(9) TSI vychadza z najlepSich odbornych znalosti dostupnych v case
pripravy prislusného navrhu. Rozvoj technologii, prevadzkovych,
bezpecnostnych alebo spoloc¢enskych poziadaviek si moéze vyza-
dovat’ zmeny alebo doplnenia tejto TSI. V stlade s ¢lankom 6
ods. 3 smernice 2001/16/ES by sa mal pripadne zacat’ postup
prieskumu alebo aktualizacie.

(10) Na podporu inovacie a s cielom zohl'adnit’ nadobudnuté skiise-
nosti by sa pripojena TSI mala pravidelne prepracuvat’.

(11) 'V pripade navrhu inovaénych rieSeni vyrobca alebo zmluvny
subjekt stanovi odchylku z prislusného oddielu TSI. Eurdpska
zelezni¢na agentira vypracuje kone¢né znenie prislusnych Speci-
fikacii funkénosti a rozhrania tykajicich sa tohto rieSenia
a vyvinie metédy posudzovania.

(12) Implementacia pripojenej TSI a stlad s prislusnymi oddielmi TSI
sa musia urcit’ v sulade s implementacnym planom, ktory vypra-
cuje kazdy cClensky stat pre trate, za ktoré zodpoveda. Komisia by
mala analyzovat’ informacie predlozené Cclenskymi §tatmi
a pripadne by mala s vyborom prerokovat’ potrebu prijatia akych-
kol'vek d’alSich opatreni.

(13)  Zelezni¢na doprava sa v sucasnosti prevadzkuje podla existuji-
cich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohonarodnych alebo
medzinarodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili
sucasnému a budicemu pokroku smerom k interoperabilite. Je
preto dolezité, aby Komisia preskiimala tieto dohody s cielom
ur¢it, ¢i je potrebné prislusne prepracovat TSI obsiahnuta
v tomto rozhodnuti.

(14) Ustanovenia tohto rozhodnutia st v sulade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

Komisia tymto prijima technicka Specifikaciu interoperability (,,TSI*)
tykajucu sa subsystému ,,Prevadzka a riadenie dopravy“ transeurdpskej
konvenc¢nej Zelezni¢nej sustavy podla clanku 6 ods. 1 smernice
2001/16/ES.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Tato TSI je uplatnitelnd na subsystém prevadzky a riadenia dopravy
transeuropskej konvencnej ZelezniCnej sustavy, ako sa stanovuje
v oddiele 2.4 prilohy II k smernici 2001/16/ES.

Clénok 2

1. Vzhladom na otdzky zatriedené ako ,otvorené body“
v prilohe U k TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnit’ na overenie
interoperability podl'a ¢lanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES, technické
predpisy platné v CElenskom State, ktory povoli uviest do prevadzky
subsystém, na ktory sa vzt'ahuje toto rozhodnutie.
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2. Kazdy clensky Stit oznami do Siestich mesiacov od ozndmenia
tohto rozhodnutia ostatnym ¢lenskym Statom a Komisii:

a) zoznam  uplatnitelnych  technickych  predpisov  uvedenych
v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa maja
dodrziavat’ pri uplatiiovani tychto predpisov;

c) organy, ktoré vymenuje na vykonavanie tychto postupov posudzo-
vania zhody a kontrolnych postupov.

Clénok 3

Clenské $taty oznamia Komisii do $iestich mesiacov od nadobudnutia
platnosti pripojenej TSI tieto druhy dohod:

a) vnutrostatne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi ¢len-
skymi $tatmi a zeleznicnymi podnikmi alebo manazérmi infrastruk-
tiry, dohodnuté na trvalom alebo docasnom zaklade, ktoré sa vyza-
dujt z dovodu vel'mi Specifického alebo miestneho charakteru zamy-
$lanej vlakovej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezniénymi
podnikmi, manazérmi infraStruktury alebo c¢lenskymi S$tatmi, ktoré
poskytujii vyznamnil Groveil miestnej alebo regionalnej interoperabi-
lity;

¢) medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi clenskymi
$tatmi a prinajmenSom jednou tretou krajinou alebo medzi zelezni¢-
nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry clenskych Statov
a prinajmensom jednym Zzelezniénym podnikom alebo manazérom
infrastruktiry tretej krajiny, ktoré poskytuji vyznamni uroven
miestnej alebo regionalnej interoperability.

Clanok 4

Clenské $taty vypracujii narodny plan implementicie TSI v stlade
s kritériami uvedenymi v kapitole 7 prilohy.

Tento plan implementacie zaslu ostatnym clenskym Statom a Komisii
najneskor jeden rok od nadobudnutia G¢innosti tohto rozhodnutia.

Clanok 5

Toto rozhodnutie je uplatniteIné Sest’ mesiacov po jeho oznameni.

Clénok 6

Toto rozhodnutie je urcené Clenskym Statom.
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PRILOHA

TECHNICKA SPECIFIKACIA PRE INTEROPERABILITU

SUBSYSTEM: PREVADZKA A RIADENIE DOPRAVY

1.1.
1.2.

2.1.
2.2.
2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.3.

3.1
3.2
3.3.
3.3.1.
3.3.2.
3.33.
3.34.
3.3.5.
3.4.

34.1.
342.
3.4.3.

4.

4.1.

42.
42.1.
42.1.1.
42.12.
42.1.2.1.
42.1.22.

42.122.1.
42.1222.
4.2.1.2.2.3.
4.2.1.2.3.
42.1.2.4.
4.2.1.3.

4.2.1.4.

UvVOoD
Technicky rozsah posobnosti
Uzemny rozsah pdsobnosti

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOS-
TI

Subsystém

Rozsah pdosobnosti

Personal a vlaky

Prevadzkové zasady

Uplatnitel'nost’ na existujice vozidla a infrastruktiru
Prepojenie medzi tymito tsi a smernicou 2004/49/ES
ZAKLADNE POZIADAVKY

Sulad so zakladnymi poziadavkami

Zakladné poziadavky — prehlad

Specifické aspekty vzhPadom na tieto poZiadavky
Bezpecnost’

Sporlahlivost’ a dostupnost’

Zdravie

Ochrana zivotného prostredia

Technicka zluéitel'nost’

Aspekty tykajiice sa konkrétne subsystému prevadzky
a riadenia dopravy

Bezpecnost’

Spolahlivost’ a pouzite'nost’

Technicka zlucitel'nost’

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU

Uvod

Funkéné a technické Specifikacie subsystému
Specifikicie tykajuce sa personalu

Vseobecné poziadavky

Dokumentacia pre vodi¢ov

Zbierka predpisov

Opis trate a prislusného tratového vybavenia suvisiaceho
s prevadzkovanymi trat'ami

Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov
Zmenené prvky

Informovanie vodica v redlnom case
Cestovné poriadky

Kolajové vozidla

Dokumentacia pre personal zelezniéného podniku okrem
vodi¢ov

Dokumentacia pre personal manazéra infrastruktury
povolujuci jazdy vlaku
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42.15.

4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.
422.1.2.
4.22.13.
4222.
4222.1.
42222.
4223.
4224,
4224.1.
4.2242.
4.22.43.
4.2.2.44.
4.224.5.
4.2.2.5.
4.2.2.6.
4.2.2.6.1.
4.22.6.2.
4.2.2.7.
4.22.7.1.
4.22.72.
4.23.
423.1.
423.2.
4.233.
4233.1.
4233.2.

4.2.3.4.
423.4.1.
4.23.4.2.
4.23.4.2.1.
423.4.22.
4.23.43.
4.23.4.4.
42.3.5.
4235.1.
42352,
4.2.3.6.
4.23.6.1.
4.2.3.6.2.
4.2.3.6.3.
4.2.3.7.
4.23.8.

Komunikéacia medzi vlakovym persondlom, ostatnym
personalom Zelezniéného podniku a personalom povol'u-
jucim jazdy vlakov, ktora sa tyka bezpecnosti.

Specifikacie tykajice sa vlakov
Viditel'nost” vlaku

Vseobecna poziadavka

Celo vlaku

Koniec vlaku

Pocutelnost’ vlaku

Vseobecna poziadavka

Ovladanie

Oznacenie vozidla

Nakladanie nakladného vozidla
Rozlozenie hmotnosti

Napravovy tlak

Zabezpecenie nakladu

Kinematicky obrys vozidla

Zakrytie nakladu

Zostavenie vlaku

Brzdenie vlaku

Minimalne poziadavky na brzdny systém
Vykon brzdy

Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vliaku
Vseobecna poziadavka

Pozadované udaje

Specifikacie pre prevadzku vlaku
Planovanie vlaku

Oznacenie vlakov

Odchod vlaku

Prehliadky a skusky pred odchodom

Informovanie manazéra infrastruktiry o prevadzkovom
stave vlaku

Riadenie dopravy

Vseobecné poziadavky

Ohlasovanie vlaku

Udaje pozadované pre ohlasovanie polohy vlaku
Predpokladany ¢as odovzdania

Nebezpecny tovar

Kvalita prevadzky

Zaznamenavanie udajov

Zaznamenavanie kontrolnych tidajov mimo vlaku
Zaznamenavanie kontrolnych udajov vo vlaku
Prevadzka za mimoriadnych okolnosti
Informacia pre ostatnych uzivatel'ov

Informacia pre vodi¢ov

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti
Riadenie nudzovej situacie

Pomoc vlakovému personalu v pripade mimoriadnosti
alebo zavaznej poruchy kol'ajovych vozidiel
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4.3.
43.1.
43.2.
43.2.1.
4322
43.23.
43.2.4.

43.25.
4.3.2.6.

43.2.7.

43.3.
433.1.
43.3.2.
43.33.
43.34.
43.34.1.
43.34.2.
43.3.5.
43.3.6.
43.3.7.
43.3.8.
43.3.9.
4.3.3.10.

43.3.11.
4.3.3.12.

433.13.
434
434.1.
43.42.
4343.
4344,
4345.
44.

45.

46.
4.6.1.
4.6.1.1.
4.6.1.2.
4.6.2.
4.6.2.1.
4.622.
4.63.
4.63.1.
4.63.2.
4.63.2.1.

Funkéné a technické Specifikacie rozhrani

Rozhrania s TSI pre infrastruktiru

Rozhrania s TSI pre riadenie/zabezpecenie a navestenie
Zaznamenavanie udajov pre kontrolu

Bdelost’ vodica

Prevadzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Dohl'adnost’ navestnych znakov navestidiel a znaciek na
trati

Brzdenie vlaku

Pouzitie pieskovania. Minimalne prvky dolezité
z hl'adiska odbornej spdsobilosti na plnenie tloh vedenia
vlaku.

Zaznamenavanie udajov a detekcia horiceho napravové-
ho loziska

Rozhrania s TSI pre kolajové vozidla
Oznacenie vozidla

Brzdenie

Poziadavky na osobné vozidla

Viditel'nost” vlaku

Na prednom vozidle vlaku ¢elne k smeru jazdy
Na zadnej strane vlaku

Pocutel'nost’ varovnych navesti vlaku
Dohl'adnost’ navestnych znakov navestidiel
Bdelost’ vodica

Zostavenie vlaku a priloha B

Nakladanie nakladného vozidla

Zabezpecenie prevadzkyschopného stavu vlaku
a nebezpecné tovary

Zostava vlaku, prilohy H a L

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti a riadenie
nudzove;j situacie

Zaznamenavanie udajov

Rozhrania s TSI pre telematické aplikacie
Oznacenie vlakov

Zostava vlaku

Odchod vlaku

Jazda vlaku

Oznacenie vozidla

Prevadzkové predpisy

Predpisy pre udrzbu

Odborna kvalifikacia

Odborna sposobilost’

Odborné znalosti

Schopnost’ realizovat’ tieto znalosti v praxi
Jazykova sposobilost’

Zasady

Uroveti znalosti

Vstupné a priebezné posudzovanie personalu
Zékladné prvky

Analyza potrieb odborného vycviku

Vypracovanie analyzy potrieb odborného vycviku
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4.6.3.2.2.
4.6.3.2.3.

4.6.3.2.3.1.
4.6.3.2.3.2.
4.6.3.2.3.3.
4.7.

4.7.1.
4.7.2.

4.7.3.

4.7.3.1.
4.7.3.2.
4.7.3.3.
4.7.4.
4.74.1.
4.7.4.1.1.
4.7.4.1.2.
4.7.42.
4.74.2.1.
4.7422.
4.7.4.23.

4.75.
4.7.5.1.
4.75.2.
4.7.53.
4.7.5.4.
4.7.6.
4.7.6.1.
4.7.6.2.
4.7.6.3.
4.7.6.4.
4.7.6.5.
4.7.6.6.
4.8.
4.8.1.
4.8.2.

5.1.
5.2.
5.3.

6.1.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.

Aktualizacia analyzy potrieb odborného vycviku

Specifické prvky pre vlakovy personal a pomocny
personal

Znalost’ trasy

Znalost” kol'ajovych vozidiel

Pomocny personal

Zdravotné a bezpefnostné podmienky
Uvod

Kritéria schvalovania lekarov pracovného lekarstva
a zdravotnickych organizacii

Kritéria schval'ovania psycholégov podielajicich sa na
psychologickom posudzovani a poziadavky na psycho-
logické posudzovanie

Certifikacia psychologov

Obsah a vyklad psychologického posudenia

Vyber nastrojov posudzovania

Lekarske prehliadky a psychologické posudzovania
Pred zaradenim do funkcie:

Minimalny obsah lekarskej prehliadky
Psychologické posudenie

Po zaradeni do funkcie

Periodicita pravidelnych lekarskych prehliadok
Minimalny obsah pravidelnej lekarskej prehliadky

Dalsie lekarske prehliadky a/alebo psychologické posu-
denia

Zdravotné poziadavky

Vseobecné poziadavky

Poziadavky na zrak

Poziadavky na sluch

Tehotnost’

Specifické poziadavky tykajuce sa ulohy vedenia vlaku
Periodicita pravidelnych lekarskych prehliadok
Dalsi obsah lekarskej prehliadky

Dalsie poziadavky na zrak

Daliie poziadavky na sluch a re¢
Antropometria

Poradenské sluzby v pripade traumy

Registre infratruktiry a kolajovych vozidiel
Infrastruktara

Kolajové vozidla

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Definicia

Zoznam komponentov

Vykonnost’ a $pecifikacie komponentov

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI
POUZIVANIA KOMPONENTOV A VERIFIKACIA
SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability
Subsystém prevadzKy a riadenia dopravy
Zasady

Dokumentacia predpisov a postupov
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6.2.3.
6.2.3.1.
6.2.3.2.

6.2.4.

7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

73.2.
PRILOHA Al
PRILOHA A2.
PRILOHA B

PRILOHA C

PRILOHA D

PRILOHA E
PRILOHA F

PRILOHA G

PRILOHA H

PRILOHA 1
PRILOHA J

PRILOHA K
PRILOHA L

PRILOHA M
PRILOHA N
PRILOHA O
PRILOHA P
PRILOHA Q
PRILOHA R
PRILOHA S
PRILOHA T
PRILOHA U
PRILOHA V

SLOVNIK

Postup posudzovania

Rozhodnutie prislusného tradu

Ak sa vyzaduje postdenie

Vykonnost’ systému

IMPLEMENTACIA

Zasady

Vykonavacie usmernenie

Specifické pripady

Uvod

Zoznam Specifickych pripadov
ERTMS/ETCS PREVADZKOVE PREDPISY
ERTMS/GSM-R PREVADZKOVE PREDPISY

OSTATNE PREDPISY UMOZNUJUCE KOHERENT-
NU PREVADZKU NOVYCH STRUKTURALNYCH
SUBSYSTEMOV

METODIKA KOMUNIKACIf TYKAJUCICH SA BEZ-
PECNOSTI

INFORMACIE, KU KTORYM MUSI MAT ZELEZ-
NICNY PODNIK PRISTUP V SUVISLOSTI
S TRASOU (TRASAMI), PO KTORYCH CHCE
PREMAVAT

JAZYK A UROVEN KOMUNIKACIE

USMERNENIA PRE POSUDZOVANIE SUBSYSTE-
MU PREVADZKY A RIADENIA DOPRAVY

INFORMATIVNY A NEPOVINNY ZOZNAM
PRVKOV, KTORE SA MUSIA OVERIT PRE KAZDY
ZAKLADNY PARAMETER

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBOR-
NU KVALIFIKACIU PRE ULOHU VEDENIA VLAKU

NEPOUZIVA SA

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBOR-
NU KVALIFIKACIU PRE ULOHY SUVISIACE SO
,.SPREVADZANIM VLAKOV*

NEPOUZIVA SA

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBOR-
NU KVALIFIKACIU PRE ULOHU PRiPRAVY VLA-
KOV

NEPOUZIVA SA

VYKONAVACIE USMERNENIA
NEPOUZIVA SA

OZNACOVANIE VOZIDIEL

NEPOUZIVA SA

OZNACOVANIE VLAKU

VIDITEENOST VLAKU — KONIEC VLAKU
VYKON BRZDY

ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

PRIPRAVA A AKTUALIZACIA PREDPISOVEJ DO-
KUMENTACIE PRE VODICOV
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TECHNICKA SPECIFIKACIA PRE INTEROPERABILITU
SUBSYSTEM PREVADZKY A RIADENIA DOPRAVY

UVOD
TECHNICKY ROZSAH POSOBNOSTI

Tieto TSI (technické Specifikacie pre interoperabilitu) sa tykaji
subsystému prevadzky a riadenia dopravy uvedeného v zozname
obsiahnutom v bode 1 prilohy II k smernici 2001/16/ES.

Dalsie informacie o tomto subsystéme su uvedené v kapitole 2.

UZEMNY ROZSAH POSOBNOSTI

Uzemnym rozsahom pdsobnosti tychto TSI je transeuropsky
konvenény  Zeleznicny systém tak, ako je opisana
v prilohe I k smernici 2001/16/ES.

Obsah tychto TSI
V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES tieto TSI:

(a). uvadzaji ich planovany rozsah posobnosti subsystému
prevadzky a riadenia dopravy — kapitola 2;

(b). stanovujui hlavné poziadavky na kazdy prislusny subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami — kapitola 3;

(c). zavadzaju funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi
spiiiat’ cielovy subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi
subsystémami. V pripade potreby sa tieto technické Specifi-
kacie mézu menit’ podl'a pouzivania subsystému, napriklad
podl'a kategorii trate, Zzelezni¢nych stanic a/alebo kolajovych
vozidiel uvedenych v prilohe I k smernici — kapitola 4;

(d). stanovujii prvky a rozhrania interoperability, na ktoré sa
vzt'ahuju eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych noriem,
ktoré s potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci
transeuropskeho konvenéného zelezni¢ného systému — kapi-
tola 5;

(e). v kazdom posudzovanom pripade uvadzaju postupy posu-
dzovania zhody alebo vhodnosti pouzitia. Toto zahfia
najmid moduly definované v rozhodnuti 93/465/EHS alebo
tam, kde to pripadd do tivahy, konkrétne postupy, ktoré sa
maju pouzivat na postdenie bud’ zhody, alebo vhodnosti
pouzitia prvkov interoperability a ,,ES“ overovania subsy-
stémov. Dokumenty, ktoré si napomocné pri implementacii
tychto TSI, st uvedené v kapitole 6;

(f). uvadzaju stratégiu implementacie tychto TSI. Nevyhnutné je
najmd Specifikovat’ etapy, ktor¢é maji byt ukoncené,
a prvky, ktoré mozno uplatnit’ pri postupnom prechode od
sucasného stavu do koneéného stavu, v ramci ktorého sulad
s TSI musi byt normou — kapitola 7;

(g). pre prislusny personal vymedzuji odbornti spdsobilost’
a zdravotné i bezpecnostné podmienky pri praci nevyhnutné
na prevadzku a udrzbu prislusného subsystému, ako aj
implementaciu TSI — kapitola 4.

V stilade s ¢lankom 5 ods. 5 sa musia okrem toho pre vsetky
TSI stanovit’ Specifické pripady; uvadzaju sa v kapitole 7,

Predpisy tykajuce sa prevadzky a udrzby S$pecifické pre oblast’

vyznacenu v pododdieloch 1.1 a 1.2 st uvedené v kapitole 4
TSI

DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
SUBSYSTEM

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy je definovany
prilohou II k smernici 2001/16/ES; oddiel 2.4.
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Zahina najma:

— ,,Postupy a suvisiace zariadenia umoznujice koherentni
prevadzku roéznych S$trukturalnych subsystémov, tak pocas
beznej, ako aj znizenej prevadzky vratane vedenia vlaku,
planovania a riadenia dopravy.

— Odbornu kvalifikaciu, ktora sa mdze pozadovat’ na vykona-
vanie cezhrani¢nych sluzieb.

2.2. ROZSAH POSOBNOSTI

Rozsah podsobnosti tychto TSI sa uplatiiuje na subsystém
prevadzky a riadenia dopravy manazérov infrastruktiary
a zelezniénych podnikov, stvisiaci s prevadzkou vlakov na
konvencnych zelezni¢nych TEN tratiach.

Specifikacie uvedené v TSI o prevadzke a riadeni dopravy sa mozu
pouzit’ ako referen¢ny dokument na prevadzku vlakov dokonca aj
vtedy, ked’ sa na ne nevzt'ahuje posobnost’ tychto TSI

2.2.1. PERSONAL A VLAKY

Pododdiely 4.6 a 4.7 sa uplatiuju na personal vykonavajuci
z bezpecnostného hladiska rozhodujiice tlohy suvisiace
s riadenim vlaku a so sprevadzanim vlaku, ak to zahfila prekro-
Cenie hranic medzi $tatmi a pracu za Usekom oznacenym ako
,pohrani¢ny“ v sietovom vyhlaseni spravcu infrastruktiry
a zahrnutou v jeho bezpecnostnom certifikate.

Clen personalu nebude povazovany za prekracujuci hranicu, ak
¢innost’ zahfia iba pracu do akéhokol'vek ,,pohrani¢ného* miesta
opisaného vyssie.

Na personal vykonavajiici z bezpecnostného hl'adiska rozhodujice
ulohy suvisiace s vypravovanim vlakov a povol'ovanim jazd vlakov,
sa uplatiuje vzajomné uznavanie odbornej kvalifikacie
a zdravotnych a bezpecnostnych podmienok medzi clenskymi
Statmi.

Na personal vykonavajuci z hladiska bezpecnosti rozhodujuce
ulohy suvisiace s konec¢nou pripravou vlaku pred planovanym
prekroéenim hranice a pracu za akoukol'vek opisanou
,hrani¢nou‘ lokalitou, sa uplatituje pododdiel 4.6. so vzajomnym
uznavanim zdravotnych a bezpe¢nostnych podmienok medzi
Clenskymi Statmi. Vlak sa nepovazuje za cezhrani¢nii dopravu
vtedy, ked’ vSetky vozne vlaku, ktoré prekracuju $tatnu hranicu,
prekrocia hranicu iba po vysSie opisanu ,hraniénu“ lokalitu.

Toto je mozné zhrmut' v uvedenych tabulkach.

Personal vykonavajuci prace suvisiace s vlakmi, ktoré prekrodia Statne hranice a pokracujii za
hrani¢nu lokalitu.

Uloha Odborna sposobilost’ Zdravotné poziadavky
Vedenie Vlalillla]zzusprevédzanie 46 47
Povolovanie jazd vlaku Vzajomné uznavanie Vzajomné uznavanie
Priprava vlaku 4.6 Vzéjomné uznavanie
Vypravovanie vlaku Vzijomné uznavanie Vzijomné uznavanie

Personal vykonavajuici prace suvisiace s vlakmi, ktoré neprekracuju Statne hranice alebo ich
prekracujii iba po hraniéné lokality.

Uloha Odborna sposobilost’ Zdravotné poziadavky

Vedenie vlaku a sprevadzanie

Vzajomné uznavanie Vzajomné uznavanie
vlaku
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Uloha Odborna sposobilost’ Zdravotné poziadavky
Povol'ovanie jazd vlaku Vzajomné uznavanie Vzajomné uznavanie
Priprava vlaku Vzajomné uznavanie Vzajomné uznavanie
Vypravovanie vlaku Vzajomné uznavanie Vzajomné uznavanie

Pri ¢itani tychto tabuliek je potrebné upozornit', ze zasady komu-
nikacie opisané v kapitole 4.2.1. st povinnou poziadavkou.

PREVADZKOVE ZASADY

Existujuce eurdpske rozdiely v Struktire a v konceptoch infra-
Struktary, ktoré st prinajmensom Ciastoéne zodpovedné za
existujuce rozdiely v pravidlach a postupoch, mozno casto
prekonat’ iba vd’aka vysokym investiciam.

Vseobecnym cielom stcasnej verzie tychto TSI, ktora je prva po
nadobudnuti uc¢innosti smernice 2001/16/ES, nie je vytvorit’
jednotny eurdpsky subor pravidiel prevadzky a riadenia
konvencnej zelezni¢nej dopravy. Avsak pravidlda a postupy,
ktoré umozinuji koherentnii prevadzku novych Strukturalnych
subsystémov urcenych na pouzivanie v rdmci TEN, a najmi
tych, ktoré st prepojené priamo s prevadzkou nového systému
riadenia vlakov a systému signalizacie, musia byt v pripade
identickych situécii rovnaké.

Tieto TSI sa povodne vzt'ahovali iba na tie prvky (ako sa uvadza
v kapitole 4) konvenéného Zelezni¢ného subsystému ,,prevadzky
a riadenia dopravy“, kde v zasade existuji prevadzkové
rozhrania medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérmi infrastruk-
tary, alebo tam, kde je to z hl'adiska interoperability mimoriadne
prospesné. V ramci uvedeného sa zodpovedajucim spdsobom
zohladnili  poziadavky smernice 2004/49/ES  (smernica
o bezpecnosti Zeleznic).

Podrobné prevadzkové predpisy systému riadenia eurdpskej
zelezniCnej dopravy (ERTMS) by mali byt takisto Specifikované
v prilohe (Al pre ERTMS/ETCS, A2 pre ERTMS/GSMR)
k TSI, hned’ ako budu k dispozicii. Sucasna priloha Al je iba
informativna a nezavizna, ked’Ze predpisy nie su eSte kone¢né.

UPLATNITECNOST  NA EXISTUJUCE  VOZIDLA
A INFRASTRUKTURU

Zatial' ¢o vicSina poziadaviek tychto TSI sa tyka procesov
a postupov, niektoré poziadavky sa tykaju aj fyzickych prvkov,
vlakov a vozidiel, ktoré su z hl'adiska prevadzky dolezité.

Konstrukéné kritéria na tieto prvky st opisané v TSI, ktoré sa
vztahuju na iné subsystémy, ako su kolajové vozidla. V ramci
OPE TSI sa posudzuje ich prevadzkova funkcia.

V takychto pripadoch sa uznava, Ze modifikovanie existujucich
kolajovych vozidiel/zariadeni infrastruktary tak, aby v plnom
rozsahu spifali poziadavky tychto TSI, nemusi byt, pokial ide
o naklady, efektivne. Prislusné poziadavky treba preto uplat-
fovat’ iba na nové prvky, alebo ak bude dany prvok moderni-
zovany alebo obnoveny a bude si vyzadovat’ novl autorizaciu na
uvedenie do prevadzky v zmysle smernice 2001/16/ES
¢lanok 14.3.

PREPOJENIE MEDZI TYMITO TSI A SMERNICOU 2004/49/ES

Hoci tieto TSI  boli  vypracované podla  smernice
o interoperabilite 2001/16/ES, zaoberaju sa poziadavkami uzko
suvisiacimi s prevadzkovymi postupmi a procesmi, vyzadova-
nymi zo strany manazéra infraStruktiry alebo zelezni¢ného
podniku, ked” sa ziada o bezpecnostny certifikat podl'a smernice
o bezpecénosti 2004/49/ES.
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3.2.

3.3.

ZAKLADNE POZIADAVKY
SULAD SO ZAKLADNYMI POZIADAVKAMI

V sulade s ¢lankom 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES transeurépsky
konvencny Zeleznicny systém, jeho subsystémy a ich prvky inte-
roperability musia spifiat’ zikladné poZiadavky stanovené vo
vSeobecnych poziadavkach v prilohe III k smernici.

ZAKLADNE POZIADAVKY — PREHLAD

Zakladné poziadavky sa vztahuji na:
— bezpecnost,

— spolahlivost’ a dostupnost’,

— zdravie,

— ochranu zivotného prostredia,

— technicku zlucitelnost’.

Podl'a smernice 2001/16/ES zakladné poziadavky moézu byt
spravidla uplatnitelné na celi transeuropsky konvenény zelez-
ni¢ny systém alebo Specifické pre kazdy subsystém a jeho prvky.

SPECIFICKE ASPEKTY VZHLADOM NA TIETO POZIA-
DAVKY

Dolezitost’ vSeobecnych poziadaviek na subsystém prevadzky
a riadenia dopravy je urCena v nasledujucich odsekoch.

BEZPECNOST

V stlade s prilohou III k smernici 2001/16/ES zakladné pozia-
davky suvisiace s bezpecnostou, ktoré sa tykaji subsystému
prevadzky a riadenia dopravy, su:

Zakladna poziadavka 1.1.1 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,,Navrhovanie, konstrukcia alebo montaz, udrzba
a monitorovanie kritickych komponentov z bezpecnostného
hladiska a najmd komponentov podielajucich sa na pohybe
vlaku musia byt také, aby zaruCovali bezpecnost na tUrovni
zodpovedajucej cielom vytyCenym pre siet’ vratane cielov vyty-
cenych pre Specifické mimoriadne situécie.*

Pokial' ide o subsystém prevadzky a riadenia dopravy, touto
zékladnou poziadavkou sa zaoberajii Specifikacie pododdielu
wviditelnost’ vlaku“ (pododdiely 4.2.2.1 a 4.3) a ,,pocutelnost’
vlaku® v pododdieloch 4.2.2.2 a 4.3.

Zakladna poziadavka 1.1.2 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Parametre tykajiice sa dotyku koleso/kolajnica musia vyho-
vovat poziadavkam na stabilitu, ktord je nevyhnutna
z hladiska garantovania bezpe¢ného pohybu pri maximalnej
povolenej rychlosti.*

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hladiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

Zakladna poziadavka 1.1.3 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Pouzivané komponenty musia odolavat akymkolvek beznym
alebo vynimoénym namahaniam, ktoré boli $pecifikované
pocas ich prevadzky. Dosledky z pohladu bezpecnosti akych-
kol'vek nahodnych porich musia byt obmedzené vhodnymi
prostriedkami.

Pokial’ ide o subsystém prevadzky a riadenia dopravy, touto
zakladnou poziadavkou sa zaoberajii Specifikacie pododdielu
,viditelnost’ vlaku“ (pododdiely 4.2.2.1 a 4.3).
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Zikladna poziadavka 1.1.4 prilohy III Kk smernici
2001/16/ES:

,Konstrukcia pevnych zariadeni a kol'ajovych vozidiel a vyber
pouzitych materiallov musia byt zamerané na obmedzenie
vzniku, Sirenia a uéinkov ohna a dymu v pripade poziaru.”

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hladiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

Zikladna poziadavka 1.1.5 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,-Akékol'vek zariadenia urené na manipulaciu zo strany uziva-
telov musia byt navrhnuté tak, aby nemali negativny vplyv na
bezpecnl prevadzku zariadeni, a ani na zdravie a bezpeCnost’
uzivatel'ov, pokial' sa budii pouzivat' predvidatelne spdsobom,
ktory nie je v stlade s ur€enymi pokynmi.*

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hladiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

SPOLAHLIVOST A DOSTUPNOST
Zikladna poziadavka 1.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES

,Monitorovanie a udrzba pevnych alebo pohyblivych kompo-
nentov, ktoré sa podiel'aju na pohybe vlaku, musia byt organi-
zované, vykonavané a kvantifikované takym sposobom, aby si
zachovali svoju prevadzkyschopnost’ za urcenych podmienok.*

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

ZDRAVIE

Zakladna poziadavka 1.3.1 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Materialy, ktoré by mohli — vzhladom na spdsob, akym sa
pouzivaji — predstavovat’ zdravotné riziko pre tych, ktori maju
k nim pristup, sa nesmu pouzivat' ani v priestore vlakov, ani
v zelezni¢nej infrastruktare.

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

Zikladna poziadavka 1.3.2 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Takéto materialy sa musia vyberat, rozmiestiovat’ a pouzivat
tak, aby sa obmedzili emisie Skodlivych a nebezpecnych par
alebo plynov, a to najmé v pripade poziaru.*

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Zakladna poziadavka 1.4.1 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,,Ekologicky uc¢inok zariadenia a prevadzkovania transeurdpskej
konvencnej ZelezniCnej siete sa musi posudit, zhodnotit” a brat’
do tvahy uz v projekénom $tadiu siete v sulade s uéinnymi
ustanoveniami Spolocenstva.*

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

Zikladna pozZiadavka 1.4.2 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Materialy pouzivané vo vlakoch a v infrastruktire musia
zabranit emisii par alebo plynov, ktoré si Skodlivé
a nebezpeéné pre zivotné prostredie, a to najmid v pripade
poziaru.“

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 15

3.4.

3.4.1.

Zikladna poziadavka 1.4.3 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,Kol'ajové vozidla a energetické systémy sa musia navrhnut
a vyrobit tak, aby boli elektromagneticky zluciteI'né
s inStalaciami, so zariadenim a s verejnymi alebo stikromnymi
sietami, s ktorymi by mohli interferovat’.”

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hladiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

Zikladna poziadavka 1.4.4 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

Prevadzka transeuropskej konvenénej zelezni¢nej siete musi
reSpektovat’ existujiice nariadenia tykajuce sa hluku.*

Zatial’ Co toto je v zasade zdkladna poziadavka, ktorou sa zaobe-
raji TSI o hluku, subsystém prevadzky a riadenia dopravy $peci-
fikuje urcité prvky v pododdieloch 4.2.2.2. a 4.3 vzhladom na
,pocutelnost” vlaku®.

Zikladna pozZiadavka 1.4.5.prilohy III Kk smernici
2001/16/ES:

~Prevadzka transeuropskej konvencnej zelezniCnej siete nesmie
sposobovat’ nepripustntl Grovenn zakladnych vibracii v pripade
¢innosti a oblasti nachadzajucich sa v blizkosti infrastruktiry
a pri dodrziavani beznej udrzby.“

Tato zakladna poziadavka nie je relevantna z hl'adiska subsy-
stému prevadzky a riadenia dopravy.

TECHNICKA ZLUCITELNOST
Zikladna poZiadavka 1.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES

,»Technické charakteristiky infrastruktiry a pevnych zariadeni
musia byt’ zlucitelné vzajomne, aj s tymi, ktoré st zabudované
vo vlakoch uréenych na pouzivanie v transeuropskej konvenénej
zelezniénej sieti.

Pokial’ sa dosiahnutie suladu s tymito charakteristikami ukaze
byt v urcitych sekoch siete tazké, je mozné zaviest doCasné
rieSenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost’ v buducnosti.*

Tato zékladna poziadavka nie je z hladiska subsystému
prevadzky a riadenia dopravy relevantna.

ASPEKTY TYKAJUCE SA KONKRETNE SUBSYSTEMU
PREVADZKY A RIADENIA DOPRAVY

BEZPECNOST

Zikladna poziadavka 2.6.1.prilohy III k smernici
2001/16/ES:

~Prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete a odbornej sposobilosti
vodi¢ov a vlakového personalu, ako aj personalu v riadiacich
strediskach sa musia zosuladit’ tak, aby sa zabezpecila bezpecna
prevadzka, pricom treba mat’ na pamiti rozdielne poziadavky
kladené na cezhraniénu a vnutroStatnu dopravu.*

,Udrzbérske &innosti a ich intervaly, odborna priprava a odborna
sposobilost’ v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako
aj systém zabezpecenia kvality, stanovené danymi operatormi
v riadiacich strediskach a v strediskach udrzby, musia byt
také, aby bola zabezpecena vysoka tiroven bezpecnosti.*

Zakladnou poziadavkou sa zaoberaji tieto pododdiely tychto
Specifikécii:

— Oznacenie vozidla (pododdiel 4.2.2.3.)
— Brzdenie vlaku (pododdiel 4.2.2.6.)
— Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5.)

— Nakladanie nakladnych voziov (pododdiel 4.2.2.4.)
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3.4.2.

3.43.

— Zabezpecenie prevadzkyschopného stavu vlaku (podod-
diel 4.2.2.7.)

— Viditel'nost” vlaku (pododdiely 4.2.2.1. a 4.3.)
— Pocutelnost’ vlaku (pododdiely 4.2.2.2 a 4.3.)
— Odchod vlaku (pododdiel 4.2.3.3.)

— Riadenie dopravy (pododdiel 4.2.3.4.)

— ViditeInost’ navestidiel a zariadenie na kontrolu bdelosti
vodic¢a (pododdiel 4.3.)

— Komunikacia stvisiaca s bezpecnostou (pododdiely 4.2.1.5
a4.6.)

— Dokumentécia pre vodicov (pododdiel 4.2.1.2.)

— Dokumentéacia pre personal Zzeleznicného podniku okrem
vodi¢ov (pododdiel 4.2.1.3.)

— Dokumentacia pre persondl manazéra infrastruktiry, ktory
povoluje jazdy vlakov (pododdiel 4.2.1.4.)

— Prevadzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6.)
— Riadenie ntdzovej situacie (pododdiel 4.2.3.7.)

— ERTMS prevadzkové predpisy (pododdiel 4.4.)

— Odborna spdsobilost’ (pododdiel 4.6.)

— Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky (pododdiel 4.7.)
SPOCAHLIVOST A POUZITELNOST

Zakladna pozZiadavka 2.6.2 prilohy III k smernici
2001/16/ES:

Udrzbarske ¢innosti a ich intervaly, odbornd priprava a odborna
sposobilost’ personalu v strediskach udrzby a v riadiacich stredi-
skach, ako aj systém zabezpedenia kvality, stanovené prislus-
nymi operatormi v riadiacich strediskach a v strediskach 0drzby
musia byt’ také, aby bola zabezpecena vysoka troveni spolahli-
vosti a pouzitelnosti systému.*

Zakladna poziadavka je zabezpecena nasledujiicimi pododdielmi
tychto Specifikacii:

— Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5)

— Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vlaku (pododdiel 4.2.2.7)
— Riadenie dopravy (pododdiel 4.2.3.4)

— Komunikécia stvisiaca s bezpe¢nostou (pododdiel 4.2.1.5)
— Prevadzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6)
— Riadenie ntdzovej situacie (pododdiel 4.2.3.7)

— Odborna sposobilost’ (pododdiel 4.6)

— Zdravotné a bezpecnostné podmienky (pododdiel 4.7)
TECHNICKA ZLUCITELNOST

Zakladna poziadavka 2.6.3.prilohy III k smernici
2001/16/ES:

,,Prevadzkové predpisy ZelezniCnej siete a odbornej sposobilosti
vodicov a palubného persondlu a manazérov prevadzky sa musia
zladit’ tak, aby sa zabezpecila prevadzkova ucinnost’ transeurdp-
skej konvencnej Zeleznicnej siete vzhl'adom na rozdielne pozia-
davky na cezhrani¢nll a vnutro$tatnu dopravu.

Zakladnou poziadavkou sa zaoberaju tieto pododdiely tychto
$pecifikacii:

— Oznacenie vozidla (pododdiel 4.2.2.3)
— Brzdenie vlaku (pododdiel 4.2.2.6)
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4.2.

4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

— Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5)

— Nakladanie nakladnych voziiov (pododdiel 4.2.2.4)

— Komunikécia stvisiaca s bezpecnostou (pododdiel 4.2.1.5)
— Prevadzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6)
— Riadenie nidzovej situacie (pododdiel 4.2.3.7)
CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU

UvoD

Transeurdpsky konvenény zelezni¢ny systém (TEN), na ktory sa
vztahuje smernica 2001/16/ES a ktorého stcastou je subsystém
prevadzky a riadenia dopravy, je integrovanym systémom,
ktorého konzistentnost’ sa musi overit. Tato konzistentnost sa
musi skontrolovat’ najmd vzhladom na technické Specifikacie
subsystému, jeho rozhrania so systémom, s ktorym je integro-
vany, ako aj prevadzkové predpisy.

Vzhl'adom na vsetky relevantné zakladné poziadavky subsystém
prevadzky a riadenia dopravy opisany v pododdiele 2.2. sa vzta-
huje iba na prvky Specifikované v nasledujucom oddiele.

V zhode so smernicou 2001/14/ES je celkovou zodpovednostou
manazéra infrastruktury stanovit vSetky prislusné poziadavky,
ktoré musia spifiat’ vlaky, ktoré maju povolenie jazdit' na jeho
sieti, beric do uvahy zemepisné zvlaStnosti jednotlivych trati
a dalej uvedené funkéné a technické Specifikacie.

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE SUBSYSTEMU

Funkéné a technické Specifikicie subsystému prevadzky
a riadenia dopravy zahfaju:

— $pecifikacie tykajiice sa personalu

— $pecifikacie tykajiice sa vlakov

— $pecifikacie tykajice sa prevadzky vlakov
SPECIFIKACIE TYKAJUCE SA PERSONALU
VSEOBECNE POZIADAVKY

Tento oddiel sa zaobera personalom, ktory prispieva k prevadzke
subsystému vykonavanim rozhodujtcich tloh z bezpe¢nostného
hladiska, tykajtcich sa priameho rozhrania medzi zelezni¢nym
podnikom a manazérom infrastruktiry.

— Personal zZelezni¢ného podniku

— vykonavajici ulohu vedenia vlakov (d’alej v tomto doku-

mente len ,,vodi¢i“) a tvoriaci sucast’ ,,vlakového perso-
nalu®,

— vykonavajici tlohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku)
a tvoriaci sucast’ ,,vlakového personalu®,

— vykonavajuci tGlohu pripravy vlakov.

— Personal manazéra infrastruktiry vykonavajuci tlohu povo-
lovania jazdy vlakov.

Vztahuje sa na tieto oblasti:

— dokumentacia

— komunikacia

a v rozsahu $pecifikovanom v oddiele 2.2. tychto TSI:

— odborna sposobilost’ (pozri pododdiel 4.6. a prilohy H, J a L)
— zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri pododdiel 4.7)
Dokumentacia pre vodicov

Zelezniény podnik prevadzkujuci vlak musi poskytniit’ vodidovi

vSetky potrebné informacie pozadované na vykon jeho povin-
nosti.
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42.1.2.1.

Tieto informacie musia brat do tvahy prvky nevyhnutné na
prevadzku v beznych, poruchovych a ntidzovych situaciach pre
trate, na ktorych ma pracovat, a kol'ajové vozidla pouzivané na
tychto tratiach.

Zbierka predpisov

Vsetky potrebné postupy pre vodica musia byt zahrnuté
v dokumente alebo na elektronickom nosici, ktory sa nazyva
,zbierka predpisov vodica“.

X

V ,zbierke predpisov vodica“ musia byt uvedené poziadavky
pre vSetky trasy, po ktorych sa jazdi, a pre kolajové vozidla
pouzivané na tychto trasach podla situacii beznej prevadzky,
prevadzky za mimoriadnych okolnosti a v niidzovych situaciach,
s ktorymi sa mdze vodi¢ stretnat’.

Zbierka predpisov vodi¢a sa musi vztahovat' na dva rozdielne
aspekty:

— aspekt, ktory opisuje subor spolo¢nych predpisov a postupov
platnych v celom TEN (berGc do uvahy obsah priloh
A, B aQ),

— aspekt, ktory stanovuje akékol'vek potrebné predpisy
a postupy Specifické pre kazdého manazéra infrastruktiry.

Musi zahfiat’ postupy vztahujuce sa minimalne na tieto aspekty:
— bezpecnost’ a zabezpecenie personalu
— navestenie a riadenie/zabezpecenie

— prevadzka vlaku vratane prevadzky za mimoriadnych okol-
nosti

— trak¢éna sustava a kol'ajové vozidla
— mimoriadne udalosti a nehody
Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za pripravu tohto dokumentu.

Zelezniény podnik musi vyhotovit' zbierku predpisov vodita
v rovnakom formate pre celti infrastruktaru, na ktorej budu
vodiéi pracovat’.

Bude mat’ dva dodatky:
— dodatok 1: prirucka komunika¢nych postupov;
— dodatok 2: kniha vzorov sprav

Zelezni¢ény podnik musi vypracovat zbierku predpisov vodita
bud v jazyku jedného z clenskych Statov, alebo v jazyku MI
jedného z manazérov infrastruktury, ktorych sa tieto pravidla
tykaji. Toto sa netyka sprav a formularov, ktoré musia zostat’
v jazyku MI manazéra (manazérov) infrastruktary.

Proces pripravy a aktualizacie zbierky predpisov vodi¢a musi
zahfiat’ tieto kroky:

— manazér infrastruktiry (alebo organizacia zodpovedna za
vypracovanie prevadzkovych predpisov) musi poskytnat
zelezni¢nému podniku prislusné informécie v jazyku MI
manazéra infrastruktary,

— zelezni¢ny podnik musi vypracovat’ prvotny alebo aktualizo-
vany dokument;

— ak jazyk, ktory Zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku pred-
pisov vodica, nie je jazykom, v ktorom boli prislusné infor-
macie povodne dodané, Zelezni¢ny podnik zodpoveda za
zabezpecenie akéhokol'vek potrebného prekladu.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpefnosti manazéra infrastruktiry musi zahihat
schvalovaci proces s cielom zabezpecit, ze obsah dokumentacie
poskytnutej zeleznicnému podniku bude uplny a spravny.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpec€nosti zelezni¢ného podniku musi zahifiat' schva-
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42.1.22.

42.1.2.2.1.

lovaci proces s cielom zabezpecit', ze obsah zbierky predpisov
vodi¢a bude uplny a spravny.

Priloha V ukazuje tento proces vo formate vyvojového diagramu
a poskytuje prehl'ad tohto procesu.

Opis trate a prisluSného tratového vybavenia suvisiaceho
s prevadzkovanymi tratami

Vodic¢om sa musi poskytnut’ opis trati a stvisiaceho tratového
vybavenia pre trate, na ktorych budu vykonavat’ ¢innost, a s
prislusné k ulohe vedenia vlaku. Takéto informdcie musia byt
uvedené v jednom dokumente, ktory sa nazyva ,tabulky trato-
vych pomerov® (Co moze byt bud tradi¢ny dokument, alebo
dokument v elektronickej forme).

Minimalne tieto informéacie je potrebné poskytnit’:
— vSeobecné prevadzkové charakteristiky

— oznacenie stipani a klesani

— podrobné schémy trati

Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Tabulky tratovych pomerov musia byt vypracované bud’
v jazyku jedného z clenskych S$tatov vybratého zelezni¢nym
podnikom, alebo v jazyku MI manazéra infrastruktiry.

Tieto informacie musia byt’ zahrnuté (tento zoznam nie je vycer-
pavajuci):
— vSeobecné prevadzkové charakteristiky

— druh signalizacie a prislusny rezim prevadzky (dvojko-
lajnd trat, obojsmerna prevadzka, lavostranna alebo
pravostranna prevadzka atd’.)

— druh zasobovania energiou
— typ radiového vybavenia zem-vlak
— oznacenie stupani a klesani
— hodnoty sklonov a ich presna poloha
— podrobna schéma trati:
— nazvy stanic po trati, kl'i¢ové lokality a ich situovanie;

— tunely vratane situovania, nazov, dizka, $pecifické infor-
macie, ako je existencia chodnikov a bodov bezpe¢ného
vychodu, ako aj rozmiestnenie bezpeénych miest evaku-
acie cestujucich

— dolezité miesta, ako su neutralne sekcie

— pripustné najvyssie dovolené rychlosti pre kazdu trat’
vratane — v pripade potreby — rozdielnych rychlosti
podla ur¢itych druhov vlakov,

— nazov organizacie zodpovednej za riadenie dopravy
a ndzov (nazvy) oblasti riadenia dopravy.

— nazvy a oblasti stredisk riadenia dopravy, ako su
stavadla;

— oznacenie radiovych kanalov, ktoré sa majii pouzivat.

Format tabuliek tratovych pomerov musi byt rovnaky pre vsetky
infrastruktary, ktoré vyuzivaju vlaky konkrétneho Zzelezni¢ného
podniku.

Zelezniény podnik zodpoveda za vypracovanie tabuliek trato-
vych pomerov s pouzitim informacii dodanych manazérom
(manazérmi) infraStruktary.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpefnosti manazéra infrastruktiry musi zahihat
schvalovaci proces s cielom zabezpecit, ze obsah dokumentacie
poskytnutej zeleznicnému podniku bude uplny a spravny.
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42.1.2.2.2.

42.1.2.23.

4.2.1.2.3.

4.2.1.2.4.

4.2.13.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpecnosti Zelezniéného podniku musi zahfiat’ schva-
lovaci proces s cielom zabezpecit', aby obsah tabuliek tratovych
pomerov bol uplny a spravny.

Zmenené prvky

Manazér infrastruktiry je povinny ozndmit Zeleznicnému
podniku vsetky prvky zmenené bud’ trvalo, alebo docasne.
Tieto zmeny musi zelezni¢ny podnik zosumarizovat’ do ureného
dokumentu alebo elektronického média, ktorého forméat musi byt
pre vSetky infrastruktiry, ktoré vyuzivaju vlaky urcitého zelez-
ni¢ného podniku, rovnaky.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpeCnosti manazéra infraStruktiry musi zahfiat
schval'ovaci proces s cielom zabezpecit, Ze obsah dokumentacie
poskytnutej zeleznicnému podniku bude uplny a spravny.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém
riadenia bezpecnosti zeleznicného podniku musi zahifiat’ schva-
Povaci proces s cielom zabezpecCit, Ze obsah dokumentu zmene-
nych prvkov bude tplny a spravny.

Informovanie vodica v realnom case

Postup poskytovania informacii vodiCom v realnom cCase
o vSetkych zmenach bezpecnostnych opatreni na trase musi
byt definovany prisluSnym manazérom infrastruktiry (tam, kde
sa pouziva ERTMS/ETCS, tento proces musi byt jednotny).

Cestovné poriadky

Poskytnutie informacii o cestovnom poriadku ulahcuje presnu
jazdu vlakov a pomaha pri vykone dopravy.

Zelezni¢ny podnik musi poskytnut’ vodi¢om informacie potrebné
na beznd jazdu vlaku, ktoré musia zahfnat' ako minimum:

— oznacenie vlaku;

— dni chodu vlaku (ak je to nevyhnutné);

— miesta zastavovania a Cinnosti siivisiace s nimi

— ostatné Casové miesta;

— casy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.

Také informacie o chode vlakov, ktoré sa musia zakladat’ na
informaciach dodanych manazérom infrastruktiry, moézu byt
poskytnuté bud’ v elektronickej forme, alebo v papierovej forme.

Informacie sa musia vodiCovi poskytovat’ jednotne na vSetkych
tratiach, ktoré prevadzkuje Zelezni¢ny podnik.

KoPajové vozidla

Zelezniény podnik musi poskytnat’ vodicovi vietky prisluiné
informacie z hladiska prevadzky kolajovych vozidiel pocas
poruchovych situacii (ako st vlaky vyzadujice si pomoc).
Takato dokumentacia sa musi takisto zameriavat’ v takychto
pripadoch na $pecifické rozhranie s personalom manazéra infra-
Struktiry.

Dokumentdicia pre persondl Zeleznicného podniku okrem
vodicov

Zelezni¢ny podnik musi poskytnat vetkym ¢lenom svojho
personalu (¢i vlakového alebo iného), ktori vykonavaji rozhodu-
juce ulohy z hladiska bezpecnosti zahfnajiice priame rozhranie
s personalom, vybavenim alebo systémami manazéra infrastruk-
tury, predpisy, postupy, konkrétne informacie o kol'ajovych vozi-
dlach a trase, ktoré¢ povazuje za primerané k takymto zadanym
uloham. Takéto informacie sa musia uplatiovat’ tak v beznej
prevadzke, ako aj v prevadzke za mimoriadnych okolnosti.

V pripade vlakového personalu $truktiira, format, obsah a postup
na pripravu a aktualizovanie takychto informacii musia byt’ zalo-
zené na Specifikaciach stanovenych v pododdiele. 4.2.1.2. TSI.
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4.2.1.4.

42.1.5.

4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.

422.12.

42.2.13.

4222.
4222.1.

42222,

4223.

Dokumentdcia pre persondl manaZéra infrastruktiry povol'u-
Juci jazdy viaku

Vsetky informacie potrebné na zabezpecenie bezpecnej komuni-
kacie medzi personalom povolujucim jazdy vlakov, a vlakovym
personalom musia byt uvedené:

— v dokumentoch, ktoré opisuji zasady komunikacie
(priloha C);

— v dokumente nazvanom kniha vzorov sprav.

Manazér infraStruktry musi vypracovat’ tieto dokumenty vo
svojom jazyku MI.

Komunikdcia medzi viakovym persondlom, ostatnym perso-
ndlom Zelezniéného podniku a persondlom povol’ujicim jazdy
viakov, ktord sa tyka bezpecnosti.

Jazykom pouzivanym pre komunikdciu, ktora sa tyka bezpec-
nosti, medzi vlakovym personalom, ostatnym personalom zelez-
ni¢ného podniku (ako je definované v prilohe L) a personalom
povolujucim jazdy vlakov je jazyk MI (pozri slovnik pojmov)
pouzivany manazérom infrastruktiry na prislusnej trase.

Zasady komunikacie, ktora sa tyka bezpec¢nosti, medzi vlakovym
personalom a personalom zodpovednym za povolovanie jazd
vlakov sa uvadzaju v prilohe C.

V zhode so smernicou 2001/14/ES manazér infrastruktury je
zodpovedny za zverejnenie ,jazyka MI“ pouzivaného perso-
nalom v kazdodennej prevadzke.

Tam, kde si v8ak miestna prax vyZaduje aj zabezpecenie druhého
jazyka, je zodpovednostou manazéra infraStruktury uréit’ zeme-
pisné hranice jeho pouzivania.

SPECIFIKACIE TYKAJUCE SA VLAKOV
Viditel’nost’ viaku
VSeobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpelit, aby vlaky boli vybavené
prostriedkami oznacujicimi ¢elo a koniec vlaku.

Celo vlaku

Zelezniény podnik musi zabezpegit, aby bol priblizujici sa vlak
jasne viditelny a rozpoznatelny ako taky, pritomnostou
a usporiadanim jeho rozsvietenych bielych celnych svetiel.
Toto slizi na to, aby sa dal rozpoznat’ ako priblizujuci sa vlak
od blizkych cestnych vozidiel alebo inych pohybujucich sa
objektov.

Podrobné $pecifikacie st uvedené v pododdiele 4.3.3.4.1.
Koniec vlaku

Tieto poziadavky st $pecifikované v prilohe S.
Pocutel’nost’ viaku

Vseobecna poziadavka

Zelezniény podnik musi zabezpetit, aby vlaky mali podutelné
vystrazné zariadenie upozornujuce na priblizovanie sa vlaku.

Ovladanie

Musi existovat’ moznost’ rozozvucat’ pocutelné vystrazné zaria-
denie zo vsetkych pozicii pri riadeni vlaku.

Oznacenie vozidla

Kazdé vozidlo musi mat ¢&islo, ktoré umoziiuje jednoznacné
odlisenie od akéhokol'vek iného Zeleznicného vozidla. Toto
gislo musi byt jasne vyobrazené aspoii na kazdej pozdiznej
strane vozidla.

Musi byt takisto mozné identifikovat’ prevadzkové obmedzenia,
ktoré sa uplatiiuji na dané vozidlo.
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4.2.2.4.

4224.1.

4.2242.

42.243.

42.24.4.

42.245.

4225.

Dalgie poziadavky su $pecifikované v prilohe P.
Nakladanie ndakladného vozidla

Zelezni¢ny podnik musi zabezpetit, aby vozidld boli bezpeine
nalozené a naklad zaisteny a aby sa toto nezmenilo po dobu
jazdy vzhladom na:

RozloZenie hmotnosti

Vozidla musia byt nalozené tak, aby bola hmotnost’ nakladu
rozlozena rovnomerne na vSetky napravy. Tam, kde to
v dosledku velkosti alebo tvaru konkrétneho nakladu nie je
mozné, zelezniény podnik musi uplatnit’ osobitné podmienky
na prepravu nakladu pocas celej jazdy.

Napravovy tlak

Zelezni¢ny podnik musi zabezpetit, aby vozidla neboli nalozené
nad ramec limitu ich napravového tlaku. Takisto je potrebné
zabezpecCit', aby vozidla neboli nalozené nad ramec limitu napra-
vového tlaku v ziadnej Casti planovanej trasy (pokial prislusny
manazér infrastruktiry takato jazdu nepovolil).

Zabezpecenie nakladu

Zeleznitné podniky musia zabezpegit, aby néklady a akékol'vek
nepouzité zariadenie na zabezpec€enie nékladu na vozidlach alebo
vo vozidlach boli bezpeéne zaistené s cielom zamedzit
zbytoénym posunom pocas jazdy.

Kinematicky obrys vozidla

Kinematicky obrys kazdého vozidla (vratane akéhokol'vek
nékladu) vo vlaku musi byt v rdmci maxima pripustného pre
dany usek trasy.

Zakrytie nakladu

Zeleznitné podniky musia zabezpegit, aby akékolvek materialy
pouzivané na zakrytie nakladu na vozidle boli bezpe¢ne pripev-
nené bud’ k vozidlu, alebo k nakladu. Tieto kryty musia byt
vyrobené z materialov vhodnych na zakrytie daného nékladu,
bertic do ivahy podmienky, ktorym budu pocas jazdy vystavené.

Zostavenie viaku

Zelezniény podnik musi definovat’ predpisy a postupy, ktoré
musi dodrziavat’ jeho persondl tak, aby sa zabezpecilo, ze vlak
je v sulade s pridelenou trasou.

Pri poziadavkach na zostavenie vlaku sa musia brat’ do Gvahy
tieto prvky:

— vozidla

— vsetky vozidla vlaku musia byt v stlade so vSetkymi
poziadavkami uplatnitelnymi na trasy, na ktorych bude
vlak premavat’;

— vSetky vozidla vlaku musia byt’ schopné premavat’ maxi-
malnou rychlostou, na ktort je jazda vlaku planovana,

— vSetky vozidla vlaku sa musia v danej chvili nachadzat’
v ramci svojho $pecifikovaného intervalu udrzby a tento
interval sa neskonéi pocas uskuto¢novania jazdy
(v zmysle ¢asu, ako aj prejdenej vzdialenosti);

— vlak

— kombinacia vozidiel tvoriacich vlak musi byt v stlade
s technickymi obmedzeniami prislusnej trasy a nesmie
prekro¢it maximalnu dizku pripustnéi na vypravujucich
a prijimajucich terminaloch.

— zelezni¢ny podnik je zodpovedny za to, Zze vlak bude
technicky sposobily na jazdu, ktord sa ma vykonat
a zostane v takom stave pocas celej jazdy

— hmotnost’ a napravovy tlak
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4.2.2.6.
42.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.7.
422.7.1.

— hmotnost’ vlaku musi byt' v rdmci maximalnej pripustnej
hmotnosti pre dany usek trasy, pevnosti spojovacich
zariadeni, hnacej sily a ostatnych relevantnych charakte-
ristik vlaku. Obmedzenia napravového tlaku sa musia
dodrziavat’.

— maximalna rychlost’ vlaku

— maximalna rychlost, pri ktorej vlak moze premavat’, musi
zohladfiovat’ vSetky obmedzenia na prislusnej trase,
brzdny vykon, napravovy tlak a typ vozidla.

— kinematicky obrys vozidla

— Kinematicky obrys kazdého vozidla (vratane akého-
kol'vek nakladu) vo vlaku musi byt v ramci maxima
pripustného pre dany usek trasy.

Dalsie obmedzenia sa mdézu vyzadovat’ alebo ulozit' v dosledku
brzdného rezimu alebo typu trakcie konkrétneho vlaku.

Zostavenie vlaku sa musi opisat’ v harmonizovanom dokumente
o zostavovani vlaku (pozri prilohu U).

Brzdenie viaku
Minimalne poZiadavky na brzdny systém

Vsetky vozidla vlaku musia byt pripojené na systém priebez-
ného automatického brzdenia tak, ako je definovany v RST TSI.

Prvé a posledné vozidlo (vratane vSetkych hnacich vozidiel)
v kazdom vlaku musi mat  automaticki  brzdu
v prevadzkyschopnom stave.

V pripade vlaku, ktory bude netimyselne rozdeleny na dve casti,
sa v dosledku maximalneho pdsobenia brzdy musia obidve
ststavy rozpojenych voziov automaticky zastavit'.

Vykon brzdy
Manazér infra$truktiry musi rozhodnut’, ¢i:

— poskytnut’” Zelezniénému podniku informacie potrebné pre
vypocet pozadovaného brzdného vykonu pre prislusnt trasu
vratane informacii o brzdnych systémoch, ktoré mozno
akceptovat, a o podmienkach ich pouzivania, alebo

— alternativne poskytnut’ platny pozadovany vykon.

Zelezni¢ny podnik zodpoveda za to, 7e vlak bude mat’ dosta-
tocny brzdny vykon tak, ze poskytne svojim pracovnikom pred-
pisy o brzdeni, ktoré musia dodrziavat'.

Pri vSetkych informaciach pozadovanych zo strany Zelezni¢ného
podniku na vypocet brzdného vykonu umoziujuceho vlaky
zastavit’ a udrzat’ v stati, sa musi brat’ do uvahy zemepis vset-
kych prislusnych tras, pridelena trasa a vyvoj ERTMS/ETCS.

Dalsie poziadavky st $pecifikované v prilohe T.
Zabezpecenie prevadzkyschopnosti viaku
Vseobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi definovat’ postup, ktorym sa zabezpedi,
ze vsetky zariadenia suvisiace s bezpecnostou, ktoré sa nacha-
dzaju vo vlaku, budd plne funkéné a ze chod vlaku bude
bezpecny.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manaZéra infratruktiry
o akejkol'vek zmene charakteristik vlaku ovplyviiujucich jeho
vykon alebo o akejkol'vek zmene, ktora by mohla ovplyvnit
schopnost’ vlaku vyhoviet’ jeho pridelenej trase.

Manazér infraStruktiry a Zzelezni¢ny podnik musia definovat’
a aktualizovat’ podmienky a postupy pre prevadzku vlakov za
mimoriadnych okolnosti.
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4.2.3.
423.1.

4.23.2.

4.23.3.
4233.1.

42332

4.2.3.4.
4.23.4.1.

PoZadované udaje

Pozadované udaje pre bezpecn a G¢innu prevadzku a postup,
akym je potrebné tieto idaje zaslat, musia obsahovat’:

— oznacenie vlaku
— identitu zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak
— skutoént dizku vlaku

— informaciu, ¢i vlak prepravuje cestujiicich alebo zvierata, ak
to nie je planované

— vSetky prevadzkové obmedzenia s oznacenim prislusného
vozidla (obrys, rychlostné obmedzenia atd’.)

— informacie, ktoré manazér infrastruktiry pozadoval na
prepravu nebezpeéného tovaru

Zelezniény podnik musi definovat’ postup s cielom zabezpegit,
aby boli tieto Udaje spristupnené manazérovi infrastruktury pred
odchodom vlaku.

Zelezniény podnik musi definovat postup informovania mana-
zéra infrastruktiry v pripade, ze vlak neobsadi svoju prideleni
trasu alebo bude zruseny.

SPECIFIKACIE PRE PREVADZKU VLAKU
Planovanie viaku

Manazér infrastruktiry musi informovat’ o tom, ktore¢ udaje sa
pozaduji v pripade, ze sa ziada o vlakovu trasu. DalSie aspekty
tohto prvku st uvedené v smernici 2001/14/ES.

Oznacenie viakov

Pre vsetky vlaky musi existovat’ jednozna¢né oznacenie.
Tieto poziadavky st Specifikované v prilohe R.
Odchod viaku

Prehliadky a skusky pred odchodom

Zelezni¢ny podnik musi v sulade s poziadavkami uvedenymi
v trefom odseku pododdielu 4.1. tychto TSI definovat’
prehliadky a skusky (najmd pokial' ide o brzdy), ktoré sa
musia vykonat’ pred odchodom.

Informovanie manaZéra infra§truktiry o prevadzkovom
stave vlaku

Zelezniény podnik musi informovat manazéra infradtruktary
pred odchodom vlaku a pocas jazdy o akejkol'vek anomalii,
ktora ma vplyv na vlak alebo na prevadzku vlaku a ktora by
mohla mat’ dosah na jazdu vlaku.

Riadenie dopravy
Vseobecné pozZiadavky

Riadenie dopravy musi zabezpeCit' bezpeCny, G¢inny a presny
chod Zeleznice vratane efektivneho obnovenia prerusenej
dopravy.

Manazér infrastruktury musi stanovit' postupy a prostriedky na:
— riadenie vlakov v realnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat’ najvys§iu moznu
vykonnost’ infrastruktiry v pripade meskani alebo mimoriad-
nosti, ¢i uz skutoénych, alebo predpokladanych, a

— poskytnutie informacii Zeleznicnému podniku v takychto
pripadoch.

Akékol'vek dalsie postupy pozadované zo strany zelezni¢ného
podniku a postupy, ktoré ovplyviiujii rozhranie s manazérom
infrastruktiry, mozu byt zavedené po odsuhlaseni manazérom
infrastruktary.
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4234.2.1.

423.4.22.

4.2.3.43.

4.23.4.4.

Ohlasovanie vlaku
Udaje pozadované pre ohlasovanie polohy viaku
Manazér infrastruktiry musi:

— zabezpecit' prostriedky pre zaznamenéavanie Casov odchodu,
prichodu a prechadzania vlaku v prislusnych vopred defino-
vanych ohlasovacich bodoch na svojich sietach v redlnom
Case a hodnoty rozdielu Casu;

— poskytnit’ $pecifické udaje vyzadované vzhladom na ohla-
sovanie polohy vlakov. Takéto informacie zahfiaji:

— identifikaciu vlaku

— identitu ohlasovacieho bodu

— trat,, po ktorej vlak premava

— planovany cas v ohlasovacom bode

— skutoény ¢as v mieste hlasenia (a ¢i ide o odchod,
prichod alebo prechadzanie — samostatné ¢asy prichodu
a odchodu musia byt poskytnuté vzhl'adom na medzi-
lahlé ohlasovacie miesta, cez ktoré¢ vlak prechadza
alebo v nich zastavuje).

— pocet minut naskoku alebo meskania v mieste ohlaso-
vania

— prvotné vysvetlenie akéhokol'vek meskania presahuji-
ceho 10 minut alebo ako si to inak vyzaduje rezim moni-
torovania prevadzky

— uvedenie, ze ohlasenie ur¢ittho vlaku je zmeSkané
a pocet minut, o ktoré sa oneskorilo

— predchadzajice identifikacie vlaku, ak boli
— vlak zruSeny na celej trase alebo len v Casti trasy.
Predpokladany cas odovzdania

Manazér infrastruktiry musi pouzivat’ postup, ktory mu umoz-
fiuje uvedenie odhadovaného poctu minat odchylky od planova-
ného Casu, v ktorom sa planuje odovzdanie vlaku od jedného
manazéra infrastruktiry druhému manazérovi infrastruktary.

Toto musi zahfiat’ informacie o preruseni dopravy (opis a miesto
problému).

Nebezpecny tovar

Zelezniény podnik musi definovat postupy vykonavania
dohl'adu nad prepravou nebezpe¢ného tovaru.

Tieto postupy musia obsahovat

— platné eurdpske normy, ako su Specifikované v smernici ES
96/49 pre identifikaciu nebezpecného tovaru vo vlaku

— vyrozumenie vodia o pritomnosti a mieste nebezpecného
tovaru vo vlaku

— informacie, ktoré manazér infraStruktiry pozaduje na
prepravu nebezpecného tovaru

— v spojeni s manazérmi infrastruktiry ur¢enie komunikacnych
spojeni a planovanie $pecifickych opatreni v pripade ntidzo-
vych situdcii tykajucich sa tovaru

Kvalita prevadzky

Manazér infrastruktury a zelezni¢ny podnik musia mat’ postupy
monitorovania uéinnej prevadzky vsetkych prislusnych sluzieb.

Monitorovacie postupy musia byt navrhnuté na analyzovanie
udajov a zistovanie zakladnych trendov, pokial ide o T'udska
chybu, ako aj chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa pouziji
na vytvorenie ¢innosti na zlepSenie, urenych na eliminovanie
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42.35.

4235.1.

alebo zmiernenie udalosti, ktor¢ by mohli ohrozovat u¢inni
prevadzku TEN.

Tam, kde takéto akcie zamerané na zlepSenie prinest celosietové
vyhody, ktoré zahffiaju inych manazérov infrastruktary
a zeleznitné podniky, musia sa, s podmienkou zachovania
obchodného tajomstva, zodpovedajucim spésobom oznamit'.

Udalosti, ktoré podstatne narusili prevadzku, musi manazér infra-
Struktiry analyzovat’ ¢o mozno najskor. Tam, kde je to vhodné,
a najma ked sa to tyka jedného z c¢lenov jeho personalu,
manazér infrastruktury vyzve ten Zelezniény podnik, ktorého sa
dana udalost’ tyka, podiel’at’ sa na analyze. Tam, kde vysledok
takejto analyzy povedie k odporuc¢aniam na zlepSenie siete navr-
hnutym na odstranenie alebo zmiernenie pri¢in nehdd/-
mimoriadnosti, sa tieto odporucania oznamia vSetkym
prislusnym manazérom infrastruktiry a Zelezniénym podnikom.

Tieto postupy sa musia zdokumentovat’ a podrobit’ internému
auditu.

Zaznamendvanie udajov

Udaje tykajuce sa jazdy vlaku musia byt zaznamenané
a archivované na ucely:

— podpory systematického monitorovania bezpe¢nosti ako
prostriedku na zamedzenie mimoriadnosti a nehdd,

— registracie Cinnosti vodica, vlaku a infrastruktiry v obdobi
pred mimoriadnou udalost'ou alebo nehodou a (tam, kde to
pripada do uvahy) bezprostredne po mimoriadnosti alebo
nehode s cielom umoznit' identifikiciu pricin suvisiacich
s vedenim vlaku alebo so zariadenim vlaku, a na podporu
vytvorenia novych alebo zmenenych opatreni s cielom zame-
dzit' opakovanému vyskytu,

— zaznamenavania informacii tykajucich sa prevadzky rusna/-
hnacieho vozidla, ako aj osoby, ktora riadi, vratane pracov-
ného Casu.

Musia sa dat’ porovnat’ zaznamenané udaje s:

— datumom a ¢asom zaznamenania,

— presnou zemepisnou lokalitou zaznamenavanej udalosti
(vzdialenost’ v kilometroch od rozpoznatelnej lokality),

— identifikaciou vlaku,

— identitou vodica.

Poziadavky tykajice sa uchovavania, pravidelného vyhodnoco-
vania tychto tudajov a pristupu k nim si Specifikované
v prislusnych vnutrostatnych pravnych predpisoch clenského
Statu,:

— v ktorom ma Zelezni¢ny podnik licenciu (pokial’ ide o udaje
zaznamenané zariadenim na vozidle), alebo

— Clenského Statu, v ktorom sa infraStruktira nachadza (pokial
ide o Udaje zaznamenané mimo vlaku).

Zaznamenavanie kontrolnych tidajov mimo vlaku

Manazér infrastruktiry je povinny zaznamenavat® minimalne
tieto daje:

— poruchy tratového zariadenia stvisiaceho s jazdou vlakov
(navestenie, vyhybky atd’.);

— detekcia prehrievajiceho sa napravového loziska;

— komunikacia medzi vodiCom vlaku a personalom manazéra
infrastruktiry povol'ujicim jazdy vlaku.
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4.2.3.6.
42.3.6.1.

42.3.6.2.

42.3.6.3.

Zaznamenavanie kontrolnych udajov vo vlaku

Zelezniény podnik je povinny zaznamenavat minimalne tieto
udaje:

— prejdenie navesti stoj alebo ,koniec opravnenia jazdy“ bez
opravnenia

— pouzitie niidzovej brzdy
— rychlost’, akou vlak ide

— akékol'vek vypnutie alebo vyradenie palubnych vlakovych
kontrolnych (navestnych) systémov

— obsluha akustického vystrazného zariadenia (hukacka)
— obsluha ovladacich zariadeni dveri (uvolnenie, zatvorenie)

— detekcia horuceho napravového loziska pomocou palubnych
detektorov, ak si namontované

— identita kabiny, pre ktorii sa zaznamenavaji udaje, ktoré sa
maju kontrolovat’

— udaje urCené na zaznamenavanie pracovného Casu
Prevadzka za mimoriadnych okolnosti
Informacia pre ostatnych uZivatelov

Manazér infrastruktiry v spojeni so Zzelezni¢nym podnikom
(podnikmi) musi definovat' postup na bezprostredné vzajomné
informovanie o kazdej situacii, ktora zhorSuje bezpecnost,
vykonnost' a/alebo dostupnost’ Zelezni¢nej siete alebo kolajo-
vych vozidiel.

Informacia pre vodicov

V kazdom pripade prevadzky za mimoriadnych okolnosti suvi-
siacej s oblastou zodpovednosti manazéra infrastruktiry musi
manazér infrastruktiry vydat vodicom oficidlne pokyny, aké
opatrenia maju vykonat' s cielom bezpetne prekonat takéto
mimoriadnosti.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infrastruktary v spojeni so Zeleznicnymi podnikmi
posobiacimi v ramci jeho infrastruktiry a pripadne so susedia-
cimi manazérmi infratruktGry musi definovat, zverejnit
a spristupnit’ prislusné opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti
a urcit’ zodpovednosti zalozené na poziadavke znizit' akykol'vek
negativny dosah nasledkom prevadzky za mimoriadnych okol-
nosti.

Poziadavky na planovanie a reakcia na takéto udalosti musia
zodpovedat’ charakteru a moznej zavaznosti obmedzenia.

Tieto opatrenia, ktoré musia ako minimum zahfiat' plany na
obnovenie ,,normalneho* stavu siete, sa mdzu zaoberat’ aj:

— poruchami kol'ajovych vozidiel (napriklad takymi, ktoré
moézu mat’ za nasledok podstatné narusenie dopravy, postupy
pre poskytnutie pomoci pri poruchach vlakov);

— poruchami infrastruktury (napr. pri poruche dodavky elek-
trickej energie alebo podmienky, za ktorych moézu byt
vlaky odklonené od stanovenej trasy);

— extrémnymi poveternostnymi podmienkami.

Manazér infrastruktury musi vytvorit’ a aktualizovat’ kontaktné
informacie pre kIiCovy persondl manazéra infrastruktiry
a zelezni¢ného podniku, ktorych mozno kontaktovat” v pripade
narusenia dopravy veduceho k prevadzke za mimoriadnych okol-
nosti. Tieto informacie musia zahfiat’ podrobnosti o kontaktoch
tak pocas tradnych hodin, ako aj mimo nich.

Zelezni¢ény podnik musi predlozit tieto informacie manaZérovi
infra§truktiry a manazéra infrastruktary musi informovat’
o akychkol'vek zmenach tychto kontaktnych podrobnych tdajov.
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4.23.8.

4.3.

43.2.1.

Manazér infrastruktiry musi informovat vsetky zelezni¢né
podniky o akychkol'vek zmenach svojich podrobnych tdajov.

Riadenie nudzovej situdcie
Manazér infrastruktiry musi po konzultaciach s:

— vSetkymi Zelezniénymi podnikmi operujicimi v ramci jeho
infrastruktary, alebo
— tam, kde to pripada do tuvahy, zastupitel'skymi organmi

zelezni¢nych podnikov operujicich v ramci jeho infrastruk-
tary, a

— susediacimi manazérmi infrastruktary, ak to pripadd do
uvahy, ako aj

— miestnymi organmi a

— zastupitel'skymi organmi bud’ na miestnej, alebo na vnutro-
Statnej urovni, havarijnych sluzieb vratane poziarnych
a zachrannych

a v zhode so smernicou 2004/49/ES definovat, zverejnit
a spristupnit’ prislu$né opatrenia na riadenie niidzovych situacii
a obnovenie beznej prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvyc¢ajne vztahuju na:

— zrazky,

— poziare vo vlaku,

— evakuaciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— mimoriadne udalosti tykajuce sa nebezpeénych tovarov,
— vykol'ajenie.

Zelezniény podnik musi poskytovat manazérovi infrastruktiry
vsetky Specifické informacie, pokial ide o uvedené okolnosti,
najmd pokial ide o obnovu alebo opdtovné nakolajenie ich
vlakov. (Pozri takisto odsek 4.2.7.1. Nudzové opatrenia v TSI
pre konvenény zelezni¢ny nakladny vozen.)

Zelezniény podnik musi mat okrem toho zavedené postupy
informovania cestujucich o niidzovych a bezpeénostnych postu-
poch vo vlakoch.

Pomoc vlakovému persondlu v pripade mimoriadnosti alebo
zavaznej poruchy kolajovych vozidiel

Zelezniény podnik musi definovat vhodné postupy pomoci
vlakovému personadlu v mimoriadnych situaciach s cielom zame-
dzit' alebo znizit' rozsah meskania, spdsobené¢ho technickymi
alebo inymi poruchami kolajovych vozidiel (napr. komunika¢né
linky, opatrenia ktoré sa musia vykonat’ v pripade evakuacie
vlaku).

FUNKCNE A TECHNICKE SPECIFIKACIE ROZHRANI

Vzhladom na zakladné poziadavky v kapitole 3 funkcné
a technické Specifikacie rozhrani su:

ROZHRANIA S TSI PRE INFRASTRUKTURU
VYHRADENE

ROZHRANIA S TSI PRE RIADENIE/ZABEZPECENIE
A NAVESTENIE

Zaznamendvanie udajov pre kontrolu

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy stanovuje prevadzkové
poziadavky na zaznamenavanie udajov  pre kontrolu (pozri
pododdiel 4.2.3.5 tychto TSI) s ktorym musi byt subsystém
pre riadenie/zabezpecenie (pozri oddiel 4.2.15 CR CCS TSI)
v sulade.
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43.23.

43.2.4.

43.25.

4.3.2.6.

43.2.7.

4.3.3.

43.3.1.

Bdelost’ vodica

Prostriedok monitorovania reakcii vodica, ktory zasiahne tym, ze
vlak zastavi, ak vodi¢ nezareaguje v Case, ktory sa musi stanovit’
a kde infrastruktira podporuje tato funkciu, toto automaticky
hlasi do strediska riadenia dopravy. Existuje rozhranie medzi
touto prevadzkovou poziadavkou a pododdielom 4.2.2 v CR
CCS TSI spojenymi s ERTMS.

Prevddzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Priloha A (Al a A2) tychto TSI je rozhranim s ERTMS/ETCS
FRS a SRS, ERTMS/GSM-R FRS a SRS podrobne uvedenymi
v prilohe A k CR CCS TSI Takisto existuje rozhranie
so S$pecifikaciami ETCS vodi¢/zariadenie/rozhranie (DMI)
(oddiel 4.2.13 CR CCS TSI) a $pecifikaciami EIRENE DMI
(oddiel 4.2.14 CR CCS TSI). Existuje rozhranie medzi
prilohou Al tychto TSI a pododdielom 4.2.2 CR CCS TSI,
pokial’ ide o vypnutie funkénosti palubného ETCS.

Dohladnost’ navestnych znakov navestidiel a znaciek na trati

Vodi¢ musi byt schopny pozorovat’ navestné znaky navestidiel
a znaciek na trati a pre vodia musia byt pozorovatené z jeho
obvyklej polohy riadenia. To isté sa vztahuje na ostatné typy
znaciek pri trati, ak sa tykaju bezpecnosti.

Navestidla pri trati, znacky a informa¢né tabule musia byt navr-
hnuté takym konzistentnym spdsobom, aby tento stav ulahco-
vali. Treba mat’ na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby celné svetla vlaku umoziovali
vodiCovi precitat’ si informacie,

— vhodnost’ a intenzita osvietenia tam, kde sa vyzaduje osvie-
tenie informacii,

— tam, kde sa vyuziva schopnost’ spdtného odrazania, reflexné
vlastnosti pouzitého materidlu st v stlade s prisluSnymi
$pecifikaciami a znacky s vyrobené tak, aby celné svetld
vlaku l'ahko umoznili vodiCovi precitat’ si informacie.

Existuje rozhranie s pododdielom 4.2.16 v CR CCS TSI, pokial
ide o vonkajsie zorné pole vodic¢a. Pokial’ ide o znacky pri trati
na tratiach vybavenych ETCS, v budicej verzii prilohy A k CR
CCS TSI bude aj novy bod.

Brzdenie viaku

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.6.2 tychto TSI
a pododdielom 4.3.1.5 (garantovana vykonnost' a vlastnosti
brzdenia vlaku) CR CCS TSI

Pouditie pieskovania. Minimadlne prvky dolezité z hladiska
odbornej sposobilosti na plnenie uloh vedenia viaku.

Pokial ide o pieskovanie, existuje rozhranie medzi
prilohou H (a prilohou B(Cl)) tychto TSI na jednej strane,
a pododdielom 4.2.11 (zlucitelnost so systémami detekcie
vlakov umiestnenymi pri trati) a § 4.1 dodatku 1
prilohy A (ako je citované v pododdiele 4.3.1.10) CR CCS
TSI na druhej strane.

Zaznamendvanie udajov a detekcia horiiceho ndpravového
loZiska

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.5 tychto TSI na
jednej strane a pododdielom 4.2.2 (funkénost’ palubného
ETCS), indexy 5, 7 a 55 v prilohe A, a pododdielom 4.2.10
(HABD (detektor horticeho napravového loziska) CR CCS TSI
na strane druhej. Ked’ sa vyriesi otvoreny bod CR CCS, tak
v buducnosti bude existovat’ rozhranie s prilohou B k OPE TSI.

ROZHRANIA S TSI PRE KOZAJOVE VOZIDLA
Oznacenie vozidla

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.3 tychto OPE TSI
a prilohou B k RST TSI pre nakladné vagony.
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433.2.

43.33.

43.34.

433.4.1.

Ak budu vytvorené, tak bude existovat' takéto rozhranie aj
s inymi CR RST TSL

Brzdenie

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.6.1 tychto OPE TSI,
pododdielom 4.2.4 a prilohou B k RST TSI pre nakladné
vagony.

Ak budi vytvorené, tak bude existovat takéto rozhranie aj
s inymi CR RST TSL

PoZiadavky na osobné vozidla

Je potrebné upozornit, ze bude existovat’ rozhranie s d’al§simi CR
RST TSI po ich vytvoreni, a to v suvislosti s nasledovnymi
oblastami.

— Zlucitenost’ medzi osobnymi vozidlami a nastupistami na
pravidelnych zastavkach musi byt postacujica na to, aby
sa zaistil bezpecny nastup a vystup.

— Cestujici nesmi mat’ moznost’ otvorit’ bocné dvere, ktoré st
pre nich urc¢ené, kym vlak nezastane a dvere neuvolni ¢len
vlakového personalu.

— Dvere sa musia uvoliovat na kazdej strane vlaku samo-
statne. NeporuSenost’ uzatvorenia a zaistenia dveri musi byt
v pripade osobnych vlakov trvalo zobrazovana.

— Aktivacia uvolnenia dveri musi zamedzit' pouzitiu hnacej
sily.

— Vsetky vozidla prepravujuce osoby musia byt opatrené
vychodmi, ktoré ul'ahéujii nudzovy unik.

— Vozidla ur¢ené na prepravu osob musia byt vybavené bud’
vystraznou signalizaciou, ktory sa da aktivovat’ cestujicimi,
alebo zachrannou brzdou. V pripade jej spustenia musi byt
vodi¢ okamzite upozorneny, avSak musi byt schopny
zachovat’ kontrolu nad vlakom.

Viditel’nost’ viaku

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy stanovuje, ze zakladné
poziadavky na viditelnost’ vlaku, ktoré musi definovat’ subsy-
stém kolajovych vozidiel, budii uvedené v nasledujicich odse-
koch.

Na prednom vozidle vlaku ¢elne k smeru jazdy

Dopredu obratena celna cast’ predného vozidla vlaku musi byt
vybavena tromi svetlami v tvare rovnoramenného trojuholnika,
ako je znazornené nizSie. Tieto svetld musia byt vzdy rozsvie-
tené, ked sa vlak riadi z tejto strany.

/- 2

O

Predné svetla musia optimalizovat’ rozliSitelnost’ vlaku (napr. pre
tratovych robotnikov a pre osoby, ktoré¢ pouzivaju verejné Zelez-
niéné priecestia), poskytovat’ vodiCovi dostatocnti viditeI'nost’
(osvetlenie trate vpredu, informacné navestidla/tabule pri trati
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43.34.2.

43.3.5.

43.3.6.

43.3.7.

43.3.8.

43.3.9.

4.3.3.10.

atd’.) v noci a pocas zhorSenych svetelnych podmienok a nesmt
oslnovat’ vodi¢ov priblizujucich sa vlakov.

Rozmiestnenie, vyska nad kol'ajnicami, priemer, intenzita svetiel,
rozmery a tvar emitovaného luca tak pocas dennej a nocnej
prevadzky musia byt Standardizované.

Bude existovat’ rozhranie s budiacimi verziami RST TSI, zaobe-
rajucimi sa kabinami vodica, a s pododdielom 4.2.2.1.2 tychto
TSI

Na zadnej strane vlaku

Bude existovat’ rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.1.3 tychto
TSI a pododdielom 4.2.7.4 a prilohou BB k CR RST (nakladné
vagény), ak bude otvoreny bod v prilohe S k OPE TSI vyrieseny
$pecifikovanim koncovej navesti, ktora si vyzaduje konzolu.

Pocutel’nost’ varovnych ndvesti viaku

Subsystém riadenia a prevadzky dopravy stanovuje, ze zakladné
poziadavky na pocutelnost’ vlaku, s ktorymi musi byt subsystém
kolajovych vozidiel v stlade, su také, ze vlak musi byt schopny
vyslat’ akustick vystrahu o svojej pritomnosti.

Zvuky vydavané tymto vystraznym zariadenim, frekvencia
a intenzita tychto zvukov a spdsob aktivacie vodicom musia
byt Standardizované.

Bude existovat’ rozhranie s budicimi verziami RST TSI, zaobe-
rajucimi sa kabinami vodi¢a, a s pododdielom 4.2.2.2 tychto
TSL

Dohladnost’ ndavestnych znakov navestidiel

Vodi¢ musi byt schopny spozorovat’ navestné znaky navestidiel
a navestné znaky navestidiel musia byt’ pre neho spozorovatel'né.
To isté sa vztahuje na znacky pri trati, ak sa tykaju bezpecnosti.

Kabiny vodi¢a musia byt navrhnuté takym zodpovedajiicim
sposobom, aby vodi¢ bol schopny I'ahko vidiet' zobrazené infor-
macie zo svojej beznej riadiacej polohy.

Bude existovat’ rozhranie medzi pododdielom 4.3.2.4 tychto TSI
a budtcou verziou RST TSI zaoberajucimi sa kabinami vodica.

Bdelost’ vodica

Prostriedok monitorovania reakcii vodi¢a, ktory zasiahne tym, ze
vlak zastavi, ak vodi¢ nezareaguje v Case, ktory sa musi
stanovit’, a kde infrastruktura podporuje tato funkciu, toto auto-
maticky hlasi do strediska riadenia dopravy.

Bude existovat’ rozhranie s budicimi verziami RST TSI zaobe-
rajucimi sa kabinami vodicov.

Zostavenie vlaku a priloha B

Pokial' ide o maximalnu pripustnti hmotnost vlaku, existuje
rozhranie  medzi  pododdielom  4.2.2.5  tychto TSI
a pododdielom 4.2.2.1.2.2 (fahadlové ustrojenstvo) CR RST
(nakladné vagoény) TSI. Pokial’ ide o rychlost’ pri posunovani,
moze existovat’ v buducnosti rozhranie medzi
prilohou B k tymto TSI a pododdielom 4.2.2.1.2.1 (narazniky)
v CR RST (nékladné vagony) TSI

Nakladanie ndakladného vozidla

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.4 tychto TSI
a pododdielom 4.2.2.3.5 (zaistenie ndkladu) a prilohou YY
k CR RST (nakladné vagony) TSI.

Zabezpecenie previdzkyschopného stavu viaku a nebezpecné
tovary

Existuje rozhranie medzi pododdielmi 4.2.2.7 a 4.2.3.4.3. tychto
TSI a pododdielom 4.2.2.6 (nebezpeéné tovary) v  CR RST
(nakladné vagony) TSI



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 32

43311

43.3.12.

4.3.3.13.

43.4.
43.4.1.

4342

43.43.

43.44.

Zostava viaku, prilohy H a L

Pokial' ide o vedenie vlakov, manipulaciu s vlakmi
a rozmiestnenie voznov vo vlaku, existuje rozhranie medzi
pododdielom 4.2.2.5 a prilohami H a L tychto TSI
a pododdielom 4.2.3.5 (pozdizne tlakové sily) v CR RST
(nakladné vagony) TSI.

Bude existovat’ rozhranie s budiicimi verziami RST TSI zaobe-
rajucimi sa hnacimi vozidlami a osobnymi vozidlami.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti a riadenie nudzovej
situdcie

Pokial’ ide o extrémne klimatické podmienky, existuje rozhranie
medzi pododdielom 4.23.6.3 tychto TSI
a pododdielom 4.2.6.1.2 (funkéné a technické Specifikacie,
pokial’ ide o environmentalne podmienky) v CR RST (nékladné
vagony) TSI

Existuje rozhranie medzi pododdielmi 4.2.3.6 a 4.2.3.7 tychto
TSI a pododdielom 4.2.7.1 (nidzové opatrenia) a 4.2.7.2 (proti-
poziarna bezpec¢nost) v CR RST (nakladné vagony) TSI.

Bude existovat’ rozhranie s budicimi verziami RST TSI zaobe-
rajucimi sa hnacimi vozidlami a osobnymi vozidlami.

Zaznamendvanie udajov

Bude existovat’ rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.5.2 (zazna-
menavanie kontrolnych tdajov vo vlaku) tychto CR OPE TSI
a budtcimi verziami CR RST TSI zaoberajucimi sa hnacimi
vozidlami a riadiacimi vozfiami.

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.5.1 (zaznamena-
vanie Udajov o dozore mimo vlaku) tychto CR OPE TSI
a pododdielom 4.2.3.3.2 (detekcia horticeho napravového
loziska) v CR Zeleznicné vagéony RST TSI. Bude existovat
rozhranie medzi tym istym pododdielom tychto CR OPE TSI
a buducimi verziami CR RST TSI, zaoberajucimi sa hnacimi
vozidlami a vozhami vzhladom na detekciu loziskovej skrine
zariadenim umiestnenym pri trati.

ROZHRANIA S TSI PRE TELEMATICKE APLIKACIE
Oznacenie viakov

Prostriedky zabezpecenia jednoznacnej identifikacie pre vsetky
vlaky premavajuce na TEN sa musi eSte Specifikovat’ (pozri
pododdiel 4.2.3.2 a prilohu R). V tomto ohlade existuje
rozhranie s telematickymi aplikaciami TSI pre nakladnti dopravu
v pododdiele 4.2.2. Po vytvoreni bude existovat’ aj rozhranie
s telematickymi aplikaciami TSI pre osobnu dopravu.

Zostava viaku

Pododdiely 4.2.2.5 a 4.2.2.7.2 tychto TSI majt rozhranie, pokial’
ide o udaje tykajuce sa vytvarania vlakov, s pododdielom 4.2.3.2
telematickych aplikacii TSI pre nakladnt dopravu. Po vytvoreni
bude takisto existovat’ rozhranie s telematickymi aplikaciami TSI
pre osobnu dopravu.

Odchod viaku

Pokial’ ide o informacie o odchode vlaku, pododdiel 4.2.3.3
tychto TSI ma rozhranie s pododdielom 4.2.3 telematickych
aplikacii TSI pre nakladnti dopravu. Po vytvoreni bude takisto
existovat’ rozhranie s telematickymi aplikaciami TSI pre osobnu
dopravu.

Jazda viaku

Pokial’ ide o informacie o prevadzke vlaku, pododdiel 4.2.3.4
tychto TSI ma rozhranie s pododdielmi 4.2.4, 4.2.5 a 4.2.6 tele-
matickych aplikacii TSI pre nakladni dopravu. Po vytvoreni
bude takisto existovat' rozhranie s telematickymi aplikaciami
TSI pre osobnu dopravu.
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43.45.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.1.1.

Oznacenie vozidla

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.3 tychto OPE TSI
a pododdielom 4.2.11.3 ,Referenéné databazy kolajovych vozi-
diel* a prilohou A index 1 (,,Definicie tidajov a spravy®) § 1.18
,Prirodzeny prvok: Wagonldent™) telematickych aplikacii TSI
pre nakladnu dopravu. Po vytvoreni bude takisto existovat
rozhranie s telematickymi aplikaciami TSI pre osobnu dopravu.

PREVADZKOVE PREDPISY

Predpisy a postupy, ktoré umoznuji koherentni prevadzku
novych a rozdielnych Strukturalnych subsystémov uréenych na
pouzivanie v ramci TEN, a najmé tych, ktoré su prepojené
priamo s prevadzkou nového systému riadenia vlakov
a signalizacie, musia byt identické, ak existuji identické situ-
acie.

Na tento Ucel si prevadzkové predpisy pre systém riadenia
europskej zelezni¢nej dopravy (ERTMS/ETCS) Specifikované

v prilohe Al. Pre radiovy systtm ERTMS/GSM-R budi pred-
pisy $pecifikované v prilohe A2.

Ostatné prevadzkové predpisy, ktoré sa daju Standardizovat’
v ramci TEN, budu $pecifikované v prilohe B.

Ked’ze tieto predpisy sl uréené na uplatiiovanie v celom TEN, je
dolezité, aby boli uplne konzistentné. Jedinou organizaciou,
ktora moéze vykonavat zmeny tychto predpisov, je subjekt
zodpovedny za udrziavanie priloh A, B a C k tymto TSI

PREDPISY PRE UDRZBU
Neuplatiiuje sa.
ODBORNA KVALIFIKACIA

V stlade s pododdielom 2.2.1 tychto TSI sa tento oddiel zaobera
odbornou a jazykovou sposobilostou a hodnotiacim postupom,
ktory sa vyzaduje pre nadobudnutie spdsobilosti personalu.

ODBORNA SPOSOBILOST

Personal  (vratane  dodavatelov)  Zelezniéného  podniku
a manazéra infrastruktiry musia nadobudnut’ prislusnti odbornti
sposobilost’ na to, aby dokazali plnit’ vSetky nevyhnutné povin-
nosti suvisiace s bezpecnostou v obvyklych, mimoriadnych
a nudzovych situdciach. Takato sposobilost zahffia odborné
znalosti a schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v praxi.

Minimélne poziadavky tykajuce sa odbornej kvalifikacie pre
jednotlivé ulohy je mozné najst’ v prilohach H, J a L.

ODBORNE ZNALOSTI

Vzhl'adom na tieto prilohy a v zavislosti od povinnosti prislus-
nych ¢lenov persondlu su nevyhnutné znalosti o:

— celkovej prevadzke zeleznice s osobitnym dorazom na
¢innost’ kriticktn z bezpe€nostného hl'adiska:

— principy Cinnosti systému riadenia bezpecnosti ich orga-
nizacie;

— ulohy a zodpovednosti kl'i¢ového persondlu podiel’aji-
ceho sa na interoperabilnej prevadzke;

— uvedomenie si rizik, najma pokial’ ide o rizika stvisiace
s prevadzkou zeleznice a s dodavanim energie pre elek-
trické trakcie

— o ulohach suvisiacich s bezpe¢nostou, pokial’ ide o postupy
a rozhrania pre:

— trate a zariadenia pri trati;
— kol'ajové vozidla;

— zivotné prostredie.
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4.6.1.2.

4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

Schopnost’ realizovat’ tieto znalosti v praxi

Schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v beznych, mimoriadnych
a nudzovych situaciach si vyzaduje, aby bol personal uplne
oboznameny:

— so spOsobom a principmi uplatiovania tychto predpisov
a postupov

— s procesom vyuzivania zariadeni pri trati a kolajovych vozi-
diel, ako aj akéhokol'vek $pecifického zariadenia stivisiaceho
s bezpecnost'ou

— s principmi systému riadenia bezpecnosti s cielom zamedzit
vzniku akéhokol'vek neprimeraného rizika pre osoby
a proces,

a aby mal vSeobecntl schopnost’ prisposobit’ sa r6znym okolno-
stiam, s ktorymi sa méze jednotlivec stretnut’.

V stilade s prilohou III odsekom 2 k smernici 2004/49/ES sa od
zelezniénych podnikov a manazérov infrastruktary vyzaduje
zavedenie systému riadenia sposobilosti s cielom zabezpecCit’
hodnotenie a udrziavanie spdsobilosti ich personalu. Navyse
v pripade potreby sa musi realizovat’ vycvik s cielom zabezpecit’
udrziavanie znalosti a zruénosti na sucasnej trovni, najma pokial’
ide o slabé miesta alebo nedostatky v systéme alebo
v individualnej vykonnosti.

JAZYKOVA SPOSOBILOST
Zdsady

Manazér infrastruktury a zeleznicny podnik musia zabezpecit,
aby ich personal bol sposobily pouzivat’ komunikac¢né protokoly
a zasady uvedené v tychto TSI

Tam, kde je jazyk MI manazéra infrastruktiry odli$ny od jazyka
obvykle pouzivaného personalom Zzelezni¢ného podniku, takyto
jazykovy a komunikaény vycvik musi tvorit’ rozhodujicu sticast’
celkového systému riadenia sposobilosti Zelezni¢ného podniku.

Personal Zelezni¢ného podniku, ktorého povinnostou je komuni-
kacia s personalom manazéra infraStruktiry v stvislosti so zale-
zitostami  kritickymi z bezpecnostného hladiska, ¢i uz
v beznych, mimoriadnych alebo ntidzovych situaciach, musi
vykazovat' dostatoénu urovenl znalosti v jazyku MI manaZzéra
infrastruktary.

Uroveii znalosti

Uroveti znalosti v jazyku manaZéra infrastruktiry musi byt
dostacujuca na ucely bezpe¢nosti.

— vodi¢ musi byt minimalne schopny:

— zaslat’ vSetky spravy a porozumiet vSetkym spravam
$pecifikovanym v prilohe C k tymto TSI;

— efektivne komunikovat v beznych, mimoriadnych
a nudzovych situaciach;

— vyphit' formuldre stvisiace s pouzivanim knihy vzorov
sprav.

— Ostatni c¢lenovia vlakového personalu, ktorych povinnostou
je komunikovat’ s manazérom infrastruktiry o zélezitostiach
kritickych z bezpe¢nostného hl'adiska, musia byt minimalne
schopni odoslat’ informacie a porozumiet’ informéacidm opisu-
jucim vlak a jeho prevadzkovy stav.

Usmernenie o prislusnych Grovniach spdsobilosti je definované
v prilohe E. Uroveii znalosti vodi¢ov musi byt minimalne na
arovni 3. Urovei znalosti pre personal sprevadzajici vlak musi
byt minimalne na urovni 2.
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4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.3.2.
4.6.3.2.1.

VSTUPNE A PRIEBEZNE POSUDZOVANIE PERSONALU
Zikladné prvky

V stlade s prilohou III odsekom 2 k smernici 2004/49/ES musia
zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktury definovat’ postup
posudzovania svojho personalu.

Odporuca sa vziat' do Gvahy kazdy z tychto bodov:
A. Vyber personalu
— posudenie individualnej praxe a spdsobilosti
— posudenie individualnej sposobilosti pouzivania akého-
kol'vek pozadovaného cudzieho jazyka (jazykov) alebo
schopnosti naucit’ sa tieto jazyky.
B. Vstupny odborny vycvik
— analyza potrieb odborného vycviku;
— zdroje odborného vycviku
— odborny vycvik skolitelov
C. Vstupné posudenie
— zakladné podmienky (minimélny vek vodicov,....);
— program posudenia vratane praktického predvadzania;
— kvalifikécia Skolitel'ov
— dodanie osvedcenia o spdsobilosti
D. Zachovanie si sposobilosti
— zasady zachovania spdsobilosti

— najmé pre persondl, ktory plni ulohu vedenia vlaku,
opakované overovanie spdsobilosti sa musi vykonat
aspon raz rocne

— metddy, ktoré sa musia pouzivat

— formalizacia procesu zachovania spdsobilosti

— postup postdenia.
E. Priebezny odborny vycvik

— zasady priebezného odborného vycviku (vratane jazyka)
Analyza potrieb odborného vycviku
Vypracovanie analyzy potrieb odborného vycviku

Zelezni¢ny podnik a manaZér infratruktiry musia vykonat
analyzu potrieb odborného vycviku pre svoj personal.

Tato analyza musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi
zohladhovat’ rizika stvisiace s prevadzkou vlakov na TEN,
najmi vzhladom na ludské moznosti a obmedzenia (Pudské
faktory), ktoré mozu vyvstat’ v dosledku:

— rozdielov v prevadzkovych postupoch medzi manazérmi
infrastruktiry a rizik stvisiacich s prechodom medzi nimi;

— rozdielov medzi Ulohami, prevadzkovymi  postupmi
a komunika¢nymi protokolmi;

— akéhokol'vek rozdielu v jazyku MI, ktory pouziva personal
manazéra infrastruktiry;

— miestnych prevadzkovych pokynov, ktoré moézu zahfnat
zvlaStne postupy alebo konkrétne zariadenie, ktoré sa musi
pouzit' v ur€itych pripadoch, napr. v konkrétnom tuneli.

Usmernenie tykajiice sa prvkov, ktoré sa musia posudzovat, sa
nachadza v prilohach uvedenych v pododdiele 4.6.1. V pripade
potreby sa musia zaviest' prvky odborného vycviku personalu,
ktoré toto usmernenie zohladiujd.
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4.6.3.2.2.

4.6.3.2.3.
4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2.

4.6.3.2.3.3.

4.7.
4.7.1.

Je mozné, ze vzhladom na typ prevadzky planovanej zo strany
zelezniéného podniku alebo charakter siete prevadzkovanej
manazérom infrastruktiry niektoré z prvkov v tychto prilohach
nebudt vhodné. V analyze potrieb odborného vycviku musia byt
zdokumentované tie, ktoré sa nepovazuji za vhodné, a dovody,
preco je to tak.

Aktualizicia analyzy potrieb odborného vycviku

Zelezniény podnik a manaZér infrastruktiry musia definovat
proces skumania a aktualizacie svojich individualnych potrieb
odborného vycviku, beruc pri tom do tvahy také otazky, ako
su predchadzajuce audity, spitna vizba systému a zname zmeny
predpisov a postupov, infrastruktiry a technologie.

Specifické prvky pre vlakovy personal a pomocny personal
Znalost trasy

Zelezni¢ny podnik musi definovat’ proces, ktorym sa nadobudne
a uchova znalost’ vlakového personalu o trasach, na ktorych
pracuje. Tento proces musi byt

— zalozeny na informaciach o trase poskytnutych zo strany
manazéra infrastruktiry a

— v stlade s procesom opisanym v pododdiele 4.2.1 tychto
TSL

Vodi¢i sa musia s tymito trasami oboznamit’ pomocou teoretic-
kych i praktickych prvkov.

Znalost' kolajovych vozidiel

Zelezniény podnik musi definovat proces, pomocou ktorého
jeho vlakovy personal nadobudne a uchova si vedomosti
o trakcii a kolajovych vozidlach.

Pomocny persondl

Zelezniény podnik musi zabezpetit, aby pomocny persondl
(napr. zabezpecujuci stravovanie a upratovanie), ktory netvori
sucast’ ,,vlakového personalu“, mal okrem svojich zakladnych
pokynov taky odborny vycvik, aby dokazal reagovat’ na pokyny
¢lenov ,,vlakového personalu“ s Uplnym odbornym vycvikom.

ZDRAVOTNE A BEZPECNOSTNE PODMIENKY
UvVOD

Personal uvedeny v pododdiele 4.2.1 ako personal vykonavajici
ulohy zavazné z  hladiska  bezpecnosti v  stlade
s pododdielom 2.2 tychto TSI, musi vykazovat’ primeranti sposo-
bilost’ s cielom zabezpe€it' splnenie celkovych prevadzkovych
a bezpecnostnych Standardov.

V sulade so smernicou 2004/49/ES musia Zelezni¢né podniky
a manazéri infrastruktiry vypracovat a zdokumentovat' proces,
ktory zavadzaji na splnenie lekarskych, psychologickych
a zdravotnych poziadaviek na svoj persondl v ramci svojho
systému riadenia bezpe¢nosti.

Lekarske prehliadky S$pecifikované v  pododdiele 4.7.4
a akékol'vek suvisiace rozhodnutia o individudlnej sposobilosti
personalu musi vykonat’ lekdr so Specializdciou v oblasti pracov-
ného lekarstva.

Personal nesmie vykonavat prace zavazné z hl'adiska bezpec-
nosti, ak je jeho ostrazitost' znizena latkami, ako je alkohol,
drogy alebo psychotropné lieky. Preto musi mat’ zelezni¢ny
podnik a manazér infrastruktiry vypracované postupy na
kontrolu rizika, ze c¢lenovia personalu pridu do prace pod
vplyvom takychto latok, alebo takéto latky pozivaji v praci.

Vnutrostatne predpisy ¢lenského $tatu, v ktorom sa prevadzkuje
vlakova doprava, sa uplatiiuji vzhl'adom na definované limity
uvedenych latok.
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4.7.2.

4.7.3.

4.7.3.1.

4.73.2.

4.7.3.3.

4.7.4.

4.74.1.
4.74.1.1.

4.7.4.1.2.

KRITERIA SCHVALOVANIA LEKAROV PRA(;O\(NEHO
LEKARSTVA A ZDRAVOTNICKYCH ORGANIZACII (1)

Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktary musia vybrat
lekarov z odboru pracovného lekarstva a organizacie vykonava-
juce lekarske prehliadky v stlade s vnutroStatnymi predpismi
a praxou tej krajiny, v ktorej ma Zzelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktiry licenciu alebo registraciu.

Lekari z odboru pracovného lekarstva, ktori vykonavaju lekarske
prehliadky uvedené v pododdiele 4.7.4, musia mat”:

— S$pecializaciu v oblasti pracovného lekarstva,
— znalosti rizik prislusnej prace a prostredia Zeleznic,

— pochopenie, ako mézu byt opatrenia uréené na odstranenie
alebo znizenie rizik vyplyvajicich z tychto nebezpecenstiev
ovplyvnené nedostatocnou zdravotnou spdsobilostou.

Lekar z odboru pracovného lekarstva spifiajiici tieto kritéria
moze pri vySetrovani a urCovani diagnoézy poziadat’ o externu
lekarsku alebo osetrovatel'ski pomoc napr. oénych lekarov.

KRITERIA SCHVALOVANIA PSYCHOLOGOV PODIELA-
JUCICH SA NA PSYCHOLOGICKOM POSUDZOVANI
A POZIADAVKY NA PSYCHOLOGICKE POSUDZOVANIE

Certifikdacia psychologov

Psycholég musi mat’ prislusné vysokoskolské vzdelanie a musi
byt’ certifikovany a uznany za spdsobilého podla vnutrostatnych
pravidiel a predpisov tej krajiny, v ktorej ma Zelezni¢ny podnik
alebo manazér infrastruktary licenciu alebo registraciu.

Obsah a vyklad psychologického postudenia

Obsah a postup pri interpretacii psychologického posudenia musi
byt uréeny osobou certifikovanou podla oddielu 4.7.3.1, beruc
do uvahy pracu na Zzeleznici a dané prostredie.

Vyber ndstrojov posudzovania

Posudzovanie moze zahfiat’ iba nastroje posudzovania, ktoré sa
zakladaju na zasadach vedeckej psychologie.

LEKARSKE PREHLIADKY A PSYCHOLOGICKE POSU-
DZOVANIA

Pred zaradenim do funkcie:

Minimalny obsah lekarskej prehliadky

Lekarske prehliadky musia zahfiiat’:

— vSeobecnu lekarsku prehliadku,

— prehliadky zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— analyzu mocCu a krvi na zistenie cukrovky a ostatné
podmienky, ako st indikované klinickou prehliadkou;

— zistovanie zneuzivania drog.

Psychologické postdenie

Cielom psychologického postdenia je podporovat zeleznicny
podnik pri vymenuvani a riadeni personalu, ktory ma kognitivne,

psychomotorické, behaviordlne a osobnostné schopnosti plnit’
svoje tlohy bezpecne.

Pri stanovovani obsahu psychologického posudenia musi
psycholog ako minimum brat’ do uvahy nasledovné kritéria dole-
zité¢ z hladiska poziadaviek na kazda bezpeénostnu funkciu:

— kognitivne:
— pozornost’ a koncentracia

— pamit’

(") Oddiel 4.7.2 sa iba odporaca.
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4.7.4.2.
4.7.42.1.

4.7.422.

4.7.42.3.

— schopnost’ vnimania
— argumentacia
— komunikacia
— psychomotorické
— rychlost’ reakcie
— gestikula¢na koordinacia
— behaviordlne a osobnostné
— emocionalne sebaovladanie
— behavioralna spol'ahlivost’
— nezavislost’
— svedomitost’

Ak psycholog nevykona cokol'vek z uvedeného, prislusné
rozhodnutie musi byt zdévodnené a zdokumentované.

Po zaradeni do funkcie
Periodicita pravidelnych lekarskych prehliadok

Musi sa vykonat’ aspon jedna systematicka lekarska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade ¢lena personalu vo veku do 40
rokov,

— kazdé 3 roky v pripade ¢lena personalu vo veku od 41 do
62 rokov,

— kazdy rok v pripade ¢lena persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav ¢lena personalu, lekar z odboru
pracovného lekarstva musi stanovit zvySentl periodicitu
prehliadok.

Minimalny obsah pravidelnej lekarskej prehliadky

Ak &len persondlu spina kritéria pozadované v ramei prehliadky,
ktora sa vykonava pred nastupom do zamestnania, pravidelné
$pecializované prehliadky musia ako minimum zahfiat:

— vSeobecnu lekarsku prehliadku,
— prehliadky zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— analyzu mocCu a krvi na zistenie cukrovky a ostatné
podmienky, ako st indikované klinickou prehliadkou,

— zistovanie zneuzivania drog, kde je klinicky indikované.

DalSie lekarske prehliadky a/alebo psychologické posadenia

Okrem pravidelnej lekéarskej prehliadky sa musi vykonat
Specialna lekarska prehliadka a/alebo psychologické postdenie
tam, kde existuje opodstatneny dovod spochybnit’ zdravotnu
a psychologickl sposobilost’ €lena personalu alebo odévodnené
podozrenie zo zneuzivania drog alebo neprimeraného pozivania
alkoholu. Vykonavali by sa najmé po mimoriadnej situacii alebo
nehode sposobenej 'udskou chybou zo strany tohto jedinca.

Zamestnavatel musi vyzadovat lekarsku prehliadku po akej-
kol'vek absencii z dovodu choroby presahujicej 30 dni. Vo
vhodnych pripadoch méze byt takato prehliadka obmedzenéd na
posudenie zo strany lekara z odboru pracovného lekarstva na
zaklade dostupnych lekarskych informacii, z ktorych vyplyva,
ze pracovna sposobilost’ zamestnanca nebola ovplyvnena.

Zelezniény podnik a manaZér infrastruktary musia vytvorit
systémy, ktorymi zabezpeia, ze takéto dalSie prehliadky
a postdenia sa budu v pripade potreby vykonavat'.
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4.7.5.
4.7.5.1.

4.75.2.

4.75.3.

4.7.54.

ZDRAVOTNE POZIADAVKY
Vieobecné poZiadavky

Personal nesmie byt v takom zdravotnom stave a ani sa podro-
bovat’ takému lekarskemu oSetreniu, ktoré by mohlo sposobit’

— nahlu stratu vedomia,

— zhorSenie uvedomovania si alebo koncentracie,

— nahlu nesposobilost,

— zhorsenie rovnovahy alebo koordinacie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.

Musia byt splnené tieto poziadavky kladené na zrak a sluch:

PoZiadavky na zrak

— Zrakova ostrost’ na dial’ku s pomodckou alebo bez pomdcky:
0,8 (pravé oko + l'avé oko — merané samostatne); minimalne
0,3 pre slabsie oko.

— Maximalne korekéné SoSovky: d’alekozrakost + 5/-
kratkozrakost — 8. Lekar so Specializaciou v oblasti pracov-
ného lekarstva (ako je definované v pododdiele 4.7.2) moze
povolit’ hodnoty mimo tohto rozpétia vo vynimoénych pripa-
doch a po vyziadani si stanoviska oéného odbornika.

— Videnie na stredni vzdialenost a na blizko: dostato¢né,
s pomdckou alebo bez pomocky

— Kontaktné SoSovky st povolené.

— Normalne videnie farieb: s pouzitim uznavanej skusky, ako
je Ishihara, doplnenej v pripade poziadavky inou uznavanou
skuskou.

— Zorné pole: normalne (nepritomnost’ akejkol'vek abnormality
ovplyviujucej ulohu, ktora sa ma vykonavat').

— Videnie obidvomi ofami: je.

— Binokularne videnie: je.

— Citlivost’ na kontrast: dobra.

— Absencia progresivnej ocnej choroby.

— Sosovkové implantaty, keratotomie a keratektomie st povo-
lené iba pod podmienkou, Zze sa budu kontrolovat’ jedenkrat
ro¢ne, alebo podl'a periodicity stanovenej lekdrom z odboru
pracovného lekarstva.

PoZiadavky na sluch

Dostatocny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, t. j.:

— sluch dostatocne dobry na udrziavanie konverzacie po tele-
fone a schopnost pocut’ vystrazné téony a spravy
z vysielacky.

— Nasledujtice hodnoty sa uvadzaju pre informaciu a mali by
sa brat’ ako usmernenie:

— sluchova nedostatocnost’ nesmie byt vyssia ako 40 dB pri
500 a 1000 Hz;

— sluchova nedostato¢nost’ nesmie byt vyssia ako 45 dB pri
2 000 Hz pre ucho s najhor§im prenosom zvuku vzduchom.

Tehotnost’

Tehotenstvo sa musi povazovat' za docasny dovod vylicenia,
pokial'’ ide o vodicky, v pripade nedostatocnej znasanlivosti
alebo patologického stavu. Zamestnavatel’ musi zabezpeéit’ uplat-
fovanie zakonnych ustanoveni chraniacich tehotné pracovnicky.
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4.7.6.

4.7.6.1.

4.7.6.2.

4.7.6.3.

4.7.6.4.

4.7.6.5.

4.7.6.6.

4.8.

SPECIFICKE POZIADAVKY TYKAJUCE SA ULOHY
VEDENIA VLAKU

Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Pokial’ ide o personal vykonavajici ulohu vedenia vlaku, podod-
diel 4.7.4.2.1 tychto TSI sa upravuje takto:

Musi sa vykonat' aspon jedna systematicka lekarska prehliadka:

— kazdé 3 roky v pripade ¢lenov personalu vo veku do 60
rokov,

— kazdy rok v pripade Clenov personalu vo veku nad 60
rokov.

Dalsi obsah lekarskej prehliadky

Pokial’ ide o tGlohu vedenia vlaku, lekarska prehliadka pred zara-
denim do funkcie, ako aj kazd4 pravidelna lekarska prehliadka
tykajuca sa Clenov personalu vo veku 40 rokov a starSich musi
zahfiat’ navySe monitorovanie pomocou EKG v pokoji:

Dalsie potiadavky na zrak

— Zrakova ostrost’ na dialku s pomockou alebo bez pomdcky
1,0 (na obidve o¢i); aspoit 0,5 pre slabsie oko.

— Farebné kontaktné SoSovky a fotochromatické SoSovky nie st
povolené. Sosovky s UV filtrom st povolené.

Dalsie potiadavky na sluch a reé
— Ziadna anomalia vestibularneho systému.

— Ziadna chronické reova porucha (vzhFadom na nevyhnut-
nost’ vymienat’ si spravy nahlas a jasne).

— Poziadavky na sluch uvedené v pododdiele 4.7.5.3 musia byt
splnené bez pouzitia nactivacich pomocok. Na zaklade lekar-
skeho stanoviska je pouzivanie naclivacich pomdcok
v mimoriadnych pripadoch povolené.

Antropometria

Antropometrické merania ¢lenov personalu musia byt vhodné
z hl'adiska bezpe¢ného pouzivania kolajovych vozidiel. Od
vodiCov sa nesmie vyzadovat a ani sa im nesmie povolit
prevadzkovat’ urcité typy kol'ajovych vozidiel, ak by to nebolo
bezpeéné v dosledku ich vysky, hmotnosti alebo inych telesnych
vlastnosti.

Poradenské sluzby v pripade traumy

Clenom personalu, ktori sa po¢as vykonavania ulohy vedenia
vlaku ovplyvneni traumatizujicimi nehodami spésobujiicimi
smrt’ alebo tazké poranenia osdb, musi zamestnavatel’ poskytnut’
prislusnt starostlivost’.

REGISTRE INFRASTRUKTURY A KOLAJOVYCH VOZIDIEL

V sualade s ¢lankom 24 ods. 1 smernice 2001/16/ES ,Clenské
Staty zabezpelia, aby boli registre infrastruktiry a kolajovych
vozidiel zverejiované a aktualizované kazdoroéne. V tychto
registroch budu uverejnené hlavné charakteristické rysy kazdého
subsystému alebo cCiastkového subsystému a ich korelacia
s charakteristikami stanovenymi v uplatnitelnych TSI. Za
tymto ucelom bude vo vsetkych TSI presne uvedené, aké infor-
macie musia byt obsiahnuté v registroch infrastruktary
a kolajovych vozidiel“.

V dosledku kazdorocnej aktualizacie a zverejiiovania tychto
registrov nie su tieto registre vhodné z hladiska konkrétnych
poziadaviek subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“. Preto
nie je v tychto TSI $pecifikované ni¢, pokial’ ide o tieto registre.

Existuje vSak prevadzkova poziadavka, aby sa spristupnili urcité
udaje o polozkach suvisiace s infraStruktrou pre Zelezniny
podnik a naopak, aby sa spristupnili ur¢ité polozky tykajice sa
kolajovych vozidiel manazérovi infrastruktiry. V obidvoch
pripadoch musia byt’ tidaje uplné a spravne.
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4.8.1.

4.8.2.

5.2.

5.3.

6.1.

INFRASTRUKTURA

Poziadavky na datové polozky tykajice sa konvencnej zelez-
ni¢nej infrastruktiry vzhladom na subsystém prevadzky
a riadenia dopravy, ktoré musia mat Zzeleznicné podniky
k dispozicii, st $pecifikované v prilohe D. Za spravnost’ udajov
je zodpovedny manazér infrastruktiry.

KOLAJOVE VOZIDLA

Manazérom infrastruktiry musia byt k dispozicii tieto tidajové
polozky tykajuce sa kolajovych vozidiel. Drzitel' (vlastnik
vozia) je zodpovedny za spravnost’ tychto udajov:

— ¢i je vozidlo skonstruované z materialov, ktoré mézu byt
nebezpecné v pripade nehdd alebo poziaru (napr. azbest),

— dizka cez narazniky.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
DEFINICIA
Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES:

Pod pojmom komponenty interoperability sa  rozumie
»akykol'vek zakladny komponent, skupina komponentov,
montazny podcelok alebo Uplny montazny celok zariadenia
bud’ zabudovaného alebo urc¢ené¢ho na zabudovanie do subsy-
stému, od ktorého interoperabilita transeuropskeho konvenéného
zelezniéného systému zavisi priamo alebo nepriamo. Pojem
komponent sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na
nehmotné objekty, ako je napr. softvér™.

Komponentom interoperability je:

— vyrobok, ktory sa mdze umiestnit’ na trhu pred vclenenim
a vyuzivanim v subsystéme; v tomto ohl'ade musi byt mozné
overit’ jeho zhodu nezavisle od podsystému, do ktorého bude
tento vyrobok zacleneny,

— alebo nehmotny objekt, ako je softvér alebo proces, organi-
zacia, postup atd’., ktory ma uritd funkciu v subsystéme
a ktorého zhoda sa musi overit’ s cielom zabezpecit’ splnenie
zakladnych poziadaviek.

ZOZNAM KOMPONENTOV

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustano-
venia smernice 2001/16/ES. Pokial’ ide o subsystém prevadzky
a riadenia dopravy, v sicasnosti neexistuji Ziadne komponenty
interoperability.

VYKONNOST A SPECIFIKACIE KOMPONENTOV

Hned’ ako bude prijaté rozhodnutie o oznaceni konca vlaku, je
mozné, ze sa stane komponentom interoperability. Moze potom
nastat’ pripad, ze sa bude vyzadovat dalsia priloha s cielom
definovat’ opatrenia tykajiice sa svietivosti, spitnej odraznosti
a pripevnenia. V budtcej verzii mozu tiez existovat’ urcité d’alSie
rozhrania s RST TSI

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI
POUZIVANIA KOMPONENTOV A  VERIFIKACIA
SUBSYSTEMU

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

KedZe tieto TSI eSte neSpecifikuju ziadne komponenty interope-
rability, ziadne mechanizmy ohl'adom posudzovania nie su pred-
metom diskusie.

Ak vsak komponenty interoperability budi nasledne definované,
a preto ich bude moct’ posudzovat’ notifikovany organ, prislusné
postupy posudzovania sa budi moéct potom vlozit’
do revidovanej verzie.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

SUBSYSTEM PREVADZKY A RIADENIA DOPRAVY
ZASADY

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy je Strukturalnym subsy-
sttmom v sulade s prilohou II k smernici 2001/16/ES.

Jednotlivé prvky su vSak uzko zladené s prevadzkovymi
postupmi a procesmi pozadovanymi zo strany manazéra infra-
Struktiry alebo Zelezni¢ného podniku na udelenie bezpecnost-
ného schvéalenia/osvedcenia v stlade s podmienkami smernice
2004/49/ES. Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry
musia preukazat’ stlad s poziadavkami tychto TSI. Moézu to
vykonat’ pouzitim systému riadenia bezpecnosti, ako je opisany
v smernici 2004/49/ES. Treba upozornit, Zze v sucasnosti si
ziadny z prvkov obsiahnutych v tychto TSI nevyzaduje samo-
statné posudenie zo strany notifikovaného organu.

Prislusny kompetentny organ postudi akékol'vek nové alebo
zmenené a doplnené prevadzkové postupy a procesy pred imple-
mentaciou a pred udelenim nového alebo revidovaného bezpec-
nostného schvalenia/osvedcenia. Postidenie je stiCast'ou procesu
udelovania bezpecnostného osvedcenia/schvalenia. Tam, kde
posobnost’ tohto SMS (systém riadenia bezpecnosti) bude mat’
vplyv na iny Clensky Stat, musi sa zabezpeCit' koordinacia
s takymto Elenskym $tatom, pokial’ ide o posudzovanie.

Na zaklade uspesného ukoncenia opisaného procesu posudzo-
vania, prislusny organ povoli manazérovi infrastruktiry alebo
zelezniénému podniku implementovat’ prislusné prvky jeho
systému prevadzKky a riadenia dopravy spolu s udelenim bezpec-
nostného schvalenia alebo bezpecnostného osvedcenia pozadova-
ného na zaklade ¢lankov 10 a 11 smernice 2004/49/ES.

Vzdy, ked” manazér infrastruktury alebo Zzelezni¢ny podnik
zavedie nové/zdokonalené/obnovené prevadzkové procesy
(alebo podstatne zmeni existujuce procesy), na ktoré sa vzt'ahuji
poziadavky tychto TSI, tak potom musi prijat’ zavizok, v ktorom
bude uvedené, ze takéto procesy s v sulade s TSI prevadzky
a riadenia dopravy (alebo ich sti¢astou v prechodnom obdobi —
pozri kapitolu 7).

DOKUMENTACIA PREDPISOV A POSTUPOV

Pokial ide o posudzovanie dokumentacie  opisanej
v pododdiele 4.2.1 tychto TSI, za zabezpecenie toho, Ze proces
vypracovania dokumentécie stanoveny manazérom infrastruktiry
aj Zzelezni¢nym podnikom je dostatoény z hladiska Uplnosti
a spravnosti, je zodpovedny prislusny organ.

POSTUP POSUDZOVANIA
Rozhodnutie prislusného uradu

V spojeni s prilohu G manazér infrastruktury a zelezni¢ny
podnik predlozia opis akychkol'vek navrhovanych novych
alebo zmenenych a doplnenych prevadzkovych procesov.

Pokial ide o tie polozky, ktoré st wuvedené v Casti
A bezpecnostného osvedéenia/schvélenia, ako je definované
smernicou 2004/49/ES, tieto budu predlozené prislusnému
organu toho ¢lenského Statu, v ktorom je spolo¢nost’ etablovana.

Pokial' ide o tie polozky, ktor¢é su uvedené v Casti
B bezpecnostného osvedcenia/schvalenia, ako je definované
smernicou 2004/49/ES, tieto budu predlozené prislusnému
organu kazdého prislusného ¢lenského Statu.

Budu poskytnuté dostatocne podrobne na to, aby umoznili
prislusnému organu posudit, ¢i sa bude pozadovat’ formalne
posudenie.

Ak sa vyZaduje posudenie

Ked’ prislusny organ rozhodne o pozadovani takéhoto postdenia,
vykona sa takéto posudenie ako sucast’ posudzovania vediceho
k udeleniu/obnoveniu bezpe€nostného osvedcenia/schvalenia
v stlade so smernicou 2004/49/ES.
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6.2.4.

Postupy posudzovania musia byt v silade so spolo¢nou
bezpecnostnou metoédou, ktord sa musi zaviest’ na posudzovanie
a certifikaciu/schvalenie systémov riadenia bezpecnosti, ako to
vyzaduju ¢lanky 10 a 11 smernice 2004/49/ES:

V prilohe F st uvedené urcité usmernenia o vykonani takéhoto
posudenia.

VYKONNOST SYSTEMU

Clanok 14 ods. 2 smernice 2001/16/ES vyzaduje od &lenskych
statov kontrolovat’ v pravidelnych intervaloch, ¢i st subsystémy
interoperability prevadzkované a udrziavané v stlade so zaklad-
nymi poziadavkami. Pokial ide o subsystém prevadzky
a riadenia dopravy, takéto kontroly sa vykonavaji v zhode so
smernicou 2004/49/ES.

IMPLEMENTACIA
ZASADY

Implementacia tychto TSI a zhoda s prislusnymi oddielmi tychto
TSI sa musi stanovit' v sulade s planom implementacie, ktory
musi navrhnat’ kazdy Clensky §tat pre trate, za ktoré zodpoveda.

Tento plan musi zohladiiovat’:

— $pecifické otazky Pudskych faktorov stvisiace
s prevadzkovanim akejkol'vek trate;

— jednotlivé prevadzkové a bezpeCnostné prvky kazdej
prislusnej trate; a

— ¢i implementéacia zvazovaného prvku ma byt
— pre vSetky vlaky na danej trati alebo nie,
— 1iba pre ur¢ité trate,

— uplatnitel'na na vSetky trate TEN,

— uplatnitelnd na vsetky vlaky premavajiice na tratiach
TEN,

— vzt'ah k zavadzaniu v ostatnych subsystémoch (CCS, RST,
TAF,...);

V sucasnosti sa musia zohladnit' a zdokumentovat’ ako sucast’
planu vsetky Specifické vynimky, ktoré by sa mohli uplatnit.

Plan implementacie musi zohladnovat’ rézne urovne potencialu
pre implementaciu od akéhokol'vek momentu, ked”

— niektory Zelezniény podnik alebo manazér infrastruktary
zacne prevadzku, alebo

— sa vykond rekonstrukcia alebo modernizécia existujucich
prevadzkovych systémov Zeleznicného podniku alebo mana-
zéra infraStruktiry, alebo

— bude uvedena do prevadzky nova alebo zdokonalena infra-
Struktura, energetika, kolajové vozidla alebo subsystémy
zabezpeCenia, riadenia a navestenia, vyzadujlice si prislusny
stibor prevadzkovych postupov.

Tam, kde vylepsenia existujucich prevadzkovych systémov
ovplyvnia manazéra infrastruktiry aj Zelezni¢ny podnik, dany
Clensky Stat bude zodpovedny za to, aby sa takéto projekty
posudili a realizovali sucasne.

Vo vseobecnosti sa rozumie, ze Uplnd implementacia vsetkych
prvkov tychto TSI nemdze byt dokoncend, kym nebude harmo-
nizované  technické vybavenie (infraStruktira, riadenie
a zabezpeCenie atd’.), ktoré sa ma pouzivat. Na usmernenia
uvedené v tejto kapitole sa treba preto pozerat' iba ako na
docdasnt fazu podporujucu postup k cielovému systému.

V sulade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES sa vyzaduje
obnovenie osvedcenia/schvalenia kazdych 5 rokov. Hned ako
tieto TSI vstipia do platnosti ako sucast’ procesu preskimania
vediceho k predmetnému obnoveniu osvedéenia/schvalenia,
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zelezniény podnik a manazér infrastruktiry musia byt schopni
preukdzat’, ze zohl'adnili obsah tychto TSI a predlozit’ zdévod-
nenie pre vSetky jeho prvky, s ktorymi eSte nedosiahli stlad.

Zatial’ ¢o uplna zhoda s cielovym systémom opisanym v tychto
TSI je zretel'ne konecnym cielom, postup sa da realizovat’ etapo-
vite vypracovavanim narodnych alebo medzinarodnych, bilateral-
nych alebo multilateralnych dohdd. Takéto dohody, ktoré moézu
vypracovat Ml — MI (MI — manazér infrastruktiry), MI — 7P,
7P — 7P (ZP — Zeleznitny podnik) a ich kombinacie, budii vzdy
zahffiat’ vstup prislusnych bezpecnostnych organov.

Tam, kde existujuce dohody obsahuju poziadavky tykajiuce sa
prevadzky a riadenia dopravy, Clenské Staty oznamia Komisii
do 6 mesiacov po nadobudnuti ucinnosti tychto TSI tieto
dohody:

(a). narodné, bilateralne alebo multilateralne dohody medzi ¢len-
skymi Statmi a Zelezniénymi podnikmi alebo manazérmi
infrastruktiry, uzatvorené bud’ na dobu urcitu alebo neurciti
a vyzadované v dosledku Specifického alebo lokalneho
charakteru zamyslanej vlakovej dopravy;

(b). bilateralne alebo multilateralne dohody medzi zelezni¢nymi
podnikmi, manazérmi infraStruktiry alebo Clenskymi $tatmi,
ktoré poskytuju vyznamné urovne lokélnej alebo regionalnej
interoperability;

(c). medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi §tatmi a aspont jednou tret'ou krajinou, alebo medzi
zeleznicnymi  podnikmi alebo manazérmi infrastruktary
Clenskych Statov a asponi jednym Zelezniénym podnikom
alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktoré posky-
tuji vyznamné urovne lokalnej alebo regionalnej interope-
rability.

Zluditelnost’ tychto dohdd s pravnymi predpismi EU vritane ich
nediskriminaéného charakteru a najmé s tymito TSI sa posudi
a Komisia vykona potrebné opatrenia, ako je revizia tychto TSI
s cielom zahrnit' mozné Specifické pripady alebo prechodné
opatrenia.

Dohody RIV, RIC a PPW a nastroje COTIF sa neoznamuju,
ked’ze su zname.

Obnovovanie takychto dohdd je mozné, ale len v pripade zaujmu
o pokracovanie prostrednictvom pracovnych dohod a len vtedy,
ak neexistuju ziadne iné alternativy. V akychkol'vek upravach
existujucich dohdd alebo v akejkol'vek budiicej dohode sa
musia zohladiiovat’ pravne predpisy EU a najmi tieto TSI
Clenské §tity oznamia Komisii takéto @pravy alebo nové
dohody. Uplatiiuje sa rovnaky uvedeny postup.

VYKONAVACIE USMERNENIE

Tabulka v prilohe N, ktora je informativna a nezavdzna, bola
vypracovana ako vodidlo, ¢o ¢lensky §tat moze identifikovat’ ako
spustaci mechanizmus implementacie kazdého z prvkov uvede-
nych v kapitole 4.

Existuju tri odlisné prvky implementacie:

— potvrdenie, Ze vSetky existujice systémy a procesy su
v stlade s poziadavkami tychto TSI,

— uprava vSetkych existujicich systémov a procesov tak, aby
boli v sulade s poziadavkami tychto TSI,

— nové systémy a procesy vyplyvajice z implementacie inych
subsystémov,

— nové/modernizované konvenéné trate (INS/ENE),

— nové alebo modernizované ETCS navestné inStalacie,
GSM-R radiové instalacie, detektory horiceho napravo-
vého loziska,....(CCS),

— nové kol'ajové vozidla (RST),
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7.3.

7.3.1.

— telematické aplikacie pre nakladnti dopravu (TAF).
SPECIFICKE PRIPADY
UVoD

V uvedenych $pecifickych pripadoch st povolené tieto osobitné
ustanovenia.

Tieto Specifické pripady patria do dvoch kategorii:

— Ustanovenia sa uplatiuju bud’ trvalo (pripad ,,P), alebo
docasne (pripad ,,T%).

— V docasnych pripadoch sa odportca, aby prislusné clenské
Staty dosiahli zhodu s prislusnym subsystémom bud’ do roku
2010 (pripad ,,T1%), ¢o je ciel' stanoveny v rozhodnuti
Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula
1996 o zékladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad
»T2%).

ZOZNAM SPECIFICKYCH PRIPADOV
Docasny $pecificky pripad (T2) frsko

Pokial' ide o implementaciu prilohy P k tymto TSI v frskej
republike, vozne pouzivané vylucne vo vnutroStatnej doprave
mozu byt oslobodené od povinnosti byt’ oznacené Standardnym
12-miestnym cislom. Toto sa méze vztahovat’ aj na cezhranicni
dopravu medzi Severnym frskom a irskou republikou.

Docasny Specificky pripad (T2) Spojené kral'ovstvo

Pokial’ ide o implementaciu prilohy P k tymto TSI v Spojenom
kralovstve, osobné vozne a rusne pouzivané vyluéne vo vnutro-
Statnej doprave mézu byt oslobodené od povinnosti byt ozna-
¢ené Standardnym 12-miestnym ¢islom. Toto sa méze vzt'ahovat’
aj na cezhrani¢ni dopravu medzi Severnym frskom a frskou
republikou.



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 46

PRILOHA Al

ERTMS/ETCS PREVADZKOVE PREDPISY

Tato priloha obsahuje navrh predpisov pre ERTMS/ETCS. Tieto predpisy su
zahrnuté do tejto prilohy s cielom poskytnut’ nacrt Struktiry a rozsah tychto
predpisov. Po prevadzkovych skiskach sa musia uviest do spradvneho stavu
najmd predpisy tykajuce sa urovne 2 ETCS. Vypracovany subor predpisov sa
bude musiet’ prispdsobit’ aktualizovanej zakladnej linii FRS a SRS obsiahnutych
v CR CCS TSI a urCenych na zavedenie do konca roku 2005.

1. UvoD
Tento dokument predstavuje kompilaciu predpisov ERTMS na
prevadzkovanie trati vybavenych uroviiou 1 alebo trati Grovne 2
bez akéhokol'vek zakladného systému.

2. SLOVNIK POJMOV

Vyhradeny
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DOKUMENTY

PISOMNE ROZKAZY A TEXTOVE SPRAVY

Podla predpisov sa moézu pouzivat nasledujuce pisomné
rozkazy.

Informécie z tychto pisomnych rozkazov st zavdzné, forma
vyhotovenia je informativna.

ERTMS PISOMNY ROZKAZ 01

ERTMS pisomny rozkaz 01

POVOLENIE NA ODCHOD V REZIME NA ZODPOVEDNOST
PERSONALU/NA PREJAZD CEZ KONIEC POVOLENEJ JAZDY

Dopravna (stavadlo) ............ Datum ...... ......l..... Cas o Y

Vodié viaku €. ......... VoS natratl i
(km/oznacovaciu tabulu/navestidio)

1 po aktivacii ETCS mate dovoleny odchod v rezime na zodpovednost' personalu

2 ma dovolené prejst za ..o
(oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabufu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznaCovaciu tabulu/navestidlo)

3 chodte rychlostou maximalne .........kmhz ...

4 AIBIE POKVIY s oxiis oo vssiismssamiosesispessinisssses smassshvinss

verrreernreees @0 i
(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

Povolenie € ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/

ezpatovacit-tabufuinavestidle).
Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznadili krizikom ().
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ERTMS PISOMNY ROZKAZ 02

ERTMS pisomny rozkaz 02
POVOLENIE NA DALSIU JAZDU PO NUDZOVOM ZASTAVENI VLAKU CINNOSTOU ETCS

Dopravia (stavadlo) ............ Datum ...... { R i Time ...... 3 s
Vodi¢ viaku €. ......... Voirrerssnnnreensess Na trati oo,
(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)
1 mate dovoleny odchod v rezime na zodpovednost’ personalu, bez povolenia jazdy ¢innostou ETCS
2 chodte rychlostou maximalne ........ Km/M Z ..o G0 i
(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo) (km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabufu/navestidlo) (km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

(km/oznacovaciu tabufu/navestidlo) (km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

3 preskumaijte trat’ Z dOVOU: ......oooiiii ittt ee e et e es
4 F 10 g T ey Tt 1 5] ) O RO PR
5 [ 1= L oo 3 OSSPSR SSPROPPUST

Povolenie ¢. ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad:
km/ezratevaeid-tabufu/navestidie).
Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznagili krizikom ().
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3.1.3.

ERTMS PISOMNY ROZKAZ 03

ERTMS pisomny rozkaz 03
ROZKAZ NA STATIE
Dopravna (stavadlo) ............ Datum ...... ......L...... Cas ...t ...
Vodic viaku é. ......... v veeeee. NAtrati ...

(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

1 zostante stat vipred ..o
(km/oznaéovaciu tabulu/navestidio)

2 o 1= 11T =3 o] 07 s N N ML S gl R A L L S

POVOLENIE €. ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/
ezRatovaci-tabututndvestidio).
Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznagili krizikom ().
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3.1.4.

ERTMS PISOMNY ROZKAZ 04

ERTMS pisomny rozkaz 04

POVOLENIE DALSEJ JAZDY PO ROZKAZE NA STATIE

Dopravna (stavadlo) ............ Datum ...... Liviian Lisii Cas ..o § avneas

Vodic vlaku é. ......... VPP APRPIT |1y | - |« RO eaN
(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

1 mate povolenl dalsiu jazdu
2 R PO Y i s s B e e B o o
POVOLENIEG. ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/
< i tabuteing icto).

Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznagili krizikom ().
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ERTMS PISOMNY ROZKAZ 05

ERTMS pisomny rozkaz 05
ROZKAZ NA JAZDU S OBMEDZENIAMI

Dopravna (stavadlo) ............ Datum ...... ...... ... Cas oot

Vodic vlaku é. ......... Visiemaisssrmvnairat sy
(km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

1 chodte podla rozhladu z ........... dO ...,
km/oznacovaciu tabulu/navestidlo) km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

2 chodte rychlostou maximalne .......... km/hz ... dO
km/oznacovaciu tabulu/navestidio) km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)  km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

km/oznacovaciu tabulu/navestidlo) km/oznacovaciu tabulu/navestidio)

3 preskumajte trat’ Z dOVOdU: ..o e
4 zistena skutodniosti hlaste . couumuainmmnuaniiinm i sssisnm R
5 dalsie PORYRY - uninma s inmissnRamesndRsR B R AR R s
Povolenie é. ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/
3 it-tabulu/navesticto).
Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznadili krizikom ().
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3.1.6. ERTMS PISOMNY ROZKAZ 06

ERTMS pisomny rozkaz 06
POVOLENIE NA PREJAZD PRI NEVHODNOSTI TRATE

Dopravna (stavadlo) ............ Datum ...... Liviian Lisii Cas ..o § avneas

Vodic vlaku é. ......... P APOT T |1y | - |1 | RO pn
km/oznacovaciu tabulu/navestidlo)

1 chodte pri nevhodnosti trate
2 R PO Y i s s B e e B o o
Povolenie € ............

Vyplite formular vo vybodkovanych miestach. Preciarknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/
% rtebiting icHo).
Platné su iba riadky, ktorych okienka ste oznadili krizikom ().
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ERTMS TEXTOVE SPRAVY

Stala sprava, ktora sa ma zobrazit’ Blikajﬁca Odkazy
sprava
Ack UN (potvrd UN) X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 54.3.7.3
Ack OS (potvrd’ OS) X SRS: 4.6.3,4.7.2,59.1.2,59.2.3,59.2.4,593.2,
59.3.4,593.5,59.3.6
Ack SH (potvrd” SH) X SRS: 4.4.8.1.9, 4.6.3, 5.7.1.4, 5723, 5724,
5.73.2,5.733,5.734,573.5
Ack SR (potvrd’ SR) X SRS: 4.7.2
Ack RV (potvrd’ RV) X SRS: 5.13.1.4
Ack STM ...(potvrd STM) X SRS: 4.4.16, 4.4.17
Ack train trip (potvrd’ zastavenie X SRS: 3.14.1, 4.4.13.14, 44.14.1.1, 4.6.3, 4.7.2,
vlaku) 5.11.1.1
Ack transition to level (potvrd X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.104.4
prechod na Groven )
Communication session termi- SRS: 3.5.5, 5.15.4
nated (komunikacia ukoncena)
No radio connection with RBC SRS: 3.5.3.7
(ziadne radiové spojenie s RBC)
Route unsuitable (trat’ nevhodna) SRS 3.12.2.4
SF because of x (SF kvdli x) SRS: 4.4.5
SH refused (SH zamietnuté) SRS 5.6.3, 4.7.2
SH granted not received (SH SRS 5.6.4.1.1
udelené neprijaté)
Transition to level _ _ _ (prechod SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4
na urovenl _ _ )
Waiting for SH (¢akanie na SH) SRS: 5.6.3, 4.7.2
Textova sprava, ktora sa ma potvrdit’
. . . . S Blikajuca
Stala sprava, ktora sa ma zobrazit ; Odkazy
sprava

Failure of LTM (porucha LTM) SRS:
Failure of Euroradio (porucha SRS:
Euroradia)

SITUACIE — PRAVIDLA

Zamerne prazdne.

ERTMS KATEGORIE VLAKU

ROZSAH POSOBNOSTI A UCEL
Tento dokument definuje ERTMS kategoérie vlaku.
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4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

DEFINICIA

ERTMS kategoria vlaku zavisi od druhu kolajovych vozidiel
a od vlastnosti prostredia. Je odlisena dvojpismenovym
symbolom.

Symboly st nasledovné

— BT pre zakladny vlak,

— AT pre vlak s aktivne vyklapanou skriiou

— PT pre vlak s pasivne vyklapanou skrifiou

— CW pre vlak citlivy na bo¢ny vietor

ERTMS vlak je definovany:

— jednym symbolom tykajucim sa iba kolajovych vozidiel,

— alebo kombinaciou jedného zo symbolov tykajucich sa kola-
jovych vozidiel so symbolom vlastnosti prostredia.

PRIPRAVA VLAKU NA JAZDU S HNACIMI VOZI-
DLAMI NEPREPOJENYMI RIADENIM

SITUACIE

Zamerne prazdne.

PRAVIDLA

Zamerne prazdne.
AKTIVACIA ETCS NA AKTIVACNEJ KOLAJI

SITUACIE

Vodi¢ sa pripravuje na jazdu a hnacie vozidlo je
v pohotovostnom rezime (SB).

PRAVIDLA
Ak to vyzaduje palubny systém, vodi¢ musi:

— vlozit', opakovane vlozit' alebo opakovane potvrdit’ identifi-
kéciu vodica a ¢islo vlaku,

— zvolit’ prislusnt troven ERTMS/ETCS podl'a vnutrostatnych
predpisov.

HNACIE VOZIDLO SA MUSI POHYBOVAT AKO VLAK

Vodi¢ musi:

— vlozit’ udaje o vlaku (pravidlo ,,vkladanie tdajov),

— zvolit ,,Start“.

V urovni 0

Systém pozaduje potvrdenie rezimu pre trat nevybavenu
ETCS (UN).

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack UN* (potvrd’ UN).

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na Cinnost DMl/prikazu navestného
systému*).

V arovni 1

Systtm pozaduje potvrdenie rezimu na zodpovednost
personalu (SR).
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6.2.1.3.

6.2.14.

6.2.2.

6.2.3.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.2.1.

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack SR* (potvrd’ SR).

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na Cinnost DMl/prikazu navestného
systému®).
V drovni 2

Zameme prazdne.

V urovni STM

Systém pozaduje potvrdenie rezimu Specifického prenosového
modulu (STM).

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack STM* (potvrd” STM).
Vodi¢ musi uplatiiovat’” vnutrostatne predpisy.
HNACIE VOZIDLO SA MUSI POHYBOVAT V REZIME
POSUNU (SH)
Vodi¢ sa musi pripravit na posunovanie (pravidlo ,,vykonavat

posunovacie jazdy v rezime posunu (SH)®).

HNACIE VOZIDLO SA MUS{ POHYBOVAT V REZIME NIE
VEDUCE (NL)

Vodi¢ sa musi pripravit na jazdu hnacich vozidiel
s neprepojenym riadenim (pravidlo ,pripravit vlak na jazdu
s hnacimi vozidlami s neprepojenym riadenim®).

UKONCENIE JAZDY VLAKU 8 HNACIMI VOZIDLAMI
S NEPREPOJENYM RIADENIM
SITUACIE

Zamerne prazdne.

PRAVIDLA

Zamerne prazdne.

VYKONAVANIE POSUNOVACICH JAZD V REZIME
POSUNU (SH)
SITUACIE

S kolajovymi vozidlami sa musi jazdit' v rezime posunu (SH).
PRAVIDLA

RUCNY PRECHOD DO REZIMU POSUNU (SH)

Predtym, ako vodi¢ dostane povolenie zvolit’ rezim posunu (SH),
osoba riadiaca dopravu na drahe musi:

— skontrolovat’, ¢i su splnené vsetky podmienky na posuno-
vanie v sulade s vnuatrostatnymi predpismi,

— poskytnit’” vodi¢ovi vSetky potrebné informacie o jazdach,
ktoré sa maju vykonat.

Vodi¢ zvoli rezim posunu (SH), az ked dostane povolenie od
osoby riadiacej dopravu na drahe.

Vodi¢ moze zvolit’ rezim posunu (SH) iba pocas statia.
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8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.2.

8.2.3.

9.1.

9.2.

Na trovni 2 sa na DMI zobrazi sprava:

»Waiting for SH* (Cakanie na rezim posunu (SH))

Povolenie na posunovanie je udelené
Palubny systém prepne na rezim posunu (SH).

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navestného systému‘)
a uplatnit’ vnitrostatne predpisy.

Stihlas na posun nie je udeleny alebo neprisla Ziadna odpoved’
na Ziadost’ o posunovanie v iirovni 2

Ak sa na DMI zobrazi sprava:

»SH refused” (stihlas na posun (SH) nie je udeleny)
alebo

»SH granted not received” (sthlas na posun (SH) udeleny,
ale nedoruceny)

alebo

,Communication session terminated (komunikacia ukonéend),
vodi¢ musi informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe.
Vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drahe musia uplatiovat
vnutrostatne predpisy.
AUTOMATICKY PRECHOD DO SH
Vodi¢ musi potvrdit’ spravu:

»Ack SH* (potvrd’” SH)

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navestného systému‘)
a uplatnit’ vnitrostatne predpisy.

UKONCENIE REZIMU POSUNU (SH)

Ak sa posunovacia jazda zastavi a vSetky posunovacie jazdy
v SH st ukoncené, vodi¢ ukonéi rezim posunu (SH)
a informuje osobu riadiacu dopravu na drahe.

ZADAVANIE UDAJOV

SITUACIE

Zadavanie udajov je potrebné s cielom pripravit vlak na
prevadzku:

— pri aktivécii,

— po kazdom pripade, ked museli byt daje zmenené; tieto

zmeny mozu byt napriklad dosledkom:

— zmeny zostavy vlaku podla organiza¢nych dokumentov
dopravy,

— poruchy ovplyvnujicej vlastnosti kol'ajovych vozidiel,

— pomoci poskytnutej vlaku.

PRAVIDLA

Pred prvym odchodom musi personal pripravujuci vlak skontro-
lovat zhodu vlaku s jeho kategériou ERTMS a vodi¢ musi
overit’, ¢i su udaje o vlaku k dispozicii.

Pred prvym odjazdom musi vodi¢ skontrolovat’ dostupnost’
udajov o vlaku a tieto udaje zohladnit’. To isté plati pri striedani
vodica.



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 57

9.2.1.

9.2.1.1.

VKLADANIE UDAJOV
A. VSeobecny pripad

S cielom vykonat’ ulohu personal pripravujuci vlak vlozi a/alebo
potvrdi tieto subory udajov:

— udaje o vlaku,
— dalsie udaje.

Udaje o vlaku tykajuce sa vlastnosti kolajovych vozidiel
zahfnaju:

— Cislo vlaku,

— maximalnu rychlost’ vlaku,

— kategoriu vlaku podl'a ERTMS,

— dizku vlaku,

— udaje o brzdeni,

— napdjanie energiou,

— lozna alebo nakladacia miera,

— napravovy tlak,

— vlak vybaveny tlakotesnym systémom,

— zoznam S$pecialnych prenosovych modulov (STM), ktoré st
k dispozicii.

DalSie udaje tykajuce sa ostatnych parametrov, ktoré mézu byt
potrebné na vykonanie ulohy zahrnaja:

— identifikaciu vodica,

— trovet ERTMS/ETCS,

— identifikaciu RBC/telefonne Eislo,
— adhézny sucinitel,

— a, ak si to vyzaduje jazda, STM, ktory ma byt aktivovany
vratane d’al$ich udajov o STM.

B. Pripad jazdy s hnacimi vozidlami s neprepojenym riadenim

(doplni sa)

Vlakova suprava

V pripade vlakovej supravy sa musi personal pripravujici vlak
pred potvrdenim Standardnych udajov ubezpecit, ¢i technické
podmienky kolajovych vozidiel umoziuju pouzitie uz ulozenych
udajov.

Pokial’ ide o vlakovl supravu, persondl pripravujici vlak musi
skontrolovat’” stav zariadenia kolajovych vozidiel, ktory by
mohol mat’ vplyv na udaje o vlaku:

— po priprave vlaku v stanici odchodu,
— po kazdej zmene zostavy vlaku (v stanici alebo inde),
— po technickom probléme, ktory vedie k zmene tdajov.

Ak neexistuji ziadne $pecifické obmedzenia, personal pripravu-
juci vlak potvrdi vsetky udaje zobrazené na DMI.

Ak existujii Specifické obmedzenia, personal pripravujtici vlak
musi:

— stanovit’ nové tdaje podla technického dokumentu,
— korigovat’ tieto tdaje,

— potvrdit’ nové tdaje.
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9.2.1.2.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

10.

10.1.

10.2.

11.

Ostatné viaky

Na vkladanie udajov o vlaku pouzije personal pripravujici vlak
formular s udajmi o vlaku.

ZMENY UDAJOV

Ak sa vyzaduje zmena v udajoch pocas jazdy, vodi¢ zohladni
nové udaje.
Ak sa musi zmenit adhézny sucinitel’, tak sa uplatiuju vnutro-

Statne predpisy.

Vlakova suprava

Vodi¢ musi:

— stanovit’ nové tdaje podla technického dokumentu,

— skontrolovat’ zhodu vlaku s jeho kategoriou podla ERTMS,
— korigovat’ tieto tdaje,

— potvrdit’ nové tdaje.

To isté musi vykonat’ v pripade vsetkych udajov, ktoré sa musia

v pripade potreby zmenit.

Ostatné viaky

Personal pripravujiici vlak musi zmenit formular s tdajmi
o vlaku alebo vyhotovit' novy vzdy, ked’ sa zmenia vlastnosti
vlaku. Ak neexistuje persondl pripravujuci vlak, tak formular
s udajmi o vlaku aktualizuje vodic.

Vodi¢ musi pri vloZeni novych udajov o vlaku:
— pouzit’ novy formular s idajmi o vlaku,
— korigovat’ udaje,

— potvrdit’ nové tdaje.

ODCHOD VLAKU

SITUACIE
Vlak je pripraveny na odchod z vychodzej stanice alebo po

planovanom zastaveni.

PRAVIDLA
Vodi¢ méze odist’ po:
— udeleni povolenia na jazdu vlaku,

— splneni podmienok vlakovej dopravy podla vnutrostatnych
predpisov.

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na Cinnost DMl/prikazu navestného
systému®).

Vodi¢ musi informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe

v pripade, ak v ¢ase odchodu vlaku nedostal povolenie na jazdu.

REAKCIA NA CINNOST DMI/PRIKAZU NAVESTNEHO
SYSTEMU
VZHLAD DMI

Rozne situacie si uvedené v kazdom odseku oddielu 2
v zavislosti od informacii o DMI.
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11.1.1.

11.1.2.

11.2.1.

11.2.2.

VIZUALNE INDIKACIE

Vystrazny éas na
zasahntervention

Povolena rychlost

Suéasna rychlost
viaku

Vzdialenost od
brzdného ciela alebo
miesta zastavenia
andstill location

Cielova rychlost’

Uroven + ikonka
trvalého alebo
preruSovaného
prenosu udajov

Ikona technického
reZzimu

Skutocny prikaz a
oznamenie

(Toto je priklad vizualnej indikacie).

ZVUKOVE INDIKACIE
Zvukové informacie sa povazuji za dopliujiuce informacie.

Zvukova informdacia sa poskytuje s cielom upriamit’ pozornost’
vodi¢a na nové informacie indikované vizualne na DML

Zakladné zvuky

Kratky hlboky o

Dlhy vysoky #

PRAVIDLA

PRIORITA DMI INDIKACI{/PISOMNYCH ROZKAZOV

Vodi¢ sa musi riadit’ indikaciami poskytnutymi na DMI. Tieto
indikacie maju prednost’ pred vSetkymi ostatnymi prislusnymi
indikaciami pri trati okrem akychkol'vek indikacii nebezpecen-
stva, ako je Specifikované vo vnutro§tatnych predpisoch.

Pisomné prikazy maji prednost’ pred vSetkymi indikaciami
uvedenymi na DMI s vynimkou pripadov, ked’ sa zobrazi nizsia
povolena rychlost’ alebo nizsia rychlost’ uvolnenia.

INDIKACIE DMI

Ked’ sa zobrazi tato Nazov Sprievodny

. . . Vodi¢ musi:
ikona/textova sprava zvuk

Situacia

uroven 0

oo

— uplatnit’ vnutrostatne predpisy.

aroven 1

oo

i
| —
uu'un

— uplatnit’ predpisy urovne 1.
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Ked’ sa zobl:azi této Nazov Sprievodny Situacia Vodi¢ musi:
ikona/textova sprava zvuk
uroven 2 00 uplatnit’ predpisy urovne 2.
|
Transition to level 00 zaCat'  uplathovat  predpisy
......... (prechod urovne v bode prechodu.
na Groven ......... )
Ack transition to 00 potvrdit’ textova spravu,
level ... na urovni 0 a na Grovni STM
(potvrd’ prechod na uplatnit’ vnutrostatne predpisy.
uroven ......... )
(blikajtica)
Ack STM (potvrd 00 potvrdit’ textova spravu,
STM) uplatnit’ vnutrostatne predpisy.
(blikajuca)
Ack UN (potvrd potvrdit’ textovl spravu.
00
UN)
(blikajica)
UN 00 uplatnit’ vnitrostatne predpisy.
FS nesmie prekroCit’  indikovanu
— povolent rychlost’,
ﬁ musi  dodrziavat  indikovanu
cielova rychlost’ v ocakavanej
(bledosivé) vzdialenosti.
Ack OS (potvrd 00 potvrdit’ textova spravu,
0S) a zacat alebo pokracovat
(blikajtca) v jazde podla rozhladu.

(0N 00 zacat’ alebo pokracovat’ v jazde
podla rozhladu dovtedy, kym je
zobrazena ikona OS,
neprekro¢it’ maximalnu rychlost’

(bledosivi) pre OS,
na Grovni 1  skontrolovat
navestny znak navestidla pri
trati, pokraovat za navest’
dovolujiicu  jazdu a dalej
v jazde podla rozhladu.

Ack SR (potvrd 00 po prvé:

SR) — na urovni 1 dostat’ povolenie

(blikajica) na jazdu vlaku,

— na urovni 2 dostat’ od osobz
riadiacej dopravu na drahe:
— sthlas na odchod
v rezime na zodpoved-
nost  personalu  (SR)
alebo na  prejdenie
konca povolenia
jazdy (EOA) ERTMS
pisomnym rozkazom 01
alebo
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Ked sa zobrazi tato
ikona/textova sprava

Nazov

Sprievodny
zvuk

Situacia

Vodi¢ musi:

— povolenie na dalSiu
jazdu po nidzovom
zastaveni vlaku ¢inno-
stou ETCM ERTMS
pisomnym rozkazom 02,

skontrolovat’ najniz§iu obmedzu-

jucu rychlost’ podla:

— cestovného poriadku/tabuliek
tratovych pomerov,

— pisomného rozkazu,

— maximalnej rychlosti pre SR,

potom potvrdit’ textovil spravu,
a pripravit sa na odchod
(predpis ,,Odchod vlaku*).

Pared

(svetlosiva)

SR

ist podla rozhladu, pokial’

pisomny rozkaz nestanovuje, ze

jazda podla rozhladu nie je

potrebna,

neprekro€it’ najniz§iu dovolenu

rychlost’ podrla:

— cestovného poriadku/tabuliek
tratovych pomerov,

— pisomného rozkazu,

— maximalnej rychlosti pre SR

na urovni 1  skontrolovat

navestny znak navestidla pri

trati:

a) zastavit’ vlak pred navest'ou
stoj,

b) pokracovat’ za navest’ dovo-
lujicu jazdu a pokracovat’
v jazde podla rozhladu,

na Grovni 2 zastavit’ pri najblizsej
oznacCovace] tabuli, skontaktovat’
sa s osobou riadiacou dopravu
na dradhe a riadit sa jeho
pokynmi, ak vlak dosiahne tento
bod v SR.

Ack SH (potvrd
SR)
(blikajica)

00

v prvom rade sa presved¢it, ¢i
ma vedomosti o jazde, ktoru
ma vykonat’,

potom potvrdit’ textovil spravu.

-

(svetlosiva)

SH

uplatnit’ vnutroStatne predpisy
tykajlice sa posunovania.

Ack  train  trip
(potvrd’  zastavenie
vlaku)

(blikajtca)

00

prijat’ opatrenia ako reakciu na
zastavenie vlaku (train trip)
(predpis ,,Vykonanie opatreni
ako reakcia na nudzové zasta-
venie vlaku ¢innostou ETCS®).
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11.2.3.

11.2.3.1.

.Ked sa ZObr,aZl t?m Nazov Sprievodny Situacia Vodi¢ musi:
ikona/textova sprava zvuk
Ack RV (potvrd’ 00 — potvrdit’ textovu spravu.
RV)
RV — zacat’ s nidzovym ctivanim,
o — neprekrogit maximalnu rychlost’
pre rezim nadzového
ctvania (RV),
— a dodrziavat cielovi vzdiale-
nost’.
stiahnut’ — stiahnut’ zberace.
o ; zberace 00
= Ee—inj
(oranzova)
— zdvihnat 00 — vSimnut' si, ze ma povolenie
S- F zberace zdvihnat' zberace.
(z1ta))
— zdvihnat’ 00 — vS8imnut' si, Ze ma povolené
zberace zdvihnat' zberate po vybere
& - s uvedenim napajaciecho napétia.
napitia
(zltd)+  indikacia
pouzitého napitia
formou  textovej
spravy napr.
,»1 500 V =
neutralna 00 — vypnut hlavny spina¢ napajania.
sekcia
(siva)
neutralna 00 — ponechat’ hlavny spina¢ napa-
sekcia jania vypnuty.
(z1ta)
e kontrola . 00 — zamedzit' zastavenie.
u}(\ nezastavenia
—
(z1ta)

ZASAH BRZDY V PRIPADE PREKROCENIA NAJVYSSE]
POVOLENEJ RYCHLOSTI

Situdcia

ETCS brzdi, ked’Ze vlak prekrocil maximalnu povolenu rychlost’.

Ak mdze byt zasah uvolneny, symbol zacne blikat’ v momente,
ked’ mozno zasah bezpetne zastavit'.
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11.2.3.2. Predpisy
Ked sa zobrazi tento obrazok Sprievodny zvuk Vodi¢ moze:
1. Vlak prekracuje maximalnu povo- o#

lent rychlost’

(prerusovane)

v tomto pripade
— shcasna rychlost: 140 km/h,
— povolena rychlost: 110 km/h,

prevadzkova brzda sa spustila.

2. Sacasna rychlost’ je rovnaka alebo — uvolnit’ brzdu, hned” ako
niz8ia ako povolena rychlost’ sticasna rychlost vlaku

klesne pod hodnotu

povolenej rychlosti.

v tomto pripade
— sucasna rychlost: 104 km/h,
— povolena rychlost: 105 km/h,

ikona prevadzkovej brzdy zacne

blikat'.
11.2.4. UVOLNOVACIA RYCHLOST
11.2.4.1. Situdcia

Vlak sa blizi ku koncu povolenej jazdy (EOA) a na DMI sa
zobrazi uvolnovacia rychlost.
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11.2.4.2.

12.

12.1.

12.2.

13.

Predpisy

Ked’ sa zobrazi nasledovny obrazok Sprievodny zvuk

Vodi¢:

o0

v tomto pripade

— sucasna rychlost: 20 km/h,
— povolena rychlost: 50 km/h,
— uvolnovacia rychlost’ 26 km/h

v tomto pripade:

— skutocna rychlost’ 19 km/h;

— povolena rychlost’ 26 km/h;

— brzdna krivka do cielovej polohy: 9
km/h;

— uvolnovacia rychlost: 26 km/h.

— nesmie prekrocit’ indiko-
vanil povolenu rychlost,

— musi znizit  rychlost’
podla indikéacie na DMI,

— na Grovni 1 musi skon-
trolovat’ navestny znak
navestidla pri trati:

a) zastavit vlak pred
navest'ou stoj,

b) pokracovat’ bez
prekrocenia  indiko-
vanej uvolnovacej
rychlosti pred
svetelnou  navestou
dovol'ujiicou jazdu

— na Grovni 2 ma povolené
prejst cez koniec povo-
lenia jazdy (EOA)
s cielom zastavit pred
oznacovacou tabul'ou
alebo zarazadlom na konci
korlajnic.

VSEOBECNE ZASADY UROVNE 1

ROZSAH POSOBNOSTI A UCEL

Tento dokument sa tyka vSeobecnych zasad a predpisov, ktoré sa
maju uplatnit’ vo vSetkych situaciach trovne 1 a ktoré sa konkrétne
na tejto Grovni vyzaduju (nie spolocne s inymi Groviiami).

ZASADY

Vodi¢ musi poznat

— umiestnenie navestidiel pri trati, ktoré ma sledovat’,

— navesti stoj navestidiel pri trati, ktoré nesmie prekroCit’,

— navestné znaky navestidiel pri trati dovol'ujuce jazdu, ktoré
moze prejst. V zozname navesti dovol'ujucich jazdu sa musia
rozlisit' navestidla, ktoré smie prejst bez obmedzeni

a navestidla, ktoré sa mozu prejst’ so Specifickymi obmedze-
niami, podla vnutrostatnych predpisov.

JAZDA PODIA ROZHLADU

SITUACIE

Vodi¢ musi jazdit' podl'a dohl'adnosti z prevadzkového hladiska
pri akomkol'vek technickom rezime.

PREDPISY
Ak musi vodi¢ jazdit' podla rozhladu, tak je povinny:

— jazdit' opatrne, kontrolovat’ rychlost, zohladiovat’ pred
sebou viditel'nu trat’ tak, aby mohol zastavit’ este pred akym-
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14.1.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.2.4.

kol'vek vlakom koncom povolenia jazdy (EOA), navestou
stoj alebo prekazkou.

— neprekroCit’ maximalnu rychlost’ pre jazdu podla rozhladu.
RIESENIE PORUCH PALUBNEHO SYSTEMU

SITUACIE

Zistila sa porucha, ktora ovplyviiuje palubny systém.
PREDPISY

PORUCHA OVPLYVNUJUCA PRENOSOVY MODUL
SLUCKY (LTM)

Vodi¢ spozoruje na DMI textovu spravu:
»failure of LTM* (,,porucha LTM*)

Musi kontaktovat osobu riadiacu dopravu na drahe; vodi¢
a osoba riadiaca dopravu na drahe musia uplatnit’ vnutrostatne

predpisy.
PORUCHA OVPLYVNUJUCA PRENOSOVY MODUL
BALISE (BTM)

Vodi¢ musi vypnat vozidlové zariadenie a informovat’ osobu
riadiacu dopravu na drahe; vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na
drahe musia uplatnit’ vnutrostatne predpisy.

PORUCHA OVPLYVNUJUCA EURORADIO
Vodi¢ spozoruje na DMI textovu spravu:
»failure of Euroradio® (,,porucha Euroradia“)

a) Pocas pripravy hnacieho vozidla

V drovni 2 musi vodi¢ poziadat o vymenu hnacicho
vozidla.

— Ak sa hnacie vozidlo musi presunit, osoba riadiaca
dopravu na drahe povoli vodiCovi prejst cez EOA
(,,pravidlo povoleny prechod cez EOA®).

— Ak sa hnacie vozidlo nemusi presunut’, tak vodi¢ vypne
vozidlové zariadenie.

Vo vsetkych ostatnych trovniach vodi¢ musi informovat
osobu riadiacu dopravu na drahe; vodi¢ a osoba riadiaca
dopravu na drahe musia uplatnit’ vnutroStatne predpisy.

b) Pocas jazdy

Na trovni 1 s funkciou in-fill pomocou radia musi vodi¢
informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe. Vodi¢ a osoba
riadiaca dopravu na drahe musia uplatifiovat’ vnutrostatne
predpisy.

Na trovni 2 vodi¢ musi prijat’ opatrenia v pripade straty
radiovej komunikacie (pravidlo ,rieSenie chybajucej
radiovej komunikacie®).

PORUCHA OVPLYVNUJUCA DMI

a) Pocas pripravy hnacieho vozidla
Vodi¢ musi poziadat o vymenu hnaciecho vozidla.

Ak sa hnacie vozidlo musi presunut, vodi¢ musi infor-
movat osobu riadiacu dopravu na dradhe; vodi¢ a osoba
riadiaca dopravu na drahe musia uplatnit’ vnttrostatne pred-

pisy.
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14.2.5.

15.2.1.

15.2.1.1.

Ak sa hnacie vozidlo nemusi presunut, tak vodi¢ vypne
vozidlové zariadenie.

b) Pocas jazdy
Ak sa DMI udaje nedajt zobrazit', vodi¢ musi vlak zastavit’
a informovat osobu riadiacu dopravu na drahe; vodic¢
a osoba riadiaca dopravu na drahe musia uplatnit’ vnutro-
Statne predpisy.

INE PORUCHY

Vodi¢ spozoruje na DMI textova spravu:
»SF because of x“ (,,rezim poruchy systému (SF) kvoli x*).

a) Pocas pripravy hnacicho vozidla

Vodi¢ musi poziadat o vymenu hnacieho vozidla.

Ak sa hnacie vozidlo musi presunat’, vodi¢ musi vypnut
vozidlové zariadenie a informovat’ osobu riadiacu dopravu
na drahe; vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drahe musia
uplatnit’ vnutrostatne predpisy.

Ak sa hnacie vozidlo nemusi presunut’, tak vodi¢ vypne
vozidlové zariadenie.

b) Pocas jazdy

Vodi¢ musi po zastaveni vypnut vozidlové zariadenie
a informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe; vodi¢
a osoba riadiaca dopravu na drdhe musia uplatnit’ vnitro-
Statne predpisy.

AKTIVACIA MIMO AKTIVACNEJ KOLAJE

SITUACIE

Vodi¢ musi aktivovat’ vlak a hnacie vozidlo je v pohotovostnom
rezime (SB).

PREDPISY

Ak to vyzaduje vozidlové zariadenie, vodi¢ musi:

— vlozit', opakovane vlozit' alebo opakovane potvrdit’ identifi-
kaciu vodica a ¢islo vlaku,

— zvolit' zodpovedajiucu Groveii ERTMS/ETCS podla vnutro-
Statnych predpisov.

— vlozit, opakovane vlozit' alebo opakovane potvrdit’ identifi-
kaciu RBC a/alebo telefonne ¢&islo podla vnutrostatnych
predpisov.

HNACIE VOZIDLO SA MUSi POHYBOVAT AKO VLAK
Vodi¢ musi:
— vlozit' udaje o vlaku (pravidlo ,,vkladanie tdajov®),

— zvolit’ ,Start“.

V arovni 0
Systém pozaduje potvrdit’ rezim nevybavenej trate (UN).
Na DMI sa zobrazi tato sprava:

»Ack UN“ (,,potvrd’ UN®).

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na Cinnost DMl/prikazu navestného
systému®).
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15.2.1.2.

15.2.1.3.

V urovni 1

Systtm  pozaduje  potvrdit rezim na  zodpovednost
personalu (SR).

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack SR (,,potvrd’ SR®).

Vodi¢ musi reagovat podla udajov zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navestného
systému®).

V arovni 2
Ak sa na DMI zobrazi tato sprava:

,No radio connection with the RBC* (,,Ziadne radiové
spojenie s RBC*)

vodi¢ musi skontrolovat’ identifikaciu RBC a telefonne cislo
a v pripade potreby ich opravit.

a) Radiova komunikacia bola nadviazana
al) Systém vyda povolenie jazdy (MA):

Vodi¢ musi reagovat’ podla tdajov zobrazenych na
DMI (pravidlo ,,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navest-
ného systému*).

a2) Systém pozaduje potvrdit rezim na zodpovednost
personalu (SR):

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack SR (,,potvrd’ SR*).
Pred potvrdenim spravy vodi¢ musi:

— dostat’ stihlas na odchod v rezime na zodpovednost’
personalu (SR) od osoby riadiacej dopravu na drahe
ERTMS pisomnym rozkazom 01,

— skontrolovat, €i sa pisomny rozkaz tyka jeho vlaku
a jeho sucasnej polohy.

Pred povolenim odchodu vodiovi v rezime na zodpo-
vednost’ personalu (SR), osoba riadiaca dopravu na
drahe musi ziskat' nasledujuce zaruky pre usek trate
od oznacovacej tabule, ktorda sa ma prejst’ po nasledu-
jacu tabul'u:

— skontrolovat, ¢i st splnené vsetky podmienky pre
trasu v sulade s vnuatroStatnymi predpismi,

— skontrolovat, ¢i sit obmedzenia rychlosti nizsie ako
maximalna rychlost pre rezim na zodpovednost
personalu (SR) a zahrnat’ ich do ERTMS pisomného
rozkazu 01,

— skontrolovat’, ¢i si ostatné obmedzenia a/alebo
pokyny potrebné a zahrnat’ ich do ERTMS pisom-
ného rozkazu 01.

Osoba riadiaca dopravu na drahe musi vydat ERTMS
pisomny rozkaz O1.

Vodi¢ musi reagovat’ podla tdajov zobrazenych na
DMI (pravidlo ,,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navest-
ného systému®).

Ak vlak nie je v blizkosti prvej oznacovacej tabule, ktor
ma dosiahnut, tak vodi¢ zastavi pred touto oznaCovacou
tabulou s ciel'om ubezpecit’ sa, ¢i sa ho pisomny rozkaz
tyka.

b) Radiova komunikacia nebola nadviazana

Ak sa komunikacia s RBC neda opakovane nadviazat’ a vlak
musi jazdit', osoba riadiaca dopravu na drahe povoli vodi¢ovi
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15.2.1.4.

15.2.2.

15.2.3.

16.

16.1.

16.2.

17.

17.1.

17.2.

18.

18.1.

prejst EOA (pravidlo ,,povolené prejdenie EOA®). V tomto
konkrétnom pripade osoba riadiaca dopravu na drahe nema
povolené oslobodit’ vodi¢a od povinnosti jazdit podla
rozhl'adu v SR.

V urovni STM

Systém pozaduje potvrdenie rezimu Specialneho prenosového
modulu (STM).

Na DMI sa zobrazi tato sprava:
»Ack STM“(,,potvrd’ stm*).

Vodi¢ musi uplatiiovat’” vnutroStatne predpisy.

HNACIE VOZIDLO SA MUSI POHYBOVAT V REZIME
POSUNU (SH)

Vodi¢ sa musi pripravit na posunovanie (pravidlo ,,vykonavat
posunovacie pohyby v rezime posunu (SH)®).

HNACIE VOZIDLO SA MUSI POHYBOVAT V REZIME NIE
AKO VEDUCE (NL)

Vodi¢ sa musi pripravit na jazdu s hnacimi vozidlami
s neprepojenym riadenim (pravidlo ,,pripravit vlak na jazdu
s hnacimi vozidlami s neprepojenym riadenim®).

PRIPRAVA VLAKU NA JAZDU S HNACIMI VOZI-
DLAMI S NEPREPOJENYM RIADENIM S POMOCNYM
HNACIM VOZIDLOM

SITUACIE

Hnacie vozidlo, ktoré nie je veduce, a vlak st uz spojené
a vozidlové zariadenie ERTMS-ETCS na hnacom vozidle,
ktoré nie je veduce, je pripravené na prepnutic do pohotovost-
ného rezimu (SB):

PREDPISY

Zamerne prazdne.

UKONCENIE JAZDY VLAKU S POMOCNYM HNACIM
VOZIDLOM

SITUACIE

Necinné hnacie vozidlo sa musi odpojit’ od vlaku.

PREDPISY

Zamerne prazdne.

PREJDENIE BODU PRECHODU V POR,UCHOVVYCH
SITUACIACH Z UROVNE 1 NA UROVEN 2
A Z UROVNE 2 NA UROVEN 1

SITUACIE

Pri vstupe do oblasti s uroviiou 2 sa radiova komunikacia neda
nadviazat’.

Pri prechode bodom prechodu sa prechod neuskuto¢ni.
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18.2.

18.2.1.

18.2.2.

18.2.2.1.

18.2.2.2.

18.2.2.3.

19.

19.1.

19.2.

PREDPISY

RADIOVA KOMUNIKACIA SA NEDA NADVIAZAT
Ak sa na DMI zobrazi tato sprava:

,No radio connection with the RBC* (,,Ziadne radiové
spojenie s RBC*)

vodi¢ musi skontrolovat’ identifikaiciu RBC a telefonne cislo
a v pripade potreby ich opravit’.

Ak sa komunikécia s RBC neda nadviazat' a vlak musi jazdit,
osoba riadiaca dopravu na drahe povoli vodicovi prejst EOA
(pravidlo ,,povolené prejdenie EOA®).

PRI PRECHODE BODOM PRECHODU SA PRECHOD
NEUSKUTOCNT.
Ak bol viak nudzovo zastaveny Cinnost'ou ETCS

Vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drahe musia vykonat
opatrenia ako reakciu na zastavenie vlaku (train trip) (pravidlo
,vykonanie opatreni ako reakcia na nidzové zastavenie vlaku
¢innost'ou ETCS®).

Pri stati vodi¢ musi:

— skontrolovat’ spravnu uroven, ktora sa ma vybrat,

— zmenit’ uroven,

— dalej jazdit' podl'a indikacii zobrazenych na DMI (pravidlo
,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navestného systému‘).

Ak je v reZime na zodpovednost’ persondlu (SR)

Vodi¢ musi:

— zastavit’ vlak,

— uplatnit’ 2.2.3.

Vo vietkych ostatnych pripadoch

Vodi¢ musi:

— informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe,

— pri stati skontrolovat’ spravnu troven ktora sa vybrat’,

— zmenit’ Groven,

— dalej jazdit' podla indikacii zobrazenych na DMI (pravidlo

,reakcia na ¢innost DMI/prikazu navestného systému‘).

RIADENIE NEPLANOVANYCH DOCASNYCH OBME-
DZENI RYCHLOSTI
SITUACIE

Neplanované docasné obmedzenie rychlosti sa musi riadit’.

PREDPISY

Ak osoba riadiaca dopravu na drahe dostane informaciu, ze je
potrebné neplanované docasné obmedzenie rychlosti, tak musi:

— zastavit’ vlaky nachadzajice sa v predmetnom tseku,
— zabranit’ ostatnym vlakom vojst’ na tento usek.

Pred stanovenim vlakovej trasy v predmetom useku osoba
riadiaca dopravu na drahe musi vodiCovi oznamit’ neplanované
docasné obmedzenie rychlosti:
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20.

20.1.

20.2.

— v pripade vlakov nudzovo zastavenych c¢innostou ETCS
osoba riadiaca dopravu na drdhe a vodi¢ musia prijat
opatrenia ako reakciu na zastavenie vlaku cinnostou ETCS
(pravidlo ,,prijatie opatrenia ako reakciu na zastavenie vlaku
¢innost'ou ETCS®), vratane povinnosti jazdit’
s obmedzeniami,

— v pripade inych vlakov osoba riadiaca dopravu na drahe
ulozi vodiCovi povinnost’ jazdit' s obmedzeniami ERTMS
pisomnym rozkazom 05.

Vodi¢ musi dodrziavat’” docasné obmedzenia rychlosti, az kym
koniec vlaku neprejde cez koniec obmedzenia rychlosti.

Osoba riadiaca dopravu na drahe musi uplatiovat’ tieto
opatrenia, az kym docasné obmedzenie rychlosti nebude riadit’
ERTMS.

POVOLENY PREJAZD ZA KONIEC POVOLENEJ
JAZDY (EOA)

SITUACIE

Vodi¢ovi je potrebné povolit' prejazd za koniec povolenej
jazdy (EOA).

PREDPISY

Ak vodi¢ nedostal povolenie na jazdu vlakom véas, musi
kontaktovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe, ak nema ziadne
informacie o priine.

Vodi¢ nesmie pouzit funkciu ,,prejazd“, kym nedostane povo-
lenie od osoby riadiacej dopravu na drahe.

Skor, ako povoli vodiCovi prejst za koniec povolenej
jazdy (EOA) ERTMS pisomnym rozkazu 01, osoba riadiaca
dopravu na drahe musi:

— skontrolovat, ¢i st splnené vsetky podmienky pre trasu
v sulade s vnutroStatnymi predpismi,

— ak dokaze zistit' v sulade s vnutro§tatnymi pravidlami, Ze trat’
je volna, oslobodit vodi¢a od povinnosti jazdit' podla
rozhl'adu, pri¢om v Casti ,,dalSie pokyny“ prida tieto slova:
,Je oslobodeny od povinnosti jazdit' podl'a rozhl'adu“ v SR,

— skontrolovat’, ¢i su obmedzenia rychlosti nizSie ako maxi-
malna rychlost’ pre rezim na zodpovednost personalu (SR)
a zahrnit’ ich do ERTMS pisomného rozkazu 01,

— skontrolovat, ¢i si ostatné obmedzenia a/alebo pokyny
potrebné, a zahrnit' ich do ERTMS pisomného rozkazu 01.

Na to, aby mohol prejst’ za koniec povolenej jazdy (EOA), vodi¢
musi:

— dostat  ERTMS pisomny rozkaz 01 od osoby riadiacej
dopravu na drahe,

— skontrolovat’, ze pisomny rozkaz sa tyka jeho vlaku a jeho
stiCasnej polohy,

— skontrolovat’ najniz§iu povolenu rychlost’ podla:
— cestovného poriadku/tabuliek tratovych pomerov,
— zoznamu docasnych obmedzeni rychlosti,
— pisomného rozkazu,
— maximalnej rychlosti pre SR,

— pouzit" funkciu ,prejazd a riadit’ sa pokynmi uvedenymi
v ERTMS v pisomnom rozkaze 01,

— opakovane nastartovat’ podl'a indikacii zobrazenych na DMI
(pravidlo ,reakcia na cinnost DMlI/prikazu navestného
systému®).
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21.

21.1.

21.2.

22.

22.1.

22.2.

22.2.1.

222.2.

RIADENIE STRATY RADIOVEJ KOMUNIKACIE

SITUACIE

Radiova komunikacia sa stratila v oblasti, ktora nie je oznacena
ako oblast’ bez signalu.

PREDPISY

Ak sa na DMI zobrazi tato ikona:

(Cervend)

vodi¢ to musi hlasit’ osobe riadiacej dopravu na drahe.

Ak sa vlakom musi presunat’, osoba riadiaca dopravu na drahe
povoli vodiovi prejst za koniec povolenej jazdy (EOA)
(pravidlo ,,povoleny prejazd za koniec povolenej jazdy (EOA)®).

PRIJATIE OPATRENI V PRiPADE NUDZOVEJ SITU-
ACIE
SITUACIE

Nastane nudzova situacia.

PREDPISY

KRYTIE VLAKOV

Ak vodi¢ zisti nadzovu situaciu, musi vykonat’ vSetky opatrenia
potrebné na zamedzenie alebo znizenie U¢inku situacie a bude
o tom ¢o najskor informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe.

Vodi¢ musi uplatiovat’ vnutrostatne predpisy.

Ked bude osoba riadiaca dopravu na drahe informovana
o nudzovej situdcii, tak musi okamzite chranit’ ohrozené vlaky:

— na urovni 1 uplatilovanim vnutrostatnych predpisov,

— na urovni 2 vyslanim prikazu na nidzové zastavenie; prikaz
na nidzové zastavenie nesmie byt zruSeny skor, ako budu
vlaky pripravené na d’alsiu jazdu.

Osoba riadiaca dopravu na drahe musi zastavit' a vyrozumiet
vSetky ostatné vlaky pred oblastou nebezpecenstva.

Osoba riadiaca dopravu na dréhe musi ¢o mozno najskor infor-
movat’ vSetkych prislusnych vodicov.

POVOLENIE DALSEJ JAZDY VLAKOV

Podl'a vnutrostatnych pravidiel musi osoba riadiaca dopravu na
drahe rozhodnut:

— kedy je mozné povolit’ jazdu vlaku,
— ¢&i su potrebné pokyny a/alebo obmedzenia na jazdu vlaku.

Pre povolenie d’alSej jazdy vlakov nudzovo zastavenych ¢inno-
stou ETCS vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drdhe musia
vykonat' opatrenia ako reakciu na ntdzové zastavenie vlaku
¢innostou ETCS (pravidlo ,,vykonanie opatreni ako reakcia na
nudzové zastavenie vlaku ¢innostou ETCS). V pripade vlakov
na urovni 2 sa musi prikaz na nudzové zastavenie zrusit.

Osoba riadiaca dopravu na drdhe zahrnie potrebné pokyny
a/alebo obmedzenia pre jazdu vlaku podla vnutrostatnych pravi-
diel:

— v pripade nudzovo zastavenych vlakov ¢innostou ETCS do
ERTMS pisomného rozkazu 02,

— v pripade ostatnych vlakov do ERTMS pisomného
rozkazu 05,
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22.2.3.

23.

23.1.

23.2.

23.2.1.

23.2.2.

24.

24.1.

24.2.

Najméd moze poziadat’ vodi¢a preskumat’ urcity tGsek trate.

Vodi¢ po opusteni postihnutej oblasti musi podla poziadavky
pisomného rozkazu a na poziadanie hlasit’ svoje zistenia.

KRYTIE A OBNOVENIE POSUNU

Vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drahe musia uplatiovat’
vnutrostatne predpisy.

ZRUSENIE POVOLENIA NA JAZDU VLAKU

SITUACIE

Osoba riadiaca dopravu na drdhe rozhodne o prijati novych
dopravnych opatreni.

PREDPISY

V UROVNI 1

Pri odnati povolenia na jazdu vlaku musi osoba riadiaca dopravu
na drahe uplatnit’ vnutrostatne predpisy.

Ak sa vo vnutrostatnych predpisoch vyslovne stanovuje, ze pred
ur¢enim dopravnych opatreni musi vlak stat’, tak osoba riadiaca
dopravu na drahe nariadi vodi¢ovi ERTMS pisomnym rozkazom
03 zostat’ stat’.

Dalsiu jazdu povoli osoba riadiaca dopravu na dréhe vodicovi
ERTMS pisomnym rozkazom 04.

Vodi¢ musi ist podla rozhladu az po najblizSie navestidlo pri
trati.

VvV UROVNI 2

Ak je to mozné, tak osoba riadiaca dopravu na drahe smie zrusit’
povolenie na jazdu (MA) pouzitim kooperativneho skratenia
MA.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch musi osoba riadiaca dopravu
na drahe uplatnit’ vnitrostatne predpisy.

Ak sa vo vnutrostatnych predpisoch vyslovne stanovuje, ze pred
urcenim dopravnych opatreni musi vlak stat’, tak osoba riadiaca
dopravu na drahe nariadi vodicovi ERTMS pisomnym rozkazom
03 zostat’ stat’.

Dalsiu jazdu povoli osoba riadiaca dopravu na dréhe vodicovi
ERTMS pisomnym rozkazom 04.

OPATRENIA PO NUDZOVOM ZASTAVENi VLAKU
CINNOSTOU ETCS

SITUACIE

Jazda vlaku alebo posun je nudzovo zastaveny ¢innostou ETCS.

PREDPISY

Ak dojde k nidzovému zastaveniu ¢innost'ou ETCS, vodi¢ musi
predpokladat’, Ze existuje nebezpecna situdcia a musi vykonat
vSetky kroky potrebné na zamedzenie alebo znizenie ucinku
takejto situacie. Toto moze zahinat' jazdu vlaku smerom dozadu
podla vnutrostatnych predpisov.

Ak ma vlak jazdit smerom dozadu, vodi¢ musi potvrdit’ textovu
spravu ,,ACK TRAIN TRIP“ (,potvrd’ zastavenie vlaku®)
a uvolnit’ nadzova brzdu.
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25.

25.1.

25.2.

Hned’ ako vlak po jazde smerom dozadu zastavi, vodi¢ sa musi
kontaktovat’ s osobou riadiacou dopravu na drahe a informovat’
ho o situacii.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch, ak vlak stoji a vodi¢ spozoruje
na DMI textova spravu.

»Ack train trip® (,,potvrd’ zastavenie vlaku‘),

musi potvrdit’ zastavenie vlaku a kontaktovat' osobu riadiacu
dopravu na drahe.

Ak dojde k nidzovému zastaveniu Cinnostou ETCS, tak vodic¢
nesmie pokracovat’ v d’alSej jazde bez povolenia osoby riadiacej
dopravu na drahe.

Skor, ako da vodicovi povolenie pokracovat’ po zastaveni vlaku
ERTMS pisomnym rozkazom 02, osoba riadiaca dopravu na

drahe musi:

— skontrolovat’, ¢i st splnené vsetky podmienky pre trasu
v sulade s vnutroStatnymi predpismi,

— ak dokaze zistit’ v sulade s vnatrostatnymi pravidlami, Ze trat’
je volnd, oslobodit vodi¢a od povinnosti jazdit podla
rozhladu, pricom v Casti ,,dalSie pokyny* prida tieto slova:
,Je oslobodeny od povinnosti jazdit' podla rozhl'adu® v SR,

— skontrolovat’ maximalne povolené rychlosti nizSie ako maxi-
malna rychlost’ pre SR a zahrnit’ ich do ERTMS pisomného

rozkazu 02,

— skontrolovat, ¢i st ostatné obmedzenia a/alebo pokyny
potrebné a zahrnit' ich do ERTMS pisomného rozkazu 02.

Pre dalsiu jazdu vodi¢ musi:

— dostat’ ERTMS pisomny rozkaz 02 s d’alsSimi pokynmi, ktoré
vyda osoba riadiaca dopravu na drahe,

— skontrolovat’, ze pisomny prikaz sa tyka jeho vlaku/posunu
a jeho sucasnej polohy,

— podla ulohy zvolit' Start alebo SH a postupovat podla
pokynov uvedenych v ERTMS pisomnom rozkaze 02,

— opakovane nastartovat’ podl'a indikacii zobrazenych na DMI

(pravidlo ,reakcia na cinnost DMlI/prikazu navestného
systému®).

RIADENIE NEVHODNOSTI TRASY

SITUACIE

Bola zistena nezluditel'nost’ medzi charakteristikami kolajovych
vozidiel a charakteristikami trate.

PREDPISY

Ked vodi¢ spozoruje na DMI textova spravu:
,Route unsuitable* (,,Trasa nevhodna*),
musi:

— zastavit’ vlak a informovat’ osobu riadiacu dopravu na drahe
o indikacii nevhodnosti trasy,

— skontrolovat, ¢&i si hodnoty v sulade s charakteristikami
vlaku, a v pripade potreby ich korigovat.

Kym vodi¢ nedostane povolenie od osoby riadiacej dopravu na
drahe, nesmie prejst cez nevhodnt trat’.
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25.2.1.

25.2.2.

26.

26.1.

26.2.

27.

27.1.

27.2.

DOVOD NEVHODNOSTI SA DA ODSTRANIT

Ak to dovol'uju vnutrostatne predpisy, osoba riadiaca dopravu na
drahe povoli vodicovi prejst’ nevhodnti trat ERTMS pisomnym
rozkazom 06 spolu so vsetkymi d’al$imi potrebnymi pokynmi.

Vodi¢ smie prejst nevhodnu trat, ked” dostane od osoby
riadiacej dopravu na drahe ERTMS pisomny rozkaz 06.

DOVOD NEVHODNOSTI SA NEDA ODSTRANIT
Vodi¢ a osoba riadiaca dopravu na drahe musia uplatiovat
vnutrostatne predpisy.

VSTUP DO OBSADENEHO USEKU KOI’AJE V STANICI

SITUACIE

Je potrebné vojst’ do stanice v Gseku kolaje, ktora je obsadena
na ucely:

— zdielania nastupista,

— spriahania vlakov.

PREDPISY

Ak vlak musi vstipit' na obsadent kol'aj, tak osoba riadiaca
dopravu na drahe musi:

— zabezpecit, aby prvy vlak stil a aby sa na urovni 2 zrusilo
povolenie jazdy prvého vlaku (predpis ,,zruSenie povolenia
jazdy vlaku®).

— stanovit’ trasu pre vlak, ktory musi vstipit na obsadent
kolaj.

Vodi¢ vlaku, ktory musi vstipit na obsadent kol'aj, musi
reagovat’ podl'a indikacii zobrazenych na DMI (predpis ,reakcia
podla pokynu DMI/navestidlového systému®) a riadit’ sa prija-
tymi pokynmi.

V pripade neplanovanej jazdy musi osoba riadiaca dopravu na
drahe pred stanovenim trasy informovat vodi¢ov obidvoch
prislusnych vlakov o okolnostiach podla vnutrostatnych pred-
pisov.

NUDZOVE CUVANIE

SITUACIE

Nudzova situacia si vyzaduje, aby vlak Siel opacnym smerom
v rezime nudzového cuvania.

PREDPISY

Ak vlak musi nidzovo cuvat podla vnutrostatnych predpisov,
tak vodi¢ musi:

— potvrdit’ tito textovu spravu:
»Ack RV (,potvrd RV®),
— ntdzovo cuvat’ s vlakom.

Vodi¢ musi po ukonéeni niidzového ctvania vlaku informovat’
osobu riadiacu dopravu na drahe.
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PRILOHA A2

ERTMS/GSM-R PREVADZKOVE PREDPISY

>

Tieto predpisy budi vysvetlovat' ako bude prevadzkovy personal obsluhovat
zariadenia v spojeni s GSM-R.

Tento aspekt predstavuje eSte stale otvoreny bod a bude $pecifikovany v buducej
verzii tychto TSI
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PRILOHA B

OSTATNE PREDPISY UMOZNUJUCE KOHERENTNU PREVADZKU
NOVYCH STRUKTURALNYCH SUBSYSTEMOV

(Pozri oddiel 4.4)

Tato priloha sa bude v priebehu casu vyvijat' a bude podliehat” pravidelnému
preskumaniu a aktualizacii.

Typickym obsahom tejto prilohy budi predpisy a postupy, ktoré sa maju uplatnit’
identickym spésobom v ramci celej TEN a najmd konvencnej siete a na ktoré sa
v sucasnosti nevztahuje kapitola 4 tychto TSI Je takisto pravdepodobné, zZe
niektoré prvky kapitoly 4 a suvisiacich priloh sa takisto vélenia do tejto prilohy.

A. VSeobecne
Vyhradené
B. Bezpecnost’ a zabezpeclenie persondlu
Vyhradené

C. Prevdidzkové rozhranie s navestidlovym, zabezpecovacim a riadiacim
zariadenim

Cl  Posypanie pieskom

Pouzitie piesku predstavuje ucinny spdsob ako zlepsit' adhéziu kolies ku
kol’ajniciam, pomdct’ pri brzdeni a rozjazde najmé v podmienkach nepriaz-
nivého pocasia.

Hromadenie piesku na hlave kolajnice méze vsak sposobit’ cely rad
problémov, najmd v spojeni s aktivaciou kolajovych obvodov
a efektivnou prevadzkou vyhybiek a krizovatiek.

Vodi¢ musi byt vzdy schopny pouzit' piesok, avSak vzdy, ked je to
mozné, tak treba tomu zabranit’.

— v oblasti vyhybiek a krizovatiek
— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h.

Tieto obmedzenia v$ak v ziadnom pripade nie su uplatnitelné vtedy, ak
existuje riziko (prejdenie naveste v pripade nebezpecenstva (SPAD)) alebo
v pripade inej zdvaznej mimoriadnosti a pieskovanie moze zvysit' adhéziu.

— v pripade stojaceho vlaku. Vynimkou z uvedeného je situacia, ked’ sa
vlak rozbieha a ked’ sa vyzaduje odskusanie pieskovacieho zariadenia
na hnacom vozidle. (Skasanie sa bezne vykonava v oblastiach $peci-
ficky urcenych v registri infrastruktary).

C2  Aktivacia detektorov horiceho napravového loZiska
Vyhradené
D. Jazdy viaku
D1  BeZné podmienky
D2  Mimoriadne podmienky
Vyhradené
E. Anomadlie, mimoriadne situdcie a nehody

Vyhradené
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PRILOHA C

METODIKA KOMUNIKACII TYKAJUCICH SA BEZPECNOSTI

Uvod

Utelom tohto dokumentu je ur&it’ pravidla komunikacie tykajiice sa bezpe&nosti
medzi pozemnymi a pojazdnymi a medzi pojazdnymi a pozemnymi zariadeniami
uplatnitelné na informéacie prenasané alebo vymienané v pripade situacii kritic-
kych z bezpecnostného hladiska v interoperabilnej sieti a najméa na:

— definovanie charakteru a Struktary sprav tykajtcich sa bezpecnosti;
— definovanie metodiky hlasového prenosu takychto sprav.
Tato priloha sluzi ako zéklad:

— umozinujuci manazérovi infrastruktury zostavovat' spravy a knihy vzorov
sprav. Tieto prvky sa musia zaslat’ Zeleznicnému podniku sGasne so spri-
stupnenim predpisov a nariadeni;

— pre manazéra infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik na zostavovanie dokumentov
pre ich personal (knihy vzorov sprav), inStrukcii pre personal povolujuci
jazdy vlaku a dodatok 1 k zbierke predpisov vodi¢a ,,prirucka komunikac-
nych postupov®.

Rozsah, v akom sa vzorové spravy pouzivaju a ich Struktira sa mézu menit’.
V pripade urcitych rizik bude pouzivanie vzorovych sprav vhodné, zatial ¢o
v pripade inych nebude vhodné.

V kontexte daného rizika, manazér infrastruktury konajtic v stulade s ¢lankom 9
ods. 3 smernice 2004/49/ES rozhodne o tom, ¢i je pouzivanie vzorovej spravy
vhodné. Formuldr sa ma pouzit' iba vtedy, ak hodnota jeho bezpecnostnych
a  prevadzkovych  vyhod  prekro¢i  hodnotu  jeho  bezpeénostnych
a prevadzkovych nevyhod.

Manazéri infrastruktiry musia Strukturalizovat svoj komunikaény protokol
formalizovanym sposobom a v stilade s tymito 3 kategoriami:

— naliehavé (nudzové) verbalne spravy;
— pisomné rozkazy,
— dalSie prevadzkové spravy;

Na podporu disciplinovaného prenosu tychto sprav bola vypracovana metodika

komunikacii.

1. METODIKA KOMUNIKACI{

1.1. PRVKY A PRINCIPY METODIKY

L1.1. STANDARDNA TERMINOLOGIA, KTORA SA MA PRI
POSTUPOCH POUZIVAT

1.1.1.1. Postup prenosu reci
Vyraz, ktorym sa moznost’ hovorit odovzdava opacnej strane:

prepinam
1.1.1.2. Postup prijimania spravy

— po prijati priamej spravy

Vyraz potvrdzujici, Ze zaslana sprava bola prijata.

prijaté

Vyraz pouzity vtedy, ked sa ziada opakovanie spravy
v pripade zlého prijmu alebo neporozumenia.
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1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

opakujte (+ hovorte pomaly)

— po prijati spravy, ktord bola uz precitana

Vyrazy zistujlice, ¢i uz preitana sprava presne zodpoveda
odoslanej sprave:

spravne

alebo nie

chyba (+ opakujem)

Postup preruSenia komunikdcii

— ak bola sprava ukoncena

koniec

— ak je prerusenie doCasné a neprerusuje spojenie

Vyraz pouzity vtedy, ak ma druhd strana cakat.

cakajte

— ak je prerusenie docasné, ale spojenie je prerusené

Vyraz pouzivany vtedy, ak chceme druhej strane oznamit’, ze
komunikacia bude prerusena, avSak bude obnovena neskor:

zavolam znovu

ZruSenie pisomného prikazu

Vyraz pouzivany na zru$enie postupu pisomného rozkazu pocas
jazdy:

zruste postup ...,

Ak sa ma potom sprava nasledne obnovit, tak postup treba
zopakovat' od zaciatku.

ZASADY, KTORE SA MAJU UPLATNIT V PRIPADE
CHYBY ALEBO NEPOROZUMENIA SA

Pri korekcii moznych chyb pocas komunikécie sa uplatiiuju tieto
predpisy:

Chyby

— chyba pocas prenosu

Ak chybu prenosu objavi samotny odosielatel, tak odosie-
latel’ musi poziadat’ o zruSenie vyslanim tejto proceduralnej
Spravy:

chyba (+ pripravim novy formular ..................... )

alebo:

chyba + opakujem

a potom poslat’ pévodnu spravu znovu.

— chyba pocas opakovania spravy prijimatel'om
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1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

Ked’ odosielatel’ objavi chybu v ¢ase, ked’ mu prijimatel’ opakuje
spravu, tak odosielatel’ zasle tieto proceduralne spravy:

chyba + opakujem

a potom zasSle povodnu spravu znovu.

Nesprdavne pochopenie

Ak jedna zo stran nespravne pochopi spravu, tak musi poziadat’
druht stranu o zopakovanie spravy s pouzitim tohto textu:

zopakujte (+hovorte pomaly)

KOD NA HLASKOVANIE SLOVA, CISLA, CASU, VZDIA-
LENOSTI, RYCHLOSTI A DATUMU

Ako pomocka na porozumenie a vyjadrovanie sprav v roznych
situaciach kazdy vyraz musi byt vysloveny pomaly a spravne
hlaskovanim vsetkych slov alebo nazvov a ¢isel, pri ktorych je
pravdepodobné, ze by mohli byt nespravne pochopené.
Prikladmi st identifika¢né kody navestidiel alebo vyhybiek.

Uplatiiuju sa tieto pravidla hlaskovania:

Hlaskovanie slov a skupin pismen

Pouziva sa medzinarodna foneticka abeceda.

A Alpha G Golf L Lima O Quebec V Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta J Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.

Cislo signalu KX 835=signal Kilo X-Ray osem tri pit.
Manazér infrastruktiry moze pridat dalSie pismena spolu
s fonetickou vyslovnostou pre kazdé pridané pismeno, ak si to

vyzaduje abeceda pracovného jazyka (jazykov) manazéra infra-
Struktary.

Zelezni¢ny podnik méze pridat’ d’alsie tidaje o vyslovnosti, ak to
povazuje za potrebné.
Vyjadrovanie Cisiel

Cisla sa musia vyslovovat’ po jednotlivych &isliciach.

0 Nula 5 Pir

1 Jeden 6 Sest’

2 Dva 7 Sedem
3 Tri 8 Osem
4 Styri 9 Devdt

Priklad: vlak 2 183= vlak dva — jeden — osem — tri.
Desatinné Cisla sa musia vyjadrit’ slovom ,,cela®.

Priklad: 12,50 = jeden — dva — cela — pat’ — nula
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1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Vyjadrenie casu

Cas sa musi udavat’ ako miestny &as, v zrozumitelnej reéi.
Priklad: 10:52 hodin = desat’ patdesiatdva.

Aj ked zasada je takato, v pripade potreby by bolo tiez prija-
telné hlaskovat’ Cas po Cisliciach (jeden nula pét dva hodin).

Vyjadrenie vzdialenosti a rychlosti

Vzdialenosti musia byt vyjadrené v kilometroch a rychlosti
v kilometroch za hodinu.

Mile sa mézu pouzivat, ak sa tato jednotka pouziva v prislusnej
infrastruktuare.

Vyjadrenie ddatumov

Datum sa musi vyjadrit’ obvyklym spdsobom.

Priklad: 10. december

KOMUNIKACNA STRUKTURA

Hlasovy prenos sprav tykajucich sa bezpecnosti pozostava
v zasade z tychto dvoch faz:

— oznacenie a ziadost' o pokyny;
— samotny prenos spravy a ukoncenie prenosu.

Prva faza sa moze zredukovat' alebo uplne preskocit’ v pripade
sprav tykajucich sa bezpecnosti s najvyssSou prioritou.

PRAVIDLA IDENTIFIKACIE A ZIADOSTI O POKYNY

S cielom umoznit' stranam vzajomnt identifikaciu, definovat
prevadzkovu situdciu a prenasat’ proceduralne pokyny sa musia
uplatnit’ tieto pravidla:

Oznacenie

Je vel'mi dolezité, aby sa pred kazdou komunikaciou, inou, ako
su urgentné spravy tykajice sa bezpecnosti s najvyssou prioritou,
vzajomne identifikovali osoby, ktoré chcu spolu komunikovat'.
Nielenze je to zdvorilé, dolezitejsie je, Ze to ubezpecuje o tom,
ze osoba povolujica jazdy vlaku komunikuje s vodicom sprav-
neho vlaku a ze vodi¢ vie, Ze hovori so spravnym stavadlom
alebo riadiacim strediskom. Toto je obzvlast kritické vtedy, ak
komunikdacia prebieha v oblastiach, kde sa komunika¢né hranice
prekryvaju.

Tato zasada sa musi uplatnit’ dokonca aj po preruseni pocas
prenosu.

Na tento Gcel pouziji jednotlivé strany tieto spravy.

— personal povol'ujici jazdy vlaku:
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1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.22.2.1.

1.22.2.2.

1.2.2.2.3.

— vodi¢:

(¢islo)

Treba upozomit, Ze po identifikdcii moze nasledovat’ dalSia
informativna sprava poskytujiica personalu povolujucemu jazdy
vlaku dostatok podrobnych tdajov o situacii na to, aby mohol
presne stanovit’ postup, ktorého dodrziavanie sa moze nasledne
od vodica vyzadovat.

Ziadost’ o pokyny

Kazdému wuplatneniu postupu sprevadzanému pisomnym
rozkazom musi predchadzat’ ziadost’ o pokyny.

Na vyziadanie pokynov sa pouzivaju nasledovné vyrazy:

Pripravte postup .........c.ooueeen

PRAVIDLA ~ PRENOSU  PISOMNYCH  ROZKAZOV
A VERBALNYCH SPRAV

Spravy s najvysSou prioritou tykajuce sa bezpecnosti

Vzhl'adom na ich urgentny a imperativny charakter, tieto spravy:
— mobzu by zasielané alebo prijimané pocas jazdy;

— mozu preskocit’ ¢ast’ identifikacie;

— musia byt zopakované;

— musia byt ¢o najskor doplnené o d’alSie informacie.

Pisomné rozkazy

S cielom spol'ahlivo odoslat’ alebo prijat’ (pocas statia) procedu-
ralne spravy obsiahnuté v knihe vzorovych sprav sa musia dodr-
ziavat’ nasledovné pravidla:

Odosielanie sprav

Vzorova sprava mdze byt vyplnena pred prenosom spravy tak,
ze Uplny text spravy sa da odoslat’ v ramci jediného prenosu.

Prijimanie spravy

Prijemca spravy musi vyplnit vzorovi spravu obsiahnuta
v knihe vzorovych sprav na zaklade informacii, ktoré mu
poskytol odosielatel’.

Zopakovanie spravy prijimatel’om

Pri vSetkych vopred stanovenych zelezni¢nych spravach v knihe
vzorovych sprav sa vyzaduje zopakovanie spravy prijimatel'om.
Zopakovanie spravy prijimatelom zahffia spravu zobrazenu
v sivom poli na vzorovych spravach, Cast’ ,spdtné hlasenie*
a akékol'vek d’alsie alebo dopliujuce informacie.
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1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

1.2.2.2.7.

1.2.2.3.

Potvrdenie spravneho zopakovania spravy prijimatePom

Po kazdej sprave, ktora je zopakované prijimatelom musi nasle-
dovat’ potvrdenie zhody alebo nezhody, ktoré vyda odosielatel’
spravy.

Spravne

alebo

Chyba + opakujem

po ¢om nasleduje opakované vysielanie povodnej spravy
Potvrdenie

Kazda prijata sprava musi byt potvrdena kladne alebo zaporne
takto:

Prijal

alebo

Neprijal, zopakujte (+ hovorte pomaly)

Sledovatel’nost’ a overenie

Vsetky spravy realizované zo zeme musia byt sprevadzané
jednoznaénym identifikaénym alebo povol'ovacim ¢&islom.

— ak sa sprava tyka akcie, na ktort vodi¢ pozaduje Specifické
povolenie (napr. prechod navesti stoj,.....):

| 0371]) [ 1) (N

(¢islo)

— vo vSetkych ostatnych pripadoch (napr. pokracujte
opatrne,...):

(¢islo)

Spéitné hlasenie

Po kazdej sprave obsahujucej poziadavku ma ,.spiatné hlasenie
musi nasledovat’ ,,hlasenie*.

Dalsie spravy

Dalsie spravy

— tymto spravam musi predchadzat’ identifikacny proces;

— musia byt’ kratke a presné (vzdy, ak je to mozné, obmedzené
na informacie, ktoré sa maju oznamit a kde sa uplatiiuji);

— musia byt spitne precitané a musi nasledovat’ potvrdenie
spravneho alebo nespravneho zopakovania spravy prijima-
telom;

— mobze po nich nasledovat’ ziadost o pokyny alebo ziadost
o dalSie informacie.
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1.2.2.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Informacné spravy s variabilnym, nie vopred stanovenym
obsahom

Informacné spravy s variabilnym obsahom:
— musi im predchadzat’ proces identifikacie;
— musia byt vypracované pred odoslanim;

— musia byt zopakované prijimatefom a musi nasledovat’
potvrdenie spravneho alebo nespravneho zopakovania spravy
prijimatel'om.

PROCEDURALNE SPRAVY

CHARAKTER SPRAV

Proceduralne spravy sa pouzivaju na zaslanie prevadzkovych
pokynov suvisiacich s prislusnymi situaciami uvedenymi
v Zbierke predpisov vodica.

Obsahuju text samotnej spravy, zodpovedajici danej situacii,
a Cislo identifikujiice spravu.

Ak sprava vyzaduje od prijemcu spitné hlasenie, tak bude
uvedeny aj text hlasenia.

Pri tychto spravach sa pouziva vopred stanovené znenie pred-
pisané manazérom infrastruktary v jeho ,,pracovnom® jazyku
a predkladajii sa vo forme vopred vypracovanych vzorovych
sprav bud’ v papierovej forme, alebo na pocitatovom médiu.

VZOROVE SPRAVY

Vzorové spravy predstavuju formalizované médium na oznamo-
vanie procedurdlnych sprav. Takymi spravami st spravidla
spravy suvisiace s mimoriadnymi pracovnymi podmienkami.
Typickymi prikladmi je povolenie pre vodia prejst navest
alebo  ,koniec povolenia jazdy“, poziadavka jazdit
v konkrétnej oblasti znizenou rychlostou alebo preskiimat’ trat’.
Mobzu vsak existovat’ aj iné okolnosti, ktoré si budiu vyzadovat
pouzitie takychto sprav.

Ich tcelom je:

— poskytnut’  spolo¢ny pracovny dokument pouzivany
v realnom case persondlom povolujucim jazdy vlaku
a vodi¢mi;

— poskytnut’ vodi¢ovi (najmd ked pracuje v neznamom
a zriedkavom prostredi) pripomenutie postupu, ktorého dodr-
ziavanie sa bude od neho vyzadovat’

— umoznit’ sledovatel'nost’ komunikécie.

S cielom identifikovat’ formulare sa musi vypracovat' jedno-
znaéné kodové slovo alebo &islo tykajuce sa daného postupu.
Toto by mohlo byt zalozené na potencialnej frekvencii, s akou
sa bude formular pouzivat. Ak je pravdepodobné, ze zo vset-
kych vypracovanych formularov sa bude najcastejSie pouzivat
formular pre prejdenie navesti stoj alebo konca povolenia
jazdy (EOA), tak potom by tito vzorova sprava mohla byt
o¢islovana 001 atd’.

KNIHA VZOROV SPRAV

Po identifikacii vSetkych vzorovych sprav, ktoré sa maju
pouzivat, sa musi cely subor zahrnut' do dokumentu alebo na
pocitaové médium s nazvom kniha vzorov sprav.

To je spolocny dokument, ktory bude pouzivat' pri vzajomnej
komunikacii vodi¢ a personal povol'ujuci jazdy vlakov. Je preto
dolezité, aby kniha, ktor pouziva vodi¢ a kniha, ktora pouzivaj
personal povolujici jazdu vlakov, bola zostavena a Cislovana
rovnako.
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3.1

Manazér infrastruktiry je zodpovedny za navrhnutie Knihy
vzorov sprav a vzorovych sprav ako takych vo svojom ,,prevadz-
kovom jazyku‘.

Zelezniény podnik méze pridat preklady vzorovych sprav
a suvisiacich informacii obsiahnutych v knihe vzorov sprav

vtedy, ak si mysli, ze to poméze vodi¢om tak pocas odborného
vycviku, ako aj v situaciach v redlnom case.

Jazykom pouzivanym pri prenose sprav musi byt vzdy
»pracovny jazyk* manazéra infrastruktury.

Kniha vzorovych sprav pozostava z dvoch casti:
Prva cast’ obsahuje tieto polozky:
— navod na pouzivanie Knihy vzorov sprav;

— zoznam vzorovych sprav pre postupy davanych zo strany
trate;

— zoznam vzorovych sprav pre postupy davanych zo strany
vodica, ak to pripada do Gvahy;

— zoznam situdcii s krizovymi odkazmi na pouzitelné vzory
Sprav pre postupy;

— slovnik pojmov s uvedenim situacii, pri ktorych sa uplatiiuje
kazda vzorova sprava;

— kod na hlaskovanie sprav (foneticka abeceda atd’.).
Druha cast’ obsahuje vzorové spravy ako také.

Niekol’ko prikladov kazdej zo vzorovych sprav musi byt zahrnu-
tych do Knihy vzorov sprav, a odporica sa, aby sa na oddelo-
vanie oddielov pouzivali rozrad'ovace.

Zelezniény podnik méze zahtiat vysvetlujuci text dolezity pre
kazda vzorova spravu a prislusné situacie do Knihy vzorov
sprav vodica.

DALSIE SPRAVY

DalSsie spravy st informa¢nymi spravami, ktoré¢ pouziva bud’:

— vodi¢ na informovanie personalu povolujuceho jazdy vlaku,
alebo

— personal povol'ujici jazdy vlaku na informovanie vodica

o situaciach mimoriadneho charakteru a pre ktoré sa z tohto
dovodu povazuje vopred stanoveny formuladr za zbytoCny,
alebo tykajucich sa jazdy vlaku alebo technického stavu vlaku,
alebo infrastruktary.

S cielom ul'ah¢it’ opisovanie situdcii a zostavovanie informac-
nych sprav mozu byt vyhodné usmernenia pre tvorbu sprav,
slovnik pojmov ZelezniCnej terminoldgie, opisna schéma pouzi-
vanych kol'ajovych vozidiel a opisny prehlad o zariadeni infra-
Struktary (trat’, napdjanie trakcie atd’.).

ORIENTACNA STRUKTURA SPRAV

Tieto spravy mozu byt $trukturované takto:

Stadium komunikaéného toku | Prvok spravy

Dévod odovzdavania infor- | (] pre informovanost’
macie

[] pre akciu
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3.2.

3.3.

Stadium komunikaéného toku

Prvok spravy

Pozorovanie [ Existuje

[ Videl som

[1 Mal som

] Zrazil som
Poloha T (nazov stanice)
— pri trati OO PTRPUIN

(charakteristicky bod)

00 pri milniku/kilometrovniku ...

(¢islo)
— ¢o sa tyka mojho vlaku | [ hnacie vozidlo ..............cooiiiiiiiiii (¢islo)
(1 VIEENY VOZEM ..o.vivviniiiiiiiiiii i (¢islo)
DUl
— objekt (pozri slovnik pojmov)
— osoba
Stav (] stojaci na
— staticky [ leziaci na
[J spadnuty na
1 kracajuci
— pohybujuci sa [ beziaci
1 smerom k

Lokalita vzh'adom na trate

Po tychto spravach moze nasledovat’ ziadost' o pokyny.

Prvky spravy sa poskytuju v tak jazyku zvolenom zelezni¢nym
podnikom, ako aj v prevadzkovom jazyku(-och) prislusnych

manazérov infrastruktury.

SLOVNIK POJMOV ZELEZNICNEJ TERMINOLOGIE

Zelezni¢ény podnik musi vypracovat’ slovnik pojmov Zelezniénej
terminologie pre kazdu siet, v ktorej jeho vlaky premavaja. Musi
dodat’ vyrazy pravidelne pouzivané v jazyku, ktory zvolil zelez-
niény podnik a v prevadzkovom jazyku manazéra(-ov) infra-
Struktry, ktorého infrastruktira sa pouziva.

Slovnik pojmov sa sklad4 z dvoch Casti:

— zoznam vyrazov podla predmetu;

— zoznam vyrazov v abecednom poradi.

OPISNY OBRAZOK KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Ak sa zelezni¢ny podnik domnieva, ze by to prospelo jeho
¢innosti, tak sa vypracuje opisny obrazok pouzivanych kolajo-
vych vozidiel. Uved sa v flom nazvy rdoznych komponentov,
ktoré moézu byt predmetom komunikacie s roznymi prislusnymi
manazérmi infrastruktiry. Musi obsahovat bezné nazvy Stan-
dardnych vyrazov v jazyku, ktory si Zelezni¢ny podnik zvolil,
a v prevadzkovom jazyku manazéra(-ov) infrastruktary, ktorého

infrastruktira sa pouziva.
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3.4.

4.1.

4.2.

OPISNE UVEDENIE CHARAKTERISTIK ZARIADENIA INFRA-
STRUKTURY (TRAT, NAPAJANIE TRAKCIE ATD.).

Ak sa zelezni¢ny podnik domnieva, ze by to prospelo jeho
¢innosti, tak sa vypracuje opisné uvedenie charakteristik zaria-
denia infrastruktary (trat’, napajanie trakcie atd’.) na vyuZzivanej
trase. Budt v lom uvedené nazvy réznych komponentov, ktoré
moézu byt predmetom komunikacie s prislusSnymi manazérmi
infrastruktiry. Musi obsahovat’ bezné nazvy Standardnych
vyrazov v jazyku zvolenom  zeleznicnym  podnikom
a v prevadzkovom jazyku manazéra(-ov) infrastruktary, ktoré¢ho
infrastruktira sa pouziva.

TYP A STRUKTURA VERBALNYCH SPRAV

NUDZOVE SPRAVY

Nudzové spravy st urené na poskytovanie urgentnych prevadz-
kovych pokynov, ktoré su priamo prepojené s bezpecnost'ou
zeleznice.

S cielom zamedzit akémukol'vek riziku nespravneho porozu-
menia sa musia spravy vzdy jedenkrat zopakovat.

Hlavné spravy roz€lenené na zaklade potreby, ktoré sa daju
zasielat’, sa uvadzaju nizsie.
Manazér infraStruktiry moéze navySe definovat iné nudzové

spravy podla potreby jeho prevadzky.

Po nudzovych spravach moéze nasledovat’ pisomny rozkaz (pozri
pododdiel 2).

Druh textu, ktory ma tvorit’ nudzové spravy, musi byt zahrnuty
v dodatku 1 ,Prirucky komunikacnych postupov* k Zbierke
predpisov vodic¢a a v dokumentacii vydanej pre personal povo-
l'ujaci jazdy vlaku.

SPRAVY ODOSIELANE BUD Z TRATE, ALEBO OD VODICA

— Potreba zastavit’ vsetky vlaky.

Potreba zastavit’ vSetky vlaky musi byt' vyslana prostrednic-
tvom akustického signalu; ak nie je k dispozicii, musi sa
pouzit’ tato veta:

Nudzova situicia, zastavte vSetky vlaky

Informacia o lokalite alebo oblasti je v pripade potreby Speci-
fikovana v sprave.

Okrem toho sa tato sprava musi rychlo doplnit' podla
moznosti dovodom, lokalitou  nudzovej situacie
a identifikaciou vlaku.

Prekazka

alebo poziar

AlebO e
(iny doévod)
na trati ......ooeieiiiiiinnin, | N
(ndzov) (na km)
Vodi€ vIaku ......oceveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinien.

(cislo)
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43.

— Nevyhnutnost’ zastavit' konkrétny vlak.

VIaK covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienenne, (na trati/kolaji)
(¢islo) (ndzov/cislo)

Nudzovy stav. OkamZite zastavte

Za takychto okolnosti sa mdze pouzit' na doplnenie spravy
nazov alebo Cislo trate alebo kolaje, po ktorych vlak
premava.

SPRAVY VYSLANE VODICOM

— Nevyhnutnost’ prerusit’ napajanie trakcie energiou

Nudzovy stav. OkamZite vypnite napajanie
troleja

Tato sprava sa musi rychlo doplnit podla moznosti
dovodom, lokalitou niidzovej situacie a identifikaciou vlaku.

1
(km)

1 trati/kolaji

(nazov/cislo)
medzi ......cooeeviiiiniinnnnn. T
(stanica) (stanica)

DOVOd .eevniniiiiiiiiiiiii e

Vodi€ vIaKu .ocevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieea
(cislo)

Za takychto okolnosti sa moéze pouzit' na doplnenie spravy
nazov alebo Cislo trate alebo kolaje, po ktorych vlak
premava.



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 88

PRILOHA D

INFORMACIE, KU KTORYM MUSi MAT ZELEZNICNY PODNIK
PRISTUP V SUVISLOSTI S TRASOU (TRASAMI), PO KTORYCH

CHCE PREMAVAT

CAST 1. VSEOBECNE INFORMACIE TYKAJUCE SA MANAZERA INFRA-

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

2.1.
2.1.1.
2.1.2.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.

2.23.
2.2.4.

2.2.5.
2.3.

23.1.
2.3.2.
2.33.

2.34.
2.3.5.
2.3.6.
2.3.7.
2.3.8.
2.309.

2.3.10.
23.11.
2.3.12.

2.3.13.

3.1

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.

STRUKTURY
Meno (mena)/identita manazéra (manazérov) infrastruktry
Krajina (alebo krajiny)
Kratka charakteristika

Zoznam vseobecnych prevadzkovych pravidiel a nariadeni (a sposob, ako
ich ziskat’)

CAST 2. MAPY A SCHEMY
Zemepisna mapa
Trasy

Hlavné lokality (stanice, zriad'ovacie stanice, odbocky, nakladné termi-
naly)

Schémy trati

Informacie, ktoré sa musia zahrnut’ do schém, doplnené v pripade
potreby textom. Tam, kde existuje samostatnd schéma stanic, zriad’o-
vacich stanic, Zeleznicného depa, informdcie na schéme trati mozu by’
gednodusSené.

Oznacenie vzdialenosti

Oznacenie dopravnych trati, sluciek, vedlajSich kolaji
a vykolajok/odvratnych vyhybiek

Spojky medzi dopravnymi tratami

Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, nakladné termi-
naly)

Umiestnenie a vyznam navesti vSetkych neprenosnych navestidiel

Schémy stanice/zriad’ovacej stanice/depa (DoleZité upozornenie: Tyka
sa iba lokalit, ktoré sii dostupné pre interoperabilni dopravu)

Informacie, ktoré musia byt identifikované v schémach Specifickych
podla lokality, doplnené v pripade potreby textom.

Nazov lokality
Kod stanovenia lokality

Typ lokality (osobny termindl, nadkladny termindl, zriad'ovacia stanica,
depo)

Lokalita a vyznam navesti vSetkych neprenosnych navestidiel
Oznacenie a plan trati, vratane vykol'ajok/odvratnych vyhybiek
Oznacenie nastupist’

Dizka nastupist

Vyska nastupist’

Oznacenie manipula¢nych kol'aji

Dizka manipulaénych kolaji

Dostupnost’ elektrického napajania zo stojanov

Vzdialenost’” medzi okrajom nastupista a stredom kolaje, rovnobezne
k povrchu jazdnej plochy

(Pokial’ ide o osobné stanice) Existencia pristupu pre invalidné osoby
CAST 3. INFORMACIE O SPECIFICKOM USEKU TRATE

VSeobecné charakteristiky

Krajina

Identifika¢ny kod useku trate: vnutrostatny kod

Zaciatok tseku trate
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3.1.4.
3.1.5.

3.1.6.
3.1.7.
3.1.8.
3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.
3.1.12.
3.1.13.
3.1.14.

3.2.

3.2.1.
3.2.2.
3.23.
3.2.4.
3.2.5.
3.2.6.
3.2.7.
3.2.8.
3.2.9.

3.2.10.
3.2.11.
3.2.12.
3.2.13.
3.2.14.

3.2.15.
3.2.16.
3.2.17.
3.2.18.

3.3.

3.3.1.
3.3.2.
3.33.
3.34.
3.3.5.

3.3.7.
3.3.8.
3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.
3.3.12.
3.3.13.

Koniec useku trate

Prevadzkovy cas dopravy (hodiny, dni a zvlastne opatrenia pocas
sviatkov)

Udaje o vzdialenosti pri trati (po&etnost’, vzhl'ad a umiestnenie)

Druh dopravy (zmieSana, osobna, nakladna, ...)

Maximalna dovolena rychlost’ (rychlosti)

Akékol'vek d’alsie informacie, ktoré st potrebné z dovodov bezpecnosti

Specifické miestne prevadzkové poziadavky (vratane akychkolvek
zvlastnych kvalifikacii personalu)

Osobitné obmedzenia pre nebezpecny tovar

Osobitné obmedzenia pri nakladani

Vzor oznamu o docasnych pracach (a spdsob, akym sa da ziskat)
Indikacia o tom, Ze usek trate je preplneny (¢lanok 22, 2001/14/ES)
Specifické technické vlastnosti

ES overenie pre TSI infrastruktary

Datum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate

Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

Rozchod kol'aje

Prechodovy prierez

Maximalny napravovy tlak

Maximalne zatazenie na bezny meter

Priecne sily pdsobiace na kol'aj

Pozdizne sily pdsobiace na kolaj

Minimélny polomer zakrivenia

Percento sklonu

Lokalita sklonu

V pripade brzdného systému, ktory nevyuziva adhéziu koleso-kolajnica,
akceptovana ucinnost’ brzdy

Mosty

Viadukty

Tunely

Poznamky

Energeticky subsystém

ES verifikacia pre energetické TSI

Datum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate
Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

Druh systému zasobovania energiou (napr. ziadny, nadzemny, tretia
kol'ajnica)

Frekvencia systému zasobovania energiou (napr. striedavy prad, jednos-
merny prad)

Minimalne napétie
Maximalne napétie

Obmedzenie tykajice sa spotreby energie v pripade Specifickych
elektrickych hnacich vozidiel

Obmedzenie tykajuce sa polohy elektrickej motorovej jednotky (jedno-
tiek) pre dosiahnutie zhody s delenim trakéného vedenia (poloha zberaca)

Ako dosiahnut’ vypnutie napajania trolejového vedenia
Vyska trakéného drotu

Pripustny sklon trakéného drétu vzhl'adom na kol'aj a zmena sklonu
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3.3.14.
3.3.15.
3.3.16.
3.3.17.
3.3.18.
3.3.19.
3.3.20.
3.3.21.

3.4.

3.4.1.
3.4.2.
3.43.
3.44.

3.4.5.
3.4.6.
3.4.7.
3.4.8.
3.4.9.

3.4.10.
3.4.11.
3.4.12.

3.4.13.

3.4.14.

3.4.15.
3.4.16.
3.4.17.
3.4.18.
3.4.19.
3.4.20.
3.4.21.

3.4.22.
3.4.23.
3.4.24.
3.4.25.
3.4.26.
3.4.27.

3.4.28.

3.4.29.

3.4.30.

Druh schvalenych zbera¢ov

Minimalna staticka sila

Maximalna staticka sila

Lokalita neutralnych usekov

Informacie o prevadzke

Stahovanie zberacov

Podmienky uplatiované vzhl'adom na rekupera¢né brzdenie
Maximalny pripustny prad pre vlak
Riadiaci-zabezpecovaci a navestny subsystém

ES verifikacia pre CCS TSI

Datum uvedenia do prevadzky ako interoperabilne;j trate
Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

ERTMS/ETCS

Uroven aplikacie

Volite'né funkcie instalované v tratovom zariadeni
Volitel'né funkcie pozadované od vozidlového zariadenia
Cislo verzie softvéru

Datum uvedenia tejto verzie do prevadzky
ERTMS/GSM-R radio

Volite'né funkcie uvedené vo FRS

Cislo verzie

Datum uvedenia tejto verzie do prevadzky

Pre urovenn 1 ERTM/ETCS s funkciou infill

Technické prevedenie pozadované pre kol'ajové vozidla
Ochranny(-é), riadiaci(-e) a vystrazny(-é) systém(-y) vilaku triedy B

Vnutrostatne pravidla prevadzkovania systémov triedy B (+ spdsob, ako
ich ziskat’)

Systém trati

Zodpovedny ¢lensky Stat

Nazov systému

Cislo verzie softvéru

Datum uvedenia tejto verzie do prevadzky
Ukoncenie doby platnosti

Potreba viac ako jedného subezne aktivneho systému
Palubny systém

Radiovy systém triedy B

Zodpovedny ¢lensky Stat

Nazov systému

Cislo verzie

Datum uvedenia tejto verzie do prevadzky
Ukoncenie doby platnosti

Zvlastne podmienky pre prepinanie medzi rdznymi ochrannymi, riadia-
cimi a vystraznymi systémami vlaku triedy B

Zvlastne technické podmienky pozadované pre prepinanie medzi systém-
ami ERTMS/ETCS a systémami triedy B

Zvlastne podmienky pre prepinanie medzi roznymi radiovymi systémami
Technické poruchové rezimy:

ERTM/ETCS
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3.4.31.
3.4.32.
3.4.33.
3.4.34.

3.435.
3.4.36.

3.437.
3.4.38.

3.4.39.
3.4.40.
3.4.41.
3.4.42.

3.5.

3.5.1.
3.5.2.
3.5.3.
3.5.4.
3.5.5.

Ochranného, riadiaceho a vystrazného systému vlaku triedy B
ERTM/GSM-R

Radiového systému triedy B

Navestenia pri trati

Obmedzenie rychlosti tykajuce sa brzdného vykonu
ERTM/ETCS

Ochranny, riadiaci a vystrazny systém vlaku triedy B
Vnutrostatne pravidla pre fungovanie systému triedy B
Vnutrostatne pravidla spojené s brzdnym vykonom

Ostatné vnutroStatne predpisy, napr.: udaje zodpovedajuce listu UIC 512
(8 vydanie z 1. 1. 1979 a 2 zmeny a doplnenia)

EMC ndchylnost riadenia, zabezpecenia a ndvestenia na strane
infrastruktiiry

Poziadavka, ktora sa musi $pecifikovat’ podl'a eurépskych noriem
Pripustnost’ pouzitia virivej brzdy

Pripustnost’ pouzitia magnetickej brzdy

Poziadavky na technické rieSenia tykajiice sa realizovanych odchylok
Subsystém prevadzky a riadenia dopravy

ES overenie pre OPE TSI

Datum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate

Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych konkrétnych odchylok

Jazyk pouzivany na komunikacie kritické z hladiska bezpecnosti
s personalom manazéra infrastruktiry

Osobitné klimatické podmienky a stvisiace opatrenia
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PRILOHA E

JAZYK A UROVEN KOMUNIKACIE

Ustna kvalifikicia v jazyku sa mdZe rozdelit’ do piatich urovni:

Uroven

Opis

dokaze prisposobit’ spdsob, akym hovori s akymkol'vek
ucastnikom rozhovoru

dokaze predniest’ svoje stanovisko
dokaze vyjednavat’
dokaze presvedcit’

dokaze poradit’

dokaze zvladnut' tplne nedpredvidatelné situacie
dokéze formulovat’ predpoklady

dokéze vyjadrit’ zdovodnené stanovisko

dokaze zvladnut praktické situacie tykajiice sa nepred-
vidatel'ného prvku

dokaze veci opisat’

dokéze udrziavat' jednoducht konverzaciu

dokéze zvladnut’ jednoduché praktické situacie
dokaze klast' otazky

dokéaze odpovedat’ na otazky

dokaze rozpravat’ s pouzitim naucenych viet

Tato priloha ma docasnii podobu. Pripravuje sa podrobnej$i dokument a bude
k dispozicii pre budtcu reviziu tychto TSI.

Existuju takisto plany na zaclenenie nastroja, ktory sa bude pouzivat’ pri posu-
dzovani Urovne sposobilosti jednotlivca. Tento nastroj bude k dispozicii
v buducej verzii tychto TSI
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PRILOHA F

USMERNENIA PRE POSUDZOVANIE SUBSYSTEMU PREVADZKY
A RIADENIA DOPRAVY

(Pouzivanie vyrazu ,,Clensky stat™ v kontexte s tymto modulom znamenda clensky
Stat alebo iny organ vymenovany clenskym Statom, ktory vykondva posudzo-
vanie).

1. Této priloha stanovuje usmernenia na ulahcenie posudzovania zo strany
Clenskych Statov s cielom potvrdit’, ze navrhovany prevadzkovy proces
(procesy):

— je v stlade s tymito TSI a potvrdzuje, ze zdkladné poziadavky ()
smernice 2001/16/ES (a vSetky zmeny a doplnenia uvedené
v smernici 2004/50/ES) boli splnené,

— je v sulade s inymi pripadnymi predpismi vratane smernice
2004/49/ES,

a moze byt uvedeny do Cinnosti.

2. Prislusny manazér infrastruktary alebo Zelezni¢ny podnik musi dodat’ ¢len-
skému Statu prislusnit dokumentaciu (ako je opisané nizSie v odseku 3)
opisujucu nové alebo zmenené a doplnené prevadzkové procesy.

Predlozen4a dokumentacia o koncepcii a rozvoji nového alebo zmeneného
a doplneného prevadzkového procesu musi byt dostatocne podrobna, aby
umoznila ¢lenskému S§tatu porozumiet’ logickému zddvodneniu ndvrhu.
Navyse, ak sa subsystémy zdokonaluji alebo obnovuju, tak stcastou
predlozenia musi byt aj spdtna vézba na prevadzkové skusenosti.

Tato dokumentacia sa mbéze dodat’ bud’ v tlatenom, alebo pocitatovom
formate (alebo kombinacia oboch). Clensky s§tat méze poziadat o d’alSie
kopie, ak s potrebné na vykonanie postidenia.

3. Podrobnosti posudzovania

3.1. Dokumentacia opisujuca prislusny prevadzkovy proces (procesy) musi
obsahovat’ minimalne tieto prvky:

— vSeobecny opis organizacie operacii manazéra infrastruktary alebo
zelezniéného podniku (prehlad riadenia/dozoru a funkénost’) spolu
s podrobnymi udajmi o podmienkach a ramci, v ktorom sa budu
pouzivat a vykonavat prevadzkové procesy, ktoré sa maju posu-
dzovat’;

— podrobnosti o vsetkych prislusnych prevadzkovych procesoch, ktorych
vykonanie je potrebné (typické postupy, pokyny, pocitacové programy
atd’.);

— opis, ako sa budu realizovat, vyuzivat a kontrolovat’ prislusné
prevadzkové procesy vratane analyzy akéhokol'vek Specifického zaria-
denia, ktoré sa ma pouzit’;

— podrobnosti o osobach, ktoré budi ovplyvnené prevadzkovym
postupom, o odbornej priprave a/alebo instruktazi, ktora sa bude reali-
zovat, a o akomkol'vek posudeni rizik, ktorym mézu byt osoby vysta-
vene;

— postup, akym sa budi riadit’ nasledné zmeny a doplnenia a aktualizacie
prevadzkovych procesov (poznamka: toto nezahfiia ziadne buduce
podstatné zmeny alebo nové procesy — v takomto pripade sa bude
uplatiiovat’ nové predlozenie podla tychto usmerneni);

— diagram znazoriujuci, ako potrebné informacie so spitnou vézbou
(a vSetky ostatné informacie tykajuce sa operacie) pradia do,
z a okolo organizacie operacii manazéra infrastruktury alebo Zeleznic-
ného podniku ako podpora prislusnych prevadzkovych procesov;

— opisy, vysvetlenia a vSetky zaznamy potrebné na porozumenie
koncepcie a vyvoja nového alebo zmeneného a doplneného prislusného
prevadzkového procesu (POZNAMKA: v pripade procesov kritickych
z hladiska bezpecnosti musi toto zahfiat’ aj postdenie rizik spojenych
s realizaciou nového/zmeneného a doplneného procesu (procesov);

(') Zakladné poziadavky sa odrazaju v poziadavkach na technické parametre, rozhrania
a vykonnost, stanovenych v kapitole 4 tychto TSI.
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— preukazanie suladu medzi prisluSnymi prevadzkovymi procesmi
a poziadavkami TSI;

Tam, kde je to dolezité, sa musia dodat’ aj tieto prvky:

— zoznam technickych podmienok alebo eurdpskych noriem, na zéklade
ktorych boli prislusné prevadzkové procesy subsystému validované
a dokaz takejto zhody;

— dokaz zhody s inymi predpismi vychadzajicimi zo zmluvy (vratane
certifikatov);

— zvlastne podmienky alebo obmedzenia prislusnych prevadzkovych
procesov.

32 Clensky $tat musi:

— identifikovat’ prislusné ustanovenia TSI, s ktorymi musia byt prislusné
prevadzkové procesy v sulade;

— skontrolovat, ¢i je dodana dokumentacia uplna a v stlade s bodom
3.1;

— preskumat’ dodanti dokumentaciu a zhodnotit’, ¢i:

— su prislusné prevadzkové procesy v stlade s prislusnymi poziadav-
kami TSI;

— koncepcia a rozvoj novych alebo revidovanych prevadzkovych
procesov (vratane akéhokol'vek vyhodnotenia rizik) s mohutné
a ¢i boli zvladnuté riadenym sposobom;

— opatrenia na implementaciu a nasledné pouzivanie/riadenie
prevadzkovych procesov zabezpecia trvaly stlad s prislusnymi
poziadavkami TSI

— zdokumentovat’ (v hodnotiacej sprave, pozri nizSie odsek 4) svoje
zistenia, pokial’ ide o sulad prevadzkovych procesov s ustanoveniami
TSI

4. Hodnotiaca sprava zahffia minimalne nasledovné informacie:
— podrobnosti prislusného manazéra infrastruktiry/Zelezni¢ného podniku,

— opis prevadzkovych procesov, ktoré boli posudzované, vratane podrob-
nych tdajov o akychkol'vek $pecifickych prislusnych postupoch, poky-
noch, pocitacovych programoch;

— opis prvkov, ktoré sa tykaju riadenia a pouzivania prislusnych prevadz-
kovych  procesov ~ vratane  monitorovania.  spdtnej  védzby
a prispdsobenia,

— vsetky pomocné spravy o kontrole a audite vypracované v suvislosti
s posudzovanim

— potvrdenie o tom, ze prislusny prevadzkovy proces a podmienky jeho
realizacie zabezpecia sulad s prislusnymi poziadavkami uvedenymi
v prislusnych oddieloch TSI vratane akychkol'vek vyhrad uvedenych
v zavere posudzovania.

— uvedenie vSetkych podmienok a obmedzeni (vratane vsetkych obme-
dzeni, pokial’ ide o zaoberanie sa akymikol'vek vyhradami) pre imple-
mentéciu prislusného prevadzkového procesu,

— meno a adresu prislusného ¢lenského $tatu zicastneného na posudzo-
vani a datum dokoncenia spravy.

Ak bude manazérovi infrastruktary/zelezni¢nému podniku odmietnuté povolenie/-
certifikacia na realizaciu prislusnych prevadzkovych procesov na zaklade hodno-
tiacej spravy o posudzovani, Clensky $tat musi uviest' v sulade so smernicou
2004/49/ES podrobné dévody takéhoto zamietnutia.
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PRILOHA G

INFORMATIVNY A NEPOVINI:IY ZOZNAM PRVKOV, KTORE SA
MUSIA OVERIT PRE KAZDY ZAKLADNY PARAMETER

Tato priloha sa nachadza v ranom Stadiu vypracovania a vyzaduje dalsie spra-
covanie; je zahrnutd ako pracovny ndvrh.

V suvislosti s procesmi certifikacie a autorizacie opisanymi v ¢lankoch 10 a 11
smernice 2004/49/ES st v tejto prilohe nacrtnuté tieto podporné informéacie:

— A — polozka, ktord ma organiza¢ny alebo principidlny charakter a musi sa
zahrnut' do systému riadenia bezpec¢nosti

— B — polozka, ktora predstavuje podrobny postup alebo prevadzkovy proces na
podporu organizaénych principov v SMS a ktora sa moéze uplatiiovat’ iba
v ramci Elenského Statu

Parametre, ktoré sa
maju posudit’

Prvky, ktoré sa maji overovat pre kazdy parameter

Odkaz na TSI

Uplatnitel'né na

Zp MI

A/B

Dokumentacia  pre
vodicov

Proces zostavovania zbierky predpisov vodica
(vratane jazykového prekladu [kde je to
vhodné] a procesu validacie)

42121

Proces pre. MI na poskytnutie prislusnych
informacii ZP

42121

Obsah zbierky predpisov vodi¢a zahffia mini-
malne poziadavky tychto TSI a S$pecificke
postupy, ktoré vyzaduje MI

42121

Proces zostavovania tabuliek tratovych
pomerov pre vodica (a proces validacie)

4.2.1.2.2.1

Obsah tabuliek tratovych pomerov pre vodica
zahfila minimalne poziadavky tychto TSI

421221

Proces pre MI na informovanie ZP o zmenach
prevadzkovych predpisov/informacii

421222

Proces sumarizacie zmien do vyhradeného
dokumentu

4.2.1.222

Proces informovania vodi¢ov o zmenach
v realnom case

421223

Proces informovania vodiCov o cestovnom
poriadku vlakov

42123

Proces informovania vodicov o kolajovych
vozidlach

42124

Proces zostavovania miestne Specifickych
predpisov a postupov (vratane procesu vali-
dacie) pozemny persondl

42.1.3

Dokumentacia pre
personal MI, ktory
povoluje jazdy
vlakov

Proces komunikécie tykajucej sa bezpeCnosti
medzi persondlom MI a ZP

4214

Komunikacia tyka-
juca sa bezpecnosti
medzi personalom
ZP a MI

Proces, ktorym sa zabezpeCi, Ze personal
uplatiiuje metodiku prevadzkovej komunikacie
tak, ako je Specifikované v prilohe C k tymto
TSI

42.1.5,
4.6.1.3.1

Viditel'nost” vlaku

Proces, ktorym sa zabezpeCi, aby osvetlenie
prednej strany vlakov bolo v sulade
s poziadavkami tychto TSI

42212,
43341

Proces, ktorym sa zabezpeéi, aby oznacenie
zadnej strany vlakov bolo v stlade
s poziadavkami tychto TSI

42213
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Parametre, ktoré sa
maju posudit’

Prvky, ktoré sa maji overovat’ pre kazdy parameter

Odkaz na TSI

Uplatnite'né na

zP MI

A/B

Pocutel'nost’ vlakov

Proces, ktorym sa zabezpeci, aby pocutelnost’
vlakov bola v sulade s poziadavkami tychto
TSI

4222,
4335

Oznalenie vozha

Proces, ktorym sa
s prilohou P k tymto TSI

preukazuje  sulad

4223

Nakladanie naklad-
ného vozna

Zostavenie predpisov pre nakladanie, ktoré
musi personal ZP uplatiiovat’

4224

Zostavenie vlaku

Proces zostavovania pravidiel pre zostavo-
vanie vlaku (vratane procesu validacie)

4225

Obsah pravidiel pre zostavovanie vlakov
zahfila minimalne poziadavky Specifikované
v tychto TSI

4225

Brzdné poziadavky

Proces, ktorym sa zabezpe¢i poskytnutie infor-
macii o trase, ktoré sa pozaduju pre vypocet
vykonnosti brzdy alebo poskytnutie pozadova-
ného skutoéného vykonu

422.6.2

Postup vypoctu alebo poskytnutie pozadova-
ného vykonu brzdy (,,Brzdné pravidla®)

42262,
432.1

Zadpovednost  za
zabezpecenie vlaku
v prevadzkyschopn-
om stave

Definicia vybavenia vlaku v  suavislosti
s bezpecnostou, ktoré sa pozaduje na zabezpe-
Cenie bezpecnej jazdy vlaku

42271

Proces, ktorym sa zabezpeci, ze kazda zmena
vlastnosti vlaku ovplyviiujuca jeho vykon
bude identifikovana a ze tieto informacie sa
poskytnu MI

42271

Proces, pomocou ktorého sa zabezpeci, Zze
informéacie o jazde vlaku budu spristupnené
MI pred odjazdom

42272

Planovanie vlaku

Proces, pomocou ktorého sa zabezpedi, ze ZP
poskytne pozadované udaje MI, ked’ pozaduje
pre vlak trasu

423.1

Oznacenie vlakov

Proces pridelovania unikatnych
a jednoznaénych identifikaénych cisel vlaku

4232

Postupy pri
odchode

Definicia kontrol a skuSok pred odjazdom

4233.1

Proces hlasenia faktorov, ktoré by mohli
ovplyvnit’ jazdu vlaku

42332

Riadenie dopravy

Zabezpecenie prostriedkov na zaznamenavanie
informacii v redlnom case vratane minimal-
nych tdajov, ktoré sa pozaduju v tychto TSI

423.4.1

Definicia postupov kontroly a dohladu nad
dopravnou prevadzkou

423421

Proces, ktorym sa zabezpe¢i riadenie zmien
tratovych podmienok a charakteristik vlakov

42342

Proces uvadzania odhadovaného casu, kedy
ma MI odovzdat’ vlak d’alsiemu MI

423422

Nebezpecny tovar

Proces, pomocou ktorého sa zabezpeci dozor
nad nebezpeénym tovarom vratane minimal-
nych poziadaviek tychto TSI

42343
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Parametre, ktoré sa
maju posudit’

Prvky, ktoré sa maji overovat’ pre kazdy parameter

Odkaz na TSI

Uplatnite'né na

zP MI

A/B

Prevadzkova kvalita

Proces na monitorovanie ucinnej prevadzky
vSetkych prislusnych sluzieb a oznamovanie
trendov vSetkym prislusnym MI a ZP

423.44

Zaznamenavanie
udajov

Zoznam tudajov, ktoré sa majii zaznamenavat’
mimo vlaku, zahfila minimalny zoznam polo-
ziek pozadovanych tymito TSI

42351

Zoznam udajov, ktoré sa maji zaznamendavat’
vo vlaku zahffia minimalny zoznam poloziek
pozadovanych tymito TSI

42352,
4323

Prevadzka
\% mimoriadnych
podmienkach

Proces informovania ostatnych uzivatelov
o poruchach, ktoré mézu sposobit’ preruSenie
sluzieb

423.6.2

Definicia pokynov, ktoré musi vydat MI
vodi¢om v Case preruSenia dopravy

423.63

Definicia prislusnych opatreni zaoberania sa
identifikovanymi scenarmi prerusenia dopravy
vratane minimalnych poziadaviek uvedenych
v tychto TSI

423.6.4

Riadenie nudzovej

situacie

Proces definovania a zverejiovania opatreni
v pripade mimoriadnej udalosti na riadenie
nudzovej dopravy

4237

Proces poskytovania nudzovych
a bezpecnostnych pokynov pre cestujicich

423.7

Pomoc  vlakového
personalu v pripade
velkej mimoriadnej
situacie

Proces pomoci pre vlakovy personal
v zlozitych situaciach, s cielom zamedzit
meskaniam

4238

Odborna a jazykova
sposobilost’

Proces posudzovania odbornych znalosti na
zéklade minimalnych poziadaviek tychto TSI

4.6.1.1

Definicia  systému riadenia  kvalifikacie
s cielom zabezpeéit schopnost personalu
realizovat’ tieto znalosti v praxi podla mini-
malnych poziadaviek tychto TSI

4.6.1.2

> | >

Proces posudzovania jazykovej zdatnosti
s cielom splnit’ minimalne poziadavky tychto
TSI

4.6.2

Definicia procesu hodnotenia  vlakového

personalu vratane:
zékladnych kvalifikacii,
postupov a jazykov,
znalosti o trase,

znalosti o kolajovych vozidlach, zvlastne
kvalifikacie (napr.dlhé tunely)

4.6.3.1,
46323

b I e e

Definicia analyzy potrieb odborného vycviku
a spOsobilosti personalu z hl'adiska kritickych
povinnosti, pokial ide o bezpecnost,
vzhl'adom na minimalne poziadavky tychto
TSI

4632
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vB

) Uplatnite'né na
Paramfe Vtre, k,tor‘e7 sa Prvky, ktoré sa maju overovat’ pre kazdy parameter | Odkaz na TSI A/B

maju posudit .

7P MI

Zdravotné Proces zabezpecenia zdravotnej sposobilosti 4.7.1 X A
a bezpecnostné | personalu vratane kontroly ucinkov liekov

podmienky a alkoholu na pracovnu vykonnost’ X A
Stanovenie kritérii pre: 472, 4.7.3, X A
schvalovanie lekarov z oblasti pracovného 4.7.4 X A

prava a zdravotnickych organizacii
Schval'ovanie psychologov

Lekarske a psychologické vySetrenie

Stanovovanie zdravotnych poziadaviek vratane 4.7.5 X A

— celkového zdravia X
— zraku
— sluchu

— tehotnosti (vodici)

Zvlastne poziadavky na vodicov: 4.7.6 X A
— zrak
— poziadavky sluch/re¢

— antropometria
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PRILOHA H

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBORNU KVALIFIKACIU
PRE ULOHU VEDENIA VLAKU

1. VSeobecné poZiadavky

—  Tato priloha, ktora sa musi ¢itat’ v sulade s pododdielmi 4.6 a 4.7, pred-
stavuje zoznam prvkov, ktoré¢ sa povazujii za dolezité z hladiska tlohy
vedenia vlaku na TEN.

Treba poznamenat, Ze zatial' ¢o tento dokument je Uplny do takej miery,
ako je to mozné z hl'adiska vSeobecne uplatniteIného zoznamu, vyskytna
sa aj dalsie polozky, miestneho/narodného charakteru, ktoré sa budu
musiet’ takisto posudzovat’.

—  Vyraz ,,odborna kvalifikdcia®, chapany v kontexte tychto TSI, sa tyka tych
prvkov, ktoré su dolezité s cielom zabezpecit, aby bol prevadzkovy
personal vyskoleny a schopny pochopit’ a plnit’ jednotlivé prvky danej
ulohy.

—  Pravidla a postupy sa budu uplatiovat’ na vykonavant ulohu a na osobu,
ktora tato ulohu plni. Tieto Glohy mdze vykonavat akakol'vek kvalifiko-
vana osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie
uvedené v pravidlach alebo postupoch, alebo jednotliva spolocnost.

—  Kazda autorizovana kvalifikovana osoba musi dodrziavat’ vsetky pravidla

a postupy tykajiice sa vykonavanej ulohy.

2. Odborné znalosti
Kazda autorizacia si vyzaduje uspesné vykonanie prvotnych skusok

a ustanovenia pre pokracujuce posudzovanie a Skolenie tak, ako je opisané
v pododdiele 4.6.

2.1.  Vseobecné odborné znalosti

—  VSeobecné zasady riadenia bezpe€nosti v ramci Zelezniéného systému,
délezité pre ulohu, vratane rozhrani s inymi subsystémami

—  VSeobecné podmienky dolezité z hl'adiska bezpecnosti cestujucich a/alebo
nakladu a os6b nachadzajucich sa na alebo v blizkosti Zelezninej trate

—  Podmienky tykajuce sa zdravia a bezpecnosti pri praci
—  Vseobecné zasady zabezpecenia Zelezni¢ného systému

—  Bezpecnost’ osdb vratane bezpeCnosti pri opustani kabiny vodi¢a na
prevadzkovanej trati

—  VSeobecné zasady bezpecného nakladania vlaku (prevadzkovatelia
nakladnej prepravy)

—  Zostavenie vlaku (tak, ako si to vyzaduje spolocnost)
—  Znalost' elektrickych principov  vzhladom na kolajové vozidla

a infrastruktaru

2.2.  Znalosti prevadzkovych postupov a bezpecnostnych systémov uplatiiova-
nych na infrastrukturu, ktora sa ma pouzivat

—  Prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy

—  Riadiaci, zabezpecovaci a navestny systém, vratane suvisiaceho prenosu
navesti kabiny

—  Predpisy na vedenie vlaku v beznych, poruchovych a nadzovych podmien-
kach

—  Zasady komunikécie a formalizovany postup spracovavania sprav vratane
komunikaéného zariadenia

—  Rozdielne ulohy a zodpovednosti o0sob, ktorych sa tyka prevadzkovy
proces
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—  Dokumenty a ostatné informacie tykajuce sa ulohy vratane d’alSich infor-
macii o beznych podmienkach, napr. tykajucich sa maximalnych dovole-
nych rychlosti alebo docasného navestenia prijatého pred odchodom

2.3.  Znalosti o kolajovych vozidlach

—  Vybavenie hnacieho vozidla pre ulohu riadenia:

—  Komponenty a ich ucel
—  Komunikaéné a niidzové zariadenie
—  Ovladacie zariadenia a indikatory, ktoré ma vodi¢ k dispozicii
a ktoré sa tykaji prvkov stvisiacich s trakciou, brzdenim
a bezpecnostou dopravy
—  Vybavenie vozidla dolezité¢ pre ulohu riadenia:
—  Komponenty a ich ucel
—  Ovladacie zariadenia a indikatory ktoré ma vodi¢ k dispozicii
a ktoré sa tykaja prvkov  stvisiacich s  brzdenim
a s bezpe¢nostou dopravy
—  Vyznam oznaceni na vnutornej a vonkajSej strane vozidiel
a symbolov pouzivanych pre prepravu nebezpecného tovaru
3. Znalosti trat'ovych pomerov

Znalosti tratovych pomerov pozostavajii zo $pecifickych znalosti/alebo skuse-
nosti s jednotlivymi charakteristikami trasy, ktoré¢ vodi¢ musi mat’ skor, ako sa
mu povoli riadit’ vlak po tejto trase na jeho vlastnii zodpovednost’. Patria sem
znalosti, ktoré su potrebné popri informéaciach poskytnutych navestami a také
dokumenty, ako st cestovné poriadky a iné palubné dokumenty, ako aj popri
znalostiach o prevadzke a bezpecnostnych pravidlach uplatiovanych na danej
trase tak, ako je Specifikované v bode 2.2 tejto prilohy.

Znalosti o trase sa vzt'ahuji najmé na.
—  Podmienky prevadzky ako takej: navestenie a riadenie a komunikacie
—  Znalosti o umiestneni navestidiel, strmych sklonov a troviiovych priecesti

—  Body prechodu medzi rozdielnymi operacnymi systémami alebo dodav-
kami energie

—  Druh zasobovania trakcie energiou na prislusnej trati vratane umiestnenia
neutralnych sekcii

—  Miestne prevadzkové a nidzové opatrenia
—  Stanice a zastavky

—  Miestne objekty (depa, vedlajsie kol'aje) tak, ako to vyzaduje spolocnost.

4. Schopnost’ uplatnit’ znalosti v praxi

Personal vykonavajuci povinnosti vedenia vlaku musi byt schopny vykonavat’
tieto tlohy (prislusne k ¢innosti spolo¢nosti)

4.1.  Priprava na sluzbu

—  Identifikovat’ charakteristiky prace, ktora sa musi vykonat,, vratane akych-
kol'vek zodpovedajicich dokumentov

—  Zabezpecit’ Gplnost dokumentov a potrebného vybavenia

—  Preverit’ vSetky poziadavky uvedené v palubnych dokumentoch

4.2.  Pred odjazdom vykonat pozadované skusky, kontroly a overenia hnacieho
vozidla

4.3.  Vykonavat skisku cinnosti brzd viaku

—  Pre odjazdom skontrolovat’ na zaklade prislusnych dokumentov, ¢i je

disponibilny brzdovy vykon v stlade s vykonom, ktory si vyzaduje vlak
a trasa, po ktorej ma premavat.
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44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Prispiet’ k brzdovym sktskam tak, ako to vyzaduji prislusné prevadzkové
predpisy a preverit’ spravne fungovanie brzdného systému.

Riadit viak s dodrZiavanim prislusnych bezpecnostmych predpisov, pravi-
diel riadenia a cestovného poriadku

Zacat’ jazdu vlaku iba po splneni vsetkych poziadaviek uvedenych — najma
pokial’ ide o udaje o vlaku — v prislusnych predpisoch.

Sledovanie navestidiel pri trati a zariadeni v kabine, ich okamzité
a spravne porozumenie a prislusnd reakcia pocas jazdy vlaku.

Zohl'adnit maximalnu povolent rychlost’ vlaku vzhl'adom na typ vlaku,
charakteristiky trate, hnacieho vozidla a akékol'vek informacie, ktoré buda
vodiCovi poskytnuté pred odjazdom

Konat' a podavat hlasenia v sulade s uplatnitelnymi predpismi v pripade
nezrovnalosti alebo zdvad bud’ instaldcii pri trati, alebo kolajovych vozi-
diel

Uplatiiovat opatrenia tvkajice sa prevdadzkovych mimoriadnych situdcit
a nehdd, najmd tie, ktoré sa tykaju ochrany vlaku a poziaru alebo nebez-
pecného tovaru

Iniciovat’ vSetky vhodné opatrenia na ochranu cestujicich a inych osob,
ktoré by mohli byt ohrozené Poskytnut’ potrebné informécie a zicastnit’ sa
evakuacie cestujtcich, ak treba.

Podla potreby informovat’ manazéra infrastruktary.

Komunikacia s palubnym personadlom (ako to vyzaduje zeleznicny
podnik).

Uplatiiovat’ osobitné predpisy tykajuce sa dopravy nebezpecného tovaru.

Stanovit' podmienky pokracovania v jazde po mimoriadnych situdcidach,
ktoré postihli kolajové vozidla

Rozhodnut’ v zavislosti od prevadzkovych postupov a na zéklade osobne;j
prehliadky alebo externej rady, ¢i je vlak schopny pokracovat' v jazde
a aké podmienky sa musia dodrzat’.

Komunikovat’ s manazérom infrastruktary tak, ako si to vyzaduju prevadz-
kové predpisy

Odstavit vlak a po zastaveni vykonat' vsetky pozadované opatrenia,
ktorymi sa zabezpeci statie viaku.

Komunikovat s persondlom manazéra infrastruktiry na stavadle

Hlasit  akékolvek neobvyklé wudalosti tykajuce sa prevadzky viaku,
podmienok infrastruktury atd'.

Ak sa to vyzaduje, tak toto hlasenie musi byt vypracované pisomne
v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik.
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PRILOHA I

NEPOUZIVA SA
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PRILOHA J

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBORNU KVALIFIKACIU

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

PRE ULOHY SUVISIACE SO ,,SPREVADZANIM VLAKOV*

VSeobecné poZiadavky

— Tato priloha, ktora sa musi citat’ v sulade s pododdielmi 4.6 a 4.7,
predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuju za dolezité z hl'adiska
ulohy vedenia vlaku na TEN.

Treba poznamenat, Ze zatial ¢o tento dokument je tplny do takej
miery, ako je to mozné z hl'adiska vSeobecne uplatnitelného zoznamu,
vyskytnt sa aj d’alSie polozky, miestneho/narodného charakteru, ktoré
sa budil musiet’ takisto posudzovat.

— Vyraz ,,odborna kvalifikacia®, chapany v kontexte tychto TSI, sa tyka
tych prvkov, ktoré st délezité, s cielom zabezpecit, aby bol prevadz-
kovy personal vyskoleny a schopny pochopit’ a plnit’ jednotlivé prvky
danej ulohy.

— Pravidla a postupy sa budu uplatiovat na vykonavanu tulohu a na
osobu, ktora tuto ulohu plni. Tieto Glohy mdze vykonavat akakol'vek
kvalifikovand osoba bez ohl'adu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v pravidlach alebo postupoch, alebo jednotliva
spolo¢nost’.

— Kazda autorizovana kvalifikovana osoba musi dodrziavat' vsetky
pravidla a postupy tykajuce sa vykonavanej tlohy.

Odborné znalosti

Kazda autorizacia si vyzaduje uspesné vykonanie prvotnych skusok

a ustanovenia pre pokracujuce posudzovanie a Skolenie tak, ako je opisané

v pododdiele 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

— Vseobecné zasady riadenia bezpecnosti v ramci Zelezni¢ného systému,
dolezité pre ulohu, vratane rozhrani s inymi subsystémami

— Vseobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujicich
a/alebo nakladu a os6b nachadzajucich sa na alebo v blizkosti Zelez-
niénej trate

— Podmienky tykajice sa zdravia a bezpe¢nosti pri praci

— Vseobecné zasady zabezpecenia Zelezniéného systému

— Bezpecnost’ 0s6b vratane bezpecnosti pri opustani vlaku na prevadz-
kovanej trati

Znalosti prevadzkovych postupov a bezpecnostnych systémov uplatiio-
vanych na infrastruktiru, ktora sa ma pouzivat’

— Prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy
— Riadiaci, zabezpeCovaci a navestny systém

— Zasady komunikacie a formalizovany postup spracovavania sprav
vratane komunika¢ného zariadenia

Znalosti o kolajovych vozidlach
— Vnutorné vybavenie osobného vozna:

— Oprava mensich zavad v castiach kol'ajovych vozidiel uréenych pre
cestujucich, ako to vyzaduje zelezni¢ny podnik

Znalosti o trase

— Prevadzkové postupy (ako je spdsob vypravovania vlakov),
v jednotlivych lokalitach (navestenie, vybavenie stanice atd’.).

— Stanice, na ktorych moézu cestujuci vystupovat’ alebo nastupovat.

— Miestne prevadzkové a niudzové postupy Specifické pre trat’ (trate)
trasy
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3.

Schopnost’ uplatnit’ znalosti v praxi

— Kontroly pre odchodom vratane brzdovych skusok a spravneho zatva-
rania dveri.

— Procesy odchodu

— Komunikécia s cestujucimi najmd vzhl'adom na okolnosti tykajiice sa
bezpecnosti cestujucich.

— Poruchova prevadzka

— Posudit’ potencidl zavady v priestoroch pre cestujucich a reagovat
podla pravidiel a postupov.

— Ochranné a vystrazné opatrenia tak, ako ich vyzaduju predpisy
a nariadenia alebo ako pomoc pre vodica

— Evakuacia vlaku a bezpecnost cestujicich, najmd ak sa vyzaduje
zostat’ na trati alebo v blizkosti trate.

— Komunikovat’” s persondlom manazéra infrastruktury pocas poskyto-
vania pomoci vodiCovi alebo pofas mimoriadnej situacie, ktord ma
za nasledok evakuaciu.

— Hlasit’ vSetky nezvycajné udalosti tykajice sa prevadzky vlaku, stavu
kol'ajovych vozidiel a bezpe€nosti cestujucich. Ak sa to vyzaduje, tak
toto hlasenie musi byt vypracované pisomne v jazyku, ktory zvolil
zelezni¢ny podnik.
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PRILOHA K

NEPOUZIVA SA
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PRILOHA L

MINIMALNE PRVKY RELEVANTNE PRE ODBORNU KVALIFIKACIU

2.1.

2.2.

2.3.

PRE ULOHU PRIPRAVY VLAKOV

VSeobecné poZiadavky

— Tato priloha, ktora sa musi Citat’ v sulade s pododdielom 4.6, pred-
stavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazujui za dolezité z hl'adiska ulohy
vedenia vlaku na TEN.

Treba poznamenat’, ze zatial ¢o tento dokument je uplny do takej
miery, ako je to mozné z hl'adiska vSeobecne uplatnitelného zoznamu,
vyskytnu sa aj d’alSie polozky, miestneho/narodného charakteru, ktoré
sa budl musiet’ takisto posudzovat’.

— Vyraz ,,odborna kvalifikacia®, chapany v kontexte tychto TSI, sa tyka
tych prvkov, ktoré su délezité s cielom zabezpecit, aby bol prevadz-
kovy personal vyskoleny a schopny pochopit’ a plnit’ jednotlivé prvky
danej tlohy.

— Pravidla a postupy sa budu uplatiovat’ na vykonavanu tulohu a na
osobu, ktora tato ulohu plni. Tieto ulohy méze vykonavat akakol'vek
kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v pravidlach alebo postupoch, alebo jednotliva
spolocnost’.

— Kazda autorizovana kvalifikovana osoba musi dodrziavat' vsetky
pravidla a postupy tykajuce sa vykonavanej tlohy.
Odborné znalosti

Kazda autorizacia si vyzaduje uspesné vykonanie prvotnych skusok
a ustanovenia pre pokracujuce posudzovanie a Skolenie tak, ako je opisané
v pododdiele 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

— Vseobecné zasady riadenia bezpecnosti v ramci zelezniéného systému,
dolezité pre ulohu, vratane rozhrani s inymi subsystémami

— Vseobecné podmienky tykajice sa bezpe€nosti cestujucich a/alebo
nakladu vratane prevazania nebezpeénych tovarov a vynimoénych
nakladov

— Podmienky tykajuce sa zdravia a bezpecnosti pri praci
— Vseobecné zasady zabezpecenia Zelezniéného systému

— Bezpecnost’ 0s6b na zelezni¢nych tratiach alebo v blizkosti Zelezni¢-
nych trati

— Zasady komunikacie a formalizovany postup spracovavania sprav
vratane komunikaéného zariadenia

Znalosti prevadzkovych postupov a bezpecnostnych systémov uplatiio-
vanych na infrastruktiru, ktora sa ma pouZivat’

— Prevadzka vlakov za beZnych, poruchovych a nadzovych podmienok.

— Prevadzkové postupy v jednotlivych lokalitach (navestenie, vybavenie
stanice/depa/zriad’ovacej stanice) a bezpecnostné predpisy.

— Miestne prevadzkové opatrenia
Znalosti o vybaveni vlaku
— Ugel a vyuzitie vybavenia vagéna a voziia

— Oznacenie a organizovanie technickych prehliadok.

Schopnost’ uplatnit’ znalosti v praxi

— Aplikécia predpisov o zostavovani vlaku, predpisov o brzdeni vlaku,
predpisov o nakladani vlaku atd’., s cielom zabezpecit, aby bol vlak
v prevadzkyschopnom stave.

— Porozumenie oznacenia a $titkov na voziioch
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Proces pre stanovovanie a spristupfiovanie tidajov o vlaku
Komunikécia s vlakovym personalom

Komunikacia s personadlom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov
Poruchova prevadzka, najmé ked’ ovplyviuje pripravenost’ vlakov

Ochranné a vystrazné opatrenia tak, ako ich vyzaduju predpisy
a nariadenia alebo miestne opatrenia v danej lokalite

Kroky, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie
tykajuce sa prevazania nebezpec¢ného tovaru (tam, kde je to relevantné)
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PRILOHA M

NEPOUZIVA SA
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PRILOHA N

VYKONAVACIE USMERNENIA

Uvedena tabul’ka je informativna a je v nej uvedeny zoznam bodov kapitoly 4 a identifikuje pravdepodobny impulz pre

kazdy z nich.

Oddiel kapitoly 4

Préca, ktora sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvorenie
suladu s poziadavkami

Typicky impulz

4.2.1.2.1 7P — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo | Zmena prevadzkovych pokynov pre siet
Zbierka predpisov | pocitacového média obsahujiiceho potrebné

vodica prevadzkové postupy pre pracu na sieti MI

4.2.1.2.2.1 7P — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo | Zmena infrastruktury siete (napr. prerobenie

Vypracovanie tabuliek

pocitacového média obsahujiiceho opis trati,

zelezniéného wuzla, zmenené navestenie),

tratovych pomerov na ktorych buda pracovat’ ktora ~ bude viest  k zmenenych
a doplnenym informaciam o trati
4.2.1.2.22 7P — Definicia/revizia postupu, akym sa doku- | Zmena systému riadenia prevadzkovej

Zmenené prvky stavby
drahy

ment alebo pocitacové médiium poskytne
vodicom s cielom informovat’ ich o vSetkych
zmenenych prvkoch stavby drahy

bezpeénosti ZP, ktorA ma za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

421223
Informovanie
v realnom Case

vodica

MI — Definicia/revizia postupu informovania
vodiov v redlnom ¢ase o vSetkych zmenach
bezpecnostnych opatreni [trate]

Zmena organizatnej $truktury MI alebo ZP,
majica za nasledok zmenené a doplnené
ulohy a zodpovednosti

42123
Cestovné poriadky

ZP — Definicia/revizia postupu, poskytovania
informacii o cestovnom poriadku vodi¢om
v papierovej verzii alebo v elektronickej verzii

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti ZP majuca za nasledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

Implementacia  nového  (elektronického)
systému riadenia dopravy
42124 ZP — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo | Zmena systému riadenia prevadzkove;

Kol'ajové vozidla

pocitaového média obsahujuceho potrebné
prevadzkové postupy suvisiace s prevadzkou
kolajovych vozidiel pri poruchovych situa-

bezpetnosti ZP majica za nasledok zmenené
a doplnené ulohy a zodpovednosti

ciach. Implementécia novych/modifikovanych

kol'ajovych vozidiel

4.2.1.3 ZP — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo | Zmena systému riadenia prevadzkove;

Dokumentacia pre | pogitatového média obsahujiiceho potrebné | bezpeénosti ZP majuca za nasledok zmenené

personal ZP  okrem | prevadzkové postupy pre personal iny ako st | a doplnené ulohy a zodpovednosti

vodic¢ov vodici, pracujici na sieti alebo cez siet MI
Zmena infraStruktary siete, ktora ma za
nasledok zmenené a doplnené informacie
o trati alebo zavedenie novych/modifikova-
nych kol'ajovych vozidiel

42.1.4 MI — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo | Zmena operac¢nych postupov siete

Dokumentacia pre | pocitatového média obsahujuceho prevadz- | v dosledku identifikovaného kroku zamera-

personal MI povoluji-
cich jazdy vlaku

kové postupy pre siet, vratane principov
komunikacie a Knihy vzorov sprav

ného na zlepSenie(napr. informativne odpo-
racanie)

Zmena infrastruktary siete majuca za
nasledok zmenené a doplnené prevadzkové

postupy

4215

Komunikacia tykajuca
sa bezpecnosti medzi
personalom ZP a MI

MI/ZP — Dokument/poéitatové média uvedené
v 42.12.1, 42.13 a 4.2.1.4 na zahrnutie
metodiky prevadzkovej komunikacie, ako je
Specifikované v prilohe C k tymto TSI

V spojeni s 4.2.1.2.1, 42.1.3 a 42.14

422.1.2
Viditel'nost’ vlaku (¢elo
vlaku)

7P — Definicia/revizia postupu (postupov) pre
vodicov a/alebo iny prevadzkovy persondl pre
zabezpedenie spravneho oznacenia zaciatku
vlaku

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpeCnosti ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/modifikovanych kol'ajo-
vych vozidiel
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Oddiel kapitoly 4

Préca, ktora sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvorenie
suladu s poziadavkami

Typicky impulz

422.13
Viditel'nost’
(koniec vlaku)

vlaku

7P — Definicia/revizia postupu (postupov) pre
vodicov a/alebo iny prevadzkovy personal pre
zabezpeCenie spravneho oznacenia konca
vlaku

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti ZP, majlica za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/modifikovanych kol'ajo-
vych vozidiel

4224
Nakladanie nakladného

7P — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo
pocitacového média obsahujuceho predpisy

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti ZP, ako doésledok novych/modi-

vozia na nakladanie, ktoré ma personal ZP uplatnit. | fikovanych kolajovych vozidiel alebo
dopravného pradu

4225 7P — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systému riadenia  prevadzkovej

Zostavenie vlaku s cielom zabezpecCit, aby vlaky boli v sulade | bezpecnosti ZP, majlica za nasledok

s pridelenou trasou

zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zmena prevadzkovych predpisov —siete
ovplyviiujuca zostavenie vlaku
Novéa/zmenena infra$truktira, navestenie

alebo zavedenie nového (elektronického)
systému riadenia dopravy

42.2.6.1
Minimalne poziadavky
na brzdovy systém

ZP — Definicia/revizia postupu/postupov pre
prevadzkovy persondl s cielom zabezpecit,
aby vozidla vo vlaku boli v sulade
s brzdnymi poziadavkami

Zmena systtmu riadenia prevadzkovej
bezpecnosti ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

42262
Vykon brzdy

MI — Definicia/revizia postupu/postupov pre
poskytovanie informacii ZP o brzdnom
vykone

Zmena systému riadenia  prevadzkovej
bezpeCnosti MI, majuca za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

ZP — Vypracovanie/revizia dokumentu alebo
pocitatového média obsahujuceho predpisy
pre brzdenie, ktoré musi jeho personal dodr-
ziavat, berac do uvahy zemepis trate (trati),
pridelenti drahu a vyvoj ERTMS/ETCS

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpe€nosti ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zmena prevadzkovych predpisov —siete
ovplyviiujuca predpisy na brzdenie
Nova/zmenena infrastruktira, navestenie

alebo zavedenie nového (elektronického)
systému riadenia dopravy

Zavedenie novych/modifikovanych kol'ajo-
vych vozidiel

4.2.2.7.1 7P — Definicia/revizia postupu/postupov pre | Zmena systému riadenia  prevadzkove;
Zabezpetenie prevadz- | prevadzkovy persondl s cielom zabezpeiit, | bezpeénosti ZP, majica za nasledok
kyschopnosti vlaku | aby boli vozidla v prevadzkyschopnom stave | zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti
(vSeobecné pozia- | vratane informovania MI o zmenach, ktoré
davky) mozu ovplyvnit  prevadkovy  vykon
a prevadzku v mimoriadnom rezime.
42272 7P — Definicia/revizia postupu/postupov | Zmena systému riadenia  prevadzkove;
Pozadované udaje s cielom zabezpeGit, aby informacie o jazde | bezpetnosti ZP, majiica za nasledok

vlaku boli spristupnené MI pred odjazdom

zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4232
Oznacenie vlakov

MI — Definicia/revizia postupu (postupov) pre
pridelovanie unikatnych a jednoznaénych
identifikaénych &isel pre vlaky

Zmena systému planovania vlakov MI alebo
ZP, majuca za nasledok zmenené a doplnené
ulohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy
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Oddiel kapitoly 4

Préca, ktora sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvorenie
suladu s poziadavkami

Typicky impulz

4233.1
Kontroly a skusky pre
odjazdom

7P — Definicia/revizia kontrol a skusok, ktoré
sa musia vykonat’ pred odjazdom

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpeCnosti ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

42332

Informovanie Ml
o prevadzkovom stave
vlaku

7P- Definicia/revizia postupu (postupov)
nahlasovanie faktorov tykajicich sa kol'ajo-
vych vozidiel, ktoré by mohli ovplyviiovat
jazdu vlaku

Zmena systtmu riadenia prevadzkovej
bezpetnosti MI alebo ZP, majica za
nasledok zmenené a doplnené tlohy
a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

42341
Vseobecné poziadavky
na riadenie dopravy

MI - Definicia/revizia postupu (postupov)
riadenia a dozoru nad prevadzkou dopravy
vratane rozhrania s akymikol'vek d'al$imi
procesmi, ktoré vyzaduje ZP

Zmena systtmu riadenia prevadzkovej
bezpetnosti MI alebo ZP, majiica za
nasledok zmenené a doplnené tlohy
a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

42342
Ohlasovanie vlaku

MI — Definicia/revizia postupu (postupov) pre
hlasenie polohy vlaku vratane zaznamenavania
prichodov a odchodov v redlnom case
a predpokladanych ¢asov odovzdania inym MI

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti MI, majuca za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

42343
Nebezpeény tovar

7P — Definicia/revizia postupu (postupov) pre
vykonavanie dozoru nad prepravou nebezped-

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti MI alebo ZP, majica za

ného tovaru, poskytovanie informaécii, ktoré | nasledok zmenené a doplnené tulohy
vyzaduje ML a zodpovednosti
42344 MI/ZP — Zdokumentované postupy opisujiice | Zmena systému riadenia prevadzkovej

Kvalita prevadzky

interné procesy monitorovania a skiimania
prevadzkovej vykonnosti a identifkovania
¢innosti na zlepSenie, ktorymi sa vylepsi Gcin-
nost’ siete.

bezpetnosti MI alebo ZP, majuca za
nasledok zmenené a doplnené ulohy
a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy. vratane monitorovania

vykonnosti
42351 MI — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systému riadenia prevadzkovej
Zaznamenavanie zaznamenavania pozadovanych udajov, | bezpecnosti MI, majica za nasledok
kontrolnych udajov | a mechanizmy ukladania a pristupu zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti
mimo vlaku
Zmena infrastruktiry siete majuca za
nasledok nové/pozmenené zariadenia na
monitorovanie
42352 ZP — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systému riadenia  prevadzkove;
Zaznamenavanie zaznamenavania  pozadovanych tdajov, | bezpetnosti ZP, majica za nasledok

kontrolnych tdajov vo
vlaku

a mechanizmy ukladania a pristupu

zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/modifikovanych kol'ajo-
vych vozidiel (ru$na, motorovej jednotky)

4.2.3.6.1
Prevadzka za mimo-
riadnych okolnosti —

MI/ZP — Definicia/revizia postupu (postupov)
vzajomného informovania o situdciach, pri
ktorych je pravdepodobnost, ze zhorSia

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti MI alebo ZP, majica za
nasledok zmenené a doplnené ulohy

informacia pre inych | bezpecnost’, vykonnost' a dostupnost’ siete a zodpovednosti

uzivatel'ov
Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.3.6.2 MI — Definicia/revizia pokynov pre vodiCov | Zmena systému riadenia prevadzkovej

Informacia pre vodicov

na zvladanie mimoriadnej situacie

bezpetnosti MI alebo ZP, majiica za
nasledok zmenené a doplnené tlohy
a zodpovednosti
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Oddiel kapitoly 4

Préca, ktora sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvorenie
suladu s poziadavkami

Typicky impulz

42.3.6.3
Opatrenia v pripade
mimoriadnej udalosti

MI - Definicia/revizia postupu (postupov)
zvladania prevadzky za mimoriadnych okol-
nosti vratane poruch kol'ajovych vozidiel
a infrastruktary (opatrenia pre pripad mimo-
riadnej udalosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpetnosti MI alebo ZP, majuca za
nasledok zmenené a doplnené ulohy
a zodpovednosti

Zmena infrastruktiry siete alebo zavedenie
novych/modifikovanych kolajovych vozidiel

4237 MI/ZP — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systému riadenia  prevadzkove;
Riadenie nudzovej | podrobne opisujiica opatrenia v pripade mimo- | bezpetnosti ZP, majuca za nasledok
situacie riadnych udalosti na zvladania nudzovych | zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti
situacii

4238 7P — Definicia/revizia postupu (postupov) pre | Zmena systému riadenia dopravy ZP, majiica
Pomoc vlakovému | vlakovy personal na zvladanie technickej | za nasledok zmenené a doplnené tlohy
personalu v pripade | alebo inej poruchy kolajovych vozidiel a zodpovednosti

mimoriadnosti/poruche

kolajovych vozidiel

Zavedenie novych/modifikovanych kol'ajo-
vych vozidiel

4.4
Prevadzkové predpisy

MI/ZP — Definicia predpisov a postupov, ktoré
sa maju pouzivat spolu s ETCS a GSM-
R a/alebo HABD

Zavedenie ndvestného systému ETCS
a/alebo GSM-R radiového systému a/alebo
HABD

4.6.1.1
Odborné znalosti

MI/ZP — Definicia procesu posudzovania
odbornych znalosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpeCnosti MI/ZP, majiica za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.6.1.2
Schopnost’  realizovat’
tieto znalosti v praxi

MI/ZP — Definicia/revizia systému riadenia
sposobilosti, s cielom zabezpecit' schopnost’
personalu realizovat’ znalosti v praxi

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti MI/ZP, majica za nasledok
zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.6.2.2 MI/ZP — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systému  riadenia  prevadzkovej
Uroven jazykovych | posudzovania jazykovych schopnosti bezpecnosti MI/ZP, majica za nasledok
znalosti zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti
4.6.3.1 MI/ZP — Definicia/revizia procesu (procesov) | Zmena systému riadenia  prevadzkovej
Posudzovanie  perso- | posudzovania personalu, vratane: bezpe€nosti MI/ZP, majiica za nasledok

nalu — zakladné prvky

— praxe/kvalifikacii
— jazyka

— zachovania si sposobilosti

zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.6.3.2
Analyza potrieb odbor-
ného vycviku

MI/ZP — Definicia/revizia procesu vypraco-
vania a aktualizacie analyzy potrieb odborného
vycviku personalu

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpecnosti MI/ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

4.63.23
Specifické prvky pre
vlakovy personal

ZP — Definicia/revizia procesu pre vlakovy
persondl o ziskavani a uchovani:

— znalosti o trati

— znalosti o kolajovych vozidlach

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpe¢nosti ZP, majlica za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

4.7.1 MI/ZP — Definicia/revizia postupu (postupov) | Zmena systtmu riadenia  prevadzkovej
Zavedenie zdravotnych | zabezpecenia zdravotnej sposobilosti personalu | bezpecnosti ZP, majica za nasledok
a bezpecnostnych | vratane kontrol u¢inkov liekov a alkoholu na | zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti
podmienok pracovnu vykonnost’

4.7.2 MI/ZP — Stanovenie/revizia kritérii: Zmena systému riadenia prevadzkovej
- 4.7.4 Kiritéria schva- " . , i , bezpeCnosti ZP, majlica za nasledok
> - . — schvalovania lekarov pracovného lekar- . - -
lovania lekarov . e zmenené a doplnené tlohy a zodpovednosti

. . stva a zdravotnickych organizacii
pracovného lekarstva,

zdravotnickych organi-
Zacii, psychologov
a prehliadok

— schvalovania psychologov

— lekarskych a psychologickych prehliadok

Zmena vnutrostatnych predpisov a postupov
schvalovania lekarskych odbornikov
a uznavanie organizacii
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Oddiel kapitoly 4

Préca, ktora sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvorenie
suladu s poziadavkami

Typicky impulz

4.7.5
Zdravotné poziadavky

MI/ZP -  Stanovenie/revizia
poziadaviek, vratane

zdravotnych

— celkového zdravia
— zraku
— sluchu

— tehotnosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpetnosti ZP, majlica za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti

4.7.6

Specifické poziadavky
tykajice  sa  ulohy
vedenia vlaku

MI/ZP — Stanovenie/revizia $pecifickych zdra-
votnych poziadaviek kladenych na vodica
vratane:

— EKG monitorovania (starSich ako 40
rokov)

— zraku
— poziadaviek na sluch/re¢

— antropometrie

Zmena systému riadenia prevadzkovej
bezpeCnosti ZP, majuca za nasledok
zmenené a doplnené ulohy a zodpovednosti
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PRILOHA O

NEPOUZIVA SA
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PRILOHA P

OZNACOVANIE VOZIDIEL

Vseobecné poznamky

1. Tato priloha opisuje Cislo a stvisiace oznacenie aplikované viditelnym
sposobom na vozidle tak, aby ho bolo mozné pocas prevadzky jedno-
znacne urcit. Neopisuje iné Cisla a ani oznacenia, pripadne vygravirované
alebo pripevnené trvalym sposobom na rame alebo na hlavné komponenty
vozidla pocas jeho stavby.

2. Zhoda ¢isla a suvisiaceho oznaCenia s oznaCeniami opisanymi v tejto
prilohe nie je povinna pre:

— vozidla, ktoré sa pouzivaji iba na sietach, na ktoré sa neuplatiuju tieto
TSI,

— vozidla patriace do kultirneho dedi¢stva, v historickom prevedeni;

— vozidla, ktoré sa bezne nepouZzivaju ani neprepravuju na sietach, na
ktoré sa uplatiluju tieto TSL

V kazdom pripade vsak tieto vozidla musia dostat’ docasné cislo povol'u-
juce ich prevadzku.

3. Téato priloha podlicha zmendm v dosledku budiaceho vyvoja RIC
a buduceho zavedenia TAF TSI a TAP TSI

Standardné Cislo a stvisiace skratky

Kazdé kolajové vozidlo bude opatrené ¢islom pozostavajiicim z 12 Eislic (nazyva
sa Standardné ¢islo) s nasledujucou Struktirou:

. TyQ vgzidla Krajina, v ktorej je | Technické charakte- . “ L
Typy kolajovych a oznaenie intero- vozidlo registrované ristiky Inventarne cislo Kontrolné ¢islo
vozidiel perability 5 sl 4 sl (3 cislice] [1 cislica]
[2 islice] [2 cislice] [4 cislice]
00 az 09
10 az 19
20 az 29
30 a% 39 0000 az 9999
nakladné vozne af [podrobnosti 001 az 999
40 az 49 v prilohe P.9]
80 az 89
[podrobnosti
v prilohe P.6]
50 az 59
60 az 69 01 az 99 0000 az 9999 0az9
osobné vozne 70 az 79 [podrobnosti [podrobnosti 001 az 999 [podrobnosti
[podrobnosti v prilohe P.4] v prilohe P.10] v prilohe P.3]
v prilohe P.7]

hnacie vozidla

$pecialne vozidla

90 az 99

[podrobnosti
v prilohe P.8]

0000001 az 8999999
[vwznam tychto cislic je definovany
Clenskymi Statmi, pripadne bilate-
ralnou alebo multilaterdalnou
dohodou

9000 az 9999

[podrobnosti
v prilohe P.11]

001 az 999
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V danej krajine 7 ¢islic technickych charakteristik a sériové ¢islo st dostacujuce
na jednozna¢nu identifikaciu voziia v ramci kazdej skupiny nakladnych voziov,
hnacich kolajovych vozidiel (') a $pecidlnych vozidiel (?).

Abecedné oznacenia dopliuju Eislo:

a) oznaenia  spojené so  schopnostou interoperability  (podrobnosti
v prilohe P.5);

b) skratka krajiny, v ktorej je vozidlo registrované (podrobnosti v prilohe P.4);
¢) skratka prevadzkovatela (3)(podrobnosti v prilohe P.1);

d) skratka technickych charakteristik (podrobnosti v prilohe P.13 pre osobné
vozne, v prilohe P.12 pre ndkladné vozne, v prilohe P.14 pre Specidlne
vozidla.).

Technické charakteristiky, kody a skratky spravuje jeden alebo viacero organov
(d’alej oznacovanych ako ,Gstredny organ®), ktory musi navrhnit ERA

(Eurépska zelezni¢na agentira) ako vysledok c¢innosti ¢. 15 jej pracovného
programu pre rok 2005.

Pridelenie cisla

Predpisy pre spravu ¢isel navrhne ERA ako sucast’ aktivity €. 15 jej pracovného
programu pre rok 2005.

(") Pre hnacie kolajové vozidla musi byt ¢&islo jednozna¢né v danej krajine so 6 &islicami.

(®) Pre $pecialne vozidla musi byt &islo jedine¢né v danej krajine s prvou &islicou a 5
poslednymi €islicami technickych vlastnosti a sériovym ¢islom.

(®) Prevadzkovatel’ vozia je osoba, ktora je vlastnikom vozhia alebo ma pravo nim dispo-
novat’, vyuzivat’ vozenn ekonomicky nepretrzite ako dopravny prostriedok a je registro-
vané ako také v Registri kolajovych vozidiel.
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PRILOHA P.1

OZNACENIE PREVADZKOVATEI’A SKRATKOU

Definicia oznacenia prevadzkovatela vozidla (VKM)

Oznacenim prevadzkovatela vozidla (VKM) je alfanumericky kod pozostavajici
z 2 a7z 5 pismen ('). VKM je napisané na kazdom Zelezni¢nom vozni, v blizkosti
Cisla vozidla. VKM oznacuje prevadzkovatela vozidla zaregistrovaného v registri
kol'ajovych vozidiel.

VKM je unikatne vo vSetkych krajinach, na ktoré sa vztahuju tieto TSI a vo
vsetkych krajinach, ktoré uzavra dohodu, ktora zahffia aplikaciu systému ¢islo-
vania vozidiel a oznacovania prevadzkovatela vozidla, ako je opisané v tychto
TSIL

Format oznacenia prevadzkovatela vozidla

VKM je zobrazenim celého nazvu (mena) alebo skratky prevadzkovatel'a vozidla,
a ak je to mozné, rozpoznatelnym spdsobom. Mdze sa pouzivat’ vsetkych 26
pismen latinskej abecedy. Pismend vo VKM st napisané ako velké pismena.
Pismend, ktoré neznamenaji prvé pismena slov v nazve prevadzkovatela,
mozu byt napisané ako malé pismend. Pri kontrole jednoznacnosti sa na velkost’
pismen nebude brat’ ohlad.

Pismena mézu obsahovat’ diakritické znaky (?) Diakritické znaky pouZivané pri
tychto pismenach sa kvoli jednoznacnosti kontroly ignoruja.

Pre vozidla prevadzkovatelov, ktori maji sidlo v krajine, ktord nepouziva
latinska abecedu, preklad VKM do ich vlastnej abecedy sa moze pouzivat' za
VKM oddelenym od neho lomkou (,,/*). Takéto prelozené VKM sa na ucely
spracovania udajov neberie do tvahy.

Vynimky z pouZivania oznacenia prevadzkovatel’a vozidla
Clenské §taty mdézu rozhodniit' o uplatiiovani nasledujicich vynimiek.

VKM sa nevyzaduje pri vozidlach, ktorych systém c¢islovania sa neriadi touto
prilohou (porovnaj vSeobecnti poznamku, bod 2). V kazdom pripade, primerané
informacie o identite prevadzkovatel’a vozidla musia byt poskytnuté organizacii,
ktora ich prevadzkuje v sietach, na ktoré sa uplatiuju tieto TSI

Ak st informacie o celom mene a adrese napisané na vozidle, VKM sa nevy-
zaduje v pripade:

— vozidiel prevadzkovatelov s takym obmedzenymi kolajovymi vozidlami, ze
tento pocet neopraviiuje pouzivanie VKM;

— S$pecializovanych vozidiel na udrzbu infrastruktary.

VKM sa nevyzaduje pre rusne, motorové jednotky a osobné vozne, pouzivané
iba vo vnutro$tatnej premavke, ked”:

— su opatrené logom ich prevadzkovatela a toto logo obsahuje rovnaké a dobre
rozpoznate'né pismena ako VKM;

— st opatrené dobre rozpoznatelnym logom, ktoré bolo prijaté prislusnym
vnutro§tatnym organom, ako primerany ekvivalent VKM.

Ak sa logo spolo¢nosti uplatituje popri uplatiiovani VKM, platné je iba VKM
a logo sa neberie do Uvahy.

Ustanovenia o pridel’ovani oznaceni prevadzkovatela vozidla
Prevadzkovatel'ovi vozidla mozno vydat viac ako jedno VKM v pripade, Ze:
— prevadzkovatel’ vozidla mé radny nazov vo viac ako jednom jazyku;

— prevadzkovatel' vozidla ma dobry dévod na to, aby rozliSoval medzi jedno-

tlivymi skupinami vozidiel v ramci svojej organizacie.

(") V pripade NMBS/SNCB sa mdze nad’alej pouzivat’ jednotlivé zakruzkované pismeno B.

(%) Diakritické znaky st ,,znaky prizvuku®, ako napriklad A, C, O, C, Z, A atd’. Specialne
pismena ako napriklad @ a £ budu zastupené jednotlivymi pismenami; v skuskach
jedineénosti sa @ povazuje za O a £ za A.
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Jedno VKM je mozné vydat’ pre skupinu spolo¢nosti,:

— ktoré patria do jedinej firemnej Struktury, ktora vymenovala a poverila jednu
organizaciu v ramci tejto Struktiry zaoberat' sa vSetkymi otazkami v mene
vSetkych ostatnych;

— ktora splnomocnila samostatnu, jedini pravnicki osobu, aby riesila vSetky
otazky v jej mene, priCom v takomto pripade je pravnickou osobou prevadz-
kovatel’.

register oznaceni prevadzkovatel’ov vozidiel a postup pridel’ovania
Register VKM je verejny a aktualizovany v redlnom Case.

Ziadost o VKM sa podava na prislusnom vnutrostitnom organe ziadatela
a zasiela sa Ustrednému organu. VKM sa moze pouzivat’ az po zverejneni zo
strany Ustredného organu.

Drzitel VKM musi informovat’ prislusny vnutrostatny organ, ak sa pouzivanie
VKM konéi, a prislusny vnutrostatny organ zasle tuto informaciu ustrednému
organu. VKM sa potom zrusi, hned” ako prevadzkovatel' preukaze, Ze oznacenie
bolo zmenené na vSetkych prisluSnych vozidlach. Desat’ rokov nebude opako-
vane vydané, pokial’ nebude opakovane vydané pévodnému drzitelovi alebo na
jeho ziadost’ inému drzitelovi.

VKM moéze byt prevedené na iného drzitel'a, ktory je pravnym pokracovatelom
povodného drzitela. VKM zostava v platnosti, ked’ drzitel' zmeni svoje meno na
meno, ktoré¢ sa nepodoba na VKM.

Prvy zoznam VKM bude navrhnuty pomocou existujicich skratiek zeleznicného
podniku.

VKM sa bude tykat vSetkych novopostavenych zeleznicnych vozidiel po
nadobudnuti G¢innosti prislusnych TSI. 'V pripade existujucich vozidiel sa
bude musiet’ dosiahnut’ stilad s ozna¢enim VKM do konca roka 2014.



2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 119

PRILOHA P.2

NAPIS CISLA A SUVISIACEHO ABECEDNEHO OZNACENIA NA
SKRINI VOZIDLA

Vseobecné opatrenia pre vonkajSie oznacenie

Velké pismena a dCislice tvoriace napisy oznacenia musia mat vysku aspon
80 mm, typ pisma sans serif v zodpovedajucej kvalite. NizSia vyska sa moze
pouzivat’ iba tam, kde neexistuje ziadna ind moznost’ ako umiestnit’ oznacenie na
pozdizniky.

Oznadenie nesmie byt umiestnené vysSie ako 2 metre nad Groviiou kolajnice.

Nakladné vozne
Oznacenie musi byt napisané na skrini vozna takto:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87

F

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3

Zcs Tanoos Slpss Laeks

V pripade voznov, ktorych skrina neposkytuje dostatone velky priestor pre
takyto typ usporiadania, najmd v pripade plo§inovych voziiov, oznafenie musi
byt usporiadané takto:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen narodného

vyznamu, toto narodné oznacenie musi byt uvedené po medzindrodnom pisme-
novom oznaceni a oddelené od neho pomlckou.

Osobné vozne
Cislo bude na kazdej bocnej stene vozita uvedené nasledovnym sposobom:
F-SNCF 61 87 20-72021 -7
B! tu
Oznacenie krajiny, v ktorej je vozen registrovany, a technickych charakteristik je

napisané priamo pred, za alebo pod dvanastimi Cislicami Cisla vozna.

V pripade osobnych voziiov s kabinou vodic¢a bude ¢islo napisané aj vo vnutri
kabiny.

Rus$ne, motorové vozne a Specialne vozidla

Standardné 12-miestne &islo musi byt oznadené na kazdej bo¢nej stene hnacich
kol'ajovych vozidiel pouzivanych v medzinarodnej doprave nasledovnym
sposobom:

91 88 0001323-0

Standardné 12-miestne &islo bude napisané takisto v kazdej kabine hnacich kol'a-
jovych vozidiel.

Prevadzkovatel moze pridat’ vo forme pismen s velkostou vécsou ako je Stan-
dardné cislo vlastné Ciselné oznacenie (pozostavajuce spravidla z Eislic kontrol-
ného cisla doplnené abecednym kodovanim) uzitocné pocas prevadzky. Miesto
vyznacenia takéhoto vlastného Cisla zavisi od prevadzkovatela.

Priklady SP 42037 ES 64 F4 — 099 88 — 1323

473011

(V tomto pripade bez
VKM, informacie
o uplnom mene
a adrese sa napiSu na
vozei)

92 51 0042037-9 94 80 0189 999 - 6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Tieto predpisy mozu byt zmenené na zaklade dvojstrannych dohod v pripade
vozidiel existujucich v ¢ase nadobudnutia u¢innosti tychto TSI a zaradenych do
$pecifickej dopravy a tam, kde nie je ziadne riziko zameny réznych kolajovych
vozidiel premavajucich na prislusnych Zelezniénych systémoch. Vynimka je
platna pocas obdobia, o ktorom rozhodnti prislusné vnutrostatne organy.
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Vnutro§tatny organ moze predpisat, aby bol abecedny kod krajiny a VKM zazna-
menany navySe k 12- miestnemu ¢islu vozidla.
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PRILOHA P.3

PRAVIDLA STANOVOVANIA KONTROLNEJ CIiSLICE (CISLICA 12)

Kontrolna ¢islica je stanovena nasledovnym spdsobom:

Cislice na parnych poziciach zékladného &isla (pocitané z pravej strany) sa
zoberu v ich vlastnej desiatkovej hodnote,

Cislice na neparnych poziciach zakladného cisla (pocitané z pravej strany) sa
vynasobia 2;

potom sa stanovi sucet vytvoreny Cislicami na parnej pozicii a vSetkymi
Cislicami, ktoré tvoria parcidlne stciny ziskané z neparnych pozicii;

zaznamena sa jednotkova Cislica tohto suctu;

doplnkové &islo potrebné na to, aby jednotkova Eislica predstavovala 10, je
kontrolnou ¢islicou; ak by tato jednotkova Cislica bola nula, tak potom aj
kontrolnou ¢islicou bude nula.

Priklady:
1 nech je zakladnym c¢islom 3 3 8 4
multiplikacny faktor 2 1 2 1 2

Siget: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=252
Jednotkova ¢islica tohto suctu je 2.

Cislo kontrolnej ¢islice bude 8 a zakladné &islo sa takto stava registradnym
Cislom 33 844796 100 — 8.

nech je zakladnym ¢islom 3 1 5 1
multiplikacny faktor 2 1 2 1 2

Saget 6 + 1 + 1 +0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Jednotkova cislica tohto suctu je 0.

Cislo kontrolnej &islice bude 0 a zakladné &islo sa takto stiva registraénym
¢islom 31 51 3320 198 — 0.

18

16
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PRILOHA P.4

KODOVANIE KRAJIN V KTORYCH SU VOZIDLA REGISTROVANE (CISLICE 3-4
A SKRATKA)

. Informdacie tykajiice sa tretich krajin uvedené iba pre informdciu. *

Abecedny kod

Prislusné podniky uvedené

Krajiny krajiny (1) Ciselny kod krajiny va}rlirlirilagz/ghp-z;itzo;l?i?).

Albansko AL 41 HSh
Alzirsko DZ 92 SNTF
Arménsko AM () 58 ARM
Raktisko A 81 OBB
Azerbajdzan AZ 57 AZ
Bielorusko BY 21 BC
Belgicko B 88 SNCB/NMBS
Bosna-Hercegovina BIH 44 7RS

50 ZFBH
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC
Cina RC 33 KZD
Chorvatsko HR 78 HZ
Kuba CU () 40 FC
Cyprus CY
Ceska republika cz 54 CD
Dansko DK 86 DSB, BS
Egypt ET 90 ENR
Estonsko EST 26 EVR
Finsko FIN 10 VR, RHK
Francizsko F 87 SNCF, RFF
Gruzinsko GE 28 GR
Nemecko D 80 DB, AAE (%)
Grécko GR 73 CH
Madarsko H 55 MAV, GySEV/ROEEE (%)
Irdn IR 96 RAI
Irak IRQ () 99 IRR
frsko IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
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Abecedny kod

Prislusné podniky uvedené

Krajiny rajiny (1) Ciselny kod krajiny vvp}rll}'lir}llaét(};/lcl:hp.zgit;lofr)lf;ii?)v
Taliansko 1 83 FS, FNME (%)
Japonsko J 42 EJRC
Kazachstan Kz 27 KZH
Kirgizsko KS 59 KRG
Lotyssko LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lichtenstajnsko LIE (%)
Litva LT 24 LG
Luxembursko L 82 CFL
Macedonsko (byvala juhoslo- MK 65 CFARYM (MZ)
vanska republika)
Malta M
Moldavsko MD (3) 23 CFM
Monako MC
Mongolsko MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Holandsko NL 84 NS
Severna Korea PRK (%) 30 zC
Noérsko N 76 NSB, JBV
Pol'sko PL 51 PKP
Portugalsko P 94 CP, REFER
Rumunsko RO 53 CFR
Rusko RUS 20 RZD
Srbsko-Cierna hora SCG 72 1Z
Slovensko SK 56 ZSSK, ZSR
Slovinsko SLO 79 Sz
Juzna Korea ROK 61 KNR
Spanielsko E 71 RENFE
Svédsko S 74 GC, BV
Svajéiarsko CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS (%)
Syria SYR 97 CFS
Tadzikistan TJ 66 TZD
Tunisko N 91 SNCFT
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Krajiny Ab;‘;;‘;‘;}"(lk)"’d Ciselny kéd krajiny Prvisfrirfa;ﬁﬁnfgtyvéﬁiﬁné
v prilohach P.6 a P.7 (3).
Turecko TR 75 TCDD
Turkménsko ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 uz
Spojené kralovstvo GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN () 32 DSVN

(") Podla systému abecedného kodovania opisaného v dodatku 4 k dohovoru z roku 1949 a ¢lanku 45 ods. 4
Dohovoru z roku 1968 o cestnej premavke.

() Podniky, ktoré v ¢ase nadobudnutia Gginnosti boli élenmi UIC alebo OSZD a pouzivali opisany kod krajiny ako
kéd podniku.

(®) Kody, ktoré sa musia potvrdit’.

(*)  Kym vyvoj uvedeny v bode 3 v§eobecnych poznamok nenadobudne G¢innost,, tak tieto podniky méZzu pouZivat
kody 43 (GySEV/ROeEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Cas aktualizicie sa bude potom definovat
spolo¢ne s prislusnymi ¢lenskymi $tatmi.
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PRILOHA P.5

ABECEDNE OZNACENIE SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

»TEN®“: Vozidlo, ktoré splita tieto podmienky:

— je v stlade so vSetkymi relevantnymi TSI, ktoré st
v platnosti v ¢ase jeho uvedenia do prevadzky, a dostalo
povolenie na uvedenie do prevadzky v sulade s ¢lankom 22
ods. 1 smernice 2008/57/ES,

— ma povolenie platné vo vSetkych clenskych Statoch
v stulade s clankom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES
alebo, alternativne, dostalo individualne povolenia od vset-
kych ¢lenskych Statov.

,,PPV/PPW*: Vozen, ktory je v sulade s dohodou PPV/PPW (na uzemi
statov OSJD) (original: IIIB (IlpaBmia mnosib3oBaHHsi Baro-
HAMH B MEXIYHAPOJHOM COOOIIEHUN)

Poznamky:

a) Vozidla oznacené TEN zodpovedajii kodovaniu 0 az 3 prvej Cislice v Cisle
vozidla uvedenom v prilohe P6.

b) Vozidla, ktoré nemaji povolenie na prevadzkovanie vo vsetkych clenskych
Statoch, musia mat’ znacenie udavajice ¢lenské §taty, v ktorych dostali povo-
lenie. Zoznam povolujucich ¢lenskych Statov by mal byt oznaceny podla
jedného z uvedenych nakresov, kde D predstavuje Clensky Stat, ktory udelil
prvé povolenie (v uvedenom priklade je to Nemecko), a F predstavuje druhy
povol'ujici &lensky §tat (v uvedenom priklade je to Francizsko). Clenské itaty
st zakodované v sulade s prilohou P4. To sa mbze vztahovat' na vozidla,
ktoré st v sulade s TSI, alebo ktoré s fou v stlade nie si. Tieto vozidla
zodpovedajii kodovaniu 4 az 8 prvej Cislice v Cisle vozidla uvedenom
v prilohe P6.

min 130

min 20 48 min 20 8

20

90

min 100

20
f—
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PRILOHA P.8
TYPY HNACICH KOLAJOVYCH VOZIDIEL (CISLICA 1 - 2)

Prvou ¢islicou je ,,9%.

Druha cislica je definovand kazdym c¢lenskym Statom. Moze sa napriklad
zhodovat' so samokontrolnou ¢islicou, ak je tato Cislica takisto vypocitana
s kontrolnym ¢islom.

Ak druha ¢islica opisuje typ hnacich kol'ajovych vozidiel, nasledujice kodovanie

je povinné.

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Ro6zne

1 Elektricky rusen

2 Dieselovy rusen

3 Elektricka motorova jednotka (vysokorychlostna) [motorovy
vozen alebo privesny vozen]

4 Elektricka motorova jednotka (okrem vysokorychlostnej) [moto-
rovy vozen alebo privesny vozei]

5 Dieselova motorova jednotka [motorovy vozeni alebo privesny
vozei]

6 Privesny vozen zvlastneho urCenia

7 Elektricky posunovaci rusen

8 Dieselovy posunovaci ruSen

9 Vozidlo pre udrzbu
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PRILOHA P.9
STANDARDNE CISELNE OZNACOVANIE VOZIDIEL (CISLICE 5 AZ 7)
V tejto prilohe je v tabulkach uvedené ciselné oznaCovanie pomocou Styroch

¢islic, ktoré suvisia s hlavnymi technickymi charakteristikami vozidla.

Tato priloha sa distribuuje na samostatnom médiu (elektronicky stbor).
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PRILOHA P.11

KODY TECHNICKYCH CHARAKTERISTIK SPECIALNYCH VOZIDIEL (CIiSLICE 6 AZ 8)

schvalena rychlost’ $pecialnych vozidiel (Cislica 6)

Cestovna rychlost’ s vlastnym pohonom
Triedenie
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
s vlastnym | 5
pohonom
V > 100 km/h
bez vlastného 3
h
smie sa zaradit’ do pohors
vlaku i
s vlastnym 4
V <100 pohonom
km/h a/alebo
obmedzenia (*) bez vlastného 5
pohonu
s vlastnym 6
pohonom
nesmie sa zaradit' do vlaku
bez vlastného 7
pohonu
kolajové/cestné vozidlo s vlastnym pohonom, 3
ktoré sa smie zaradit' do vlaku (b)
kol'ajové/cestné vozidlo s vlastnym pohonom, 9
ktoré sa nesmie zaradit’ do vlaku (°)
kol'ajové/cestné vozidlo bez vlastného pohonu (°) 0

(* Pod pojmom obmedzenie sa rozumie zvlaStne zaradenie vo vlaku (napr. na konci), povinny ochranny vozei atd’.
(®) Musia byt splnené zvlastne podmienky tykajice sa zaradenia do vlaku.

Typy a podtyp zvlastneho vozidla (Cislice 7 — 8)

7. &islica 8. Cislica Vozne/mechanizmy
1 Vlak na kladenie a vymenu kol'aje
5 Zar‘iadenie na kladenie vyhybiek a kolajovych krizo-
vatiek
3 Vlak na obnovu kol'aje
4 Cisti¢ka $trkového 167ka
1 5
Infrastruktura (zaklady) a zvrSok ] Stroj na zemné prace
7
8
9 Kolajovy zeriav (okrem nakola-jovacieho)
0 In¢ alebo vSeobecné
5 1 Vysokovykonna podbijacka kol'aje
Kol'aj 2 Iné podbijacky kolaje




2006D0920 — SK — 01.07.2009 — 001.001 — 137

7. &islica 8. Cislica Vozne/mechanizmy
3 Podbijacka so stabilizaciou
4 Podbijacka vyhybiek a kolajovych krizovatiek
5 Pluh na strkové 16zko
6 Speviiovacie zariadenie
7 Brusiaci a zvaraci stroj
8 Viacucelovy stroj
9 Vozidlo na prehliadku trate (meraci vozei)
0 Iné
1 Viacucelovy stroj
2 Navijaci a odvijaci stroj
3 Stroj na montaz stoziarov
4 Stroj na prevoz bubnov
5 Stroj pre napinanie trakéného vedenia
Trakénésvedenie 6 Stroj so zdvihacou pracovnou ploS§inou a stroj
s leSenim
7 Cistiaci vlak
8 Mastiaci vlak
9 Vozen na kontrolu trakéného vedenia
0 Iné
1 Stroj na pokladanie mostovky
2 Plosina na kontrolu mostov
3 Plosina na kontrolu tunela
4 Stroj na Cistenie plynu
5 Vetraci stroj
Sta‘\t/by 6 Zariadenie so zdvihacou pracovnou plosinou alebo
s leSenim
7 Stroj na osvetl'ovanie tunela
8
9
0 Iné
1 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu kol'ajnic
2
3 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu kameniva,
5 Strku atd’.
Nakladka a vykladka a rézne 4
typy dopravy
5
6 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu podvalov
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vB
7. &islica 8. Cislica Vozne/mechanizmy
3 SFroj na ,naklgdanie/’vykladanie a dopravu mecha-
nizmov vyhybiek atd’.
9 Stroj ‘na nakladanie/vykladanie a dopravu inych
materialov
0 Iné
1 Meraci vozen podlozia
2 Meraci vozen kolaje
3 Meraci vozen trakéného vedenia r
4 Meraci vozen priechodného prierezu
6 5 Meraci vozen zabezpecovacieho zariadenia
Meranie 6 Meraci vozen telekomunika¢nych zariadeni
7
8
9
0 Iné
1 Vyprost'ovaci Zeriav
2 Vozen na nadzova prepravu
3 Vyprost'ovaci tunelovy vlak
4 Vyprost'ovaci vozen
7 5 Protipoziarny vozen
Stav nidze 6 Sanitarny vozei
7 Narad’ovy vozen
8
9
0 Iné
1
Hnacie vozidla
2
3 Dopravny vozik (okrem 59)
4 Energeticky vozik
8 > o ,
Trakcia, preprava, energia atd. . Korlajovy vozik/vozik s vlastnym pohonom
7 Betonarsky vlak
8
9
0 Iné
1 Snehovy pluh s vlastnym pohonom
Prostgre dic 2 Snehovy pluh bez vlastného pohonu
3 Snehova fréza
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7. &islica 8. Cislica Vozne/mechanizmy
4 Stroj na odstrafiovanie namrazy
5 Stroj na nicenie buriny
6 Stroj na Cistenie kol'ajnic
7
8
9
0 Iné
1
Kolajovy/cestny stroj kategorie 1
2
3
Kolajovy/cestny stroj kategorie 2
4
0 5
Kolaj/cesta . Kolajovy/cestny stroj kategorie 3
7
Kolajovy/cestny stroj kategorie 4
8
9

Iné
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PRILOHA P.12

PISMENOVE ~OZNACENIE NAKLADNYCH VOZNOV OKREM
KLBOVYCH  NAKLADNYCH VOZNOV A  NAKLADNYCH

VOZNOVYCH JEDNOTIEK

DEFINICIA PISMENA KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Délezité poznamky

V pripojenych tabulkach:

informécie uvedené v metroch sa tykaji vnutorne; dizky vozidiel (lu =
uzito¢na dlzka));

informacie uvedené v tonach (tu = uZitoéné zatazenie) zodpovedaju
najvysSiemu dovolenému zatazeniu uvedenému v tabulke zatazenia pre
dané vozidlo, pricom tento limit bol stanoveny v stlade so stanovenymi
postupmi.

2. Indexové pismena s medzinirodnym vyznamom spoloénym pre vsetky
kategorie

q

elektricky vykurovaci kabel, ktory méze byt napajany vsetkymi schva-
lenymi prudmi

qq elektricky vykurovaci kabel a zariadenie, ktoré mézu byt napajané vset-
kymi schvalenymi pradmi

s vozidla, ktoré su schvalené na prevadzku v rezime ,,s (pozri prilohu
B TSI pre kol'ajové vozidla)

ss  vozidla, ktoré st schvalené na prevadzku v rezime ,,ss* (pozri prilohu

B TSI pre kolajové vozidla)

3. Indexové pismena s vnutro§titnym vyznamom

T,

UV,WXYZ

Vyznam tychto pismen si definuje kazdy clensky stat.

PISMENO KATEGORIE: E — OTVORENY VYSOKOSTENNY VOZEN

bezného typu,
s boénym a koncovym vyklapanim, s rovnou podlahou
Referenény vozen s 2 napravami: lu > 7,70 m; 25 t <tu <30 t
so 4 napravami: lu > 12 m; 50 t <tu < 60 t
so 6 napravami a viac lu > 12 m; 60t < tu < 75 t
Indexové pismena a so 4 napravami
aa so 6 alebo viacerymi napravami
¢ s podlahovymi klapkami (*)
s 2 napravami: tu < 20 t
k S0 4 napravami: tu < 40 t
so 6 napravami alebo viac: tu < 50 t
s 2 ndpravami: 20 t <tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t < tu < 50t
so 6 napravami alebo viac: 50 t < tu < 60 t
1 bez bocného vyklapania
il bez podlahovych klapiek (°)
s 2 napravami: lu < 7,70 m
m so 4 napravami alebo viacerymi: lu < 12 m
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bezného typu,
s bo¢nym a koncovym vyklapanim, s rovnou podlahou
Referen¢ény vozen s 2 napravami: lu > 7,70 m; 25t <tu <30t
s0 4 napravami: lu > 12 m; 50 t <tu < 60 t
50 6 napravami a viac lu > 12 m; 60t < tu <75t

mm s0 4 napravami alebo viacerymi: lu >12 m (b)

s 2 napravami: tu > 30 t
n so 4 napravami: tu > 60 t
so 6 napravami alebo viac: tu > 75 t

) bez koncového vyklapania

p so stanovistom pre brzdara (°)

(*) Tato koncepcia sa vztahuje iba na otvorené vysokostenné vagony s rovnou podlahou, opatrené zariadenim, ktoré umoziuje, aby sa
pouzivali bud” ako bezné vozne s rovnou podlahou, alebo s gravitatnou vykladkou ur¢itého tovaru vhodnou polohou podlahovych
klapiek.

(*) UplatniteI'né len na vozne s rozchodom 1 520 mm.

PISMENO KATEGORIE: F- OTVORENY VYSOKOSTENNY VOZEN

Zvlastneho typu
s 2 napravami: 25 t<tu <30t
Referen¢ny vozen s 3 ndpravami: 25 t <tu <40 t

s0 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t < tu < 75t

Indexové pismena a so 4 napravami
aa so 6 alebo viacerymi napravami
b velkoobjemové s ndpravami (objem > 45 m?)

s riadenou gravita¢nou vykladkou, na oboch stranach, alternativne, s vyssie

¢ umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom ()
s riadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, alternativne, s nizko
ce umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vyhradne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vyhradne vlakovym trajektom)

s 2 alebo 3 napravami: tu < 20 t
k S0 4 napravami: tu < 40 t
so 6 napravami alebo viac tu < 50 t

s 2 alebo 3 napravami: 20 t < tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t < tu < 50t
so 6 napravami alebo viac: 50 t < tu < 60 t

s neriadenou gravitanou vykladkou, na oboch stranach, sucasne, s vyssie

1 umiestnenym vyprazdnovacim otvorom (%)
1 s neriadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, sucasne, s nizko
umiestnenym vyprazdiovacim otvorom (?)
s 2 napravami: tu > 30 t
s 3 napravami alebo viac: tu >40 t
n so 4 napravami: tu > 60 t
so 6 napravami alebo viac: tu > 75 t
s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozina, s vys§ie umiestnenym
o

vyprazdiovacim otvorom (¥)
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Zvlastneho typu
s 2 ndpravami: 25 t <tu <30 t
Referen¢ény vozen s 3 ndpravami: 25 t <tu <40 t

so 4 napravami: 50 t <tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t < tu < 75t

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozia, s nizko umiestnenym
00 vyprazdiovacim otvorom (*)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozia, s vy$Sie umiestnenym
p vyprazdnovacim otvorom (%)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
pp vyprazdiovacim otvorom (?)
P b
PP so stanovistom pre brzdara (%)

(*) Vozne s gravitaénou vykladkou kategorie F st otvorené vozne, ktoré nemaju rovnti podlahu a nie st vyklopné ¢elne ani bocne.
(®) Uplatnitel'né iba na vozne s rozchodom 1520 mm.Spdsob vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujicich

charakteristik:

Usporiadanie otvorov na vykladku:

— axialne: Otvory umiestnené nad stredom kol'aje

— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kol'ajnic

(V pripade tychto vagonov, vykladka je:
— subeznd, ak si uplné vyprazdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,
— striedava, ak sa uplné vyprazdnenie vozita mbze vykonat’ otvorenim otvorov iba na jednej strane
— vysS§ie umiestnené  Spodna hrana vypustného prepadu (nebertic do tvahy mobilné zariadenia, ktoré moézu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziiuje pouzit' dopravny pas na odvoz tovaru
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru

Davkovanie vykladky:

— neriadené: Po otvoreni sa otvory na vykladku, nedaju znovu zatvorit’ dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
— riadené: V Tubovolnom ¢ase pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny

PISMENO KATEGORIE G — KRYTY NAKLADNY VOZEN

Obycajného druhu
s aspoit 8 vetracimi otvormi
Referen¢ény vozen s 2 ndpravami: I m <lu<12m; 25t<tu<30t
50 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu < 60 t
50 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexové pismena a so 4 napravami
aa so 6 alebo viacerymi napravami
velkoobjemovy:
b — s 2 napravami: lu >12 m a uZitoény objem > 70 m?

— 50 4 alebo viacerymi napravami: lu > 18 m

so 4 napravami: lu > 18 m(?)

bb
g na obilie
h na ovocie a zeleninu (°)

s 2 napravami: tu < 20 t
k so 4 napravami: tu < 40t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu < 50 t

s 2 ndpravami: 20 t <tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t

1 s menej ako s 8 vetracimi otvormi

11 so zvacSenymi dvernymi otvormi (?)
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Referen¢ény vozen

Obyc¢ajného druhu
s asponl 8 vetracimi otvormi
s 2 napravami: I m <lu<12m; 25t<tu<30t
so 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
50 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

s 2 napravami: lu < 9 m

m so 4 alebo viacerymi napravami: lu < 15 m
s 2 napravami: tu > 30 t
n S0 4 napravami: tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu > 75 t
o s 2 napravami: lu < 12 m a uZitoény objem > 70 m3
P so stanovistom pre brzdara (?)

(* Uplatnitené iba na vozne s rozchodom 1 520 mm.
(*) Pojem ,,pre ovocie a zeleninu“ sa tyka iba voziiov vybavenych d’al§imi vetracimi otvormi na trovni podlahy.

PISMENO KATEGORIE: H- KRYTY NAKLADNY VOZEN

Referen¢ny vozen

zvlastneho typu
s 2 nagpravami 9 m < lu <12 m; 25t <tu <28t
so 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
50 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexové pismena

so 4 napravami

a
aa so 6 alebo viacerymi napravami
s 2 napravami: 12 m < lu < 14 m a uZito&né zataZenie > 70 m? (%)
b so 4 alebo viacerymi napravami: 18 m < lu <22 m
s 2 napravami: lu > 14m
bb so 4 alebo viacerymi napravami: lu > 22 m
c s Celnymi dverami
cc s Celnymi dverami a zvnuatra vybaveny na prepravu motorovych vozidiel
d s podlahovymi klapkami
dd s vyklapacou skritiou (°)
e s 2 podlahami
ee s 3 alebo viacerymi podlahami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (¥)
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom) (*)
g na obilie
gg na cement (°)
h na ovocie a zeleninu (%)
hh na mineralne hnojivo (°)

s otvaracimi alebo posuvacimi stenami

s vel'mi robustnymi otvaracimi alebo postivacimi stenami (¢)
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Referenény vozen

zvlastneho typu
s2mndpravami 9 m <lu <12 m; 25t <tu <28t
so 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

s 2 napravami: tu < 20 t

k so 4 napravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi napravami tu < 50 t
s 2 ndpravami: 20 t <tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t
1 s pohyblivymi medzistenami (°)
11 s pohyblivymi uzamykate'nymi medzistenami (°)
s 2 napravami: lu < 9 m
m so 4 alebo viacerymi napravami: lu < 15 m
mm so 4 alebo viacerymi napravami: lu > 18 m ()
s 2 napravami: tu > 28 t
n s 4 napravami: tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu > 75 t
) s 2 napravami: lu 12 m < 14 m a uZitoény objem > 70 m?3
P so stanovistom pre brzdara (°)

)
)
©)
)
©)

2-napravové vozne oznacené indexovymi pismenami ,f*, fff* mézu mat’ uzitkovy objem mensi ako 70 m?.
Uplatnite'né iba na vozne s rozchodom 1 520 mm.

Pojem ,,na ovocie a zeleninu“ sa tyka iba voziiov vybavenych d’al§imi vetracimi otvormi na trovni podlahy.
Uplatnitel'né iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

Pohyblivé medzisteny sa mézu docasne demontovat’.

PISMENO KATEGORIE: I — CHLADIACI VOZEN S REGULOVANOU TEPLOTOU

Referenény vozen

chladiarensky vozen
s tepelnou izolaciou triedy IN,
s vetranim s motorovym pohonom, s podlahovym rostom a so zasobnikom na T'ad >
3,5 m?
s 2 napravami: 19 m? < podlaha < 22 m?; 15t <tu <25t
so 4 napravami: podlaha > 39 m?; 30 t < tu < 40 t

Indexové pismena

so 4 napravami

a

b s 2 napravami a velkou podlahovou plochou 22 m? < podlaha < 27 m?
bb s 2 napravami a s velmi velkou podlahovou plochou > 27 m?

c s hakmi na miso

d na ryby

e s elektrickym vetranim

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vylucne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
g so strojovym chladenim (%) (¥)

gg chladenie skvapalnenym plynom (%)

h s tepelnou izolaciou triedy IR
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Referen¢ény vozen

chladiarensky vozen
s tepelnou izolaciou triedy IN,
s vetranim s motorovym pohonom, s podlahovym rostom a so zasobnikom na l'ad >
3,5 m?
s 2 napravami: 19 m? < podlaha <22 m% 15t<tu <25t
so 4 napravami: podlaha > 39 m% 30 t <tu <40 t

. mechanické chladenie strojovym zariadenim sprevadzajuceho technického
! voziia (%) (°) ()
ii sprevadzajtici technicky vozei (?) (%)
s 2 napravami: tu > 15t
k , .
so 4 napravami: tu < 30 t
1 izotermicky bez zasobnikov na Tad (%) ()
s 2 napravami: podlaha < 19 m?
m so 4 napravami: podlaha < 39 m?
mm so 4 napravami: podlaha > 39m? (%)
s 2 napravami: tu > 25 t
n so 4 napravami; tu > 40 t
0 so zasobnikmi na I'ad s objemom mensim ako 3,5 m?3 (%)
p bez podlahového rostu
(®) Indexové pismeno ,,I“ nemdze byt oznaCené na voziioch s indexovymi pismenami ,,g“, ,,gg", ,,i alebo ,,ii*.
(®) Vozne s pismenovymi indexami ,,g“, ako aj ,,i sa mozu pouZzivat’ samostatne alebo v strojovo chladenej stiprave voziov.
(°) Pojem ,,sprievodny technicky vozeii“ sa tyka sucasne aj strojovych voziov, dielenskych vozilov (s priestorom alebo bez priestoru na
spanie) a spacich voziov.
(4) Indexové pismeno ,,0“ nesmie byt oznacené na vozioch s indexovym pismenom ,,1*.
(°) Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 520 mm.

Pozndmka: Podlahova plocha krytych chladiarenskych nakladnych voziiov sa vzdy stanovuje tak, Ze sa berie do uvahy pouZivanie
zasobnikov na Tad.

PISMENO KATEGORIE: K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VOZEN

Referen¢ény vozen

Standardného typu
so sklopnymi bo¢nicami a kratkymi klanicami
lu>12m;25t<tu<30t

Indexové pismena b s dlhymi klanicami
g prispdsobeny na prepravu kontajnerov ()
i s demontovatelnym krytom a s nedemontovatelnymi Celnymi stenami (°)
j so zariadenim na tlmenie narazov
k <20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klanic
m Im<hu<I2m
mm lu<9m
n tu>30t
0 s pevnymi bo¢nicami
p bez boénic (V)
PP s demontovate'nymi bo¢nicami
(® Indexové pismeno ,,g“ sa moze pouzivat' spolu s pismenom kategorie ,k“ vylucne pre obycajné vozne, ktoré boli iba dodatocne

®)

vybavené na prepravu kontajnerov. Vozne vybavené vyluéne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené v kategorii L.

Indexové pismeno ,,p“ nesmie byt vyznacené na voznoch s pismenom ,,i*.

<
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PISMENO KATEGORIE: L — 2 NAPRAVOVY PLOSINOVY VOZEN

Referenénf vozl = 12w 25 s 30
Indexové pismena b so Specialnym vybavenim na Ucely zabezpecenia stredne velkych kontaj-
nerov (pa) (¥)

c s oplenom (¥)

d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (?)
e vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou (%)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
g vhodné na prepravu kontajnerov (okrem pa) (%) ()

h uspdsobené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (*) ()

hh uspdsobené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (?) (%)
i s demontovate'nym krytom a pevnymi ¢elnymi stenami (*)

. s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (¢) a pevnymi
1 Celnymi stenami (*)

j so zariadenim na tlmenie narazov

k tu <20t

kk 20t<tu <25t

1 bez klanic

m I9m<lu<I12m

mm Iu<9m

n tu> 30t

p bez bocnic (°)

(*) Napisanie indexovych pismen ,,I alebo ,,p* je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,,b", ,.c*, ,,d, .., ,.g*, ,,h",
Lhh, i alebo ,,ii. AvSak ¢iselné kody musia vzdy zodpovedat’ pismenovym ozna¢eniam na voziioch.

(*) Vozne pouzivané vyhradne na prepravu kontajnerov (okrem pa).

()  Vozne pouzivané vyhradne na prepravu kontajnerov ocelovych zvitkov.

(9 Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

PISMENO KATEGORIE: O — KOMBINOVANE PLOSINOVO VYSOKOSTENNE NAKLADNE VOZNE

Standardného typu
s 2 alebo 3 napravami, so sklopnymi bo¢nicami alebo ¢elnymi stenami a klanicami
s 2 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <30 t
s 3 napravami: lu > 12 m; 25 t <tu <40 t

Referen¢ny vozei

Indexové pismena a s 3 napravami

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylucne tunelom)
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Referenény vozen

Standardného typu
s 2 alebo 3 ndpravami, so sklopnymi bocnicami alebo ¢elnymi stenami a klanicami
s 2 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <30t
s 3 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <40 t

fff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

tu <20t

20t<tu<25t

bez klanic

Im<hh<12m

lu<9m

s 2 napravami: tu > 30 t
s 3 napravami: tu > 40 t

PISMENO KATEGORIE: R — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

Referenény vozen

§tandardného typu
so sklopnymi ¢elnymi stenami a klanicami
Bm<lu<22m;50t<tu<60t

Indexové pismena b lu>22m
e so sklopnymi bocnicami
g uspdsobené na prepravu kontajnerov (?)
h uspOsobené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (°)
hh uspdsobené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (*)
i s demontovate'nym krytom a pevnymi ¢elnymi stenami (°)
j so zariadenim na tlmenie narazov
k tu <40t
kk 40t<tu<50t
1 bez klanic
m I5Sm<lu<lI8m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 s pevnymi Celnymi stenami niz§imi ako 2 m
00 s pevnymi Celnymi stenami, vysokymi 2 m alebo viac (°)
P bez sklopnych Eelnych stien (°)
PP s demontovatenymi bo¢nicami

)

®)

Pouzivanie indexového pismena ,,g* sivisiaceho s pismenom kategorie R je mozné iba v pripade Standardnych voziov, ktoré boli
upravené na prepravu kontajnerov az dodatone. Vozne upravené vyhradne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené

v kategoérii S.

Pouzivanie indexového pismena ,,h* alebo ,,hh* spolu s pismenom kategorie R je mozné iba v pripade Standardnych voziiov, ktoré
boli upravené na prepravu kontajnerov az dodato¢ne. Vozne upravené vyhradne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené

v kategérii S.

Indexové pismena ,,00“ a/alebo ,,p* nesml byt vyznacené na vozioch s indexovym pismenom ,,i.
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

Referenény vozen

zvlastneho typu e
s0 4 napravami: lu > 18 m; 50 t <tu < 60 t
50 6 alebo viacerymi napravami: lu > 22 m; 60 t <tu <75t

Indexové pismena a so 6 napravami (s 2 podvozkami po 3 napravach)
aa s 8 alebo viacerymi napravami
aaa so 4 napravami (s 2 podvozkami po 2 napravach) (*)
so zvlastnym vybavenim na ucely zabezpecenia stredne velkych kontaj-
b nerov (pa) (°)
c s oplenom (°)
d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (%)
e s plo§inami na prepravu motorovych vozidiel (°)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
i vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
upravené na prepravu kontajnerov, celkova nakladacia dizka < 60° (okrem
& pa) () () ()
upravené na prepravu kontajnerov, celkova nakladacia dizka > 60’ (okrem
E8 pa) () () (%)
h upravené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (°) (%)
hh upravené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (°) ()
i s demontovatelnym krytom a pevnymi ¢elnymi stenami (°)
. s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (f) a pevnymi
u Celnymi stenami (%)
j Sozariadenim na tlmenie narazov
K so 4 napravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu < 50 t
so 4 napravami: 40 t <tu < 50 t
kk so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t
1 bez klanic (°)
so 4 napravami: 15 m < lu < 18 m;
m so 6 alebo viacerymi napravami: 18 m < lu <22 m
so 4 napravami: lu < 15 m
mm so 6 alebo viacerymi napravami: lu < 18 m
mmm so 4 napravami: lu > 22 m (?)
so 4 napravami: tu > 60 t
n so 6 alebo viacerymi napravami: tu > 75 t
p bez bocnic (°)
(® Uplatnitel'né len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.

)
©)
)

©
O

Napisanie indexovych pismen ,,1“ alebo ,,p“ je nepovinné pre vozne oznacené s indexovymi ¢islami ,,b*, ,.c*, ,,d%, ,.e“, ,.g% ,g8%
Lh, hh™ i alebo ,,ii“. Avsak Ciselné kody musia vzdy zodpovedat” pismenovym oznaceniam na vozioch.

Vozne, ktoré sa okrem prepravy kontajnerov a vymennych nadstavieb pouzivaji na prepravu vozidiel, musia byt oznacené
indexovymi pismenami ,,g“ alebo ,,gg“ a pismenom ,,d*.

Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov alebo na prepravu vymennych nadstavieb pre manipulaciu s drapakmi a na uchytenie

rozpery.

Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.
UplatniteI'né na vozne s rozchodom 1435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: T — VOZEN S OTVARATEENOU STRECHOU

s 2 napravami: I m <lu<12m; 25t<tu<30t
Referenény vozen so 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
s0 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexové pismena a so 4 napravami s

aa so 6 alebo viacerymi napravami

vel’koobjemovy: s 2 napravami: lu > 12 m

b s0 4 alebo viacerymi napravami: lu > 18 m (?) (%)

c s Celnymi dverami

d S riafi:c.nou g_ravitaél}ou vyklrédkvou, ng oboch stranach, alternativne,
s vy$8ie umiestnenym vyprazdfiovacim otvorom () (°) (¢)

dad S rifidenou gravitacf:nou vykyléd}mu, na oboch stranach, alternativne,
s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom (%) (°) ()

e s vol'nou vyskou dveri > 1,90 m () (*) (°)

f vhodné na prepravu vo Velkej Britanii

ff vhodné na prepravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fff vhodné na prepravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

g na obilie

h upravené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato

hh upravené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato

i s otvaracimi boc¢nicami (¥)

j so zariadenim na tlmenie narazov

s 2 napravami: tu < 20 t
k so 4 napravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi népravami: tu < 50 t

s 2 napravami: 20 t < tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t <tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t

s neriadenou gravitatnou vykladkou, na oboch stranach, sucasne,

! s vy$8ie umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom (%) (°) (°)

1 s neriadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, stcasne,
s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom (%) (°) ()
s 2 napravami: lu < 9 m

m

so 4 alebo viacerymi ndpravami: lu < 15 m ()

s 2 napravami: tu > 30 t
n so 4 napravami: tu > 60 t
so 6 napravami alebo viac > 75 t

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozina, s vysSie umiestnenym
vyprazdiiovacim otvorom (?) (°) ()

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozina, s nizko umiestnenym

00 vyprazdiiovacim otvorom (?) (°) ()

s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozha, s vysSie umiestnenym
p vyprazdiiovacim otvorom (2) () (%)
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Referen¢ény vozen

s 2 napravami: I m <lu<12m; 25t<tu <30t
so 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
50 6 alebo viacerymi napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

pp

s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
vyprazdiiovacim otvorom (2) () (%)

(*) Indexové pismeno ,.e“:
— je nepovinné na voziioch oznadenych indexovym pismenom ,b“ (Ciselné kody vSak musia vzdy zodpovedat pismenovym
ozna¢eniam na voziioch),

— nesmie byt oznacené na voziioch oznaenym indexovymi pismenami ,,d“, ,dd“, ,.i% ,1% ,l% ,0% ,o00% ,p“ alebo ,pp™“

(*) Indexové pismeno ,b* a ,m*“ nesmie byt oznatené na voziioch oznagenych indexovymi pismenami ,,d*, ,,dd*, 1%, 1% ,0%, ,,00%

p* alebo ,,pp*.

() Vozhami s gravitatnou vykladkou v kategérii T st vozne vybavené otvaratelnou strechou, ktord umoziiuje pristup k nakladaciemu
poklopu po celej dlzke skrine; tieto vozne nemaju rovni podlahu a nie st konStruované na ¢elné alebo bo¢né vyklapanie.Sposob
vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujticich charakteristik:

Usporiadanie otvorov na vykladku:

— axialne:
— obojstranné:
— vysS§ie umiestnené

— nizko umiestnené:
Davkovanie vykladky:

— neriadené:
— riadené:

Otvory umiestnené nad stredom kol'aje

Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kolajnic (V pripade tychto vagonov, vykladka je:

— subeznd, ak si uplné vyprazdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,

— striedava, ak sa uplné vyprazdnenie vozita moze vykonat’ otvorenim otvorov iba na jednej strane

Spodna hrana vypustného prepadu (nebertic do tivahy mobilné zariadenia, ktoré moézu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspoit 0,700 m nad kol'ajou, a umoziiuje pouzit’ dopravny pas na odvoz tovaru

Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru

Po otvoreni sa otvory nedaji znovu zatvorit’ dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
Kedykol'vek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.

PISMENO KATEGORIE: U — VOZNE SPECIALNEJ STAVBY

Referen¢ny vozen

ktoré nie su uvedené v kategoriach F, H, L, S alebo Z
s 2 napravami: 25 t <tu <30 t
s 3 naprapvami: 25 t <tu <40t
50 4 napravami: 50 t < tu < 60t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t <tu <75t

Indexové pismena

a so 4 napravami
aa so 6 alebo viacerymi napravami
c s tlakovym vyprazdnovanim
d s riadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, alternativne, s vyssie
umiestnenym vyprazdiovacim otvorom (?)
dad s riadenou gravita¢nou vykladkou, na oboch stranach, alternativne, s nizko
umiestnenym vyprazdhiovacim otvorom (?)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vylucéne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
g na obilie
. vybavené na prepravu predmetov, ktoré by presahovali lozni mieru, ak by
! boli nalozené na oby¢ajné vozne (%) (%)
s 2 alebo 3 napravami: tu < 20 t
k so 4 napravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu < 50 t
s 2 alebo 3 napravami 20 t < tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t
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Referen¢ény vozen

ktoré nie su uvedené v kategoriach F, H, L, S alebo Z
s 2 ndpravami: 25 t <tu <30t
s 3 naprapvami: 25 t <tu <40t
so 4 napravami: 50 t < tu < 60t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t < tu < 75t

s neriadenou gravitatnou vykladkou, na oboch stranach, sGcasne, s vysSie
umiestnenym vyprazdilovacim otvorom (?)

s neriadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, sucasne, s nizko
umiestnenym vyprazdilovacim otvorom (?)

s 2 napravami: tu > 30 t

s 3 napravami: tu > 40 t

so 4 napravami: tu > 60 t

so 6 alebo viacerymi napravami: tu > 75 t ()

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi voziia, s vy$Sie umiestnenym
vyprazdinovacim otvorom (?)

00

s neriadenou gravitacnou vykladkou v osi vozina, s nizko umiestnenym
vyprazdiovacim otvorom (?)

s riadenou gravitacnou vykladkou v osi vozna, s vysSie umiestnenym
vyprazdiiovacim otvorom (?)

pp

s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
vyprazdiiovacim otvorom(?)

(®) Vozne s gravita¢nou vykladkou kategérie U su uzavreté vozne, ktoré¢ sa daji nakladat’ iba cez jeden alebo viacero nakladacich
otvorov umiestnenych v hornej Casti skrine a ktorych celkové pomery otvorov su mensie ako dlzka skrine; tieto vozne nemaja rovnt
podlahu a nie su konstruované na ¢elné alebo bo¢né vyklapanie.

(*) Najmi:
— hlbinové vozne
— vozne so stredovym portalom

— vozne s diagonalne sklopnou ovladanou plosinou
(°) Indexové pismeno ,,n“ nesmie byt oznadené na vozioch oznadenych pismenom ,,i*
Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujucich charakteristik:

Usporiadanie otvorov na vykladku:

— axialne: Otvory umiestnené nad stredom kol'aje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch strandch kol'aje, mimo kol'ajnic
(V pripade tychto vagénov, vykladka je:
— subezna, ak si uplné vyprazdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,
— striedava, ak sa Gplné vyprazdnenie vozila moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane
— vysSie umiestnené  Spodna hrana vypustného prepadu (nebertic do ivahy mobilné zariadenia, ktoré mézu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziuje pouzit’ dopravny pas na odvoz tovarov
— nizko umiestnené:  Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odber tovarov

Davkovanie vykladky:

— neriadené: Po otvoreni sa otvory na vykladku nedaji znovu zatvorit’ dovtedy, kym nebude vozei vyprazdneny.
— riadené: Kedykol'vek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.

PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNOVY VOZEN

Referenény vozen

s kovovym plastom,
na prepravu kvapalin alebo plynov
s 2 napravami: 25 t <lu <30t
s 3 ndpravami: 25 t <tu <40 t
so 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t < tu < 75t

Indexové pismena a

so 4 napravami

aa

so 6 alebo viacerymi napravami

na ropné produkty (?)

s tlakovym vyprazdiiovanim (b)

na potravinarske a chemické produkty (*)
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s kovovym plastom,
na prepravu kvapalin alebo plynov
s 2 napravami: 25 t <lu <30 t
s 3 napravami: 25 t <tu <40t
s0 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 60 t < tu < 75t

Referen¢ény vozen

e vybavené vykurovacim zariadenim

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vylucne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vyluéne vlakovym trajektom)

na prepravu plynov pod tlakom, skvapalnenych alebo rozpustenych pod

g tlakom ()
i cisterna z nekovového materialu
j so zariadenim na tlmenie narazov

s 2 alebo 3 napravami: tu < 20 t
k so 4 napravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu < 50 t

s 2 alebo 3 napravami: 20 t < tu <25t
kk so 4 napravami: 40 t <tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi napravami: 50 t < tu < 60 t

s 2 napravami: tu > 30 t
s 3 napravami: tu > 40 t

n s 4 napravami tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi napravami: tu > 75 t
p so stanovistom pre brzdara (%)

(* Uplatnitel'né len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.
(®) Indexové pismeno ,.c* nesmie byt vyznalené na voziioch oznaGenych indexovym pismenom ,,g*.

PISMENOVE  OZNACENIE NAKLADNYCH VOZNOV  OKREM
KLBOVYCH NAKLADNYCH VOZNOV A NAKLADNYCH VOZNOVYCH
JEDNOTIEK

DEFINICIA PISMENA KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Délezité poznamky
V priloZengch tabulkdch sa informacie uvedené v metroch tykaji
vnutornej dlzky voziov (lu);

2. Indexové pismena s medzinarodnym vyznamom spoloénym pre vSetky
kategorie

q  elektricky vykurovaci kabel, ktory moéze byt napajany vSetkymi
schvalenymi pradmi

qq elektricky vykurovaci kabel a zariadenie, ktoré méze byt napajané
vSetkymi schvalenymi pridmi

s vozidla, ktoré su schvalené na prevadzku v rezime ,,s“ (pozri prilohu
B TSI pre kolajové vozidla)

ss  vozidla, ktoré¢ su schvélené na prevadzku v rezime ,ss* (pozri
prilohu B TSI pre kolajové vozidla)
3. Indexové pismena s vnutro$titnym vyznamom
Lu v, W, X, Y, Z

Vyznam tychto pismen si definuje kazdy clensky stat.
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PISMENO KATEGORIE: F- VYSOKOSTENNY OTVORENY VOZEN

Referenény vozen

Clankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s napravami, s 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexové pismena

a s podvozkami
s riadenou gravitaénou vykladkou, na obidvoch stranach, alternativne,
¢ s vys§§ie umiestnenym vyprazdiovacim otvorom (?)
s riadenou gravitaénou vykladkou, na obidvoch stranach, alternativne,
ce s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom (?)
e s 3 jednotkami
ee so 4 alebo viacerymi jednotkami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vylu¢ne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vyluéne vlakovym trajektom)
| s neriadenou gravitanou vykladkou, na oboch stranach, sucasne, s vyssie
umiestnenym vyprazdinovacim otvorom (%)
1 s neriadenou gravitacnou vykladkou, na oboch stranach, stcasne, s nizko
umiestnenym vyprazdiovacim otvorom (?)
m s 2 jednotkami lu > 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m
s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi voziia, s vy$ie umiestnenym
° vyprazdnovacim otvorom (%)
s neriadenou gravita¢nou vykladkou v osi vozia, s nizko umiestnenym
00 vyprazdinovacim otvorom (?)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozia, s vysSie umiestnenym
p vyprazdinovacim otvorom (?)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
pp vyprazdiovacim otvorom (¥)
r &lankovy (kibovy) vozeii
I nakladna voznova jednotka

(®) Vozne s gravitatnou vykladkou kategorie F st otvorené vozne, ktoré nemajii rovnil podlahu a nie si konstruované na ¢elné alebo
boéné vyklapanie.Spdsob vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujicich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vykladku:

— axidlne:
— obojstranné:

— vyS§ie umiestnené

— nizko umiestnené:
Davkovanie vykladky:

— neriadené:
— riadené:

Otvory umiestnené nad stredom kol'aje

Otvory umiestnené na oboch stranach kol'aje, mimo kol'ajnic

(V pripade tychto vagénov, vykladka je:

— subezna, ak si Gplné vyprazdnenie voziia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,

— striedava, ak sa GpIné vyprazdnenie voziia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane

Spodna hrana vypustného prepadu (nebertc do uvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziuje pouzit' dopravny pas na odvoz tovaru

Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziluje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru

Po otvoreni sa otvory na vykladku nedaji znovu zatvorit’ dovtedy, kym nebude vozeit vyprazdneny.
Kedykol'vek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: H- KRYTY NAKLADNY VOZEN

Referenény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s napravami, s 2 jednotkami s
2m<lu<27m

Indexové pismena a

s podvozkami

s Celnymi dverami i

s Celnymi dverami a osadenymi zvnutra na prepravu motorovych vozidiel

s podlahovymi klapkami

s 3 jednotkami

cc

so 4 alebo viacerymi jednotkami

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii(vyluéne tunelom)

fff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

na obilie

na ovocie a zeleninu (?)

s otvaracimi alebo posuvnymi bo¢nicami

s vel'mi robustnymi otvaracimi alebo posuvnymi stenami (*)

s pohyblivymi medzistenami (%)

s uzamykatelnymi pohyblivymi medzistenami (°)

s 2 jednotkami: lu > 27 m

mm

s 2 jednotkami: lu < 22 m

kibovy (¢lankovy) vozeii

1T

nékladna voziova jednotka

(*) Pojem ,,na ovocie a zeleninu® sa tyka iba vozihov opatrenych pridavnymi vetracimi otvormi na trovi podlahy.
(®) Uplatiiuje sa len na vozne s rozchodom 1435 mm.
(°) Pohyblivé priecky moézu byt doCasne demontované.

PISMENO KATEGORIE: I- CHLADIACI VOZEN S REGULOVANOU TEPLOTOU

Referenény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s napravami, s 2 jednotkami
2m<lu<27m
chladiarensky vozen
s tepelnou izolaciou triedy IN,
s vetranim s motorovym pohonom, s podlal}\oV}'/m ro§tom a zasobnikom na l'ad >
3,5m

Indexové pismena a

s podvozkami

s na hakmi na méso

na ryby

s elektrickym vetranim

ce

so 4 alebo viacerymi jednotkami
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Referenény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s ndpravami, s 2 jednotkami
2m<lu<27m
chladiarensky vozen
s tepelnou izolaciou triedy IN,
s vetranim s motorovym pohonom, s podla?ov;’lm rostom a zasobnikom na l'ad >
3,5 m

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fft

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

so strojovym chladenim (?)

gg

chladenie skvapalnenym plynom (%)

s tepelnou izolaciou triedy IR

strojovo chladeny strojovym zariadenim sprievodného technického vozna

®) )

sprievodny technicky vozeii (%) (%)

izotermicky bez zasobnikov na Tad (?) ()

s 2 jednotkami: lu > 27 m

s 2 jednotkami: lu < 22 m

so zasobnikmi na lad s objemom mensim ako 3,5 m? (%)

s 3 jednotkami

bez podlahovych rostov

¢lankovy (kibovy) vozett

1T

nakladna voznova jednotka

(® Indexové pismeno ,,I° nesmie byt oznafené na vagoénoch, oznacenych indexovymi pismenami ,.g“, ,.gg“, ,,i“ alebo ,,ii“.

Mo

(*) Pojem ,,sprievodny technicky vozeii

spanie) a spacie vozne.

sa uplatiiuje zaroven na strojové vozne, dielenské vozne (s priestorom alebo bez priestoru na

(°) Indexové pismeno ,,0“ nesmie byt oznacené na voziioch oznacenych indexovym pismenom ,,1°.

PISMENO KATEGORIE: L — PLOSINOVY VOZEN SO SAMOSTATNYMI NAPRAVAMI

Referenény vozei

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexové pismena a

¢lankovy (kibovy) vozett

aa

nakladna voziova jednotka

so zvlaStnymi pripravkami na Gcely zabezpecenia stredne velkych kontaj-
nerov (pa) (?)

s oplenom (?)

vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej ploSiny (?)

vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou (¥)

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fft

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
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Referen¢ény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s 2 jednotkami
2m<lu<27m

vybavené na prepravu kontajnerov (2) (b)

vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (%) ()

hh

vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (%) ()

s demontovate'nym krytom a nedemontovatelnymi celnymi stenami ()

s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (¢) a pevnymi
Celnymi stenami (*)

so zariadenim na tlmenie narazov

bez klanic (?)

s 2 jednotkami: 18 m < lu <22 m

s 2 jednotkami: lu < 18 m

s 3 jednotkami

00

so 4 alebo viacerymi jednotkami

p

bez bocnic (?)

T

s 2 jednotkami: lu > 27 m

)
Q)
©)
®

Napisanie indexovych pismen ,,1 alebo ,,p je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,,b*, ,,C*, ,.d

<

s €% g h

Lhh, i alebo ,,ii*. ¢iselné kody vSak musia vzdy zodpovedat’ pismenovym oznaceniam na vozioch.
Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov (okrem pa).

Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.

Uplatnitel'né iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

Referenény vozen

kibovy (¢lankovy) alebo nékladna voziova jednotka
s 2 jednotkami
22m<lu<27m

Indexové pismena

so zvlaStnymi pripravkami na Ucely zabezpecenia stredne velkych kontaj-
nerov (pa) (%)

s oplenom (%)

vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (2) (¥)

vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou (%)

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fft

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

vybavené na prepravu kontajnerov, celkova loznd dizka < 60’ (okrem

pa) () () ()

gg

vybavené na prepravu kontajnerov, celkova lozna dizka > 60’ (okrem

pa) () () ()

vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (¥) (4)

hh

vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (?) (¢)
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Referen¢ény vozen

kibovy (&lankovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s 2 jednotkami
2m<lu<27m

s demontovate'nym krytom a s pevnymi celnymi stenami ()

s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (¥) a s pevnymi
Celnymi stenami (*)

so zariadenim na tlmenie narazov

bez klanic (?)

s 2 jednotkami: lu > 27 m

mm

s 2 jednotkami: lu < 22 m

s 3 jednotkami

00

so 4 alebo viacerymi jednotkami

bez bocnic (?)

&lankovy (kibovy) vozeit

1T

nakladna voznova jednotka

¢
®)
©)

©
©)

Napisanie indexovych pisn}en L1 alebo ,,p je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,,b", ,.c*, ,,d“, ., ,.g%, ,.gg",
Lh, ,hh*, i alebo ,,ii*. Ciselné kody musia vzdy odpovedat’ pismenovym oznaceniam na vozioch.

Vozne, ktoré sa okrem prepravy kontajnerov a vymennych nadstavieb pouzivaji na prepravu vozidiel, musia byt oznacené
indexovymi pismenami ,,g* alebo ,,gg“ a pismenom ,,d“.

Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov alebo na prepravu vymennych nadstavieb pre manipulaciu s drapakmi a na uchytenie

rozpery.

Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.
Uplatnitel'né iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

PISMENO KATEGORIE T — VOZEN S OTVARATEENOU STRECHOU

Referen¢ény vozen

kibovy (¢lankovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s napravami, s 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexové pismena a

s podvozkami

s vol'nou vyskou dveri > 1,90 m (*)

s Celnymi dverami

s riadenou gravitacnou vykladkou, na obidvoch stranach, alternativne,
s vy$8ie umiestnenym vyprazdfiovacim otvorom (°)

dd

s riadenou gravita¢nou vykladkou, na obidvoch stranach, alternativne,
s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom () (°)

s 3 jednotkami

€ec

so 4 alebo viacerymi jednotkami

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)

fft

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

na obilie

vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato

hh

vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato
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Referen¢ény vozen

kibovy (&lankovy) alebo nakladna voziiova jednotka
s ndpravami, s 2 jednotkami
22m<lu<27m

s otvaracimi stenami (%)

so zariadenim na tlmenie narazov

i
) s neriadenou gravitatnou vykladkou, z oboch stran, suCasne, s vyssie
umiestnenym vyprazdiiovacim otvorom, () (*)
1 s neriadenou gravitatnou vykladkou, z oboch stran, sucasne, s nizko
umiestnenym vyprazdiovacim otvorom, (%) (°)
m s 2 jednotkami: lu > 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m
s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozia, s vys§ie umiestnenym
o vyprazdiiovacim otvorom (2) ()
s neriadenou gravitaénou vykladkou v osi voziia, s nizko umiestnenym
00 vyprazdihovacim otvorom (?) (%)
s riadenou gravita¢nou vykladkou v osi vozia, s vysSie umiestnenym
p vyprazdihovacim otvorom (?) ()
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
pp vyprazdihovacim otvorom (?) (%)
r &lankovy (kibovy) vozeii
I nakladna voziova jednotka

)
®

Usporiadanie otvorov na vykladku:

Indexové pismeno ,,b* nesmie byt oznagené na voziioch ozna¢enych indexovymi pismenami ,,d*, ,,dd*, ,,i, ,,I%, 1%, ,,0% ,,00%, ,p“

alebo ,,pp*.

Vozne s gravitaénou vykladkou v kategorii T s vozne vybavené otvaratelnou strechou, ktora umoziluje pristup k nakladaciemu
otvoru po celej dlzke skrine; tieto vozne nemajii rovnu podlahu a nie st navrhnuté na ¢elnu alebo boénu vykladku..
Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujucich charakteristik:

axialne: Otvory umiestnené nad stredom kol'aje
obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kol'ajnic
(V pripade tychto vagonov, vykladka je:
— stbezna, ak si Gplné vyprazdnenie voziia vyZzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,
— striedava, ak sa Gplné vyprazdnenie voziia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane
vysSie umiestnené  Spodna hrana vypustného prepadu (nebertic do tivahy mobilné zariadenia, ktoré moézu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziuje pouzit' dopravny pas na odvoz tovaru
nizko umiestnené:  Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziiuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru
Davkovanie vykladky:
neriadené: Po otvoreni sa otvory nedaji znovu zatvorit’ dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
riadené: Kedykol'vek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.

PISMENO KATEGORIE U- VOZNE SPECIALNEJ STAVBY

Referenény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka,
s napravami, s 2 jednotkami s
2m<lu<27m

Indexové pismena

s podvozkami

a
e s 3 jednotkami

ee so 4 alebo viacerymi jednotkami

c s tlakovym vyprazdnovanim

d s riadenou gravitanou vykladkou, z oboch stran, alternativne s vysSie

umiestnenym vyprazdiovacim otvorom, (¥)
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Referen¢ény vozen

&lankovy (kibovy) alebo nakladna voziiova jednotka,
s ndpravami, s 2 jednotkami s
22m<lu<27m

dad s riadenou gravitatnou vykladkou, z oboch stran, alternativne s nizko
umiestnenym vyprazdiovacim otvorom, (%)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vylucéne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)
g na obilie
. vybavené na prepravu predmetov, ktoré by presahovali lozni mieru, ak by
! boli naloZzené na obycajné vozne (°)
| s neriadenou gravitacnou vykladkou, z oboch stran, sucasne, s vysSie
umiestnenym vyprazdnovacim otvorom, (%)
1 s neriadenou gravitatnou vykladkou, z oboch stran, sucasne, s nizko
umiestnenym vyprazdilovacim otvorom, (?)
m s 2 jednotkami: lu > 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m
s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozina, s vysSie umiestnenym
o vyprazdiovacim otvorom (¥)
s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi vozina, s nizko umiestnenym
00 vyprazdiiovacim otvorom (%) (°)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozha, s vysSie umiestnenym
p vyprazdiiovacim otvorom (?)
s riadenou gravitatnou vykladkou v osi vozna, s nizko umiestnenym
pp vyprazdiovacim otvorom (*)
r kibovy (élankovy) vozen
I nakladna voznova jednotka

(*) Vozne s gravitatnou vykladkou kategorie U st uzavreté vozne, ktoré sa daju nakladat’ iba cez jeden otvor alebo viacero nakladacich
otvorov umiestnenych v hornej Casti skrine, a ktorych celkové rozmery otvorov su mensie ako dlzka skrine; tieto vozne nemaji
rovnil podlahu a nie st konstruované na celné alebo bo¢né vyklapanie.

(*) Najma:

— hlbinové vozne

— vozne so stredovym portalom
— vozne s diagonélne sklopnou ovladanou plosinou
Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombinaciou nasledujucich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vykladku:
Otvory umiestnené nad stredom kol'aje
Otvory umiestnené na oboch strandch kol'aje, mimo kolajnic (V pripade tychto vagénov, vykladka je:
— subeznd, ak si uplné vyprazdnenie voziia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch stranach,
— striedava, ak sa uplné vyprazdnenie vozila moze vykonat' otvorenim otvorov iba na jednej strane
Spodna hrana vypustného prepadu (nebertic do tivahy mobilné zariadenia, ktoré mézu presahovat’ tento prepad)
je umiestnena aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziuje pouzit' dopravny pas na odvoz tovaru
Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumozituje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru

— axialne:
— obojstranné:

— vys§ie umiestnené

— nizko umiestnené:
Davkovanie vykladky:
— neriadené:

— riadené:

Po otvoreni sa otvory nedaju znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
Kedykol'vek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNIVY VOSEN

s kovovym plastom,
na prepravu kvapalin alebo plynov
Referenény vozen &lankovy (kibovy) alebo nékladna voziiova jednotka
s napravami, s 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexové pismena a s podvozkami
¢ s tlakovym vyprazdnovanim ()
e vybavené vykurovacimi zariadeniami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii (vyluéne vlakovym trajektom)

na prepravu plynov pod tlakom. skvapalnenych alebo rozpustenych pod

g tlakom (?)
i cisterna z nekovového materialu
j so zariadenim na tlmenie narazov
m s 2 jednotkami: lu > 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m
o s 3 jednotkami
00 so 4 alebo viacerymi jednotkami
r &lankovy (kibovy) vozeii
I nakladna voziova jednotka

(® Indexové pismeno ,.c* nesmie byt oznacené na voziloch oznacenych indexovym pismenom ,,g*.
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PRILOHA P.13

PISMENOVE OZNACENIE PRE TAHANE OSOBNE KOLAJOVE

VOZIDLA

Sériové pismena s medzinarodnym vyznamom:

A osobny vozen 1. triedy so sedadlami
osobny vozen 2. triedy so sedadlami
AB osobny vozen so sedadlami 1./2. triedy
Spaci vozen s pismenom A, B alebo AB v zavislosti od typu
WL pontkaného komfortu Sériové pismena pre spaci vozen so
,,zvlastnymi oddielmi st doplnené indexovym pismenom ,,S*.
WR Jedalny vozen
R Osobny vozen s jedalnym, bufetovym alebo barovym oddelenim
(sériové pismeno sa pouziva ako dodatok)
D Batozinovy vozen
DD Otvoreny dvojposchodovy vozen na prepravu osobnych automo-
bilov
Post Postovy vozen
AS
SR Barovy vozen s moznost'ou tancovania
WG
WSP Pullman 16zkovy vozen
Le Otvoreny dvojnapravovy dvojposchodovy vozen na prepravu
osobnych automobilov
Le Otvoreny dvojnapravovy dvojposchodovy vozeit na prepravu
4 osobnych automobilov, vybaveny vlakovym napajacim kablom
Lagq Otvoreny trojnapravovy dvojposchodovy vozen na prepravu

osobnych automobilov, vybaveny vlakovym napajacim kablom

Indexové pismena s medzinarodnym vyznamom:

E Osobny vozeni vybaveny na prevoz invalidov

c Oddiely prestavitelné na lezadlové usporiadanie
d A , .

v Vozen prispdsobeny na prepravu bicyklov

eZe Vozen vybaveny centralnou dodavkou energie

f Vozeti s kabinou vodi¢a (riadiaci vozeti)

It) Osobny vozen so sedadlami so strednou ulic¢kou
m Vozen dlhsi ako 24,5 m

Stredna ulicka v batozinovych voznoch a v osobnych voziioch
s batozinovym oddelenim

Pocet oddielov je uvedeny v tvare indexu (napriklad: Bc9)

Sériové pismena a indexové pismena s vnutrostatnym vyznamom

Ostatné sériové pismena a indexové pismena maji vnutrostatny vyznam, ktory si
definuje kazdy clensky Stat.
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PRILOHA P.14

Pismenové oznacovanie Specialnych vozidiel

Toto oznaovanie je uvedené v dokumente EN 14033-1 ,Zeleznice — Trat —
Technické poziadavky na tratové stavebné a udrzbarske stroje — cast’ 1:
Prevadzka tratovych strojov*.
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PRILOHA QO

NEPOUZIVA SA
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PRILOHA R

OZNACOVANIE VLAKU

Tento aspekt predstavuje este stale otvoreny bod a bude Specifikovany v buducej
verzii tychto TSI

V tejto oblasti sa vyvija CWA. Hned ako bude zavedeny, jeho vhodnost’ ako
prostriedku, ktorym aplikovanie tohto CWA dosiahne sulad s poziadavkami
tychto TSI, posudi ERA a ES.

Takato podrobné $pecifikacia sa musi vztahovat' hlavne na Styri zasady (Regu-
lovanie a trasovanie vlakov, typ vlaku, komunikacia stvisiaca s bezpecnost'ou
a monitorovanim prevadzky), vSetky typy vlakov a zodpovednost’ za pridelenie
tychto Cisiel. Tato Specifikacia musi zohladnovat’ existujiice normy (ako st UIC
Fiche 419-1 a 419-2 OR) uz pouzivané a vyvoj ERTMS/ETSC. Musi sa zalozit’
odborna skupina na vypracovanie navrhu na ucely urychleného spracovania tohto
procesu.

Kym bude tento CWA vypracovany, Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktary
sa musia spojit’ a spolocne vypracovat’ bilateralne alebo multilaterdlne dohody,
pri¢om musia zohl'adnit’ existujice normy (ako su UIC Fiche 419-1 a 419-2 OR),
ktoré sa uz pouzivaji, ako aj vyvoj ERTMS/GSM — R a ERTMS/ETCS,
s cielom ulah¢it’ hladky prechod vlakov z jednej prevadzkovej oblasti jedného
manazéra infrastruktiury do prevadzkovej oblasti druhého manazéra infraStruktury.

Pozri takisto prilohu U.
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PRILOHA S

VIDITEENOST VLAKU - KONIEC VLAKU

Tento aspekt predstavuje este stale otvoreny bod a bude Specifikovany v buducej
verzii tychto TSI

Musi byt definovana podrobnejSia Specifikacia, v ktorej sa zohladni preco sa
vyzaduje oznaenie konca vlaku, aka filozofia pod¢iarkuje tuto poziadavku
v ramci TEN a ako sa to da najlepSie harmonizovat' bezpecne a néakladovo
efektivnym spdsobom.

Tato Specifikacia a stvisiaci proces postdenia zhody pre rieSenie prenosného
typu bude uverejnené v tychto TSI ako komponent interoperability.

Kym bude vypracovana a zavedena podrobna Specifikacia, zeleznicny podnik(-
y) a manazér(-i) infraStruktiry sa musia spojit’ a spolocne vypracovat’ bilateralne
alebo multilateralne dohody, s cielom ulah¢it hladky prechod vlakov z jednej
prevadzkovej oblasti jedného manazéra infrastruktiry do prevadzkovej oblasti
druhého manazéra infrastruktary.

Pozri takisto prilohu U.
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PRILOHA T

VYKON BRZDY

Tento aspekt predstavuje este stale otvoreny bod a bude Specifikovany v buducej
verzii tychto TSI

Musia sa definovat’ Specifikacie, ktorymi sa stanovi vzorec na vypocet vykonu
brzdy. Tato $pecifikacia bude platit’ pre cely TEN a musi zohladnovat, ako
najlep§ie mozno tento vzorec zostavit, s cielom umoznit bezpecne
a nakladovo efektivnym spdsobom harmonizovat’ ¢innost’ bizd. Musi sa zalozit’
odborna interdisciplindrna skupina, ktora navrhne urychlené spracovanie tohto
problému.

Kym bude vypracovana a zavedena podrobna Specifikacia, zelezni¢ny podnik(-
y) a manazér(-i) infraStruktiry sa musia spojit’ a spolocne vypracovat’ bilateralne
alebo multilateralne dohody, s cielom ulah¢it hladky prechod vlakov z jednej
prevadzkovej oblasti jedného manazéra infrastruktiry do prevadzkovej oblasti
druhého manazéra infrastruktary.

Pozri takisto prilohu U.
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PRILOHA U
ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

PRILOHA A2 (pozri pododdiel 4.4. tychto TSI)
Prevadzkové predpisy vzhladom na GSM-R.

PRILOHA B (pozri pododdiel 4.4. tychto TSI)
Ostatné predpisy umoziiujuce stvisli prevadzku novych rozdielnych struktural-
nych subsystémov

PRILOHA R (pozri pododdiel 4.2.3.2. tychto TSI)
Oznacovanie vlakov

PRILOHA S (pozri pododdiel 4 2.2.1.3. tychto TSI)
Viditel'nost’ vlaku — koniec vlaku

PRILOHA T (pozri pododdiel 4.2.2.6.2. tychto TSI)
Vykon brzdy

Oddiel 4.2.2.
Dokument o zostaveni vlaku
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PRILOHA V

PRIPRAVA A AKTUALIZACIA PREDPISOVEJ DOKUMENTACIE PRE VODICOV

V spojeni s pododdielmi 4.2. a 4.6. tychto TSI, uvedeny diagram je ilustrovanym zobrazenim
procesu nacrtnutého v tychto TSI na pripravu a aktualizaciu predpisovej dokumentacie pozadovanej
tymito TSI

@

MI zodpovedny za poskytnutic vietkych prislusnych poziadaviek pre vlaky, ktoré majii povolené premavat v jeho sieti, beric
do dvahy zemepisné zvlidtnosti jednotlivych trati a funkéné alebo technické Specifikicie uvedené v kapitole 4 TSI (4.1).

MI falebo organizicia zodpovednd za pripravu prevadzkovych predpisov) musi poskytnit ZP prislusné informdcie v
Jpreviadzkovom” jazyku M1 (4.2.1.2.1)

@y v o

V Zbierke predpisov vodica musia byt uvedené poziadavky
nabeznid aporuchovii prevadzku, av nidzovychsituaciach,
s ktorymi sa méze vodic stretnit yzhladom na:

- vietky jazdené trasy (obyykld a vysokd rychlost)
musia sa vztahovat na ticto-aspekty:

- bezpecnost a zabezpecenie persondlu

ZP musi vypracovat analyzu potrieb odborného vyeviku
celého prislusného personlu.

Analyza musi stanovit-rozsah i komplexnost a vziat do
tivahy rizik spojené s prevadzkou vlakov na TEN vo vztahu
k ludskym schiopnostiam a obmedzeniam (ludské faktory),
ktoré sa mozu prejavit vdosledku:

- ndvestenie a riadiace pokyny - odlisnosti v previdzke medzi roznymi MI

- prevadzka vlaku pocas mimoriadneho rezimu - rizik spajenych so zmenami medzi MI

- trakéné a kolajové vozidld - rozdielov medzi dlohami, prevadzkovymi postupmi a
- incidenty a nehody komunikacnymi protokolmi;

Za zostavenie Zbierky predpisov vodica je zodpovedeny ZP. - _akéhokolvek rozdielu v pouzivani, pracovného® jazyka
ZP musi dodat Zbierku predpisov vodica v rovnakom personalom ML

formate pre celd infrastrukuiru, v rameiktorej ched vodici =~ miestne prevadzkové pokyny, ktoré mozu zahrnovat
pracovat*. (4.2.1.2.1) ' osobitné postupy alebo zariadenie na pouZitie
v urcitych pripadoch, napriklad osobitny tunel
(4.6.3.2.1).

®y

ZP vypracuje povodny alebo aktualizovany dokument (4.2.1.2.1)
Ak jazykom, ktory zvolil pre Zbierku predpisov vodica ZP nie je jazyk, v ktorom boli prisluiné informicie povodne dodané,
je zodpovednostou ZP zariadit akykolvek potrebny preklad (4.2.1.2.1)

o

SMS od IM musi obsahovat validaény proces s cielom zabezpecit, aby obsah dokumenticie poskytnuty ZP bol dplny a spravny
(4.2.1.2.1)
SMS od ZP musi obsahovat validaény proces s cielom zabezpecif, aby obsah Zbierky predpisov bol dplny a sprivny
(4.2.1.2.1)

Vysvetlujiica pozndmka: Poziadavka, aby boli predpisy predkladané v rovnakom formite a jazyku je nariadend s ciefom

zabezpecit, aby vodi¢om boli predkladané rozne predpisy pre rozne dkony konzistentnym spasobom, s pouzitim jednej

Zbierky predpisov vodiéa ako zdkladného dokumentu, doplnenej dokumentom(-mi), ktory(-¢) sa vzfahuje(-G) na predpisy,

ktoré st od predpisov v zikladnom dokumente rozdielne. Je nevyhnutné aby bol vodic schopny ndjst pravidld tykajice sa

rovnakych situdcii v rovnakych oddieloch dokumentu bez ohladu na infrastrukudru, v ramci ktorej premava, preto jednoduché

zostavenie vnutrodtitnych zbierok predpisov bez ich reorganizicie nie je postacujiice.

Ugel analyzy vycvikovych potrieb slizi na dva rozdielne ciele:

- identifikovat zdkladné poziadavky kladené na odborni pripravu, ktoré musi ZP splnit, s cielom zabezpecit, aby jeho
persondl bol spasobily vykondvar previdzku v rdmei prislusnej infrastrukeiry

- identifkovar, aké pravidld persondl ZP potrebuje, na zaklade rozdielov v predpisoch na prevadzkovanie v ramei prislugnej
infrastruktiry, v porovnani s poziadavkami na prevadzkovanie v rimci infrastruktiry toho clenského Statu, v ktorom ma
previdzka udelent licenciu.
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SLOVNIK

Vyraz

Definicia

Nehoda

Ako je definované ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Povol'ovanie jazd vlakov

Obsluha zariadenia na stavadlach, na miestach obsluhy napéajania elek-
trickej trakcie pradom a v riadiacich strediskach dopravy, ktora povo-
lujejazdu vlakov. To nezahifia personal zelezni¢ného podniku riadiaci
zdroje, ako je vlakovy persondl alebo kolajové vozidla.

Sposobilost’

Kvalifikacia a prax potrebné na bezpecné a spolahlivé plnenie vykona-
vanej ulohy. Prax sa da ziskat’ ako sucast’ procesu vycviku.

Nebezpecny tovar

Ako je definované v ¢lanku 2 smernice 96/49

Prevadzka za mimoriadnych
okolnosti

Prevadzka vyplyvajuca z neplanovanej udalosti, ktora brani normalnej
prevadzke vlakov.

Vypravovanie

Pozri Vypravovanie vlakov.

Vodic¢

Osoba kvalifikovana a opradvnend viest’ vlaky.

Mimoriadny néaklad

Naklad prevazany na kolajovom vozidle, napr. kontajner, vymenna
skrina alebo ina preprava, kde si velkost’ a/alebo napravovy tlak kola-
jového vozidla vyzaduje zvlastne povolenie na jazdu a/alebo aplikaciu
zvlastnych podmienok jazdy pocas celej cesty alebo jej Casti.

Zdravotné a bezpecnostné
podmienky

V kontexte s tymito TSI sa uvedené tyka iba zdravotnych
a psychologickych predpokladov pozadovanych na prevadzkovanie
prislusnych prvkov subsystému.

Hortice napravové lozisko

Loziskova skrila a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximalnu
konstrukénu prevadzkovu teplotu.

Mimoriadna situacia

Ako je definované v ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Kniha vzorov sprav

Kniha vzorov sprav, ktora popisuje sled ¢innosti, ktoré musi vykonat’
personal manazéra infrastruktiry a personal Zelezni¢ného podnikupri
prevadzke vlakov v mimoriadnych situaciach. Kazda samostatna ¢innost’
si vyzaduje samostatni vzorova spravu. Kniha vzorov sprav je vypra-
covana v jazyku manazéra infraStruktary, ako aj zelezni¢ného podniku,
a prislusny personal manazéra infrastruktiry a personal zelezni¢ného
podniku dostanu kopie.

Clensky §tat

Ak sa tento pojem pouziva v spojeni s tymito TSI, tak sa vztahuje na
Clensky Stat, ktory vydava bezpecnostné povolenie/certifikat, ako sa
uvadza v ¢lankoch 10 a 11 smernice 2004/49/ES.

Prevadzkovy jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva v kazdodennej ¢innosti manazér infra-
Struktiry a s uverejnené v jeho vyhlaseni o sieti, na oznamovanie
prevadzkovych a s bezpefnostou suvisiacich sprav medzi personalom
manazéra infrastruktury a zelezni¢ného podniku.

Cestujtci

Osoba (ind ako zamestnanec so zvlastnymi povinnostami vo vlaku)
cestujuca vlakom alebo nachadzajiica sa na uzemi Zzeleznice pred
alebo po jazde vlakom

Monitorovanie vykonnosti

Systematické pozorovanie a zaznamenavanie vykonnosti vlakovej
dopravy a infrastruktury, na tcely zlepSenia vykonnosti obidvoch
oblasti.

Kvalifikacia

Fyzickd a psychologicka
s pozadovanymi znalostami.

vhodnost pre dant dlohu spolu
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Vyraz

Definicia

Reélny cas

Schopnost’ vymienat’” alebo spracovavat’ informacie o Specifikovanych
udalostiach (ako je prichod na stanicu, prejazd stanicou alebo odchod
70 stanice) pocas jazdy vlaku tak, ako sa vyskytuju.

Miesto hlasenia

Miesto na planovanej trase vlaku, kde sa vyzaduje nahlasenie Casu
prichodu, odchodu alebo prejazdu.

Trat’

Konkrétny tusek alebo useky trate.

Znalost’ trate

Znalost’ isekov trate, na ktorych vykondva dopravu vlakovy personal
pracuje na zaklade informacii, ktoré poskytol manazér infrastruktury,
s cielom umoznit' im prevadzkovat' vlak bezpe¢ne. Zakladné prvky
tychto znalosti sa musi prislusni persondl naucit podrobne
a zapamdtat® si ich. Ostatné prvky je mozné uchovavat
v dokumentacii, ku ktorej ma tento personal okamzity pristup na zaklade
posudenia trate zo strany Zelezni¢ného podniku alebo podl'a poziadaviek
vnutrostatneho bezpec¢nostného organu.

Praca rozhodujtica
z bezpecnostného hladiska

Praca personalu riadiaca alebo ovplyviiujica jazdu vozidla, ktora moze
ovplyvnit' zdravie a bezpecnost’ 0sob.

Personal

Zamestnanci pracujuci pre zelezni¢ny podnik alebo manazéra infrastruk-
tiry, alebo ich zmluvnych partnerov vykonavajucich ulohy tak, ako st
Specifikované v tychto TSI

Miesto zastavenia

Lokalita uvedena v cestovnhom poriadku vlaku, v ktorej je planované
zastavenie vlaku, obvykle na vykonanie Specifickej Cinnosti, akou je
umoznit’ cestujucim nastipit’ alebo vystapit'.

Cestovny poriadok

Dokument alebo systém, v ktorom su uvedené podrobné udaje
o cestovnych poriadkoch vlakov na konkrétnej trase.

Bod stanovenia ¢asu

Lokalita identifikovana v cestovnom poriadku vlaku, v ktorej je identi-
fikovany S$pecificky ¢as. Tento ¢as moze byt ¢asom prichodu, ¢asom
odchodu alebo v pripade vlaku, ktory nezastavuje v danom mieste,
Casom prejazdu

Hnacie vozidlo

Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s d’al§imi
vozidlami, ku ktorym méze byt pripojené.

Vlak

Vlak sa definuje ako hnacie vozidlo(-14) s pripojenymi kol'ajovymi vozi-
dlami alebo bez nich, alebo stprava vozidiel s vlastnym pohonom,
s dostupnymi udajmi o vlaku prevadzkovand medzi dvomi alebo viac-
erym definovanymi bodmi v ramci TEN.

Vypravovanie vlaku

Znamenie osobe riadiacej vlak o tom, Zze vSetky ¢innosti na stanici alebo
v depe boli ukoncené a ze, pokial’ ide o zodpovedny personal, pre vlak
bolo vydané povolenie na jazdu.

Vlakovy personal

Personal vlaku, ktory je overeny ako spdsobily a vymenovany Zzelez-
nicnym podnikom na to, aby vykonavali Specificky stanovené ulohy
tykajuce sa bezpe€nosti vo vlaku, napr. vodi¢ alebo sprievodca.

Oznacenie vlaku

Sposob jednoznacného oznacenia konkrétneho vlaku.

Priprava vlaku

Zabezpecenie toho, aby vlak bol v sposobilom stave na zaradenie do
prevadzky, aby bolo vybavenie vlaku spravne pouzivané a aby zosta-
venie vlaku zodpovedalo urCenej trase vlaku. Priprava vlaku takisto
zahfia technické prehliadky vykondvané pred zaradenim vlaku do
prevadzky.

Vozidlo

Akakol'vek jednotliva polozka kol'ajovych vozidiel, napr. rusen, osobné
vozidlo alebo nakladné vozidlo.

Oznacenie vozidla

Cislo uvedené na vozidle na ugely jeho jednoznaéného oznadenia
a odliSenia od vsetkych ostatnych vozidiel.
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Skratka Vysvetlenie

Ac striedavy prad

CCS Riadenie Zabezpecenie Navestenie

Cen Eurdpsky vybor pre normalizaciu (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor tykajici sa medzindrodnej Zzelezni¢nej dopravy (Convention
relative aux Transports Internationaux Ferroviaires)

cr konven¢na Zeleznica

Db decibely

Dc jednosmerny prad

Dmi rozhranie vodi¢ stroj

EC Eurdpske spolocenstvo

ECG EKG (elektrokardiogram)

Eirene Eurépska integrovana zelezni¢na radiom zdokonalend siet

En europska norma

ENE energia

Era Eurdpska zelezni¢na agentura

Ertms Eurdpsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy

ETCS Eurdpsky systém riadenia vlakov

EU Eurdpska unia

FRS Specifikacia funkénych poziadaviek

GSM-R globalny systém mobilné komunikacie — Zeleznice

Habd detektor horticeho napravového loziska

Hz Hertz

MI manazér infrastruktary

INS infrastruktira

OPE prevadzka a riadenie dopravy

0SZD Organizacia pre spolupracu zeleznic

PPW Ruska skratka — Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom
soobgenii = Pravidla  pouzivania zelezni¢nych vozidiel
v medzinarodnej doprave

RIC Predpisy, ktorymi sa riadi reciprocné pouzivanie batozinovych vozidiel
a vozidiel s brzdou v medzinarodnej doprave (Réglement pour l'emploi
réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

Riv Predpisy, ktorymi sa riadi reciprocné pouzivanie nakladnych vozidiel

v medzinarodnej doprave. (Reglement pour ['emploi réciproque des
Wagons en Trafic international)
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Skratka Vysvetlenie
RST kol'ajové vozidla
7P zelezni¢ny podnik
SMS systém riadenia bezpecnosti
Spad prejdenie navesti stoj
SRS Specifikicia poziadaviek na systém
TAF telematické aplikacie pre nakladni dopravu
Ten transeuropska siet’
TSI technické $pecifikacie pre interoperabilitu
Uic Medzinarodna tinia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
uv ultrafialovy
VKM oznacenie prevadzkovatela vozidla
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