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SMERNICA  2004/49/ES EUROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY

z 29. aprila 2004

o bezpecnosti Zeleznic spolofenstva a o zmene a doplneni smernice
Rady 95/18/ES o wudelovani licencii Zeleznicnym podnikom
a smernici 2001/14/ES o pridelovani Kkapacity Zelezni¢nej
infrastruktiary, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej
infrastruktary a bezpecnostnej certifikacii

(Smernica o bezpecnosti Zeleznic)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva, najmé na
jej ¢lanok 71 ods. 1,

so zretelom na navrh Komisie (1),
so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (?),
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (%),

konajic v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (*) na
zéaklade spolo¢ného znenia schvaleného zmierovacim vyborom 23. marca
2004,

ked’Ze:

(1)  aby sa pokracovalo v Usili zameranom na vytvorenie jednotného
trhu sluzieb Zelezni¢nej dopravy, zaCatom smernicou Rady
91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji zeleznic spoloCenstva (°),
musi byt vytvoreny spolo¢ny regula¢ny ramec pre bezpecnost’
zeleznic. Clenské $taty doteraz rozvijali svoje bezpetnostné pred-
pisy a normy najmé podla narodnych usmerneni, zalozenych na
narodnych technickych a prevadzkovych koncepciach. Sticasne aj
rozdiely zasadného, koncepcéného a kultirneho charakteru stazili
prekonavanie technickych prekazok a vytvorenie medzinarodnych
dopravnych sluZzieb;

(2)  smernica 91/440/EHS, smernica Rady 95/18/ES z 19. juna 1995
o udelovani licencii Zeleznicnym podnikom (°) a smernica
2001/14/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 26. februara 2001
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani

(‘) v. ES C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

@ U v. EU C 61, 14.3.2003, s. 131.

é) U v. EU C 66, 19.3.2003, s. 5.

(*) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu zo 14. Januara 2003 (U v. EU C 38 E,
12.2.2004, s. 92), spolo&na pozicia Rady z 26. juna 2003 (U. v. EU C 270 E,
11.11.2003, s. 25) a stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 23. oktobra 2003
(zatial’ nebolo uverejnené v uradnom vestniku). Legislativna rezolticia Europ-
skeho parlamentu z 22. aprila 2004 a rozhodnutie Rady z 26. aprila 2004.

() U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25. Smernica zmenend a doplnend smernicou
2001/12/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady (U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1).

() U. v. ES L 143 z 27.6.1995, s. 70. Smernica zmenend a doplnend smernicou
2001/13/ES Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v. ES L 75, 15.3.2001,
s. 26).
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poplatkov za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktury a bezpecnostnej
certifikacii (') sa prvymi krokmi k regulacii europskeho trhu
zeleznicnej dopravy tym, Ze otvéaraju trh pre sluzby zelezni¢nej
nakladnej dopravy. Ustanovenia o bezpecnosti sa vSak ukazali
ako nedostatocné a nad’alej zostavaju rozdiely medzi poziadav-
kami na bezpecnost, ktoré negativne ovplyviiuju optimalne
fungovanie zelezni¢nej dopravy v spoloc¢enstve. Osobitny vyznam
ma harmonizacia obsahu bezpe¢nostnych predpisov, bezpec-
nostnej certifikacie Zzelezni¢nych podnikov, uloh a funkcii bezpec-
nostnych organov ako aj vySetrovania nehod;

(3)  metra, elektricky a iné mestské a regionalne zelezni¢né systémy
podliehaji v mnohych ¢lenskych Statoch miestnym alebo regio-
nalnym bezpecnostnym predpisom, casto podlichaji dozoru
miestnych alebo regionalnych radov a nie su pokryté poziadav-
kami spolocenstva na interoperabilitu alebo udelenie licencii.
Okrem toho elektricky Casto podlichaju cestnej bezpecnostnej
legislative a nemohli byt’ uplne pokryté zeleznicnymi bezpecnost-
nymi predpismi. Z tychto dovodov a v stlade s principom subsi-
diarity stanovenym v ¢lanku 5 zmluvy by malo byt clenskym
Statom povolené vylucit' také miestne zeleznicné systémy z posob-
nosti tejto smernice;

(4)  Uroven bezpecnosti zelezni¢ného systému spolocenstva je vo
vSeobecnosti vysoka, najmd v porovnani s cestnou dopravou.
Uroveii bezpe¢nosti sa musi pocas sti¢asnej fazy restrukturalizacie
minimalne udrzat’ a v tejto faze sa budu oddel'ovat’ funkcie pred-
chadzajucich integrovanych zelezni¢nych podnikov, Zelezni¢ny
sektor sa bude posuvat od samoregulacie smerom k verejnej
regulacii. V stlade s technickym a vedeckym pokrokom by sa
mala d’alej zvySovat' bezpecnost, pokial’ je to uskutocnitelné,
a so zohl'adnenim konkurencieschopnosti zeleznice;

(5)  vsetci prevadzkovatelia zelezni¢ného systému, manazéri infra-
Struktary a Zelezni¢né podniky by mali niest’ plni zodpovednost’
za bezpecnost’ systému. Vzdy, ked je to ucelné, by mali spolu-
pracovat pri uplatiiovani opatreni na kontrolu rizika. Clenské
Staty by mali jednoznacne rozliSovat medzi touto bezprostrednou
zodpovednostou za bezpecnost a ulohou bezpecnostnych
organov spocivajucou vo vytvoreni narodné¢ho regulacného
ramca a v dozore nad ¢innostou prevadzkovatelov;

(6)  zodpovednost’ manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov
za prevadzku zelezni¢ného systému nevylucuje, aby ini aktéri,
ako napriklad vyrobcovia, podniky udrzby, drzitelia voznov,
poskytovatelia sluzieb a obstaravacie subjekty, prevzali zodpo-
vednost’ za svoje produkty alebo sluzby v stlade s ustanoveniami

M U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29. Smernica zmenend a doplnend smernicou
rozhodnutim Komisie 2002/844/ES (U. v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30).
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smernice Rady 96/48/ES z 23. jila 1996 o interoperabilite
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic (') a smer-
nice 2001/16/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 19. marca
2001 o interoperabilite systému transeuropskych konvencénych
zeleznic (%) alebo inou prislusnou legislativou spolocenstva;

smernica 96/48/ES a smernica 2001/16/ES stanovuju poziadavky
na bezpetnost’ subsystémov transeuropskej zelezniCnej siete.
Tieto smernice vSak nedefinujii spolocné poziadavky na trovni
systtmu a nezaoberaji sa podrobne regulaciou, riadenim
a dozorom nad bezpecnostou. Ak je technickymi Specifikdciami
interoperability (TSI) stanovena minimalna Groven bezpec¢nosti
subsystémov, bude to mat’ rastici vyznam aj pre stanovenie
cielov bezpecnosti na urovni systému;

postupne by sa mali zaviest spolo¢né bezpecnostné ciele (CST)
a spolocné bezpecnostné metédy (CSM), aby bolo zarucené
zachovanie vysokej Girovne bezpec€nosti a, pokial je to uskutoc-
nitelné, pripadné zvySenie bezpecnosti. Mali by poskytnit’
nastroje na posudzovanie Urovne bezpe¢nosti ako aj vykonnosti
prevadzkovatelov na Urovni spolocenstva ako aj v c¢lenskych
Statoch;

informacie o bezpecnosti zelezni¢ného systému su nedostatocné
a nie vo vseobecnosti verejne dostupné. Je preto nevyhnutné
uréit  spolo¢né bezpeCnostné indikatory (CSI) umoziujuce
posudit’ zhodu systému s CST a ulah¢it” monitorovanie urovne
bezpecnosti zeleznice. Pocas prechodného obdobia sa vSak mdézu
pouzivat’ nad’alej narodné definicie tykajlice sa CSI a preto by sa
mal pri navrhu prvého suboru CST patricne zohladnit' vyvoj
spolo¢nych definicii CSI;

narodné bezpecnostné predpisy, ktoré st ¢asto zalozené na narod-
nych technickych normach, by sa postupne mali nahradit’ pred-
pismi zalozenymi na spolocnych normach stanovenych v TSI
Zavadzanie novych Specifickych narodnych predpisov, ktoré nie
su zalozené na tychto spolo¢nych normach, obmedzit' na mini-
mum. Nové narodné predpisy by mali byt v stlade s legislativou
spolocenstva a mali by ulahéit prechod k spoloénému pristupu
k bezpecnosti zeleznic. Preto by mali vSetky zainteresované
strany rokovat’ s Clenskym Statom predtym, neZz prijme narodny
bezpecnostny predpis, ktory vyzaduje vysSiu Groveinn bezpecnosti
nez CST. V takych pripadoch by mala navrh nového predpisu
preskimat’ Komisia, ktord by mala prijat’ rozhodnutie, ak navrh
predpisu nezodpoveda legislative spolocenstva, alebo ak predsta-
vuje prostriedok svojvolnej diskrimindcie alebo skryté obme-
dzenie prevadzky zelezni¢nej dopravy medzi ¢lenskymi $tatmi;

suCasna situacia, v ktorej nadalej zohravaju wlohu narodné
bezpecnostné predpisy, by sa mala povazovat' za prechodnu
etapu veducu nakoniec k situacii, v ktorej sa budu uplatnovat
europske predpisy;

v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.
v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.
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vypracovanie CST, CSM a CSI ako aj potreba ulahcit’ realizaciu
spolo¢ného pristupu k bezpecnosti zeleznice si vyzaduji tech-
nickll pomoc na Urovni spoloc¢enstva. Europska zelezni¢na agen-
tura, ustanovena nariadenim ¢./Eurdpskeho parlamentu a Rady (1),
sa zriaduje na to, aby vydavala odporucania tykajuce sa CST,
CSM a CSI a dalsie harmoniza¢né opatrenia a aby monitorovala
vyvoj bezpecnosti Zeleznic v spolocenstve;

pri vykonavani svojich povinnosti a plneni uloh vyplyvajicich
z ich zodpovednosti by manazéri infrastruktiry a Zzeleznicné
podniky mali uplatiovat’ systém riadenia bezpecnosti, ktory
spiiia poziadavky spoloGenstva a obsahuje spoloéné prvky. Infor-
macie o bezpecnosti a uplatnovani systému riadenia bezpecnosti
by sa mali predkladat’ bezpe¢nostnému organu prislusného c¢len-
ského Statu;

systém riadenia bezpecnosti by mal brat’ do Gvahy skutocnost, ze
Smernica Rady 89/391/EHS z 12. juna 1989 o zavadzani opatreni
na podporu zlepSenia bezpecnosti a ochrany zdravia pracovnikov
pri praci (?) ako aj prislusné jednotlivé smernice sa plne uplatiuju
na ochranu zdravia a bezpecnost pracovnikov zamestnanych
v zelezni¢nej doprave. Systém riadenia bezpecnosti by mal brat’
do uvahy aj smernicu Rady 96/49/ES z 23. jula 1996 o aproxi-
mécii pravnych predpisov Clenskych Statov vzhladom na
prepravu nebezpec¢ného tovaru Zelezni¢nou dopravou ();

na zarucenie vysokej Urovne bezpecnosti zeleznicnej dopravy
a rovnakych podmienok pre vsetky Zzelezni¢né podniky by mali
podniky podlichat rovnakym poziadavkam na bezpecnost'.
Bezpecnostné osvedCenie by malo sluzit' ako dokaz, ze Zelez-
ni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti a je schopny
plnit’ prislusné bezpecnostné normy a predpisy. Pri medzinarod-
nych dopravnych sluzbach by malo stacit’ schvélenie systému
riadenia bezpecnosti v jednom ¢lenskom State na to, aby platilo
v ramci spoloCenstva. DodrZiavanie narodnych predpisov
v kazdom clenskom S$tate by malo byt na druhej strane pred-
metom doplnkovej certifikacie. Koneénym cielom by malo byt
vytvorenie spolo¢ného bezpecnostného osvedcenia platného
v celom spolocenstve;

okrem poziadaviek na bezpe¢nost, stanovenych v bezpecnostnom
osvedéeni, musia licencované Zelezniéné podniky spiiiat’ narodné
poziadavky zlu€ite'né s pravom spolocenstva a uplatiované nedi-
skriminaénym spdsobom, ktoré sa tykaji zdravia, bezpecnosti
a socialnych podmienok, vratane zakonnych ustanoveni o Case
vedenia vozidla a pravach zamestnancov a spotrebitelov, ako je
uvedené v ¢lankoch 6 a 12 smernice 95/18/ES;

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

(®» U. v. ES L 183, 29.6.1989, s. 1.

() U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 25. Smernica naposledy zmenend a doplnend
smernicou Komisie 2003/29/ES (U. v. EU L 90, 8.4.2003, s. 47).
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kazdy manazér infrastruktiry nesie hlavni zodpovednost za
bezpecnost’ projektovania, udrzby a prevadzky svojej Zeleznicnej
siete. Paralelne s bezpecnostnou certifikdciou Zzelezni¢nych
podnikov by mal manazér infrastruktiry mat’ bezpecnostné povo-
lenie vydané bezpe¢nostnym organom, ktoré by sa vztahovalo na
jeho systém riadenia bezpeCnosti a ostatné ustanovenia potrebné
na splnenie bezpecnostnych poziadaviek;

Clenské Staty by sa mali snazit’ pomahat’ uchadzacom, ktori chcu
vstupit’ na trh ako Zelezni¢né podniky. PredovSetkym by im mali
poskytnut’ informacie a konat promptne pri vybavovani ziadosti
o bezpe¢nostnu certifikdciu. Pre Zelezni¢né podniky prevadzku-
juce medzinarodnu dopravu je dolezité, aby sa v réznych clen-
skych Statoch uplatiovali podobné postupy. Hoci bezpecnostné
osvedcéenie bude na dohl'adné obdobie obsahovat’ narodné prvky,
mala by napriek tomu existovat’ moznost harmonizovat jeho
spolo¢né Casti a zjednodusit’ zostavenie spolo¢nej predlohy;

certifikdcia vlakového persondlu a povolenie na uvedenie do
prevadzky uz pouzivaného vozového parku pre jednotlivé
narodné zeleznicné siete predstavuje casto pre nové podniky
neprekonatelné prekazky. Clenské $taty by mali zabezpetit,
aby Zzeleznicnym podnikom, ktoré poZziadaji o bezpecnostné
osvedcenie, boli poskytnuté moznosti na Skolenie a certifikaciu
vlakového personalu, ktoré st potrebné na splnenie poziadaviek
narodnych predpisov. Pre povolenie na uvedenie do prevadzky uz
pouzivaného vozového parku by sa mal stanovit spoloc¢ny
postup;

Cas vedenia a odpoc¢inku rusnovodi¢ov a vlakového persondlu,
ktory plni tlohy tykajice sa bezpeCnosti, ma znacny vplyv na
uroven bezpecnosti zeleznicného systému. Tieto aspekty spadaji
pod ¢lanky 137 az 139 zmluvy a st uz predmetom rokovani
medzi socidlnymi partnermi vo vybore pre medziodvetvovy
dialog ustanovenom rozhodnutim Komisie 98/500/ES (1);

rozvoj bezpecného zeleznicného systému spolocenstva vyzaduje
vytvorenie harmonizovanych podmienok na vydavanie prislus-
nych preukazov spdsobilosti pre rusiiovodicov a vlakovy perso-
nal, ktory plni tlohy tykajice sa bezpecnosti; Komisia v tejto
stvislosti ozndmila svoj zdmer predlozit’ v blizkej budicnosti
dalsie pravne predpisy. Pokial’ ide o ostatnych pracovnikov pove-
renych plnenim doélezitych uloh tykajicich sa bezpecnosti,
podrobnejsie st ich kvalifikacie Specifikované v smerniciach
96/48/ES a 2001/16/ES;

ako Cast’ nového spolo¢ného regulaéného ramca pre bezpecnost
zeleznic by mali byt vo vSetkych clenskych Statoch zriadené
narodné organy na regulaciu a dozor nad bezpecnost'ou zeleznic.
Aby sa ulahcila ich spolupraca na rovni spolocenstva, mali by
mat’ rovnaké minimalne Glohy a zodpovednost. Narodné bezpec-
nostné organy by mali mat’ vysoky stupen nezavislosti. Svoje
ulohy by mali plnit' otvorenym a nediskriminujicim spoésobom,

(") Rozhodnutie Komisie 98/500/ES z 20. maja 1998 o zriadeni Vyborov pre

medziodvetvovy dialog na podporu dialégu medzi socidlnymi partnermi na
europskej arovni (U. v. ES L 225, 12.8.1998, s. 27).
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aby tak pomohli vytvorit' jednotny Zelezni¢ny systém spolocen-
stva a mali by spolupracovat’ pri koordinacii svojich rozhodova-
cich kritérii, najmé pokial’ ide o bezpecnostnll certifikdciu Zelez-
ni¢nych podnikov vykonavajucich medzinarodnti dopravu;

vazne nehody na Zelezniciach st zriedkavé. Mozu vSak mat’
katastrofalne nasledky a vo verejnosti mézu vzbudit' pochybnosti
z hladiska bezpecnosti zelezniéného systému. Preto by sa mali
vsetky takéto nehody vysSetrit z hladiska bezpecnosti, aby sa
predislo opakovaniu nehdd a vysledky Setrenia by sa mali zverej-
nit’. Ostatné nehody a incidenty by mohli byt délezitou pred-
zvest'ou zdvaznych nehdd a mali by byt v pripade potreby taktiez
predmetom bezpecnostného vysetrovania;

bezpecnostné vysetrovanie by malo prebiechat nezavisle od
sudneho vySetrovania tej istej udalosti, pricom by sa mal
poskytnut’ pristup k dokazom a svedkom. VySetrovanie by mal
robit’ staly organ nezavisly od aktérov Zelezni¢ného sektora.
Tento organ by mal fungovat’ tak, aby zabranil kazdému konf-
liktu zaujmov a kazdej moznosti zapojit’ sa do prifin vySetrovanej
udalosti; predovSetkym nesmie byt negativne ovplyviiovana jeho
funk¢né nezavislost ak ma z organiza¢ného a pravneho hl'adiska
uzke vizby s narodnym bezpecnostnym organom alebo regula-
torom zeleznic. Jeho vySetrovania by sa mali vykonavat s maxi-
malnou otvorenostou. VysSetrovaci organ by mal pre kazda
udalost’ zostavit’ prislusnu vySetrovaciu skupinu, ktorda ma
potrebné odborné znalosti na zistovanie bezprostrednych pricin
udalosti;

spravy o vySetrovani ako aj vSetky zistenia a odporti¢ania pred-
stavuju rozhodujuce informécie pre d’alSie zvySovanie bezpec-
nosti Zelezni¢nej dopravy a mali by byt na tGrovni spolocenstva
verejne dostupné. Odporucania tykajuce sa bezpecnosti by mali
reSpektovat’ ti, ktorym st adresované a opatrenia, ktoré budu
nasledovat’, by mali byt oznamené vySetrovaciemu organu;

pretoze ciele navrhovanych opatreni, t. j. koordinacia cinnosti
Clenskych statov tykajicich sa regulacie bezpe¢nosti a dozoru
nad bezpecnostou, vySetrovania nehdd, vytvorenia spolo¢nych
bezpecnostnych cielov, spolocnych bezpecnostnych metdd,
spolo¢nych indikatorov bezpecnosti a spolo¢nych poziadaviek
na bezpec€nostnl certifikdciu, nemdzu byt dostatocne dosiahnuté
Clenskymi Statmi a preto mézu byt z dovodu ich rozsahu lepsie
dosiahnuté na Urovni spolocenstva, mdze Spolocenstvo prijat’
opatrenia v stlade s principom subsidiarity stanovenym v ¢lanku
5 zmluvy. V sulade s principom proporcionality, stanovenym
v uvedenom c¢lanku, nejde tato smernica nad ramec, ktory je
nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov;
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(27) opatrenia nevyhnutné na vykondvanie tejto smernice by sa mali
prijat v sulade s Rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina
1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykonavacich
pravomoci prenesenych na Komisiu (1);

(28) tato smernica je zamerana na reorganizaciu a zladenie prislusnej
legislativy spoloCenstva tykajucej sa bezpeCnosti zeleznicnej
dopravy. Nasledne by sa mali zrusit’ ustanovenia o bezpecnostnej
certifikdcii zelezni¢nych podnikov uz predtym stanovené v smer-
nici 2001/14/ES spolu so vSetkymi odkazmi na bezpecnostni
certifikdciu. Smernica 95/18/ES obsahovala poziadavky na
bezpecnost’ tykajice sa personalu a vozového parku, ktoré st
kryté poZiadavkami na bezpe€nostnu certifikdciu tejto smernice,
a preto by nemali byt uz nad’alej ¢astou poziadaviek na udelenie
licencie. Licencovany Zelezni¢ny podnik by mal byt drzitel'om
bezpecnostného osvedcenia, aby mu bol udeleny pristup k Zelez-
nic¢nej infrastruktare;

(29) cClenské Staty by mali stanovit’ pravidla tykajice sa sankcii za
porusovanie ustanoveni tejto smernice a zabezpecit' uplatfiovanie
tychto sankcii. Sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzu-
juce,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1
UVODNE USTANOVENIA

Cléanok 1
Ukel

Utelom tejto smernice je zabezpelit rozvoj a zvysenie bezpeénosti
zelezni¢nej dopravy spoloCenstva a zlepsit' pristup na trh pre sluzby
zelezniCnej dopravy tymito opatreniami:

a) harmonizaciou regulacnej Struktiry v ¢lenskych Statoch;

b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych aktérov;

¢) vytvorenim spolo¢nych bezpe¢nostnych cielov a spolocnych bezpec-
nostnych metéd s cielom maximalne harmonizovat’ narodné pred-
pisy;

d) poziadavkou na zriadenie bezpecnostného organu a organu na vyse-
trovanie nehod a incidentov vo vSetkych €lenskych Statoch;

e) stanovenim spolo¢nych principov riadenia bezpecnosti, regulacie
a dozoru nad bezpecnost'ou Zeleznic.

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Clanok 2

Posobnost’

1. Tato smernica sa vztahuje na ZelezniCny systém v Clenskych
Statoch, ktory moéze byt roz¢leneny na subsystémy pre Strukturdlne
a prevadzkové oblasti. Obsahuje bezpecnostné poziadavky na systém
ako celok, vratane riadenia infrastruktiry a dopravnej prevadzky ako
aj sucinnosti medzi zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infrastruktary.

2. Clenské taty mozu z opatreni prijatych pri vykonavani tejto smer-
nice vynat’

a) metro, elektricky a iné mestské a regionalne Zzelezni¢né systémys;

b) siete funkéne oddelené od zvysku Zelezni¢ného systému a urcené len
na prevadzku miestnej, mestskej alebo predmestskej osobnej dopravy
ako aj zelezni¢né podniky pouzivajuce vyluéne takéto siete;

¢) zelezni¢nu infrastruktaru v sikromnom vlastnictve, ktora vlastnici
pouzivaji vyluéne na prevadzkovanie svojej vlastnej nakladnej
dopravy;

d) historické vozidla prevadzkované na vnutroStatnych sietach, ak su
v sulade s vnutrostatnymi bezpecnostnymi predpismi, s cielom
zabezpeCit' bezpecnu premavku tychto vozidiel;

e) historické, muzejné a turistické zeleznice, ktoré vyuzivaju vlastna
siet’ vratane udrzbarskych dielni, vozidiel a zamestnancov.

Clénok 3

Definicie

Na ucely tejto smernice sa pouzivaju tieto definicie:

a) ,zeleznitny systém™ znamena suhrn subsystémov pre Strukturalne
a prevadzkové oblasti definované v smerniciach 96/48/ES
a 2001/16/ES, ako aj riadenie a prevadzku systému ako celku;

b) ,manazér infraStruktiry” znamend kazdy orgén alebo podnik, ktory
je podla ¢lanku 3 smernice 91/440/EHS zodpovedny najméi za zria-
d’ovanie a udrzbu zelezni¢nej infrastruktury alebo jej Casti, co moze
zahfnat aj riadenie prevadzkovych a bezpeCnostnych systémov
infratruktiry. Funkcie manazéra infrastruktiry na Zeleznicnej sieti
alebo jej castiach mozu byt prenesené na rézne organy alebo
podniky;

c) ,.zelezni€ny podnik* znamend zelezni¢ny podnik definovany v smer-
nici 2001/14/ES, ako aj kazdy iny verejny alebo sikromny podnik,
ktorého predmetom ¢innosti je poskytovanie sluzieb s cielom zabez-
pecenia zelezniCnej prepravy tovaru a/alebo osob, pricom tento
podnik zabezpecuje trakciu;
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d)

2)

h)

)

k)

)

»technicka Specifikacia interoperability (TSI)“ znamena Specifikacie,
ktoré platia pre kazdy subsystém alebo jeho &asti tak, aby spinali
zakladné poziadavky a aby sa zabezpecila interoperabilita systému
transeuropskych vysokorychlostnych a konvencnych Zeleznic podla
smernice 96/48/ES a smernice 2001/16/ES;

»spolocné bezpecnostné ciele (CST)“ znamena minimalne urovne
bezpecnosti, vyjadrené formou kritérii prijatelnosti rizika, ktoré
musia dosiahnut’ rdzne casti Zelezni¢ného systému (ako je
konvenény Zelezni¢ny systém, vysokorychlostny Zelezni¢ny systém,
dlhé Zeleznicné tunely alebo trate pouzivané vylucne pre nakladnu
dopravu) a systém ako celok;

,spolo¢né bezpecnostné metddy™ (CSM) znamend metddy vyvinuté
na popisanie sposobov posudzovania trovne bezpecnosti, dosiah-
nutia bezpecnostnych cielov a dodrzania ostatnych poziadaviek na
bezpecnost’;

»bezpecnostny organ® znamena narodny organ povereny ulohami
tykajucimi sa bezpecnosti Zeleznic v sulade s touto smernicou
alebo binarodny orgén povereny tymito ulohami Clenskymi §tatmi,
aby bol zabezpeceny jednotny bezpecnostny rezim pre Specializo-
vané cezhrani¢né infraStruktary;

»harodné bezpecnostné predpisy” znamena vSetky predpisy obsahu-
juce poziadavky na bezpeCnost’ zeleznic, stanovené na urovni ¢len-
skych Statov, pouzitené pre viac ako jeden zelezni¢ny podnik bez
ohladu na to, ktory organ ich vyda;

»Systém riadenia bezpecnosti“ znamend organizdciu a opatrenia
vytvorené manazérom infrastruktiry alebo zeleznicnym podnikom
na zarucenie bezpecného riadenia chodu jeho prevadzky;

»povereny vySetrovatel™ znamena osobu zodpovednu za organiza-
ciu, vykonavanie a kontrolu vySetrovania;

»hehoda® znamena nezelanu alebo neimyselnu nahlu udalost’ alebo
Specificky retazec zoskupenia takych udalosti, ktoré maja Skodlivé
nasledky; nehody sa delia na tieto kategorie: zrazky, vykol'ajenia,
nehody na troviiovych krizovatkach, nehody s ujmou na zdravi
0sob zapri¢inené pohybujiicimi sa vozidlami, poZiare a iné nehody;

»vazna nehoda“ znamena kazdu zrazku alebo vykolajenie vlakov,
ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtend osoba alebo mini-
malne pit’ tazko zranenych osob alebo rozsiahle Skody na vozid-
lach, infrastruktare alebo Zzivotnom prostredi a akakol'vek ina
podobna nehoda so zjavnymi dosledkami na regulaciu bezpecnosti
zeleznice alebo riadenie bezpecnosti; ,,rozsiahla Skoda® znamena
Skodu, ktori méze bezprostredne vySetrovaci organ celkovo ocenit’
na minimalne 2 miliony EUR,;

incident znamena udalost’ ini neZz nehoda alebo vazna nehoda,
ktora suvisi s prevadzkou vlaku a ma negativny vplyv na bezpec-
nost’ prevadzky;
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p)

Q

s)

)

u)

1.

»vySetrovanie znamena postup vykonavany s cielom predchadzania
nehodam a incidentom, ktory zahfila zhromazd'ovanie a analyzu
informacii, vypracovanie =zaverov vratane stanovenia pricin
a pripadne vypracovanie bezpecnostnych odportcani;

,pri¢iny* znamena konania, opomenutia, udalosti alebo okolnosti
alebo ich kombinaciu, ktoré viedli k nehode alebo incidentu;

agentura® znamena Eurdpsku ZzelezniCnui agenturu, to znamena
agenturu spolocenstva pre bezpe¢nost’ a interoperabilitu zelezni¢nej

dopravy;

Hhotifikované organy*“ znamena organy, ktoré su podla smernic
96/48/ES a 2001/16/ES zodpovedné za posudzovanie zhody alebo
vhodnosti na pouzivanie interoperabilnych komponentov alebo za
hodnotenie ES postupu overovania subsystémov;

komponenty interoperability znamena kazdy zékladny komponent,
skupinu komponentov, montdznu podskupinu alebo uplny montazny
celok, ktoré st zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému
a na ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita systému
transeurdpskych vysokorychlostnych alebo konvencnych Zeleznic,
ako je to definované v smernici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pojem
,komponent™“ sa vztahuje tak na hmotné ako aj nehmotné produkty,
ako napr. softvér;

,,drzitel** znamena osobu alebo subjekt, ktory vzhl'adom na to, Ze je
vlastnikom vozidla alebo ma pravo ho pouzivat, vyuziva vozidlo
ako dopravny prostriedok a ako taky je registrovany v narodnom
registri vozidiel (NRV) uvedenom v ¢lanku 33 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite
systému Zeleznic v Spologenstve (prepracované znenie) (1), (dalej
len ,,smernica o interoperabilite Zeleznic*);

»subjekt zodpovedny za udrzbu“ znamena subjekt zodpovedny za
udrzbu vozidla, ktory je ako taky registrovany v NRV;

»vozidlo®“ znamend Zelezni¢né vozidlo usposobené na jazdu na
vlastnych kolesach na zelezni¢nych tratiach s pohonom alebo bez
neho. Vozidlo sa sklad4d z jedného alebo viacerych Strukturdlnych
a funkénych subsystémov alebo Casti takychto subsystémov.

KAPITOLA 11
VYVOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI

Clénok 4

Vyvoj a zvySovanie bezpecnosti Zeleznic

Clenské 3taty zabezpetia, aby sa zachovala vieobecna bezpe&nost

zeleznic a tam, kde je to podla rozumného uvazenia uskuto¢nitelné sa

(M U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
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neustale zvySovala, beric na zretel' vyvoj legislativy spoloCenstva a aj
technicky a vedecky pokrok, pricom priorita sa kladie na prevenciu
vaznych nehdd.

Clenské $taty zabezpedia, aby sa bezpe¢nostné predpisy uréovali, pouzi-
vali a uplatilovali otvorenym a nediskrimina¢nym spdsobom a podporo-
vali tak rozvoj jednotného eurdpskeho zelezniéného dopravného
systému.

2. Clenské S§taty zabezpeia, aby opatrenia zamerané na rozvoj
a zvySovanie bezpecnosti Zeleznic zohladnili potreby systematického
pristupu.

3. Clenské 3taty zabezpetia, aby zodpovednostou za bezpeéni
prevadzku Zelezni¢ného systému a znizenie rizik, ktoré s tym suvisia,
boli povereni manazéri infrastruktiry a zelezni¢né podniky tak, ze budu
zaviazani, pripadne vo vzajomnej spolupraci, vykondvat opatrenia
nevyhnutné na zniZenie rizika, uplatiiovat’ narodné bezpecnostné pred-
pisy a normy a zaviest riadenie bezpecnosti v sulade s touto smernicou.

Bez ohladu na obcianskopravnu zodpovednost’, v stlade s pravnymi
predpismi ¢lenskych Statov, je kazdy manazér infrastruktary a zelezni¢ny
podnik vo vztahu k uzivatel'om, zékaznikom, prislusSnym zamestnancom
a tretim stranam zodpovedny za svoju Cast systému a jej bezpecnu
prevadzku, vratane doddvok materidlu a zadavanie objednavok na
sluzby.

4. To sa nedotyka zodpovednosti kazdého vyrobcu, dodavatel'a mate-
ridlu, dodavatela udrzbarskych prac, M2 drzitela <, poskytovatela
sluzieb a obstaravatel'ského subjektu za to, ze nimi dodané vozidla,
zariadenia, prislugenstvo a material luzby spifiajii stanovené poziadavky
a podmienky pouzivania, takze ich Zelezni¢ny podnik a/alebo manazér
infrastruktiry mézu bezpecne uviest' do prevadzky.

Clanok 5

Spolo¢né bezpec¢nostné indikatory

1. Aby sa zjednoduSilo hodnotenie v suvislosti s dosiahnutim CST
a zabezpecCilo monitorovanie vSeobecného vyvoja bezpecnosti Zeleznic,
musia ¢lenské Staty prostrednictvom vyroénych sprav bezpecnostnych
organov uradov podla ¢lanku 18 zhromazdovat informécie o spoloc-
nych bezpe¢nostnych indikatoroch (CSI).

Prvym referenénym rokom pre CSI je rok 2006; za uvedeny rok ¢lenské
Staty predlozia v nasledujucom roku vyro¢nt spravu.

CSI sa stanovia podla prilohy I.

2. Priloha I sa do 30. aprila 2009 zreviduje najmi s cielom zahrnit’
do nej spolo¢né vymedzenia CSI a spolo¢né metddy vypoctu nakladov
v pripade nehod. Uvedené opatrenie zamerané na zmenu nepodstatnych
prvkov tejto smernice sa prijme v stlade s regulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2a.
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Clénok 6

Spolo¢né bezpecnostné metédy

VM2
1. Komisia prijme prvy subor CSM, zahffiajlici aspoil metddy
opisané v odseku 3 pism. a), do 30. aprila 2008. Uverejnia sa

v Uradnom vestniku Eurdpskej inie.

Komisia prijme druhy sibor CSM, zahffiajuci ostatn¢ metody opisané
v odseku 3, do 30. aprila 2010. Uverejnia sa v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Uvedené opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice jej doplnenim sa prijmi v sulade s regulatnym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2a.

2. Agentura vypracuje navrhy CSM a navrhy revidovanych CSM na
zéaklade mandatov vydanych v stlade s postupom uvedenym v clanku
27 ods. 2.

Navrhy CSM st zalozené na preskimani metdd existujucich v ¢lenskych
Statoch.

3.V CSM sa popise spOsob, akym sa posudzuje uroven bezpecnosti,
dosahovanie bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych poZziada-
viek na bezpe€nost’ a na tento Ucel sa vypracuju a stanovia:

a) metody hodnotenia a posudzovania rizik,

b) metody posudzovania zhody vo vzt'ahu na poziadavky bezpecnost-
nych osvedCeni a povoleni vydanych v sulade s ¢lankami 10 a 11,

¢) metédy umoziujiice kontrolu, ¢i st Strukturdlne subsystémy Zelez-
ni¢ného systému prevadzkované a udrziavané v sulade s prislusnymi
zakladnymi poziadavkami, pokial tieto metéody nie su doposial
zahrnuté v TSI.

4. CSM su predmetom pravidelnych revizii, pricom st zohladnené
skusenosti ziskané pri ich pouzivani, celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic
a povinnosti ¢lenskych Statov podla ¢lanku 4 ods. 1. Uvedené opatrenie
zamerané¢ na zmenu nepodstatnych prvkov tejto smernice okrem iného
jej doplnenim sa prijme v sulade s regulaénym postupom s kontrolou
uvedenym v c¢lanku 27 ods. 2a.

5. Clenské $taty, na zéklade prijatia CSM a ich revizii, uskutoénia vo
svojich narodnych bezpecnostnych predpisoch vsetky potrebné zmeny
a doplnky.

Clanok 7
Spolo¢né bezpeénostné ciele

1. CST sa vypracuju, vydaji a revidujii podla postupu stanoveného
v tomto clanku.

2. Agentira vypracuje navrhy CST a navrhy revidovanych CST na
zaklade mandatov vydanych v stlade s postupom uvedenym v clanku
27 ods. 2.
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3. M2 Prvy stbor navrhov CST sa zaklad4d na skiimani existuji-
cich cielov a urovne bezpecnosti v Clenskych Statoch a zabezpeci, ze
sucasna Uroven bezpec¢nosti systému zeleznic neklesne v ziadnom clen-
skom State. Komisia ho prijme do 30. aprila 2009 a uverejni sa
v Uradnom vestiku Eurdpskej uinie. Uvedené opatrenie zamerané na
zmenu nepodstatnych prvkov tejto smernice okrem in¢ho jej doplnenim
sa prijme v stlade s regulatnym postupom s kontrolou uvedenym
v ¢lanku 27 ods. 2a.

Druhy stbor navrhov CST sa zaklada na skusenostiach z prvého stiboru
CST a z ich uplatnovania. Odzrkadl'uje vSetky prioritné oblasti,
v ktorych je potrebné zvysit bezpecnost. Komisia ho prijme do
30. aprila 2011 a uverejni sa v Uradnom vestniku Eurépskej inie.
Uvedené opatrenie zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice okrem iného jej doplnenim sa prijme v stlade s regulacnym
postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2a. <«

Vsetky ndvrhy nadvrhov CST a revidovanych CST musia odrazat’ povin-
nosti ¢lenskych Statov stanovené v Clanku 4 ods. 1. Takéto navrhy
musia byt sprevadzané postidenim odhadovanych nakladov a vynosov,
pricom sa uvedie ich predpokladany dopad na vsetkych dotknutych
prevadzkovatel'ov a hospodarskych tcastnikov a ich dopad na spolo-
censké akceptovanie rizika. V pripade potreby budil obsahovat’ harmo-
nogram postupnej realizacie, aby sa zohladnil najmid druh a rozsah
investicii potrebnych na ich uplatiovanie. V ndvrhoch sa zanalyzuje
mozny dopad na TSI pre jednotlivé subsystémy a budi obsahovat
pripadné navrhy zmien a doplnkov TSI vyplyvajiice z analyz.

4. CST stanovia minimalne urovne bezpeCnosti, ktoré musia
dosiahnut’ jednotlivé casti zeleznicného systému a systém ako celok
v kazdom c¢lenskom $tate; vyjadrené formou kritérii akceptovania tychto
rizik:

a) individualne rizika pre cestujucich, personal, vratane personalu doda-
vatel'ov, pre uzivatelov troviiovych krizovatiek a iné osoby a, bez
toho aby boli dotknuté existujuce narodné a medzinarodné pravidla
tykajiice sa zodpovednosti, individudlne rizikd pre neopravnené
osoby v zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch;

b) spolocenské rizika.

5. CST su predmetom pravidelnych revizii vzhl'adom na vSeobecny
vyvoj bezpecnosti zeleznic. Uvedené opatrenie zamerané na zmenu
nepodstatnych prvkov tejto smernice okrem iného jej doplnenim sa
prijme v sulade s regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku
27 ods. 2a.

6. Clenské Stity urobia vsetky potrebné zmeny a doplnky svojich
narodnych bezpecnostnych predpisov, aby sa v stlade s harmono-
gramom k nim prilozenym splnili aspon CST a revidované CST.
Clenské 3taty oznamia Komisii prislusné predpisy v sulade s ¢lankom
8 ods. 3.
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Clanok 8

Narodné bezpecnostné predpisy

1. Pri uplathovani tejto smernice stanovia Clenské Staty zavédzné
narodné bezpecnostné predpisy a zabezpecia, aby boli v zrozumite'nom
jazyku uverejnené a dané k dispozicii vSetkym manazérom infrasStruk-
tary, zeleznicnym podnikom a ziadatelom o bezpecnostné osvedcenia
tak, aby ich prislusné strany mohli pochopit’.

2. Clenské $taty do 30. aprila 2005 oznamia Komisii vietky prisluiné
platné narodné bezpecnostné predpisy podla prilohy II, s uvedenim
oblasti ich pouzitia.

Oznamenie okrem toho poskytne informacie o hlavnom obsahu pred-
pisov s odkazmi na pravne texty, druh pravneho dokumentu a prislusny
organ alebo organizaciu, ktord je zodpovedna za ich uverejnenie.

3. Najneskor do Styroch rokov po nadobudnuti G¢innosti tejto smer-
nice agentura posudi sposob, akym sa v stlade s odsekom 1 narodné
bezpecnostné predpisy uverejiiuju a poskytuju. Agentira okrem toho
predlozi Komisii vhodné odporucania na uverejiovanie tychto pred-
pisov, aby boli informacie 'ahSie dostupné.

4. Clenské 3taty bezodkladne oznamia Komisii kazdii zmenu
a doplnok notifikovanych narodnych bezpecnostnych predpisov a vsetky
nové predpisy, ktoré budu prijaté, pokial’ sa prisluSné predpisy netykaju
vylucne uplatiovania TSI.

5. Aby sa udrzalo na minime zavadzanie novych Specifickych narod-
nych predpisov a tym zabranilo vytvaraniu d’al$ich prekazok a z hl'adiska
postupnej harmonizacie bezpecnostnych predpisov, Komisia monitoruje
zavadzanie novych narodnych predpisov v Clenskych Statoch.

6. Ak clensky stat po prijati CST zamysla zaviest novy narodny
bezpecnostny predpis, ktory pozaduje vysSiu Uroven bezpecnosti nez
CST, alebo ak ¢lensky $tat zamysl'a zaviest’ novy narodny bezpecnostny
predpis, ktory moze ovplyvnit prevadzku zelezni¢nych podnikov inych
Clenskych Statov na tzemi prislusného clenského Statu, konzultuje to
vcas so vSetkymi zainteresovanymi stranami a pouzije postup uvedeny
v odseku 7.

7. Clensky stat predlozi Komisii na preskimanie navrh bezpe&nost-
ného predpisu a déovody na jeho zavedenie.

Ak Komisia usudi, ze navrh bezpecnostného predpisu je nezlucitelny
s CSM alebo s cielom dosiahnut’ minimalne CST, alebo ze predstavuje
prostriedok umyselnej diskriminacie alebo skrytého obmedzenia Zelez-
ni¢nej prevadzky medzi ¢lenskymi $tatmi, potom v sulade s postupom
uvedenym v c¢lanku 27 ods. 2 prijme rozhodnutie uréené prislusnému
Statu.

Ak ma Komisia vazne pochybnosti o zluciteI'nosti navrhu bezpecnost-
ného predpisu s CSM alebo s cielom dosiahnut’ aspori CST alebo ak je
toho nazoru, ze predstavuje prostriedok umyselnej diskriminacie alebo
skrytého obmedzenia ZelezniCnej prevadzky medzi Clenskymi Statmi,
potom bezodkladne informuje prislusny clensky S§tat, ktory pozastavi
prijatie, nadobudnutie u¢innosti alebo uplatiovanie predpisu dovtedy,
kym sa do Siestich mesiacov neprijme rozhodnutie podla postupu
uvedeného v ¢lanku 27 ods. 2.
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Clanok 9

Systémy riadenia bezpecnosti

1.  Manazéri infrastruktary a zeleznicné podniky zavedu svoje
systémy riadenia bezpecnosti, aby zelezni¢ny systém mohol dosiahnut
miniméalne CST, spiial narodné bezpeénostné predpisy uvedené v ¢lanku
8 a prilohe II ako aj poziadavky na bezpeCnost’ stanovené v TSI a aby
sa uplatinovali prislusné casti CSM.

2. Systém riadenia bezpeénosti musi spiiiat’ poziadavky a obsahovat
prvky stanovené v prilohe III, prisposobené druhu, rozsahu a inym
podmienkam vykonavanej cinnosti. Zaru¢i kontrolu vsetkych rizik
spojenych s cinnostou manazéra infrastruktiry alebo zeleznicného
podniku, vratane prac tykajucich sa Udrzby a dodavok materialu ako
aj zadavania objednavok sluzieb. Bez toho aby boli dotknuté narodné
a medzinarodné predpisy tykajuce sa zodpovednosti, systém riadenia
bezpecnosti, pokial je to vhodné a primerané, zohladni aj rizika vyply-
vajuce z Cinnosti inych z(castnenych stran.

3.  Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infraStruktiary
zohladni aj désledky vyplyvajice z prevadzky réznych Zzelezni¢nych
podnikov na sieti a zaruci, aby vSetky Zzeleznicné podniky mohli
konat’ v stilade s TSI, ndrodnymi bezpecnostnymi predpismi a s poZia-
davkami ich bezpecnostného osvedcenia. Okrem toho sa musi vyvijat
s cielom koordinovat’ nudzové postupy manazéra infrastruktiry so vset-
kymi zelezni¢nymi podnikmi, ktoré pouzivajui jeho infraStruktaru.

4. Vsetci manazéri infrastruktiry a zeleznicné podniky predlozia
bezpecnostnému uradu kazdy rok najneskér do 30. juna vyro¢na spravu
0 bezpecnosti za predchadzajuci kalendarny rok. Bezpecnostna sprava
obsahuje:

a) informacie o tom, ako sa plnia bezpe¢nostné ciele podniku a tiez
vysledky bezpecnostnych planov;

b) vyvoj narodnych bezpecnostnych indikatorov a CSI stanovenych
v prilohe I, pokial je to relevantné pre organizaciu podavajucu
spravu;

¢) vysledky internych bezpecnostnych auditov;

d) udaje o nedostatkoch a poruchach podnikov prevadzky Zeleznicnej
dopravy a infrastruktary, ktoré by mohli byt relevantné pre bezpec-
nostny organ.

KAPITOLA III
BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A OSVEDCENIA

Clénok 10

Bezpecnostné osvedcenia

1.  Aby bol poskytnuty pristup na zelezni¢ntl infrastruktiru, musia
byt Zelezni¢né podniky drzitelmi bezpe¢nostného osvedCenia podla
tejto kapitoly. Bezpecnostné osvedcenie moze platit’ pre celu siet’ ¢len-
ského Statu alebo len pre jej urCita Cast.
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Cielom bezpecnostného osvedcenia je preukazat, ze zelezni¢ny podnik
zaviedol svoj systém riadenia bezpecnosti a je schopny splnit’ pozia-
davky stanovené v TSI, v dalsich ustanoveniach pravnych predpisov
Spolocenstva, ako aj vo vnutrostatnych bezpecnostnych predpisoch,
s cielom kontrolovat’ rizikd a poskytovat bezpeéné dopravné sluzby
v ramci siete.

2. Bezpecnostné osvedéenie obsahuje:

a) osvedCenie potvrdzujice schvalenie systému riadenia bezpecCnosti
zelezni¢ného podniku podla ¢lanku 9 a prilohy III

b) osvedCenie potvrdzujiice schvélenie opatreni, ktoré prijal Zelezni¢ny
podnik s cielom splnit’ Specifické poziadavky potrebné na bezpecné
poskytovanie sluzieb v ramci danej siete. Poziadavky sa mozu tykat
uplatiovania TSI a vnutrostatnych bezpecnostnych predpisov vratane
predpisov o prevadzkovani siete, uzndvania osvedceni personalu
a povolenia na uvedenie vozidiel pouzivanych Zelezni¢nym
podnikom do prevadzky. Osvedéenie je zalozené na dokumentacii,
ktor predklada Zeleznicny podnik v stlade s prilohou IV.

3. Bezpecnostny organ clenského Statu, v ktorom zelezni¢ny podnik
prvykrat zahaji svoju prevadzku, udeli osvedcenie v stlade s odsekom 2.

V osvedceni udelenom podl'a odseku 2 sa musi uréit’ druh a rozsah
zahrnutych Zelezni¢nych dopravnych sluzieb. Osvedcenie udelené
v stlade s odsekom 2 pism. a) plati pre rovnocenné zelezni¢né dopravné
sluzby v celom spolocenstve.

4. Bezpecnostny organ Clenského Statu, v ktorom Zelezni¢ny podnik
planuje vykonavat doplnkové Zelezni¢né dopravné sluzby, udeli doda-
tocné narodné osvedcenie potrebné v sulade s odsekom 2 pism. b).

5. Bezpe€nostné osvedcenie sa na ziadost' Zelezni¢ného podniku
obnovuje v intervaloch nepresahujucich péat rokov. Aktualizuje sa
uplne alebo ciastocne vzdy ked dojde k podstatnej zmene druhu
alebo rozsahu prevadzky.

Drzitel' bezpecnostného osvedcCenia okamzite informuje prislusny
bezpecnostny organ o vSetkych podstatnych zmenach podmienok
prislusnej Casti bezpecnostného osvedcenia. Okrem toho oznami prislus-
nému bezpecnostnému organu zavedenie novych kategorii persondlu
alebo novych typov vozového parku.

Pri podstatnych zmenach regulacného ramca v oblasti bezpecnosti moze
bezpecnostny organ pozadovat’ revidovanie prislusnej Casti bezpecnost-
ného osvedcenia.

Ak bezpecnostny organ zisti, ze drzitel' bezpec¢nostného osvedcenia uz
nad’alej nespiia podmienky nim vydaného osved&enia, potom zrusi cast’
a) a/alebo cCast’ b) osvedCenia a uvedie dovody svojho rozhodnutia.
Bezpecnostny organ, ktory zrusil dodato¢né narodné osvedcenie udelené
podla odseku 4, ihned informuje o svojom rozhodnuti bezpecnostny
organ, ktory osvedéenie udelil podl'a odseku 2 pism. a).
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Rovnako musi bezpecnostny organ zrusit' bezpecnostné osvedcenie aj
vtedy, ked’ je zrejmé, ze drzitel' bezpecnostného osvedcenia v priebehu
roka po jeho udeleni nepouzil bezpecnostné osvedcenie predpokladanym
spdsobom.

6. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca informuje agenturu
o bezpecnostnych osved¢eniach podla odseku 2 pism. a), ktoré boli
vydané, obnovené, zmenené a doplnené alebo zruSené. Uvedie nazov
a adresu zelezni¢ného podniku, datum vydania, pésobnost” a platnost
bezpecnostného osvedCenia a v pripade zruSenia aj dovody prijatia
rozhodnutia o zruseni.

7.  Agentira do 30. aprila 2009 zhodnoti vyvoj bezpecnostného
osvedCenia a predlozi Komisii spravu s odporGcaniami stratégie
prechodu len k jednému bezpecnostnému osvedceniu v spolocenstve.
Na zéklade tychto odporucani prijme Komisia prislusné opatrenia.

Cléanok 11

Bezpecnostné povolenie pre manazérov infrastruktiary

1. Na spravovanie a prevadzku Zzelezni¢nej infrastruktiry potrebuje
manazér infrastruktiry bezpecnostné povolenie bezpecnostného organu
¢lenského S$tatu, v ktorom ma sidlo.

Bezpec¢nostné povolenie obsahuje:

a) povolenie potvrdzujiice schvalenie systému riadenia bezpecnosti
manazéra infraStruktary podla ¢lanku 9 a prilohy III

b) povolenie potvrdzujuce schvélenie opatreni prijatych manazérom
infrastruktiry, aby boli splnené osobitné poziadavky nevyhnutné
na bezpecné projektovanie, udrzbu a prevadzku ZzelezniCnej infra-
Struktary, v pripade potreby vratane Udrzby a prevadzky systému
riadenia a zabezpecCenia vlakov a signalizacie.

2. Bezpecnostné povolenie sa na ziadost manazéra infrastruktary
obnovi v intervaloch nepresahujucich péat rokov. Aktualizuje sa tplne
alebo cCiastocne ak dojde k podstatnej zmene infrastruktary, signalizacie,
zasobovania energiou alebo zéasad ich prevadzky a ich tdrzby. Drzitel
bezpecnostného povolenia okamzite informuje bezpecnostny urad o vset-
kych takych zmenach.

Pri podstatnych zmenach regulacného ramca v oblasti bezpe¢nosti moze
bezpecnostny organ pozadovat’ revidovanie prislusnej Casti bezpecnost-
ného povolenia.

Ak bezpecnostny organ zisti, Ze manazér infrastruktary, ktory je vlast-
nikom bezpe¢nostného povolenia, uz nadalej nespiia podmienky pre
bezpecnostné povolenie, bezpecnostny organ povolenie zrusi s uvedenim
dovodov svojho rozhodnutia.

3. Bezpefnostny orgdn do jedného mesiaca informuje agentiru
0 bezpecnostnych povoleniach, ktoré boli vydané, obnovené, zmenené
a doplnené alebo zrusené. Uvedie nazov a adresu manazéra infrastruk-
tary, datum vydania, pdsobnost’ a platnost’ bezpecnostného povolenia
a v pripade zruSenia aj dovody takého rozhodnutia.
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Clénok 12

Poziadavky na Ziadosti o bezpecnostné osvedcenia a bezpecnostné
povolenia

1. Bezpecnostny organ prijme rozhodnutie o Ziadosti o bezpecnostné
osvedcenie alebo bezpecnostné povolenie bezodkladne a v kazdom
pripade do Styroch mesiacov po predlozeni vSetkych pozadovanych
informacii a vSetkych dopliujucich informacii pozadovanych bezpec-
nostnym organom. Ak sa od ziadatel'a pozaduju dopliujuce informacie,
musi také informacie predlozit’ okamzite.

2. Aby sa zjednodu$ilo zakladanie novych Zelezni¢nych podnikov
a podavanie ziadosti zelezni¢nych podnikov z inych ¢lenskych Statov,
poskytne bezpecnostny trad podrobné pokyny na ziskanie bezpecnost-
ného osvedCenia. Zostavi zoznam vSetkych poziadaviek stanovenych na
ucely c¢lanku 10 ods. 2 a ziadatelom poskytne k dispozicii vsetky
potrebné dokumenty.

Osobitné pokyny dostanu zelezni¢né podniky, ktoré poziadaju o bezpec-
nostné osvedcenie pre sluzby na urcitej obmedzenej Casti infrastruktury,
pricom sa podrobne Specifikuju predpisy platné pre prislusnt cast.

3. Ziadatelom sa bezplatne poskytne prirucka, v ktorej budu uvedené
a vysvetlené poziadavky tykajiuce sa bezpecnostnych osvedceni a ktora
bude sti¢asne obsahovat’ zoznam dokumentov, ktoré musia byt pred-
lozené. Vsetky ziadosti o bezpecnostné osvedcenie sa predlozia v jazyku
uré¢enom bezpecnostnym organom.

Clénok 13

Pristup k mozZnosti $kolenia

1. Clenské §taty zabezpelia, aby Zelezniéné podniky Ziadajiice
o bezpecnostné osvedcenie mali spravodlivy a nediskriminac¢ny pristup
k moznostiam Skolenia rusnovodic¢ov a vlakového personalu, ak je také
Skolenie potrebné pre splnenie poziadaviek na ziskanie bezpe¢nostného
osvedcenia.

Pontikané sluzby musia zahffiat’ potrebné znalosti trate, prevadzkovych
predpisov a postupov, systému signalizacie a riadenia/zabezpecenia
vlakov ako aj nuadzovych postupov uplatiovanych na prislusnych
tratiach.

Clenské $taty tiez zabezpetia, aby manaZéri infrastruktary a ich perso-
nal, ktory vykonava dolezit¢é bezpeCnostné ulohy, mal spravodlivy
a nediskriminujuci pristup ku skoliacim zariadeniam.

Ak Skoliace sluzby nezahfiaji skusky a udelovanie osvedceni, clenské
Staty zabezpecia, aby zeleznicné podniky mali pristup k takym osved-
Ceniam, ak je to potrebné na ziskanie bezpecnostného osvedcenia.

BezpeCnostny organ zabezpeCi, aby poskytovanie Skoliacich sluzieb
alebo pripadne udel'ovanie osvedéeni bolo v sulade s bezpe¢nostnymi
poziadavkami stanovenymi v TSI alebo v narodnych bezpecnostnych
predpisoch podla ¢lanku 8 a prilohy II.
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2. Ak skoliace zariadenia ponuka len jeden zelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktary, Clenské Staty zabezpecCia, aby aj ostatné zelez-
ni¢né podniky mali pristup k tymto zariadeniam za primerani a nedi-
skriminacni cenu, ktora je orientovana na naklady a modze zahfnat
ziskové rozpitie.

3. Pri nabore novych rusiovodicov, vlakového persondlu a personalu
vykonavajuceho dolezité bezpecnostné ulohy zelezniéné podniky
zohl'adnia vSetky predchadzajiice Skolenia, kvalifikdcie a skusenosti
ziskané v inych Zelezniénych podnikoch. Na tento ucel su taki pracov-
nici opravneni mat pristup k ziskaniu a postipeniu kopie vsetkych
dokumentov dokazujucich ich absolvovanie Skolenia, kvalifikacie
a skusenosti.

4. Vo vsetkych pripadoch kazdy zelezni¢ny podnik a manazér infra-
Struktary, podla ¢lanku 9 a prilohy III, zodpoveda za uroven Skolenia
a kvalifikdciu svojho personalu vykonavajtiiceho tlohy vztahujice sa na
bezpecnost.

Clénok 14a

Udrzba vozidiel

1. Kazdému vozidlu sa pred jeho uvedenim do prevadzky alebo
vyuzitim v ramci siete prideli subjekt zodpovedny za udrzbu a tento
subjekt sa zaregistruje v NRV v sulade s ¢lankom 33 smernice o inte-
roperabilite Zeleznic.

2. Zelezniény podnik, manazér infrastruktary alebo drzitel moze byt
subjektom zodpovednym za udrzbu.

3. Bez toho, aby bola dotknut4 zodpovednost’ Zelezni¢nych podnikov
a manazérov infrastruktury za bezpecnu prevadzku vlaku, ako sa usta-
novuje v ¢lanku 4, subjekt prostrednictvom systému Udrzby zaisti, aby
boli vozidla, za ktorych tdrzbu je zodpovedny, v bezpecnom prevadz-
kovom stave. Subjekt zodpovedny za Gdrzbu zabezpeci, aby bola udrzba
v stlade s:

a) dokumentaciou udrzby kazdého vozidla;
b) platnymi poziadavkami vratane predpisov o udrzbe a ustanoveni TSI.

Subjekt zodpovedny za Udrzbu vykonava Udrzbu sam, alebo vyuzije
zmluvné tdrzbarske dielne.

4.V pripade nakladnych vagénov, kazdému subjektu zodpovednému
za udrzbu vyda osvedcéenie organ, ktory bol akreditovany alebo uznany
v sulade s odsekom 5, alebo narodny bezpecnostny organ. Akreditacny
proces musi byt zalozeny na kritériach nezavislosti, spdsobilosti
a nestrannosti, ako su prislusné eurdépske normy rady EN 45 000. Proces
uznavania musi byt tiez zalozeny na kritériach nezavislosti, sposobilosti
a nestrannosti.

Ak je subjektom zodpovednym za Udrzbu Zelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktury, splnenie poziadaviek, ktoré sa maja prijat
podla odseku 5 kontroluje prislusny narodny bezpecnostny organ
podl'a postupov uvedenych v ¢lanku 10 alebo 11 a toto splnenie sa
potvrdi v osved¢eniach vymedzenych v tychto postupoch.
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5. Komisia na zéklade odporucania agentlry prijme do 24. decembra
2010 opatrenie na zavedenie systému osvedceni pre subjekt zodpovedny
za udrzbu nédkladnych vagonov. Osvedcenia udelované podla tohto
systému potvrdzuju sulad s poziadavkami uvedenymi v odseku 3.

Opatrenie zahfna poziadavky tykajuce sa:
a) systému udrzby vytvoreného danym subjektom,
b) formatu a platnosti osvedCenia vydaného danému subjektu,

¢) kritérii akreditacie ¢i uznavania organu alebo organov zodpovednych
za vydavanie osvedCeni a zabezpeCujucich kontroly potrebné pre
fungovanie systému osvedcent,

d) datumu uplatiiovania systému osvedCeni vratane prechodného
obdobia v trvani jedného roka pre existujuce subjekty zodpovedné
za udrzbu.

Uvedené opatrenie zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice jej doplnenim sa prijme v stlade s regulatnym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2a.

Na zéklade odporticania agentiry Komisia do 24. decembra 2018
prehodnoti toto opatrenie s cielom zahrnut' vsetky vozidla a v pripade
potreby aktualizovat’ systém osvedceni platny pre nakladné vagony.

6.  Osvedcenia udelené v stlade s odsekom 5 platia v celom Spolo-
Censtve.

7. Agentlira vyhodnoti postup vydavania osvedceni, ktory bol zave-
deny v stlade s odsekom 5 a to predlozenim spravy Komisii najneskor
tri roky po nadobudnuti G¢innosti prisluSného opatrenia.

8.  Clenské $taty mozu rozhodnut o splneni povinnosti uréit’ subjekt
zodpovedny za udrzbu a o vydavani osvedCeni tomuto subjektu
prostrednictvom alternativinych opatreni v pripadoch tychto vozidiel:

a) vozidla registrované v tretej krajine a udrziavané v stlade so
zakonmi uvedenej krajiny,

b) vozidla pouzivané na sietach alebo linkach s odliSnym rozchodom
kolajnic nez je rozchod hlavnej Zeleznicnej siete Spolocenstva,
v pripade ktorych sa poziadavky uvedené v odseku 3 zabezpecuju
prostrednictvom medzinarodnych dohdd s tretimi krajinami,

c) vozidla urcené v Clanku 2 ods. 2, vojensky materidl a Specidlna
preprava vyzadujuca ad hoc povolenie narodného bezpecnostného
organu predlozené pred uskutocnenim dopravy. V tomto pripade sa
poskytuji vynimky na obdobie najviac pat rokov.

Tieto alternativne opatrenia sa vykondvaju prostrednictvom vynimiek,
ktoré udel'uje prislusny narodny bezpec¢nostny organ:

a) v pripade registracie vozidiel podl'a ¢lanku 33 smernice o interopera-
bilite Zzeleznic, pokial ide o urCenie subjektu zodpovedného za
udrzbu,
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b) v pripade vydavania bezpecnostnych osvedceni a povoleni zelez-
ni¢nym podnikom alebo manazérom infrastruktiry v zmysle ¢lankov
10 a 11 tejto smernice, pokial ide o urcenie alebo osvedcenie
subjektu zodpovedného za tdrzbu.

Tieto vynimky st uvedené a odovodnené vo vyrocnej sprave o bezpec-
nosti uvedenej v ¢lanku 18 tejto smernice. Ak sa javi, Ze v zelezniénom
systéme Spolocenstva sa podstupuji bezddvodné rizika, agentira o tom
bezodkladne informuje Komisiu. Komisia oslovi zainteresované strany
a v pripade potreby poziada clensky Stat o stiahnutie rozhodnutia
o vynimke.

Clénok 15

Harmonizacia bezpe¢nostnych osvedceni

1. O spolo¢nych harmonizovanych poziadavkach podla clanku 10
ods. 2 pism. b) a prilohy IV ako aj o spolo¢nom formate navodu pre
ziadatel'ov sa rozhodne do 30. aprila 2009 v stlade s postupom
uvedenym v c¢lanku 27 ods. 2.

2.  Agentira na zaklade mandatu prijatého v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2 odporuci spolo¢né harmonizované pozia-
davky a spolo¢ny format prirucky pre ziadatelov.

KAPITOLA IV
BEZPECNOSTNY ORGAN

Cldanok 16
I'Jlohy

1. Kazdy clensky S§tat zriadi bezpecnostny organ. Tento organ,
ktorym moéze byt ministerstvo zodpovedné za dopravné zalezitosti, je
organizaCne, pravne a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od Zeleznic-
nych podnikov, manazérov infrastruktary, ziadatelov a obstarava-
tel'skych subjektov.

2. Bezpecnostny urad bude povereny minimalne tymito Glohami:

a) povolovanie uvedenia Strukturalnych subsystémov tvoriacich zelez-
ni¢ny systém do prevadzky v stlade s ¢lankom 15 smernice o inte-
roperabilite Zeleznic a kontrola, ze ich prevadzka a tidrzba je v sulade
s prisluSnymi zékladnymi poZziadavkami;

¢) dozor nad tym, aby komponenty interoperability spifiali zédkladné
poziadavky = pozadované  ¢lankom 12 smernic  96/48/ES
a 2001/16/ES;

d) povolovanie uvedenia do prevadzky nového a podstatne zmeneného
vozového parku, ktory este nie je predmetom TSI;
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e) vydavanie, obnova, zmeny a doplnky a rusenie prislusnych casti
bezpecnostnych osvedCeni bezpecnostnych povoleni vydanych
v sulade s ¢lankami 10 a 11 a kontrola, ¢i st splnené v nich uvedené
podmienky a poziadavky a ¢i prevadzka manazérov infrastruktary
a zelezni¢nych podnikov je v stlade s pravom spolocenstva alebo
narodnym pravom;

f) monitorovanie, podpora a pripadne uplatiiovanie a d’al$i rozvoj prav-
neho ramca v oblasti bezpecnosti, vratane systému narodnych
bezpecnostnych predpisov;

g) dozor nad tym, aby boli vozidla riadne zaregistrované v NRV a aby
informécie tykajiuce sa bezpecnosti, obsiahnuté v NRV boli presné
a aktualne;

3. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmu preniest na manazérov infra-
Struktiry, zelezni¢né podniky alebo obstaravatel'ské subjekty a nesmu sa
ani formou objednavky zadavat'.

Clénok 17

Zasady rozhodovania

1. Bezpecnostny organ vykonava svoje ulohy otvorenym, nediskri-
minaénym a transparentnym spdsobom. Umozni najmi vSetkym zainte-
resovanym strandm, aby sa vyjadrili a zdovodni svoje rozhodnutia.

Obratom reaguje na dotazy a ziadosti, okamzite ozndmi svoje poZia-
davky na informéacie a vSetky rozhodnutia prijme do Styroch mesiacov
potom, ¢o boli poskytnuté pozadované informécie. Pri vykonavani tloh
uvedenych v ¢lanku 16 moze kedykol'vek poziadat o technickt pomoc
manazérov infraStruktiry a Zelezni¢nych podnikov alebo inych kvalifi-
kovanych organov.

V procese vyvoja narodného pravneho ramca bezpe¢nostny organ
konzultuje so vSetkymi zacastnenymi osobami a zainteresovanymi stra-
nami, vratane manazérov infrastruktury, zelezni¢nych podnikov,
vyrobcov a organizacii Udrzby ako aj uZzivatelov a zastupcov zamest-
nancov.

2. Bezpecnostny organ modze volne vykonavat vsetky inSpekcie
a Setrenia potrebné na splnenie jeho tloh, mé pristup ku vSetkym rele-
vantnym dokumentom, do vSetkych prevadzkovych priestorov a k zaria-
deniam a vybaveniu manazérov infrastruktiry a zelezni¢nych podnikov.

3. Clenské S$taty prijmi potrebné opatrenia aby zabezpetili, Ze
rozhodnutia bezpecnostného organu budu podlichat’ stidnej revizii.

4. Bezpecnostné organy na urovni spolocenstva vykonavaju aktivnu
vymenu stanovisk a skuisenosti na ucely harmonizacie svojich rozhodo-
vacich kritérii. Ich spolupraca sa zameriava najmi na ul’ahcenie a koor-
dinaciu bezpec¢nostnej certifikacie Zelezni¢nych podnikov, ktorym boli
v stulade s postupom uvedenym v clanku 15 smernice 2001/14/ES
pridelené medzinarodné vlakové trasy.

Agenttra bude podporovat’ bezpecnostné organy pri plneni tychto uloh.
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Clénok 18

Vyro¢na sprava

Bezpecnostny trad kazdy rok uverejni vyro¢nl spravu o svojej ¢innosti
za predchadzajuci rok a posle ju agentiure najneskor do 30. septembra.
Sprava obsahuje informdcie o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, vratane sthrnu CSI stanovenych
v prilohe I na urovni ¢lenského Statu;

b) vyznamnych zmenach v legislative a regulacii v oblasti bezpecnosti
zeleznic;

¢) stave vyvoja bezpeCnostného osvedcenia a bezpecnostného povole-
nia;

d) vysledkoch a skusenostiach v suvislosti s kontrolou manazérov infra-
Struktary a zelezni¢nych podnikov;

e) vynimkach, o ktorych sa rozhodlo v sulade s ¢lankom 14a ods. 8.

KAPITOLA V
VYSETROVANIE DOPRAVNYCH NEHOD A INCIDENTOV

Clénok 19

VySetrovacia povinnost’

1. Clenské staty zabezpetia, aby po vaznych nehodach v Zelezniénom
systéme vySetrovanie vykondval vySetrovaci organ uvedeny v clanku
21, pricom cielom vySetrovania je mozné zvysenie bezpecnosti Zeleznic
a prevencia nehod.

2. Okrem vaznych nehdd moéze vysetrovaci organ uvedeny v ¢lanku
21 vysSetrovat’ aj tie nehody a incidenty, ktoré by pri nepatrne zmene-
nych podmienkach mohli viest' k vaznym nehodam, vratane technickych
poruch v Strukturadlnych subsystémoch alebo komponentoch interopera-
bility systému transeuropskych vysokorychlostnych alebo konvenénych
zeleznic.

VysSetrovaci organ na zaklade vlastného uvazenia rozhodne, ¢i sa
vykoné alebo nevykona vySetrovanie takej nehody alebo incidentu. Pri
svojom rozhodovani berie do tivahy:

a) vaznost' nehody alebo udalosti;

b) ¢i nehoda alebo incident tvori Cast’ série nehod alebo incidentov
relevantnej pre cely systém;

¢) dopad nehody alebo incidentu na bezpecnost Zeleznic na urovni
spolocenstva

a

d) poziadavky manazérov infrastruktary, zelezni¢nych podnikov,
bezpecnostného organu alebo ¢lenskych Statov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouzity pri vySetrovani stanovi
vySetrovaci organ so zohladnenim zasad a cielov uvedenych v ¢lanku
20 a 22 a na zaklade poznatkov, ktoré ziska z nehody alebo incidentu,
ktoré budi sluzit' na zvysSenie bezpecnosti.
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4.  VySetrovaci organ sa v ziadnom pripade nezaobera otazkami
podielu viny a zodpovednosti.

Clénok 20

Pravny charakter vySetrovania

1. Clenské §taty v ramci svojho platného pravneho systému stanovia
pravny charakter vySetrovania tak, aby vySetrovatelia mohli vykonavat’
svoje ulohy ¢o mozno najucinnej$im sposobom a ¢o mozno v najkratSom
Case.

2.V stlade s platnymi pravnymi predpismi clenskych S$tatov
a pripadne v spolupraci s organmi zodpovedanymi za sudne vySetro-
vanie sa vySetrovatelom ¢o najskor povoli:

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu ako aj pristup k prislus-
nému vozovému parku, prislusnej infrastruktire a zariadeniam na
riadenie a zabezpeCenie vlakov a signalizaciu;

b) okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie trosiek,
infrastruktirnych zariadeni alebo komponentov na ucely presku-
mania a analyzy;

¢) pristup k obsahu palubnych zaznamovych zariadeni a zariadeniam,
ktoré zaznamendvaju verbalne spravy a zachytavaju 1daje
o prevadzke signaliza¢ného zariadenia a zariadenia na riadenie
a zabezpecCenie vlakov, a vyuzitie takého obsahu;

d) pristup k vysledkom prehliadok tiel obeti;

e) pristup k vysledkom vysetrovania vlakového personalu a ostatnych
zelezni¢nych zamestnancov, ktori boli uc¢astnikmi nehody alebo inci-
dentu;

f) moznost vypocut zicastneny Zzelezni¢ny personal a ostatnych sved-
kov;

g) pristup ku vSetkym relevantnym informaciam alebo zdznamom, ktoré
vlastni manazér infrastruktiry, zacastneny zelezni¢ny podnik
a bezpecnostny organ.

3. VysSetrovanie sa vykonava nezavisle od kazdého sudneho vySetro-
vania.

Clénok 21

VySetrovaci organ

1. Clenské $taty zabezpegia, aby nehody a incidenty uvedené v &lanku
19 vysetroval staly organ, ktory ma k dispozicii aspon jedné¢ho vyse-
trovatela spdsobilého v pripade nehody alebo incidentu vykonavat
funkciu poverené¢ho vySetrovatela. Tento organ je organizacne, pravne
a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od manazérov infrastruktary, zelez-
nicnych podnikov, organov vyberajucich poplatky, pridelovacich
organov a notifikovanych organov ako aj od vsetkych stran, ktorych
zaujmy by mohli byt v rozpore s ulohami vySetrovacieho organu.
Okrem toho je funkéne nezéavisly od bezpecnostného organu a regulac-
nych orgénov v Zelezni¢nom sektore.

2. VysSetrovaci organ vykonava svoje tlohy nezavisle od organizacii
uvedenych v odseku 1 a musi byt schopny ziskat' dostato¢né
prostriedky. Jeho vySetrovatelom je priznané postavenie, ktoré im zaru-
Cuje potrebnu nezavislost'.
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3. Clenské staty zabezpetia, aby Zelezni¢né podniky, manazéri infra-
Struktary a pripadne bezpe¢nostny organ boli povinni nehody a incidenty
uvedené v ¢lanku 19 ihned hlésit’ vySetrovaciemu organu. VySetrovaci
organ musi byt schopny reagovat’ na takéto hlasenia a urobit’ nevyh-
nutné opatrenia, aby vysetrovanie mohlo zacat' najneskor jeden tyzden
po prijati hldsenia o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci organ moze ulohy pridelené touto smernicou kombi-
novat’ s vySetrovaniami pripadov inych nez nehody alebo incidenty,
pokial’ tieto vySetrovania neohrozia jeho nezavislost.

5.V pripade potreby moze vySetrovaci organ poziadat o pomoc
vySetrovacie organy inych ¢lenskych Statov alebo agentary, aby poskytli
svoje odborné posudky alebo aby vykonali technické kontroly, analyzy
alebo hodnotenia.

6.  Clenské staty mdzu vySetrovaci organ poverit’ vySetrovanim nehdd
a incidentov, ktoré nie su predmetom clanku 19.

7.  Vysetrovacie organy vykondvaju aktivhu vymenu stanovisk
a skusenosti na ucely rozvoja spolo¢nych vySetrovacich metoéd, vypra-
covania spolo¢nych zéasad sledovania realizacie bezpecnostnych odpora-
Cani a prisposobenia vyvoja technickému a vedeckému pokroku.

Agentira bude podporovat vysetrovacie organy pri plneni tejto ulohy.

Clénok 22

Postup vySetrovania

1. VysSetrovanie nehod a incidentov uvedenych v ¢lanku 19 vyko-
nava vySetrovaci organ clenského $tatu, v ktorom sa prihodili. Ak nie je
mozné zistit, v ktorom Clenskom State nehoda alebo incident nastali,
alebo k nim doslo na zariadeni alebo v blizkosti zariadenia nachadza-
juceho sa na hranici medzi dvoma ¢lenskymi Statmi, potom sa prislusné
organy dohodnu, ktory z nich vykona vySetrovanie, alebo sa dohodnu
na spolocnom vySetrovani. V prvom pripade sa méze druhy vysetrovaci
organ zucastnit' vySetrovania a ma neobmedzeny pristup k vysledkom.

Vysetrovacie organy iné¢ho ¢lenského Statu sa vyzvu, aby sa zGcastnili
na vySetrovani ,ak sa na nehode alebo incidente podielal zelezni¢ny
podnik, ktory ma sidlo a bola mu udelena licencia v tomto ¢lenskom
State.

Tento odsek nebrani c¢lenskym S$taitom v tom, aby sa dohodli, ze
prislusné orgény by mali za inych okolnosti pri vySetrovani spolupra-
covat.

2. Na vySetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytne
organ zodpovedny za vySetrovanie vhodné prostriedky, zahimajice
prevadzkové a technické posudky potrebné na vykonanie vySetrovania.
Posudok sa moze ziskat' v ramci organu alebo mimo neho, zéavisiac od
charakteru nehody alebo incidentu.
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3. Vysetrovanie sa vykond Co najotvorenejSim spdsobom tak, aby sa
vSetci zacastneni mohli vyjadrit' a mali pristup k vysledkom. Dotknuty
manazér infraStruktury a Zelezni¢né podniky, bezpecnostny organ, obete
a ich rodinni prislusnici, vlastnici poskodeného majetku, vyrobcovia,
zicCastnené zachranné sluzby ako aj zastupcovia zamestnancov a uZziva-
telov st pravidelne informovani o vySetrovani a jeho pokroku a pokial
je to mozné dostanu prilezitost vyjadrit svoje nazory a stanoviska
k wvySetrovaniu a odovzdat pripomienky k informéaciam v navrhoch
sprav.

4. VysSetrovaci organ ukonéi svoje vySetrovanie na mieste nehody
v najkratiom moznom c¢ase, aby manazér infraStruktiry mohol o
najskor obnovit' prevadzku infrastruktiry a uvolnit’ ju pre zelezni¢nt
dopravu.

Cldanok 23
Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych
v clanku 19 sa vypracuje sprava vo forme zodpovedajicej druhu
a zavaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zisteni. V sprave
budi uvedené ciele vySetrovania podla clanku 19 ods. 1 a bude
pripadne obsahovat’ odportcania tykajiice sa bezpecnosti.

2. VysSetrovaci organ vyda zavereénu spravu v ¢o mozno najkratSom
¢ase a spravidla najneskér do 12 mesiacov po udalosti. Struktira spravy
musi ¢o mozno najpresnejSie zodpovedat’ Struktire spravy stanovenej
v prilohe V. Sprava, vratane odportcani tykajucich sa bezpecnosti, sa
oznami prisluSnym stranam uvedenym v ¢lanku 22 ods. 3 a prislusSnym
organom a stranam inych ¢lenskych Statov.

3. Vysetrovaci organ kazdy rok najneskor do 30. septembra uverejni
spravu o vySetrovaniach vykonanych v predchadzajicom roku, o vyda-
nych bezpecnostnych odporucaniach a opatreniach prijatych v stlade
s vydanymi predchadzajicimi odporti¢aniami.

Clénok 24

Informicie posielané agentire

1. Do jedného tyzdna po svojom rozhodnuti zahdjit' vySetrovanie
informuje o tom vySetrovaci organ agenturu. Informacie budu obsa-
hovat’ datum, ¢as a miesto udalosti ako aj jej druh a dosledky z hladiska
obeti na zivotoch, zraneni a materialnych skod.

2. VysSetrovaci organ posSle agenture kopiu zaverenej spravy
uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2 a vyrocnej spravy uvedenej v ¢lanku 23
ods. 3.

Clanok 25
Bezpecnostné odporticania
1. Bezpecnostné odportcanie vydané vysetrovacim organom nesmie

v ziadnom pripade vytvarat prezumpciu viny alebo zodpovednosti za
nehodu alebo incident.
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2. Odporucania st adresované bezpecnostnému organu a ak je to
potrebné z dévodu charakteru odportcania aj ostatnym organom alebo
tiradom v ¢lenskom $tate alebo inym ¢lenskym $tatom. Clenské Staty
a ich bezpecnostné organy prijmi opatrenia na zabezpeCenie primera-
ného zohl'adnenia bezpecnostnych odportucani vydanych vySetrovacimi
organmi a pripadne na zabezpecenie ich uplatiiovania.

3. Bezpecnostny organ a iné organy alebo turady alebo pripadne iné
Clenské Staty, ktorym boli odporti¢ania adresované, informuju mini-
malne raz do roka vySetrovaci organ o opatreniach prijatych alebo
planovanych na zaklade odporucania.

KAPITOLA VI
VYKONAVACIE PRAVOMOCI

Clanok 26
Prisposobenie priloh
Prilohy sa prispdsobuju vedeckému a technickému pokroku. Uvedené
opatrenie zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto smernice sa

prijme v stilade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku
27 ods. 2a.

Cldanok 27
Postup vyboru

1.  Komisii bude pomahat Vybor ustanoveny ¢lankom 21 smernice
96/48/ES.

2. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziju sa ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je stano-
vené na tri mesiace.

2a. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa clanok 5a ods. 1 az 4
a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

3. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziju sa ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretelom na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Clanok 28
Vykonévacie opatrenia
1. Clenské staty moézu Komisii predlozit vietky opatrenia suvisiace

s vykondvanim tejto smernice. Prislu$né rozhodnutia sa prijmu v stlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2.
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2. Na ziadost’ niektoré¢ho Clenského $tatu alebo z vlastnej iniciativy
Komisia v $pecifickych pripadoch preveri uplathovanie a vynucovanie
ustanoveni o bezpecnostnom osvedceni a bezpecnostnom povoleni
a v priebehu dvoch mesiacov po prijati takej ziadosti v sutlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2 rozhodne o tom, ¢i sa
prislusné opatrenie méze nad’alej uplatnovat. Komisia oznami svoje
rozhodnutie Eurépskemu parlamentu, Rade a ¢lenskym Statom.

KAPITOLA VII
VSEOBECNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 31

Sprava a d’alSie opatrenia spoloCenstva

Komisia do 30. aprila 2007 a potom kazdych pét rokov predlozi Eurdp-
skemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tejto smernice.

Sprava bude v pripade potreby sprevadzana navrhmi d’alSich opatreni
spolocenstva.

Clanok 32

Sankcie

Clenské $taty vydaju predpisy o sankcidch uplatnitelnych pri poruseni
vnutrostatnych predpisov vydanych na zéklade tejto smernice a prijma
vSetky opatrenia potrebné na ich uplatiovanie. Sankcie musia byt
ucinné, primerané, nediskriminaéné a odradzujuce.

Clenské $taty oznamia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej v ¢lanku
33 a bezodkladne ozndmia ich nésledné zmeny a doplnky.

Clanok 33

Vykonavanie

Clenské $taty najneskér do 30 April 2006 uveda do uéinnosti zakony,
iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu
s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji Komisiu s textom
tychto ustanoveni spolu s tabulkou vzajomného vztahu takych ustano-
veni a ustanoveni tejto smernice.

Clenské 3taty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze
upravia Clenské Staty.
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Clénok 34

Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobuda Ucinnost' diiom jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Clanok 35
Adresati

Tato smernica je adresovana ¢lenskym §tatom.
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PRILOHA I

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE UKAZOVATELE

Bezpecnostné organy vymedzené v ¢lanku 3 pism. g) podavaji spravy o spoloc-
nych bezpecnostnych ukazovatel'och (CSI) raz za rok.

Ak sa predkladaju ukazovatele tykajuce sa ¢innosti uvedenych v ¢lanku 2 ods. 2
pism. a) a b), mali by sa predkladat’ oddelene.

Ak sa po predlozeni spravy zistia nové okolnosti alebo chyby, bezpe¢nostny
organ zmeni alebo opravi bezpec¢nostné ukazovatele pri prvej vhodnej prilezitosti
a najneskor v nasledujucej vyro¢nej sprave.

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehdd su
uvedené v dodatku.

1. Ukazovatele vzt’ahujice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) zavaznych nehdd,
¢leneny na tieto druhy nehdd:
— zrazka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom,
— zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu,

— vykol'ajenie vlaku,

— nehody na priecesti vratane nehod na priecesti, na ktorych sa podielaji
chodci a d’alSie rozdelenie na pat’ druhov priecesti vymedzenych v bode
6.2,

— nehody o0s6b zahfhajice pohyb zeleznicného kolajového vozidla,
s vynimkou samovrazd a pokusov o samovrazdu,

— poziar v zelezni¢nych kolajovych vozidlach,

— iné.

Kazda zavazna nehoda sa oznamuje pod prislusnym druhom prvotnej
nehody aj v pripade, ak st nasledky sekundarnej nehody zavaznejsie (napr.
poziar po vykolajent).

1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) tazko zranenych
a usmrtenych 0s6b podl'a druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

— cestujuci (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a vlakokilo-
metrov v osobnej doprave),

— zamestnanec alebo dodavatel’,

— pouzivatel' priecestia,

— neopravnena osoba,

— 1ina osoba na nastupisti,

— ina osoba, ktora nie je na nastupisti.
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Ukazovatele vzt'ahujuce sa na nebezpeny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehdd pri preprave
nebezpecného tovaru po Zeleznici, ¢leneny do tychto kategorii:

— nehoda, ktorej ucastnikom je aspon jedno zelezni¢né vozidlo prepravu-
juce nebezpecny tovar, ako sa vymedzuje v dodatku,

— pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k uniku nebezpeéného tovaru.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na samovrazdy

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) samovrazd a pokusov
o samovrazdu.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na okolnosti predchadzajice nehodam

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) okolnosti predchadza-
jucich nehodam, ¢leneny na tieto druhy okolnosti:

— lom kol’ajnice,

— vybocenie kolaje a ind chyba geometrickej polohy kolaje,

— porucha navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti,

— prejdenie navesti,stoj' s prejdenim bodu ohrozenia,

— prejdenie navesti,stoj' bez prejdenia bodu ohrozenia,

— lom kolesa zelezni¢nych kolajovych vozidiel v prevadzke,

— lom napravy zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel v prevadzke.

Treba oznamit' vsetky takéto okolnosti bez ohladu na to, ¢i boli, alebo
neboli pri¢inou nehdd. (Okolnost, ktorej vysledkom je zavazna nehoda, sa
musi oznamit’ aj v ramci ukazovatel'ov vztahujucich sa na okolnosti; okol-
nost’, ktorej vysledkom nie je zavazna nehoda, sa musi oznamit’ iba v ramci
ukazovatel'ov vzt'ahujucich sa na okolnosti).

Ukazovatele na vypocet hospodarskych dosledkov nehéd

Celkova suma v EUR a pomerna suma (na vlakokilometre):

— pocet umrti a tazkych zraneni vynasobeny hodnotou zabranenia obeti
a zraneniu pri nehode (Value of Preventing a Casualty, VPC),

— naklady na odstranenie $kod sposobenych zivotnému prostrediu,

— naklady na materidlne Skody spdsobené Zelezniénym kolajovym
vozidlam alebo infraStruktire,

— naklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehdd.

Bezpecnostné organy oznamuju hospodarske dosledky zavaznych nehdd.

VPC je hodnota, ktorti spolo¢nost’ pripisuje zabraneniu obeti alebo tazkému
urazu pri nehode, a ako takd sa nepouziva na vypocet kompenzacie medzi
stranami zucastnenymi na nehode.
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6.2.

Ukazovatele vzt’ahujuce sa na technicki bezpe¢nost’ infrastruktury a jej
vyuZitie

. Percentualny podiel trati s vlakovymi zabezpeCovacimi zariadeniami (TPS)

v prevadzke a percentualny podiel vlakokilometrov s vyuzitim palubnych
TPS, ak tieto systémy poskytuja:

— vystrahu,

— vystrahu a automatické zastavenie,

— vystrahu a automatické zastavenie a bodova kontrolu rychlosti,
— vystrahu a automatické zastavenie a nepretrziti kontrolu rychlosti.

Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kolaje) tychto
piatich druhov:

a) pasivne priecestia
b) aktivne priecestia:
i) manualne,

ii) s automatickymi vystraznymi svetlami svetelnej signalizicie zo
strany pouzivatela priecestia,

iii) s automatickou zabranou (zavorami) zo strany pouZzivatel'a priecestia,

iv) s kolajovym zabezpecovacim zariadenim.
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Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI a metédy vypocétu hospodarskych désledkov

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

nehod

Ukazovatele vzt’ahujice sa na nehody

Zavazna nehoda® znamena kazdt nehodu, na ktorej sa podiela aspon
jedno pohybujice sa zelezniéné vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne
jedna usmrtena alebo tazko zranena osoba alebo zna¢né poskodenie
kolajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo zivotného prostredia
alebo zna¢né narusenie dopravy okrem nehdd v dielfiach, skladoch
a depach.

»Znacné poskodenie kol'ajového vozidla, kol'aje, inych zariadeni alebo
zivotného prostredia“ znamena $kodu vo vyske minimalne 150 000 EUR.

»Znacné naruSenie dopravy” znamena, ze vlakova doprava na hlavnej
zelezniCnej trati je pozastavena na minimalne Sest’” hodin.

,,Vlak® znamena jedno alebo niekolko zelezni¢nych vozidiel tahanych
jednym alebo viacerymi rusfiami alebo motorovymi voziami alebo samo-
statne jazdiaci motorovy vozen, ktory sa pod danym cislom alebo S$peci-
fickym oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do
cielového pevného bodu, vratane hnacieho vozidla bez zataze, ako
napriklad samostatne jazdiaci rusen.

,Zrazka vlaku so zelezniénym vozidlom* znamena celnt, zadnt alebo
bocnu zrazku casti jedného vlaku s ¢astou druhého vlaku alebo Zeleznic-
ného vozidla alebo s posunovanym zeleznicnym kolajovym vozidlom.

Zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu znamena
zrazku casti vlaku s objektmi nachddzajicimi sa trvale alebo docasne na
trati alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachadzaju na priecestiach
a ktoré stratilo prechadzajuce vozidlo alebo pouzivatel') vratane zrazky
s nadzemnym trolejovym vedenim.

,Vykolajenie vlaku“ znamena kazdy pripad, ked aspon jedno koleso
vlaku zide z kolajnic.

,Nehoda na priecesti znamena taki nehodu na priecesti, ktorej ucast-
nikom je aspon jedno Zelezni¢né vozidlo a minimalne jedno prechadzajuce
vozidlo, ostatni pouzivatelia priecestia, akymi st napriklad chodci, alebo
iné objekty, ktoré sa docasne nachadzaji na trati alebo blizko nej a ktoré
stratilo prechadzajuce vozidlo alebo pouzivatel.

.Nehoda o0s6b zahfiiajica pohyb Zzelezni¢ného kolajového vozidla®
znamena nehodu, ktorej Gcastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do
ktorych narazilo bud’ Zelezni¢né vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt
alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo
zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli
uvolnené objekty pocas jazdy na takomto vozidle.

,Poziar v zelezni¢nych kolajovych vozidlach® znamena poziar alebo
vybuch, ku ktorym ddjde v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach (vratane
ich nakladu) pri ich jazde z vychodiskovej stanice do ciel'ovej stanice a pri
stati vo vychodiskovej stanici, v cielovej stanici alebo na nacestnych
zastavkach, ako aj pocas rozrad’ovania.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.19.

2.2.

3.2.

,Iné (nehody)“ znamenaju vsetky nehody iné ako zrazka vlaku so zelez-
ni¢nym vozidlom, zrdzka s prekdzkami v priestore prechodového prierezu,
vykol'ajenie vlakov, nehoda na priecestiach, nehoda o0sob zahfiajiica
pohyb Zelezniéného kol'ajového vozidla alebo poziar v zelezni¢nych
kol'ajovych vozidlach.

,,Cestujlici® na ucely Statistiky o nehodach znamena kazdi osobu, okrem
vlakového personalu, ktorda vyuziva zelezni¢ni dopravu vratane cestuju-
cich, ktorf sa pokiSaji nastipit’ na pohybujuci sa vlak alebo vystipit
z pohybujticeho sa vlaku.

,Zamestnanec alebo dodavatel** znamenaju vsetky osoby, ktoré si zamest-
nané v suvislosti so zeleznicou a ktoré su v ¢ase nehody na pracovisku,
vratane persondlu dodéavatelov, samostatne zarobkovo c¢innych dodava-
telov, vlakového personalu a osob obsluhujucich zeleznicéné kolajové
vozidla a zariadenia infrastruktiry.

,Pouzivatel' priecestia“ znamena vSetky osoby pouzivajlice priecestie na
prechod cez Zelezni¢nt trat’ na akomkol'vek dopravnom prostriedku alebo
pesi.

,,Neopravnena osoba“ znamena vSetky osoby nachadzajiice sa v zeleznic-
nych priestoroch, kde je ich pritomnost’ zakdzana, s vynimkou pouzivatel'a
priecestia.

,,Ina osoba na nastupisti“ znamena kazdu osobu nachadzajucu sa na zZelez-
ni¢nom nastupisti, ktora nie je vymedzena ako ,.cestujuci®, ,,zamestnanec
alebo dodavatel™, ,pouzivatel' priecesti”, ,,ind osoba mimo nastupista“
alebo ,,neopravnena osoba“.

5,6

,,Ina osoba mimo nastupista“ znamena kazdu osobu nenachadzajicu sa na
zelezni€nom nastupisti, ktora nie je vymedzena ako ,cestujuci®, ,,zamest-
nanec alebo dodavatel™, ,pouZzivatel’ priecesti, ,,ind osoba na nastupisti“
alebo ,,neopravnena osoba“.

,,Umrtie (usmrtena osoba)“ znamena kazdi osobu usmrtenti okamzite
alebo osobu, ktora zomrela do 30 dni na nasledky nehody, s vynimkou
samovrazd.

,,Tazké zranenie (tazko zranena osoba)“ znamena kazdi zranenu osobu,
ktord bola v dosledku nehody hospitalizovand viac ako 24 hodin,
s vynimkou pokusu o samovrazdu.

Ukazovatele vztahujiice sa na nebezpecny tovar

,,Nehoda pri preprave nebezpeéného tovaru“ znamena kazdu nehodu alebo
incident, ktoré st predmetom hlasenia v stlade s RID (')/ADR bodom
1.8.5.

,Nebezpecny tovar” znamena tie latky a predmety, ktorych preprava je na
zaklade RID zakdzana alebo povolend iba po splneni podmienok uvede-
nych v RID.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na samovrazdy

»,Samovrazda“ znamena konanie vedice k umyselnému zraneniu samého
seba so smrtelnymi nasledkami, ktoré bolo takto zaznamenané a klasifiko-
vané prislusnym vnuatro$tatnym organom.

,Pokus o samovrazdu“ znamena konanie vedice k imyselnému zraneniu
samého seba s nasledkami t'azkého zranenia.

(") RID, Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nl prepravu nebezpeéného tovaru prijaty na

zéklade smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008
o vnutrozemskej preprave nebezpeéného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Ukazovatele vzt'ahujice sa na okolnosti predchidzajice nehodam

,Lom kol'ajnice” znamena vsetky kol'ajnice rozdelené na dva alebo viac
kusov, alebo vSetky kol'ajnice, z ktorych sa oddelil kus kovu a toto odde-
lenie sposobilo viac ako 50 mm dlht a viac ako 10 mm hlboki medzeru
na jazdnom povrchu.

,,Vybocenie kol'aje alebo ina chyba geometrickej polohy kol'aje* zname-
naju nedostatky stvisiace s kontinuitou a geometriou kolaje vyzadujtce si
vyltacenie kolaje z prevadzky alebo okamzité znizenie povolenej rychlosti.

«

,Porucha navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti
znamend technick poruchu systému navestenia (bud’ infrastruktary
alebo zelezni¢ného kol'ajového vozidla), ktorej vysledkom je navestenie
menej obmedzujlicej navesti, nez je potrebné.

,Prejdenie navesti ,stoj* s prejdenim bodu ohrozenia® znamena kazdy
pripad, pri ktorom ktorakol'vek Cast’ vlaku prejde za koniec dovolenej
jazdy a tiez za bod ohrozenia.

,Prejdenie navesti ,stoj* bez prejdenia bodu ohrozenia®“ znamena kazdy
pripad, pri ktorom ktorakol'vek Cast’ vlaku prejde za koniec dovolenej
jazdy, ale neprejde za bod ohrozenia.

Nedovolena jazda uvedena v bodoch 4.4 a 4.5 znamena prejdenie:

— svetelnej tratovej navesti alebo navestidla signalizujiiceho prikaz na
zastavenie alebo navesti,stoj', ak nefunguje vlakové zabezpeCovacie
zariadenie (TPS),

— konca dovolenej bezpecnej jazdy stanoveného v TPS,

— bodu oznameného podl'a predpisov prostrednictvom tustneho alebo
pisomného povolenia,

— navesti ,,stoj” (okrem kol'ajnicovych zarazok) alebo ruénych navesti.

Nepatria sem pripady, ked’ vozidla bez pripojenej hnacej jednotky alebo
vlak, ktory je bez obsluhy, prejda navesti stoj. Nepatria sem pripady, ked’
sa navestidlo z akéhokol'vek dovodu neprestavi na navest’ ,,stoj vcas tak,
aby rusnovodi¢ mohol zastavit’ vlak pred navestidlom.

Bezpecnostné organy moézu predkladat’ spravy o tychto Styroch ukazova-
teloch nedovolenej jazdy uvedenych v zarazkach tohto bodu osobitne
a musia nahlasovat’ aspon suhrnny ukazovatel’ obsahujtci tdaje o vSetkych
Styroch bodoch.

,Lomy kolesa prevadzkovanych zeleznicnych kolajovych vozidiel”
znamenaju zlomenie, pri ktorom sa poskodilo koleso a v dosledku ktorého
vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).

,Lomy napravy prevadzkovanych zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel”
znamenaju zlomenie, pri ktorom sa poskodila naprava a v dosledku
ktorého vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).
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5.2.

5.3.
5.3.1.

Spolo¢né metody vypoctu hospodarskych dosledkov nehdd

Hodnota zabranenia obeti alebo tazkému urazu pri nehode (VPC) sa
sklada z:

1. Samotnej hodnoty bezpecnosti: Hodnoty ochoty platit (WTP) vycha-
dzajuce z deklarovanych preferenénych stadii vykonanych v ¢lenskych
statoch, v ktorych sa uplatiuju.

2. Priamych a nepriamych nékladov: Hodnoty nakladov odhadnuté v ¢len-
skom State zlozené z:

— néakladov na zdravotna starostlivost’ a rehabilitaciu,

— nakladov na sudne konanie, nakladov na policajné i sukromné
vySetrovanie nehod, nakladov na zachrannu sluzbu a administrativ-
nych nakladov v rdmci poistenia,

— vyrobnych strat: spolocenska hodnota tovaru a sluzieb, ktoré mohli
vyprodukovat’ osoby, keby nedoslo k nehode.

Pri vypocte nakladov v pripade obeti pri nehode sa smrtelné nehody
a tazké zranenia posudzuji oddelene (odlisné VPC pre smrtel'né nehody
a tazké zranenia).

Spolo¢né zasady stanovovania samotnej hodnoty bezpecnosti a priamych/
nepriamych nakladov:

Posudenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajticich sa samotnej hodnoty
bezpecnosti musi vychadzat' z tychto uvah:

— odhady sa vztahuji na syst¢ém hodnotenia znizovania rizika umrti
v sektore dopravy a riadia sa pristupom ochoty platit’ (WTP) v stlade
s uvedenymi preferenénymi metodami,

— vzorka respondentov pouzita na stanovenie hodndt je reprezentativnou
vzorkou prislusnej populacie; vzorka musi predovsetkym odzrkadl'ovat
vek/prijem spolu s inymi prislusnymi socialno-ekonomickymi/demo-
grafickymi charakteristikami tejto populacie,

— metdda odvodzovania hodnét WTP: prieskum sa vykonava prostred-
nictvom jasnych/zmysluplnych otazok kladenych respondentom.

Priame a nepriame naklady sa stanovuju na zaklade skuto¢nych nakladov
spolo¢nosti.

Vymedzenie pojmov

,.Naklady na Skody spdsobené zivotnému prostrediu“ znamenaji naklady
zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry stanovené na zaklade
ich skusenosti s cielom uviest' zni¢ent oblast’ do stavu pred nehodou na
zeleznici.

. ,»,Naklady na materidlne Skody sposobené zelezni¢énym kolajovym

vozidlam alebo infrastrukture® znamenajti naklady na nové Zzelezni¢né
kolajové vozidla alebo infrastruktaru s rovnakymi vlastnostami a technic-
kymi parametrami, ako tie, ktoré boli nenapravitelne zni¢ené, a naklady
na vratenie opravitelnych zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel alebo infra-
Struktdry do stavu pred nehodou. Oboje naklady odhadnti zelezni¢né
podniky a manazéri infraStruktiry na zaklade svojich sktsenosti. Patria
sem aj naklady suvisiace s prenajmom zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v dosledku ich nepouzitel'nosti kvoli sposobenym skodam.
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5.3.3. ,Naklady suvisiace s meskaniami v dosledku neh6d” znamenaju penazni
hodnotu meskani vzniknuta pre pouzivatel'ov kolajovej dopravy (cestuju-
cich a zékaznikov néakladnej dopravy) v doésledku nehdd vypocitanti podl'a
tohto vzorca:

VT = penazna hodnota uspor cestovného ¢asu
Hodnota casu pre cestujuceho vo viaku (za hodinu):

VTp = [VT pracovne cestujucich] * [priemerné percentualne vyja-
drenie pracovne cestujucich za rok] + [VT cestujiicich mimo zamest-
nania] * [Priemerné percentualne vyjadrenie cestujucich mimo zamest-
nania za rok]

VTp v EUR na jedného cestujiiceho za hodinu

»pracovne cestujuci znamena cestujiiceho, ktory cestuje v suvislosti so
svojou profesionalnou Cinnost'ou, okrem dochadzky do zamestnania.

Hodnota casu pre nakladny viak (za hodinu):
VTg = [VT nakladnych vlakov] * [(tonokilometer)/(vlakokilometer)]

VTg v EUR na jednu tonu nakladu za hodinu

Priemerné mnozstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok =
(tonokilometer)/(vlakokilometer)

CM = Niklady na 1 minitu meSkania vlaku
Viak osobnej dopravy
CMp = K1 * (VTp/60) * [(osobokilometer)/(vlakokilometer)]

Priemerny pocet cestujicich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/
(vlakokilometer)

Nakladny viak
CMg = K2 * (VTE/60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachddza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou
meskania podl'a odhadov z uvedenych preferenénych §tadii s cielom
zohl'adnit’, Zze strateny ¢as v dosledku meskania je vnimany omnoho nega-
tivnejSie ako bezna cestovna doba.

Néklady stvisiace s meSkanim v désledku nehody = CMp * (mintty
meskania vlakov osobnej dopravy) + CMy * (minity meSkania naklad-
nych vlakov)

Oblast’ uplatiiovania tohto vzorca

Naklady stvisiace s meskanim treba vypocitat’ pre vazne nehody takto:

— skuto¢né meskania na Zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehodam,
merané v konecnej stanici

— skuto¢né meskania, alebo v pripade, ze to nie je mozné, odhadované
meskania na ostatnych dotknutych tratiach.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

Ukazovatele vzt’ahujuce sa na technicki bezpe¢nost’ infrastruktury a jej
vyuZitie

,»Vlakové zabezpeCovacie zariadenie (TPS)* znamena systém, ktory pomaha
vynutit' reSpektovanie navesti a rychlostnych obmedzeni.

,Palubné systémy* znamenaju systémy poskytovania pomoci rusnovodic¢ovi
pri sledovani navesti pozdiz trate a na stanovisti rugfiovodica, ¢im sa zabez-
peci krytie bodov ohrozenia a vynutenie dodrziavania rychlostnych obme-
dzeni. Palubné TPS st opisané takto:

a) Vystraha, ktora poskytuje rusnovodicovi automaticka vystrahu.

b) Vystraha s automatickym zastavenim, ktoré poskytuje rusnovodicovi
automaticktl vystrahu a automatické zastavenie pri prejdeni navesti
,,Stoj .

¢) Vystraha s automatickym zastavenim a bodovou kontrolou rychlosti,
ktoré poskytuji rusnovodicovi krytie bodov ohrozenia, pri¢om ,.bodova
kontrola rychlosti“ znamena kontrolu dodrziavania rychlosti na urcitych
miestach (Gseky so znizenou rychlost'ou) pred navestidlom.

d) Vystraha s automatickym zastavenim a nepretrzitou kontrolou rychlosti,
ktoré poskytuju rusnovodi¢ovi krytie bodov ohrozenia a nepretrziti
kontrolu dodrziavania tratovej rychlosti a jej obmedzeni, priCom ,,nepre-
trzita kontrola rychlosti znamena trvalé oznaCenie a vynucovanie
dodrziavania maximalnej povolenej cielovej rychlosti na vsetkych
usekoch trate.

Typ d) sa povazuje za systém vlakového zabezpecovaca (ATP).

,Priecestie” znamena uroviiové krizovanie zelezni¢nej trate s cestou alebo
s priechodom stanovené manazérom infrastruktiry a otvorené verejnym
alebo sukromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi nastupis-
tami na staniciach, ani priechody cez kol'ajnice vyhradne pre zamestnancov.

Na ucel Statistiky o zelezni¢nych nehodach ,,cesta® znamena kazda verejnt
alebo sukromna cestu, miestnu komunikdciu alebo dialnicu vratane
prilahlych chodnikov pre chodcov a bicykle.

,Priechod” znamena kazdu trat, inti ako cesta, uréenti na prechod 0sob,
zvierat, vozidiel alebo strojov.

,Pasivne priecestie” znamena priecestie bez akéhokol'vek systému vystrahy
alebo zabrany, ktory by sa aktivoval v pripade, Ze prechod cez priecestie nie
je pre pouzivatela bezpecny.

~Aktivne priecestie znamena priecestie, na ktorom st prechadzajtci pouzi-
vatelia chraneni alebo varovani pred prichadzajicim vlakom prostrednic-
tvom spustenia zariadeni v pripade, Zze prechod cez priecestie nie je pre
pouzivatel'a bezpecny.

— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni zahtna:

— polovi¢né alebo celé zavory,

— brany.
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7.2.

7.3.

7.4.

— Vystraha prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na prie-
cestiach:

— viditeI'né zariadenia: svetla,
— pocutelné zariadenia: zvony, hukacky, klaksony atd’.
Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:

a) manudlne: priecestie, kde zabranu (zdvory) alebo vystrazné svetld
svetelnej signalizacie zo strany pouzivatela manudlne aktivuje zamest-
nanec Zeleznic;

b) automatické s vystraznymi svetlami svetelnej signalizacie zo strany
pouzivatel'a priecestia: priecestie, kde vystrahu pre pouzivatela aktivuje
priblizujuci sa vlak;

c) automatické so zabranou (zavorami) zo strany pouzivatela priecestia:
priecestie, kde zabranu pre pouzivatela aktivuje priblizujici sa vlak.
Toto priecestie zahffia zabranu (zavory) aj vystrazné svetla svetelnej
signalizacie zo strany pouzivatela priecestia.

d) s kolajovym zabezpeCovacim zariadenim: priecestie, kde navest' alebo
vlakové zabezpecovacie zariadenie dovolia vlaku pokracovat’ v jazde, az
ked’ je priecestie v plnej miere zabezpecené zo strany pouzivatel'a prie-
cestia zavorou a bez prekazok.

Vymedzenie jednotiek merania

. ,,Vlakokilometer znamena jednotku merania pohybu vlaku na vzdialenost’

jedného kilometra. Pouzita vzdialenost’ je, pokial je znama, skutocne
prejdena vzdialenost, v opacnom pripade sa ma pouzit' $tandardna sietova
vzdialenost’ medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom. Do tvahy sa
berie iba vzdialenost’ na tizemi $tatu podavajuceho spravu.

,Osobokilometer znamend jednotku merania predstavujicu prepravu
jedného cestujuceho Zeleznicou na vzdialenost' jedného kilometra. Ma sa
zohl'adnit’ iba vzdialenost’ na uzemi $tatu podavajiiceho spravu.

,Dizka trate znamen4 dizku trate meranu v kilometroch na zeleznicnej sieti
v ¢lenskych Statoch, ktorej rozsah je stanoveny v ¢lanku 2. Pri zelezni¢nych
tratiach s viacerymi kol'ajami sa ma pocitat’ iba vzdialenost’ medzi vychodi-
skovym bodom a cielovym bodom.

,Di7ka kolaje* znamena dizku kolaje merant v kilometroch na Zelezniénej
sieti v Clenskych Statoch, ktorej rozsah je stanoveny v clanku 2. Na Zelez-
nicnej trati s viacerymi kol'ajami sa ma pocitat’ dlzka kazdej kol'aje.
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PRILOHA II

NOTIFIKACIA NARODNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Nérodné bezpecnostné predpisy, ktoré sa maju oznamit’ Komisii podl'a postupu
popisané¢ho v ¢lanku 8, zahfiiaji:

1. predpisy tykajuce sa existujicich narodnych bezpecnostnych cielov a bezpec-
nostnych metod,;

2. predpisy tykajuce sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti a bezpec-
nostnu certifikaciu zelezni¢nych podnikov;

4. spolocné prevadzkové predpisy zelezniCnej siete, ktoré este nie su predmetom
TSI, vratane predpisov pre systém signalizcie a riadenia vlakovej dopravy;

5. predpisy stanovujice poziadavky na dodato¢né interné prevadzkové predpisy
(podnikové predpisy), ktoré musia vydat’ manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né
podniky;

6. predpisy o poziadavkach na personal vykonavajuci tlohy rozhodujuce
z hladiska bezpec¢nosti, vratane kritérii vyberu, zdravotnej sposobilosti,
Skolenia a certifikacie, ktoré eSte nie su predmetom TSI;

7. predpisy o vysetrovani nehdd a incidentov.
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PRILOHA 111

SYSTEMY RIADENIA BEZPECNOSTI

1. Poziadavky na systém riadenia bezpecnosti

Vsetky dolezité prvky systému riadenia bezpec¢nosti musia byt zdokumento-
vané a musi byt popisané najmi rozdelenie zodpovednosti v ramci organi-
zacie manazéra infrastruktury alebo Zelezni¢ného podniku. Systém musi popi-
sovat, akym sposobom vedenie podniku zabezpecuje kontrolu v roznych
oblastiach, zapojenie personalu a jeho zastupcov na vSetkych turovniach
a ako sa zabezpecuje postupné zdokonal'ovanie systému riadenia bezpec¢nosti.

2. Zakladné prvky systému riadenia bezpecnosti

Zakladnymi prvkami systému riadenia bezpecnosti su:

a) bezpecnostna politika schvalena riaditelom podniku a oznamena vsetkym
zamestnancom,;

b) kvalitativne a kvantitativne ciele organizacie na udrzanie a zvySenie
bezpecnosti a plany a postupy na dosiahnutie tychto cielov;

¢) postupy dodrziavania existujucich, novych a zmenenych technickych
a prevadzkovych noriem alebo inych podmienok stanovenych

— v TSI,

alebo

— v ndrodnych bezpecnostnych predpisoch uvedenych v c¢lanku 8
a prilohe II,

alebo

— v inych relevantnych predpisoch,

alebo

— v uradnych rozhodnutiach,

ako aj postupy zaruc¢enia zhody s normami a inymi stanovenymi podmien-
kami pocas zivotnosti zariadenia a pocas prevadzky;

d) postupy a metédy na vykonavanie hodnotenia rizik a uplatiovanie opatreni
na kontrolu rizik vzdy, ked zo zmeny prevadzkovych podmienok alebo
nového materialu vyplyvaji nové rizika pre infrastruktiru alebo
prevadzku;

e) Skoliace programy pre personal a systémy, ktorymi sa zabezpeCi zacho-
vanie sposobilosti persondlu a zodpovedajice vykondvanie uloh;

f) opatrenia na zabezpecenie dostatocného toku informacii v ramci organi-
zacie a pripadne medzi organizaciami, ktoré vyuzivaju ti ista infrastruk-
taru;

g) postupy a formaty dokumentovania informacii o bezpeCnosti a urcenie
kontrolného postupu na zabezpecenie konfiguracie rozhodujucich infor-
macii o bezpe€nosti;
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h) postupy, ktoré zabezpecia, aby boli nehody, incidenty, kvazinehody a iné

i)

nebezpecné udalosti ozndmené, vySetrené a analyzované a aby sa vykonali
potrebné preventivne opatrenia;

priprava planov nasadenia, poplachovych a informa¢nych planov po
dohode s prislusnymi verejnymi orgénmi;

ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpec-
nosti.
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PRILOHA IV

VYHLASENIA K 5 sPECIFl(;KEJ ) CASTI BEZPECNOSTNEHO
OSVEDCENIA VZTAHUJUCEJ SA K TRATI

Aby mohol bezpecnostny organ vystavit’ Specificki cast’ bezpecnostného osved-
¢enia vztahujicu sa k trati, musia mu byt predlozené tieto dokumenty:

— dokumentécia zelezni¢ného podniku o TSI alebo o castiach TSI a pripadne
o narodnych bezpecnostnych predpisoch a ostatnych predpisoch, ktoré sa
tykaju jeho prevadzky, personalu a vozového parku ako aj dokumentacia
o tom, ako systém riadenia kvality zabezpecuje ich dodrziavanie;

— dokumentacia zelezni¢ného podniku o rdznych kategoriach svojich zamest-
nancov alebo zamestnancov dodavatel'ov zapojenych do prevadzky, vratane
dékazov o tom, Ze tito zamestnanci spiiiaju poziadavky TSI alebo narodnych
predpisov a boli riadne certifikovani;

— dokumentacia zZelezni¢ného podniku o pouzivanych réznych typoch vozidiel,
vratane dokazu o tom, ze spliaji poziadavky TSI alebo narodnych predpisov
a boli riadne certifikované.

Aby sa zabranilo duplicitnej praci a znizil pocet informacii, mala by sa pred-
kladat' len sihrnnd dokumentédcia tykajuca sa prvkov, ktoré si zhodné s TSI
a splnaju ostatné poziadavky smernic 96/48/ES a 2001/16/ES.
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PRILOHA V

HLAVNY OBSAH SPRAV O VYSETROVANi NEHOD A UDALOSTI

1. Suhrn

Zaver obsahuje struény opis udalosti a jej nasledkov s uvedenim miesta
a Casu. Oznacuje bezprostredné priciny, ovplyviujice faktory a priciny zistené
pri vySetrovani. Okrem toho sa v fiom uvadzaji najdodlezitejSie odportcania
a prislusni adresati.

2. Udaje tykajiice sa udalosti
1. Udalost:

— datum, presny ¢as a miesto udalosti;

— popis udalosti a miesta, vratane nasadenia zachrannych a havarijnych
sluzieb;

— rozhodnutie o vykonani vySetrovania, zlozenie vySetrovacicho timu
a vykonanie vysetrovania.

2. Pozadie udalosti:

— zucCastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni iCastnici a svedko-
via;

— vlaky a ich zlozenie, vratane registra¢nych ¢isel zicastnenych vozidiel;

— popis infrastruktiry a systému signalizacie - typy kolaji, vyhybky,
blokovanie, navestidla, zabezpecenie vlakov);

— komunika¢né prostriedky;
— prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti;
— spustenie nidzového planu Zeleznice s nadvdznym retazcom udalosti;

— spustenie nidzového planu verejnych zichrannych sluzieb, policie
a zdravotnych sluzieb s nadviznym retazcom udalosti.

3. Mitvi, zraneni a materialne Skody:
— cestujuci a tretie strany, vratane personalu dodavatelov;
— naklad, batozina a iny majetok;
— vozidla, infraStruktira a zivotné prostredie.
4. Vonkajsie okolnosti
— pocasie a geografické udaje.

3. Vysetrovaci protokol

1. Sahrn vypovedi (s dodrzanim ochrany identity osob):
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— zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov;

— ostatni svedkovia.

. Systém riadenia bezpecnosti:

— organizaény ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy;

— poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek;

— obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky;

— rozhrania medzi réznymi uzivateI'mi infrastruktiry.

. Predpisy a pravidla:

— prislusné pravne predpisy a pravidla spoloCenstva a narodné predpisy
a pravidla;

— ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, pozia-
davky na personal, predpisy tykajuce sa udrzby a platné normy.

. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

— systém signalizacie a riadenie a zabezpecenie vlakov, vratane automa-
tického zariadenia na zdznam tdajov;

— infrastruktara;

— komunika¢né vybavenie;

— vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zdznam
udajov.

. Dokumentacia o systéme prevadzky:

— opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii;

— vymena verbalnych sprav v stvislosti s udalost'ou, vratane dokumen-
tacie zo zaznamov;

— opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.

. Rozhranie stroj-¢lovek-organizacia:

— pracovny ¢as zicastneného persondlu;

— zdravotné a osobné okolnosti, ktoré¢ udalost’ ovplyvnili, vratane exis-
tencie fyzického alebo psychického stresu;

— dizajn zariadeni, ktory ma vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.

. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru.
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4. Analyzy a zavery

1. Zavereény popis retazca udalosti:

— vypracovanie zaverov o udalosti, zalozenych na skuto¢nostiach uvede-
nych v bode 3.

2. Diskusia:

— analyza skutocnosti uvedenych v bode 3 s cielom vyvodit zavery
o pri¢inach udalosti a o praci zachrannych sluzieb.

3. Zavery:

— priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyvilujicich
faktorov suvisiacich s konanim zucastnenych osdb alebo so stavom
vozidiel alebo technickych zariadeni,

— pri¢iny stvisiace s odbornymi znalostami, postupmi a udrzbou;

— hlavné priCiny suvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom
riadenia bezpec¢nosti.

4. Dodato¢né poznamky:

— nedostatky a opomenutia zistené pocas vySetrovania, ktoré vSak nie st
dolezité na urCenie priciny.

5. Vykonané opatrenia

— Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zéklade udalosti.

6. Odporucania



