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[II

(Iné akty)

EUROPSKY HOSPODARSKY PRIESTOR

ROZHODNUTIE DOZORNEHO URADU EZVO
& 303/13/COL
z 10. jiila 2013,

ktoré sa tyka schémy chartrového fondu pre severné Norsko (Nérsko)

DOZORNY URAD EZVO (DALE] LEN ,DOZORNY URAD®),

SO ZRETELOM na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore (dalej len ,Dohoda o EHP“), najmi na jej ¢ldnok 61
a protokol 26,

SO ZRETELOM na Dohodu medzi $titmi EZVO o zriadeni dozorného tdradu a sddneho dvora (dalej len ,Dohoda
o dozore a stide), najmé na jej ¢lanok 24,

SO ZRETELOM na protokol 3 k Dohode o dozore a side (dalej len ,protokol 3%), najmd na cldnok 1 ods. 2 Casti I a
¢lanky 6 a 7 ods. 4 casti II,

kedze:

. SKUTOCNOSTI
1. Konanie

(1)  Listom z 2. mdja 2012 a po diskusidch pred ozndmenim s dozornym tradom norske organy ozndmili schému
chartrového fondu pre severné Nérsko podla ¢clanku 1 ods. 3 €asti [ protokolu 3. (})

(2)  Listom z 27. jina 2012 (%) dozorny trad informoval nérske organy o svojom rozhodnuti zacat konanie vo veci
formalneho zistovania stanovené v ¢lanku 1. ods. 2 ¢asti I a ¢ldnku 6 ods. 1 Casti Il protokolu 3 tykajice sa plinu
na udelenie pomoci v rdmci schémy chartrového fondu pre severné Nérsko.

(3)  Rozhodnutie dozorného tiradu (¢. 246/12/COL) o zadati konania bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurépskej
tunie a v dodatku EHP k tomuto vestniku (3).

(4)  Norske orgdny predlozili svoje pripomienky k rozhodnutiu ¢. 246/12/COL listom z 27. augusta 2012. ()
(5)  Dozorny trad prijal pripomienky k rozhodnutiu ¢. 246/12/COL od 6smich zainteresovanych tretich stran (°).

(6)  Norske organy predlozili svoje pripomienky k zisteniam tretich stran listami z 15. novembra 2012 (°) a 23. aprila
2013 ().

(") Pripady¢. 632837 a 322824.

() Pripad ¢. 638133,

() U.v.EUC291,27.9.2012,s. 2 adodatok EHP ¢. 53,27.9.2012, 5. 36.

() Pripad ¢ 644991.

() Innovative Experiences (pripad ¢. 650797), NHO Reiseliv (pripad ¢. 650549), NHO Luftfart (pripad ¢. 650733), Avinor (pripad
¢. 650806), VinterTroms AS (pripad ¢. 650827), Northern Norway Tourist Board Ltd (pripad ¢. 650958), retazce hotelov Rica Hotels
a Thon Hotels (pripad ¢. 650880) a Voigt Travel b.v. (pripad ¢. 668161).

() Pripady¢.653590a653595.

() Pripad¢. 669821.
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2. Opis navrhovaného opatrenia
2.1. Schéma chartrového fondu

(7)  Opatrenie pozostdva zo zavedenia schémy chartrového fondu (dalej len ,chartrovy fond alebo ,schéma®), ktory
bude poskytovat pomoc cestovnym operdtorom prevadzkujicim chartrové lety () do troch krajov v severnom
Norsku: Nordland, Troms a Finnmark (dalej len ,kraje“). Chartrovy fond bude neziskovym podnikom predstavu-
jicim ndstroj udelovania pomoci. Kapitalizacia chartrového fondu sa uskuto¢ni z fondov z tychto troch krajov.

(8)  Schéma bude pokryvat chartrové lety na vetky letiskd v severnom Nérsku. Nérske orgdny uviedli, ze ocakdvaji
iba velké lietadld (°), kedZe len také st vo vSeobecnosti vhodné pre chartrové lety. (%) Vsetky letiskd v severnom
Nérsku maji nadmernt kapacitu.

(9)  Pomoc bude mat formu platby do vysky maximalne 25 % celkovych chartrovych ndkladov, ktoré vznikli
cestovnym operatorom v pripade opravnenych letov, a bude obmedzend vylu¢ne na pokrytie tychto nakladov ().

(10) Norske orgdny predpokladaji, Ze chartrovy fond umozni 16 sérii chartrovych letov () po siedmich letovych
rotdcidch na jednu chartrovi sériu v prvom roku, t. j. celkom 112 letovych rotdcii. Palubnd vytazenost 60 % ()
predstavuje ,najhorsi scendr”, ktory bude viest k najvy3Sej intenzite pomoci. (') Za predpokladu priemernej
palubnej vytazenosti 60 % sa celkovy priemerny objem pomoci z charterového fondu odhaduje na priblizne
8 400 000 NOK ().

(11)  Schéma je sticastou stidrznej stratégie regiondlneho rozvoja ndrskych orgdnov. Jednym z klticovych cielov nérskej
politiky dalekého severu je ,posilnit zdklady pre zamestnanost, ocenit tvorivost a socidlnu starostlivost v celej
krajine pomocou usilia na regiondlnej aj celo$tatnej tirovni v spolupraci s partnermi z inych krajin a prislusnymi
skupinami domorodych obyvatelov* (*9). Politika pre severné Norsko sa zameriava najmid na cestovny ruch
s cielom zabranit vyludiovaniu vytviranim pracovnych miest v odvetvi cestoviného ruchu. Na charterovy fond sa
odvoldva aj stratégia cestovného ruchu nérskej vlddy (V). Zameranie na cestovny ruch s cielom zabranit vyludio-
vaniu predstavuje dolezitt politiku regiondlnych orgdnov v krajoch Nordland, Troms a Finnmark (**).

(®) Chartrovy let je nepravidelny let.

(°) Lietadld kategérie Boeing 737 a vacsie.

(") Tieto letiskd v severnom Nérsku dokdZu v scasnosti prijimat velké lietadld: Tromse, Bode, Harstad Narvik/Evenes, Alta, Kirkenes
(Hoybuktmoen), Bardufoss, Svalbard, Lakselv (Banak), Andgya (nazyvané aj letiskd poldrnej Ziary). Pokial ide o Svalbard, pozrite
protokol 40 Dohody o EHP.

(") Podrobnejsi opis schémy pozri v oddiele 2.5 niZsie.

(") Pojem ,séria charterovych letov* znamend charterové lety medzi dvomi destindciami, ktoré sa ur¢ité obdobie opakuji (napr. kazdotyz-
denné lety medzi Bode a Londynom od februdra do aprila).

("*) Palubnd vytazZenost predstavuje percento predanych miest na jeden let. Palubnd vytaZenost sa urcuje na zéklade skuto¢ného poctu odlie-
tajiicich pasazierov, ktory sa vydeli maximalnou kapacitou miest v lietadle.

(") Napomoc maji ndrok série chartrovych letov s priemernou palubnou vytazenostou mensou ako 60 %, maximdlna udelend pomoc vsak
moze byt 25 % chartrovych ndkladov, ktoré vznikli v pripade palubnej vytazenosti 60 %. V pripade palubnej vytaZenosti nizsej ako
60 % nebude pomoc pokryvat vietky straty charterového operdtora. Je to zndzornené na obrazku v odseku 26 niZsie.

(**) Zodpoveda to intenzite pomoci vo vyske 25 % celkovych chartrovych nédkladov. Celkové chartrové naklady sa odhadujiina 33 600 000
NOK (300 000 NOK v ndkladoch na jednu letovii rotaciu krat 112).

(") Pozri $tadiu ndrskej vlddy Daleky sever. Vizia a politické nastroje, (Meld. St. 7 (2011 — 2012), skrdtend verzia, s. 25). Jednou z priorit je

,zachovat zameranie na odvetvie cestovania a cestovného ruchu v severnom Nérsku a Svalbarde a podporit dalsiu spolupricu a koordi-

ndciu medzi subjektmi v odvetvi cestovania a cestovného ruchu“ (s. 37). (http:/[www.regjeringen.no/upload/UD/Vedlegg/

Nordomrddene/UD_nordomrodene_EN_web.pdf). V politickej platforme nérskej vlady na roky 2009 — 2013 sa hovori o vyzname

cestovného ruchu najmd pre severné Nérsko: ,Severné Norsko predstavuje jedinecnii cestovnt destindciu a musi dostat prileZitost reali-

zovat sa a vyuzit svoj potencidl® (s. 22) (http:/[arbeiderpartiet.no/file/download/4861/58544/file/soriamoria2_english.pdf).

Pozri stratégiu cestovného ruchu nérskej vlddy: ,Avinor zriaduje ,letiskd poldrnej Ziary* ako jednotnii znacku pre najvicsie letiskd

v severnom Norsku [...] Avinor podporuje charterovy fond pre severné Norsko [...] Tento druh charterového fondu md za ciel podpo-

rovat charterové cesty do tohto regiénu. Spétnd vizba od subjektov odvetvia naznacuje, Ze pdjde o vyznamni iniciativu na podporu

novych ciest.” (Ciel Nérsko — vnitrostatna stratégia pre odvetvie cestovného ruchuss. 76). (http:/[www.regjeringen.no/pages/37646196/

Lenke_til_strategien-engelsk.pdf).

Nordlandsky kraj napriklad pripravil stratégiu pre cestovny ruch v Nordlande na obdobie rokov 2011 az 2015 (http:/fwww.nfk.nof

Filnedlasting.aspx?MId1=1266&Filld=11230).

(17

(18

=
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(12)  Charterovy fond bude mat pravdepodobne podobu podniku vlastneného tymito tromi krajmi. Predstavenstvo
charterového fondu vymenuje skupinu na schvalovanie Ziadosti o pomoc zo schémy na zdklade splnenia urcitych
kritérii.

2.2. Ciel' a mozny tcinok opatrenia pomoci

(13) Cielom charterového fondu je zvysit vyuZivanie letisk v severnom Nérsku, a tym prispievat k hospodarskemu
rozvoju v tomto regiéne. Opatrenie pomoci je zamerané na zniZenie hospodarskeho rizika, ktoré je sticastou
prevadzkovania charterovych letov (nepravidelnych letov) do severného Nérska.

(14) Tieto kraje st riedko obyvané, ich priemernd hustota obyvatelstva je 4,2 obyvatela na kilometer $tvorcovy, ¢o ich
radi do definicie ,najmenej obyvanych regionov* stanovenej v usmerneniach dozorného dradu o regiondlnej
pomoci (**). Kraje okrem toho ¢elia vyludiiovaniu.

(15) V minulosti uz bol do severného Noérska prevddzkovany obmedzeny pocet charterovych trds, avSak bez
uspechu (). Dévodom mozu byt pravidld pre zruSenie charterovych letov. Zrusenie v neskorSom 3$tadiu je velmi
nakladné. Lehota na zrusenie charterového letu je niekolko mesiacov pred tym, ako sa charterové série usku-
to¢nia. Ak je predaj listkov k danému datumu obmedzeny, séria charterovych letov sa Casto zrusi. V opaénom
pripade by cestovny operétor riskoval platenie poplatkov za zrusenie alebo niesol stratu spojent s nepredanymi
miestami. Subjekty cestovného ruchu veria, Ze ak sa toto riziko zniZi, mnohé lety sa budt moct uskuto¢nit. Mohli
by byt dokonca ziskové. Cestovni operatori viak radsej zrusia lety pre riziko nepredanych miest, nez by pockali
a ddfali, Ze vdaka neskor$im rezervicidm bude let ziskovy.

(16) V roku 2010 predstavoval odhadovany hospodarsky vplyv cestovného ruchu v tychto troch krajoch sumu
14 milidrd NOK. Patria sem priame aj nepriame a¢inky cestovného ruchu (*'). V nasledujicej tabulke sa uvadza
niekolko prikladov dtrat turistov rozdelenych medzi rozne odvetvia v troch krajoch (*2).

Kraj/odvetvie Strava/ndpoje dOoS}())rb;i Cinnosti Strava/ndpoje | Odev a obuv ri‘;;(;ni?él'
Finnmark 311,7 mil. 470,8 mil. 51,1 mil. 192,9 mil. 45,8 mil. 23,2 mil.
Troms 4539 mil. | 1 457,8 mil 80,0 mil. 250,8 mil. 59,6 mil. 31,6 mil.
Nordland 664,0 mil. | 2 654,6 mil. | 110,3 mil. 428,7 mil. 101,9 mil 46,6 mil.

(*) Usmernenia dozorného tradu o Vnitrostatne] regiondlnej pomoci na roky 2007 — 2013, U. v. ES L 231, 3.9.1994, 5. 1 a dodatok EHP
€. 32, 3.9.1994, 5. 42, dostupné aj na adrese http:/[www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework state-aid-guidelines/. Usmernenia boli
naposledy zmenené 6.4.2006 a zvere)neneVU v.EUL 54, 28.2.2008,s. 1 avdodatku EHP ¢. 11, 28.2.2008, 5. 1. Usmernenia zodpove-
dajti usmerneniam o vniitrostdtnej regtonulne) pomoci ha roky 2007 az 2013 prl]atym Eurépskou komisiou a zverejnenym v U. v. EU C 54,
4.3.2006, s. 13 (dalej len ,usmernenia o regiondlnej pomoci®). Tri kraje st regiény NUTS II. Najredsie obyvanym krajom je Finnmark
s hustotou obyvatelstva 1,6 obyvatel'a na kilometer $tvorcovy.
V roku 2009 dozorny drad schvalil schému pomoci pre rozvoj liniek z druhého najvicsieho mesta severného Nérska, Bode, pozri roz-
hodnutie dozorného tradu ¢. 179/09/COL (fond rozvoja liniek v Bodo). Z fondu rozvoja liniek sa zatial neudelila Ziadna pomoc v rdmci
tejto schémy. Leteckd spolo¢nost Norwegian tri roky prevadzkovala linku medzi Tromse a jednym z najvacsich miest v Eurpe. Napriek
podpore od Avinoru nebola tito linka ziskovd. V marci 2011 bola tdto linka zruSend. Air Baltic prevadzkoval sezénnu linku medzi
Tromse a Rigou prevadzkovand dvakrat tyzdenne od 1. aprila do 30. septembra. Tato linka bola zrusend v roku 2011. SAS dvakrat
tyzdenne prevadzkuje linku medzi Tromse a Stokholmom, a to od 1. jtla do 15. augusta. Okrem toho trikrdt tyzdenne lietajt ruské
aerolinky z Tromse do ruského Murmanska. Vzhladom na obmedzené mnozstvo medzindrodnych liniek mozno predpokladat, Ze linky
medzi severon6rskymi letiskami a eurépskymi mestami st pre leteckych dopravcov komer¢ne menej zaujimavé (pripad ¢. 632837).
(*') Priame ucinky sa t)’fkajfx spotreby financovanej z vlastnych finanénych prostriedkov turistov. Nepriame t¢inky sa tykaji hodnoty
vydavkov na cestovny ruch v SirSom zmysle, napr. dopytu po tovare a sluzbdch vo forme subdoddvatelskych zmldv.
(*) Vsetky sumy sa uvddzajii v NOK. Udaje Vychadzaju zo spravy Hospoddrsky vplyv cestovného Zivota v Trondelagu a severnom Nérsku v roku
2010, ktora pripravili Vykonny vybor pre severné Norsko (Landsdelsutvalget) a ZdruZenie pre nérsku pohostinnost (NHO Reiseliv
Nord-Norge).

(ZO
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(17) Hotelové odvetvie v severnom Noérsku trpi problémami vyplyvajiacimi z nadmernej kapacity a nizkych prevadzko-

vych marzi. VyuzZivanie kapacit sa okrem toho pocas roka vyrazne meni. Vyzvu pre odvetvie cestovného ruchu
predstavuje mnoZstvo sezénnych pracovnych miest. Norske orgdny predpokladaji, Ze schéma bude viest k zinten-
zivneniu cestovného ruchu v slabej sezéne a bude mat pozitivny G¢inok najmé na zamestnanost v odvetvi cestov-
ného ruchu. V roku 2012 sa odhadovalo, Ze cestovatelia, ktori zavitaji do severného Nérska mind v regiéne
9 000 NOK (na osobu) (*}). Nérske orgdny predpokladajii, Ze nizka droveri pomoci z chartrového fondu bude
viest k vy$Sej sume, ktorl turisti v cielovej oblasti schémy utratia. Ilustruje to nasledujiica tabulka (*%).

Priemernd palubnd Pocet turistov v prvom | Pomoc z chartrového Utraty turist Néklady charterového
vytazenost roku fondu raty tunstov fondu/ttraty turistov
60 % 10 714 8 400 000 96 422 400 8,7 %
61 % 10 892 7 980 000 98 029 440 8,1 %
62 % 11 071 7 560 000 99 636 480 7,6 %
63 % 11 249 7 140 000 101 243 520 7,1 %
64 % 11 428 6 720 000 102 850 560 6,5 %
65 % 11 606 6 300 000 104 457 600 6,0 %
66 % 11 785 5 880 000 106 064 640 55%
67 % 11 964 5 460 000 107 671 680 51%
68 % 12 142 5 040 000 109 278 720 4,6 %
69 % 12 321 4 620 000 110 885 760 4,2 %
70 % 12 499 4200 000 112 492 800 3,7 %
71 % 12 678 3 780 000 114 099 840 3,3%
72 % 12 856 3 360 000 115 706 880 2,9 %
73 % 13 035 2 940 000 117 313 920 2,5 %
74 % 13 213 2 520 000 118 920 960 2,1 %
75 % 13 392 2 100 000 120 528 000 1,7 %
76 % 13 571 1 680 000 122 135 040 1,4 %
77 % 13 749 1 260 000 123 742 080 1,0 %
78 % 13 928 840 000 125 349 120 0,7 %
79 % 14 106 420 000 126 956 160 0,3 %
80 % 14 285 0 128 563 200 0,0 %

(¥ Ozndmenie, s. 11 (pripad ¢. 632837), odkazujice na spravu Ustavu pre ekonomiku dopravy (Transportekonomisk institutt, T@I)
z roku 2007 ¢ 941/2008 (https:/[www.toi.no/getfile.php/Publikasjoner/T%C3%981%20rapporter/2008/941-2008/941-hele%20%
20rapporten%20elektronisk-ny.pdf).
(**) Norske orgdny uviedli, Ze tieto tdaje sti len odhadmi na tGcely pripravy rozpoctu chartrového fondu. Pre zaokrahlenie nie st tidaje

v tabulke presné.
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2.3. Vniitrostdtny pravny zdklad opatrenia pomoci

(18) Kapitdlové injekcie krajov do chartrového fondu sa uskuto¢nia cez ich rozpocty. Pravny zdklad udelovanej
pomoci budii tvorit rozpoctové rozhodnutia prijaté krajmi (¥*).

(19) Chartrovy fond bude opravneny udelovat pomoc na zdklade svojho statitu (predpisov), Standardnych dohod
uzavretych medzi chartrovym fondom a prijemcami pomoci.

2.4. Prijemcovia

(20)  Ziadatelmi o pomoc z chartrového fondu budd cestovni operdtori, t. j. chartrovi operatori. Vietky Ziadosti do
charterového fondu musia byt podporené tromi stranami:

— cestovnym operatorom, ktory je priamym prijemcom pomoci,

— poskytovatelom cielovej destindcie, ktorym moze byt riadiaca spolocnost cielovej destindcie, hotel, infor-
macnd kanceldria alebo iny komercny poskytovatel turistickych sluzieb; pomoc z chartrového fondu sa
nebude udelovat pre baliky zamerané vyhradne na letectvo; musi sa preukdzat, ze cestovny balik obsahuje zabezpe-
Cenie pozemného cestovania v cielovej oblasti schémy v hodnote minimédlne 800 NOK na turistu,

— leteckou spolo¢nostou, ktord musi stanovit vietky ndklady, terminy, pokuty, povinnosti a zodpovednost platné
pre charterové série.

(21)  Schvalovacia skupina charterového fondu méze Ziadost zamietnut, ak:

— boli dosiahnuté obmedzenia fondu stanovené predstavenstvom chartrového fondu na predmetné obdobie,
— ktorykolvek pomocny partner prijemcu nedokdze dosiahnut o¢akdvany komercény vykon opisany v zZiadosti,

— je ziadost netplnd alebo nezodpovedd zverejnenym usmerneniam chartrového fondu.

(22)  Z chartrového fondu sa bude udelovat pomoc cestovinym operdtorom prevadzkujicim letecké chartrové linky do
severného Noérska. Tito operdtori mozu mat sidlo v severnom Nérsku aj mimo neho alebo v krajinich EHP aj
mimo nich.

2.5. Intenzita pomoci, oprdvnené ndklady, kumuldcia s inymi schémami

(23) Pomoc bude mat formu platby maximalne do vysky 25 % celkovych chartrovych nidkladov a bude obmedzend
vylu¢ne na chartrové ndklady, (t. j. financné povinnosti v rdmci zmluvy medzi turistickym operdtorom a leteckou
spolo¢nostou). Dalsie ndklady, ktoré nesii cestovni operdtori, nepredstavujii oprdvnené ndklady v rdmci tejto
schémy.

(24) Pomoc sa vypocita podla priemernej palubnej vytaZenosti letov prevddzkovanych v rdmci chartrovych sérif, od
ktorych sa odpocitaji prazdne lety (*). Palubnd vytazenost sa urCuje na zdklade skuto¢ného poctu odlietajiicich
pasazierov, ktory sa vydeli maximalnou kapacitou miest v lietadle. Udaje o pasazieroch budd vychddzat z oficidl-
nych tdajov zaznamenanych nérskymi leteckymi orgdnmi. Prdzdne lety sa pri vypocte priemernej palubnej vyta-
Zenosti nezohladnia, zapocitaji sa v§ak do vypoctu celkovych oprdvnenych ndkladov na chartrové série.

(*) Je mozné, Ze ndrsky $tat moze poskytnit urcité finan¢né prostriedky cez tatny rozpocet.
(*) Prdzdne lety sti lety prevadzkované s cielom umiestnit lietadlo na zaciatok alebo koniec charterovej série. Prazdny bude let vracajici sa
pri prvom odlete a let, ktory mé vyzdvihnit poslednych pasazierov. Prazdne lety predstavuji pre charterové série podstatné ndklady.
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(25)  Cestovni operdtori budii musiet stanovit hranicu rentability na 80 % palubnej vytazenosti (¥'). Ak predaj dosiahne
palubnt vytaZzenost maximdlne 60 %, z chartrového fondu sa cestovnym operdtorom uhradi iba 25 % chartro-
vych ndkladov, ¢o je maximdlna droven intenzity pomoci. Maximdlna podpora (25 %) sa preto bude vypldcat
v pripade palubnej vytaZenosti vo vyske 60 % alebo menej. V pripade dosiahnutia palubnej vytazenosti na Grovni
80 % sa pomoc zniZi na nulu. Je to zndzornené v nasledujticej tabulke (*¥).

Palubnd vyfazenost Vynosy z predaja (NOK) Pomoc z charterového fondu (NOK)

50 % 187 500 75 000
55 % 206 250 75 000
60 % 225 000 75 000
65 % 243 750 56 250
70 % 262 500 37 500
75 % 281 250 18 750
80 % 300 000 0

(26) Ak lietadlo prevddzkované v ramci chartrovej série dosiahne palubni vytazenost od 60 % do 80 %, prispevok
vyplateny z chartrového fondu pokryje straty, ktoré vznikli cestovnému operdtorovi v stvislosti s chartrovou
sériou. Na nasledujiicom obrézku je zobrazené fungovanie chartrového fondu (¥).
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Max. pomoc _ Rentablma
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(27)  Ako je uvedené na obrdzku vyssie, ak sa lety prevddzkuju s palubnou vytazenostou mensou ako 60 %, cestovny
operdtor pride o peniaze, pretoZe kombindcia prijmov z predaja a intenzity pomoci vo vyske 25 % nebude stacit
na dosiahnutie rentability. Finan¢nd pomoc udelend z chartrového fondu pokryje straty cestovného operdtora len
vtedy, ak palubnd vytaZenost dosiahne droveni 60 % az 80 %.

(28)  Pomoc sa z chartrového fondu vyplat{ cestovnym operdtorom po dokonéeni chartrovej série do severného Nérska
a potom, ako schvalovacia skupina chartrového fondu vyhodnoti a potvrdi, Ze vSetky kritérid na udelenie pomoci

boli splnené.

(¥) Palubnd vytazenost na tirovni 80 % sa povaZuje za Standard rentability v odvetvi.

(**) Tabulku pripravil chartrovy fond a obsahuje priklad postup fungovania schémy pri letoch z Londyna do severného Nérska Boeingom
737-800. Odhaduje sa, Ze ¢isté naklady uvddzané leteckou spolocnostou cestovnému operatorovi budi 300 000 NOK na jednu letova
rotaciu. 149 osob si musi zakiipit listok, aby sa dosiahla rentabilnost (80 % kapacity lietadla, ktord je 186 0sob).

(*) Udaje pripravil chartrovy fond na ilustraéné ticely (pripad ¢. 632837).
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(29) Pomoc v ramci chartrového fondu moéze byt kumulovand s inymi formami pomoci. Financovanie tych istych
oprdvnenych nékladov v rdmci dalsich schém bude koordinovat chartrovy fond, priom sa neprekrocia stropy
pre pomoc uvedené v platnych usmerneniach. Prevadzkovd pomoc v rdmci chartrového fondu sa neméze kombi-
novat s podporou de minimis pri tych istych opravnenych vydavkoch s cielom obist maximdlnu intenzitu pomoci,
ktord je stanovend v usmerneniach o regionalnej pomoci.

2.6. Monitorovanie a reklama

(30)  Chartrovy fond bude zverejneny na novej podstranke internetovej stranky spolocnosti Avinor AS (*%) a na stranke
www.visitnorthnorway.com.

(31) Chartrovy fond zabezpedi kazdoroéné zverejiovanie zoznamu cestovnych operdtorov prijimajicich pomoc
a v kazdom pripade uvedie zdroj verejného financovania, prijimajiicu spolo¢nost, objem vyplatenej pomoci a pri-
slusny pocet pasazierov.

(32) Ak cestovny operdtor nespliia kritérid stanovené chartrovym fondom na poskytnutie pomoci, uplatni sa sankény
mechanizmus.

2.7. Rozpocet a trvanie

(33) Rozpocet chartrového fondu na prvé tri roky prevddzky dosiahne vysku 30 mil. NOK. Potom sa v pripade
potreby poskytne dalsi kapitdl. Maximélna kapitdlové zdkladfia neprevysi 30 mil. NOK. Maximdlna moZnd pomoc
z chartrového fondu bude vo vyske 15 mil. NOK ro¢ne (absoliitny strop pomoci). Odhaduje sa viak, ze vyska
poskytnutej pomoci z chartrového fondu bude vyrazne pod tiroviiou 10 mil. NOK rocne.

(34) Norske organy uviedli, Ze chartrovy fond bude existovat 10 rokov.

2.8. Dévody na zacatie konania vo veci formdlneho zistovania

(35) Na zdklade informdcii predlozenych nérskymi orgdnmi sa dozorny trad domnieva, Ze podmienky stanovené
v ¢clanku 61 ods. 1 Dohody o EHP sii splnené a Ze ozndmend schéma znamend §titnu pomoc. V rozhodnuti
dozorného tiradu (¢. 246/12/COL) dozorny trad vyjadril pochybnosti, ¢i schéma splna ustanovenia ¢lanku 61
ods. 3 Dohody o EHP v suvislosti s poziadavkami stanovenymi v usmerneniach dozorného tiradu o regionalnej
pomoci. Pochybnosti sa tykali najmid toho, ¢i sa prevddzkovd pomoc moéze udelovat priamym prijemcom
so sidlom mimo regiénu severného Nérska.

3. Pripomienky tretich strin

(36) Dozorny trad prijal pripomienky 6smich zainteresovanych tretich strdn, pricom sedem z nich bolo v prospech
chartrového fondu: Innovative Experiences (*'), NHO Reiseliv (**), Avinor, VinterTroms AS (*)), Northern Norway
Tourist Board Ltd, retazce hotelov Rica Hotels a Thon Hotels a Voigt Travel b.v., a jedna v jeho neprospech: NHO
Luftfart (*%).

(*) Avinor AS je statny podnik, ktory prevddzkuje vacsinu civilnych letisk v Norsku.

(*') Innovative Experiences zastupuje 33 skiisenych cestovnych kanceldrii v severnom Nérsku.

(*}) NHO Reiseliv (ZdruZenie pre nérsku pohostinnost) zastupuje viac nez 2 500 spolo¢nosti zamestndvajiicich priblizne 55 000 ludi.
Severondrska pobocka NHO Reiseliv md 400 ¢lenov.

(**) VinterTroms AS je vo vlastnictve iestich cestovnych kanceldrii v severnom Noérsku.

(**) NHO Luftfart zastupuje spolo¢nosti v leteckom sektore v Nérsku a dalsie zainteresované spolo¢nosti.
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(37)  Vsetky tretie strany podporujiice chartrovy fond podporuji chartrovy fond velmi vyrazne a tvrdia, Ze md obrovsky
vyznam pre rozvoj regionu severného Norska a pre severné Norsko ako turistickd destindciu. Niektoré z pripo-
mienok predlozenych dozornému dradu:

— Cielom rozvinat celoro¢ny ziskovy cestovny ruch v severnom Noérsku vychddzajiici zo skisenosti je Zivotne
doélezitym pristup k doélezitym medzindrodnym cielovym skupindm. Velmi délezity je ndrast hosti v zimnom
obdobi a viac priamych chartrovych letov tento rozvoj podpori. Kritke dovolenky alebo ndvtevy autom do
severného Norska, ako aj vyuzitie autobusov ¢i vlakov mimo letnej sezdny, si cielové skupiny nevybert.
Severné Noérsko potrebuje viac celoroénych prevadzok s cielom zabezpecit kompetentnych zamestnancov pre
cestovny ruch a udrzat Zivotaschopny a pritazlivy regién v nadchddzajicich rokoch. Medzi obyvatelnostou
regiénu, jeho pritazlivostou ako miesta pre Zivot a severnym Norskom ako udrzatelnym a autentickym
regiénom pre celoro¢ny cestovny ruch existuje silnd sivztaznost.

— Severnému Noérsku hrozi vyludnenie. S vynimkou mesta Tromse majii vietky letiskd regionu dostato¢nd
termindlova kapacitu, ktorti mozno vyuzZivat na medzindrodné lety, ¢o bude pre regién prospesné. Ozndmené
opatrenie premeni letiskd Avinoru v severnom Norsku na miestne brany cestovného ruchu. Tym sa umozni
vytvorenie dalsich pracovnych miest v oblasti a rozvoj cestovného ruchu tak bude vyrazne pozitivne vplyvat
na region.

— Osobitnou vyzvou pre cestovny ruch v severnom Norsku je sposob celoroéného prevadzkovania a zabezpe-
Cenie dostato¢nej zdkaznickej zdkladne pocas zimnych mesiacov, aby bol udrzatelny a ziskovy.

— Pre rozvoj zimnej turistiky v severnom Noérsku sti chartrové lety prioritou. Chartrovy fond bude pre rozvoj
ziskovej zimnej dopravy a celoro¢nych pracovnych miest v odvetvi cestovného ruchu v regiéne najdoélezitejsi.

— Zamerom spolo¢nosti Northern Norway Tourist Board Ltd je zvysit pocet ndvstevnikov v oblasti do roku
2018 o takmer 100 %, a z 2,9 miliéna na 5 miliénov. Na dosiahnutie tohto ciela st chartrové lety mimo-
riadne doélezité a podla cestovnych operdtorov predstavujii jediny sposob, ako tieto destindcie spristupnit.

— Pre cestovnych operdtorov je vyzvou riziko netspechu, pretoze severné Norsko je novd destindcia a mnohi
z nich uz podobné produkty na konkurenénych trhoch preddvaji. Naplnenie chartrovych letov a dosiahnutie
ziskovosti prevadzky pri sprdvnej cene nie je preto lahké.

— Skutocnost, Ze v poslednych rokoch sa vyrazne zniZil pocet chartrovych autobusovych liniek z Eurépy do
severného Noérska, znamend, Ze je potrebné tento druh dopravy nahradit novym druhom, napriklad chartro-
vymi letmi.

— Chartrové lety sa prevadzkuju z letiska vyhovujiceho zdkaznikovi na jednej strane priamo do vybratej desti-
ndcie, ¢im sa zabrani zbytocnému cakaniu, meskaniam, ndkladom a strate energie sposobenych tranzitom
medzi roznymi pravidelnymi letmi.

— Chartrovéd prevadzka je prevadzkou s vysokym rizikom, kedZe podmienky rusenia letov nie si v sdlade
so spravanim zdkaznikov pri objedndvani letov. Podnet, ktorym sa zniZia rizikd, moze podporit dopravu do
relativne novych (zimnych) destindcii (severné Nérsko).

— Priprava a predaj zdjazdov do severného Norska na zdklade beznych plinovanych liniek v Noérsku vobec
nepripadd do uvahy. Baliky obsahujtice dopravu pravidelnymi letmi st dplne iné produkty a predstavuji vstup
do tplne iného trhového segmentu.

(38)  Sthrn najdolezitejsich pripomienok tretej strany vyjadrujticej nesiihlas v charterovym fondom sa uvidza nizsie (*%):

— Nie je pravdou, Ze v poslednych rokoch sa prevddzkovalo len niekolko netspesnych liniek. Spolo¢nost SAS
napriklad vela rokov prevddzkovala chartrové linky z miest Tromse, Evenes a Bode do niekolkych destinacii
v Eurépe s pravidelnym ro¢nym ndrastom v poslednych rokoch. Tieto linky je teda mozné prevadzkovat aj
komer¢ne.

(*) NHO Luftfart (pripad ¢. 6507 33) (neoficidlny preklad z nérciny do anglictiny).
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— Je zavddzajiice tvrdit, Ze cestovni operdtori preberajii v pripade chartrovych letov najvacsie rizikd. Spolo¢nost
SAS napriklad pontka beznd zmluvu, ktord umozZiiuje zruSenie bez mimoriadnych nékladov do 60 dni pred
odletom. Zrusenie po tomto termine je spoplatnené.

— Norsky systém leteckych liniek vychddza zo zdsady uzlov. Letisko Oslo Lufthavn Gardermoen slazi ako priro-
dzeny bod pre vietku dopravu v Nérsku a je zdkladiiou rozvoja silného domdceho systému leteckej dopravy.
Preto existuje priame konkurenéné prepojenie medzi dne$nymi leteckymi linkami zo/do severného Noérska
a novymi chartrovymi linkami, ktoré budii dotované z chartrového fondu. Beznymi leteckymi linkami cestuje
do severného Noérska znacny pocet medzindrodnych pasaZierov.

— Schéma bude mat tiez priamy hospodarsky vplyv na spolo¢nosti prevadzkujiice bezné pravidelné lety.

— Schéma bude rozli$ovat medzi chartrovymi letmi oprdvnenymi na poskytnutie pomoci a moznymi novymi
beznymi leteckymi linkami zo zahrani¢ia priamo do severného Noérska. Stitna pomoc pre chartrové lety
zabrdni vytvdraniu novych beznych liniek a bude porusovat zdkladnd zdsadu rovnakych podmienok hospo-
dérskej stitaze.

— Medzikontinentédlne lety na dosiahnutie ziskovosti bezne vyzadujii palubni vytaZenost vyssiu nez 80 %. Na
zabezpeclenie dobrej ponuky leteckej dopravy do Nérska z eurdpskych destinicii je rozhodujica poloha leti-
skovych zdkladni. Na pritiahnutie britskych turistov priamo do mensich destinacii v severnom Nérsku bude
napriklad vyznamnt konkuren¢nii vyhodu predstavovat zdkladnia v Spojenom kralovstve. Schéma bude preto
v skuto¢nosti podporovat zahrani¢nych leteckych dopravcov.

— Norske orgdny mozu podla nariadenia ¢. 1008/2008 (*) bez akykolvek komplikdcii kapit linky leteckej
dopravy.

4. Pripomienky nérskych orginov

(39) Norske organy predlozili svoje pripomienky k rozhodnutiu ¢. 246/12/COL listom z 27. augusta 2012 (¥)a svoje
stanoviskd k pripomienkam tretich strdn listami z 15. novembra 2012 a 23. aprila 2013 (*¥).

tnych odvetvi, ako aj problemaml Vyplyvajuaml z odlahlosti, Velkych vnutornych a VOHkajSlCh vzdialenosti
a neprlazmvych povetemostnych podmienok. Ugelom chartrového fondu je prispievat k diverzifikicii odvetvi
v oblasti, vytvarani pracovnych miest v sektore cestovného ruchu a stvisiacich sektoroch. Kraje sii presvedcené,
ze chartrovy fond bude vyznamnym ndstrojom, prostrednictvom ktorého sa spomali vyludiiovanie oblasti.

(41)  Udelovanie pomoci podniku so sidlom mimo prislusnej oblasti je plne v stilade s usmerneniami o regiondlnej
pomoci, pokial sa zamyslany u¢inok pomoci premietne do regiénu opravneného na ziskanie regiondlnej pomoci.
Chartrovy fond md pomoct trom krajom severného Norska.

(42) Usmernenia o regiondlnej pomoci a usmernenia o financovani letisk a $tdtnej pomoci na zacatie ¢innosti pre
letecké spoloc¢nosti s odletom z regionélnych letisk neobsahuji Ziadne obmedzenia, ktoré by sa tykali udel'ovania
prevadzkove] pomoci na zdklade sidla prijemcu, za predpokladu, ze zamyslany Gcinok sa premietne do prislus-
ného regiénu. Okrem toho, postup Komisie EU a dozorného tradu podla ¢lanku 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU
a ¢lanku 61 ods. 3 pism. c¢) EHP tykajiicich sa prevddzkovej pomoci a pomoci na zacatie ¢innosti regiondlnych
letisk umoziuje poskytovat prevadzkovii pomoc bez obmedzenia z dévodu sidla prijemcu.

(43)  Vztah medzi pomocou a cielovou oblastou je jednoznacny. Na nasledujicom obrézku sa zobrazuje, ako char-
trovy fond planuje pozitivne ovplyvnit severné Nérsko (*%).

(**) Nariadenie (ES) ¢. 1008/2008 z 24.9.2008 o spolocnych pravidlich prevddzky leteckych dopravnych sluzieb v Spolocenstve
(U.v.EUL 293, 31.10.2008, s. 3). Zaclenené do Dohody o EHP v prilohe XIII bode 64a.

(*) Pripad ¢. 644991.

(**) Pripady¢. 653590/653595 a pripad ¢. 669821.

(*) Udaje pripravil charterovy fond na ilustracné ticely (pripad ¢. 644991).
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(44)  Vytvorend hospodarska ¢innost bude mat niekolko ti¢inkov. Leteckd spolo¢nost bude mat prijem od chartrového
prevadzkovatela za pouzitie lietadla na chartrové lety. Cestovny operdtor bude mat prijem z chartrovych letov.
Hlavnym vplyvom je ¢inok na hospodarstvo severného Nérska, ako to zobrazujii sipky v pravom dolnom rohu
na obrazku vyssie. Chartrovy fond neobsahuje Ziadne obmedzenia, ktoré by sa tykali sidla cestovného operdtora
prenajimajtceho lietadlo na chartrové lety, ale cestovny operdtor ziska pomoc len vtedy, ak prevadzkuje sériu
chartrovych letov na regiondlne letiskd v severnom Norsku.

(45)  Schéma je potrebnd aj spravna (*).

(46)  Kraje st presved¢ené, Ze chartrovy fond je zlucitelny s usmerneniami o regiondlnej pomoci. Ak by dozorny trad
nesthlasil, kraje tvrdia, Ze schéma je aj napriek tomu zlucitelnd s Dohodou o EHP, a to bud na zéklade usmerneni
o financovani letisk a $tdtnej pomoci na zacatie ¢innosti pre letecké spolo¢nosti s odletom z regionalnych letisk,
alebo priamo na zdklade ¢lanku 61 ods. 3 pism. ¢) Dohody o EHP.

(47) Pokial ide o pripomienky tretich strin, nérske orgdny osobitne pripomienkovali zistenia organizdcie NHO Luft-

fart (*). Norske orgdny sa domnievajd, Ze niektoré z tychto zisteni sa opieraji o rozdielnu interpretdciu skuto¢-
nosti.

— Kraje nikdy nediskutovali o existencii chartrovych letov zo severného Nérska do dovolenkovych destindci
v juznej Eurépe. Toto je viak tiplne iny trh. Prislusnym trhom v tomto pripade je ponuka a dopyt po chartro-
vych letoch do severného Nérska.

— Kraje nemajii Ziadnu vedomost o zmluvdch, ktoré by pontkali vyhodné rusenie terminov, ako to tvrdi NHO
Luftfart. Ostatni operdtori a agenti v odvetvi uvddzaji, Ze beZznym terminom v zmluvich o chartrovych letoch
je nendvratnd zdloha vo vyske 5 — 10 % alebo 5 — 10 % poplatok za zrusenie. V kazdom pripade, 60-diiové
lehota na bezplatné zruSenie napriek tomu vystavuje cestovnych operdtorov velkému riziku, kedZe vo vieobec-
nosti panuje trend neskorého objedndvania.

(* Pozri oddiel 3.3 v Casti II niZsie.
(*") List nérskych orgdnovz 15.11. 2012 (pripady €. 653590/653595).
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(48)

(49)

(50)

(52)

— Kraje si nie st isté, ¢i je argument NHO Luftfart tykajiici sa vybudovaného systému uzlov v Nérsku relevantny.
Zamerom chartrového fondu je podnietit vytvorenie novych liniek, a nie obmedzit uz existujice linky. Nové
medzindrodné linky podporia rozvoj cestovného ruchu, budovanie novej infrastruktiry a udrZatelnost odvet-
via cestovného ruchu a zamestnanosti. Kraje st presved¢ené, Ze sa tym podpori vacsi dopyt po pravidelnych
sluzbach z Osla do severného Nérska. Medzindrodné chartrové lety a domdce lety z Osla predstavuji dopln-
kové sluzby. Nérast poctu chartrovych letov zo zahrani¢ia neohrozi nérsky systém leteckych liniek. Okrem
toho, vyznamny podiel ciest do severného Noérska tvoria pracovné cesty, ¢o je segment, ktory tito schéma
nemoze ziadnym sposobom ovplyvnit.

— Vplyv na hospodarsku sitaz v oblasti pravidelnych letov NHO Luftfart zrejme preceriuje. Iné linky predstavuji
iné trhy. Pravidelné a nepravidelné lety okrem toho tieZ tvoria rozne trhy.

— Len fazko moZeme ozndmené opatrenie povazovat za diskrimina¢né. Nové pravidelné linky dostdvaji
podporu opakovane, a to v objeme, ktory do velkej miery presahuje prostriedky rozdelované prostrednictvom
chartrového fondu.

— Neexistuje tu Ziadny mechanizmus, ako by mohol charerovy fond diskriminovat nérskych prepravcov. Norski
pravideln{ letecki prepravcovia nemajii svoje zdkladne len v Nérsku, ako tvrdi NHO Luftfart.

— Pokial ide o mozZnost obstardvania leteckych dopravnych sluzieb na neziskovych linkdch podla nariadenia
¢. 10082008, kraje tito pripomienku nepovazuju za relevantnd.
1. POSUDENIE
1. Existencia Statnej pomoci
1.1. Stdtna pomoc v zmysle ldnku 61 ods. 1 Dohody o EHP
Clanok 61 ods. 1 Dohody o EHP uvddza:

,Ak nie je touto dohodou ustanovené inak, pomoc poskytovand ¢lenskymi $tatmi ES, $titmi EZVO alebo akou-
kolvek formou zo Stitnych prostriedkov, ktord nartisa hospodarsku sitaz alebo hrozi narusenim hospodarskej
sitaze tym, ze zvyhodiuje urcité podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelnd s fungovanim
tejto dohody, pokial ovplyviiuje obchod medzi zmluvnymi stranami.“

1.2. Existencia Stdtnych prostriedkov

Opatrenie pomoci musi byt poskytnuté $titom alebo zo tatnych prostriedkov.

Norske organy informovali, Ze chartrovy fond bude pravdepodobne financovany priamo z rozpoctov troch krajov
(nemozno vylucit, Ze bude dostavat financie aj priamo od ndrskeho $tatu).

Na zdklade toho sa dozorny trad domnieva, Ze tito podmienka je splnend, kedZe schéma bude financovand bud
z rozpoctov krajov alebo $titu (*2).
1.3. Uprednostiiovanie niektorjch podnikov alebo produkcie niektorych tovarov

Po prvé, opatrenie pomoci musi prijemcom poskytovat vyhodu, ktord ich odbremeni od poplatkov, ktoré by za
normdlnych okolnosti zatazovali ich rozpocet.

(*}) Norske orgdny uviedli aj skuto¢nost, Ze charterovy fond moze byt niekedy v budiicnosti spolufinancovany sikromnymi podnikmi. Pri
postdent realizovanom dozornym orgdnom sa tito moZnost neskiimala, pretoZe je relativne neistd.
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(53)  Cestovni operdtori vyuZivajiici vyhody schémy dostanti priamu dotdciu, ktorou sa znizia ich chartrové ndklady na
danti chartrovi sériu. Poskytovatelia sluzieb so sidlom v troch krajoch profitujici zo zvySenia poctu turistov
v regiéne buda vyuZivat vyhody schémy nepriamo.

(54)  Po druhé, opatrenie pomoci musi byt selektivne v tom, Ze uprednostni niektoré podniky alebo produkciu niekto-
rych tovarov.

(55) Priamy prospech zo schémy budi mat len cestovn{ operdtori prevadzkujici chartrové lety do severného Norska.
Podobne budii nepriamo profitovat zo schémy len operatori (poskytovatelia sluzieb) so sidlom v troch krajoch.

(56) Dozorny trad sa preto domnieva, Ze opatrenie je selektivne.

1.4. Naruenie hospoddrskej stitaze

(57) Stdtnej pomoci sa tyka ¢ldnok 61 ods. 1 Dohody o EHP, a to v stivislosti, ak nardsa a hrozi narusenfm hospodar-
skej stitaze a ovplyvnenim obchodu medzi zmluvnymi stranami Dohody o EHP. Na uplatnenie ¢lanku 61 ods. 1
Dohody o EHP staci, ak pomoc hrozi narufenim hospodarskej stifaze poskytnutim selektivnej vyhody. Pomoc sa
povazuje za nartSajicu hospodarsku stitaz vtedy, ked sa poskytuje podniku, ktory vykondva ¢&innosti v konku-
rencii s inymi podnikmi.

(58) Prijemcami priamej pomoci zo schémy sa cestovni operdtori vyuzivajici chartrové lietadlo na lety do severného
Norska (nepldnované lety). Cestovni operdtori st aktivni v niekolkych krajindch a v sektore, pre ktory je typickd
silnd hospoddrska sttaz. Nepriamymi prijemcami schémy s poskytovatelia sluzieb v odvetvi cestovného ruchu
v severnom Norsku, ktori budt vyuzivat vyhody pomoci v podobe zvysenia dopytu zo strany zahrani¢nych turi-
stov. Pomoc moze turistov viest k tomu, aby si namiesto cesty do dovolenkovych destindcii v inych krajinich
vybrali cestu do severného Nérska. NaruSenie hospodarskej sttaze sa nevyskytuje len na trovni cestovnych operé-
torov, ale pravdepodobne aj na tirovni poskytovatelov turistickych sluzieb. Okrem toho, letiskd sttazia na medzi-
narodnej Grovni o pritiahnutie novych letov a novych liniek. Pomoc by preto mohla viest k naruseniu hospodar-
skej sttaze medzi letiskami.

(59) Dozorny trad zastdva nazor, Ze schéma mozZe posilnit postavenie operdtorov priamo alebo nepriamo vyuzivaji-
cich vyhody schémy v porovnani s konkurentmi, ktori podobnt vyhodu nevyuzivaji. Kazdd pomoc pridelend
v ramci schémy sa preto moze povazZovat za narusajicu alebo hroziacu naru$enim hospodarskej sttaze.

1.5. Vplyv na obchod medzi zmluvnymi stranami

(60) Statna pomoc konkrétnym podnikom sa povazuje za pomoc ovplyviujicu obchod medzi zmluvnymi stranami
Dohody o EHP, ak prijemca vykondva hospoddrsku ¢innost zahffajiicu obchod medzi zmluvnymi stranami.
Pomoc sa bude poskytovat cestovnym operdtorom pondkajicim dovolenkové baliky, ktoré privadzaju turistov
zo zahrani¢ia do Nérska. Podla definicie ide o cezhrani¢nd cinnost. Okrem toho, odvetvie cestovného ruchu
v severnom Norsku, ktoré bude nepriamo zo schémy profitovat, sttazi s odvetvim cestovného ruchu v inych
krajindch EHP.

(61)  Statne financovanie v rdmci ozndmeného opatrenia preto ovplyvni obchod medzi zmluvnymi stranami Dohody
o EHP.
1.6. Zdver

(62) Dozorny trad sa domnieva, Ze vSetky podmienky stanovené v ¢lanku 61 ods. 1 Dohody o EHP st splnené a oznd-
mend schéma preto obsahuje $tdtnu pomoc. Stitna pomoc je zlucitelnd s fungovanim Dohody o EHP iba vtedy,
ak spia podmienky niektorej z odchylok uvedenych v ¢lanku 61 ods. 3 Dohody o EHP.
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2. Procesné poziadavky

(63) Opatrenie pomoci predpokladané v schéme sa povazuje za previddzkovii pomoc. V usmerneniach o regiondlnej
pomoci sa stanovuje, Ze ,schémy prevadzkovej pomoci nepatria do mdp regiondlnej pomoci a posudzuji sa
jednotlivo na zdklade ozndmenia prislusného stitu EZVO podla ¢lanku 1 ods. 3 z casti [ protokolu 3 k Dohode
o dozore a side* (¥).

(64) Podla ¢lanku 1 ods. 3 casti I protokolu 3 ,je dozorny trad EZVO informovany v dostatotnom casovom pred-
stihu, ktory mu umozni predlozit svoje pripomienky k vSetkym pldnom o poskytnuti alebo zmene pomoci. [...]
Prislusny $tdt nezacne uplatiiovat navrhované opatrenia, kym sa v procese nedospeje k zdvere¢nému rozhod-
nutiu®,

(65) PredloZenim ozndmenia z 2. médja 2012 tykajiiceho sa chartrového fondu (*) nérske orgdny splnili oznamovaciu
poziadavku stanoveni v ¢lanku 1 ods. 3 ¢asti I protokolu 3.

(66) Neimplementovanim ozndmenej schémy noérske orgdny splnili povinnost pozastavenia vykonu stanovent
v ¢ldnku 3 casti II protokolu 3.

(67) Ako sa vyzaduje podla formalneho postupu, dozorny trad preskimal pripomienky nérskych organov a pripo-
mienky tretich stran.

3. ZluditeInost pomoci
3.1. Posiidenie opatrenia pomoci podla cldnku 61 ods. 3 Dohody o EHP v spojeni s usmerneniami o regiondlnej pomoci

(68) Na zdklade odchylky z ¢lanku 61 ods. 3 pism. ¢) Dohody o EHP sa méze za zlucite[né s fungovanim Dohody
o EHP povazovat:

,pomoc na rozvoj urditych hospodarskych ¢innosti alebo ur¢itych hospodarskych oblasti, za predpokladu, ze
tito podpora nepriaznivo neovplyvni podmienky obchodu tak, Ze by to bolo v rozpore so spolo¢nym
zdujmom®.

(69) Z hladiska posudzovania zlucitelnosti pomoci, ako uz bolo uvedené, tito pomoc predstavuje prevadzkovi
pomoc. Prevddzkovd pomoc oslobodzuje podnik od nékladov, ktoré by musel bezne zndsat pocas kazdodenného
riadenia alebo beznych ¢innosti (**). Prevddzkovd pomoc je zvycajne zakdzand.

(70)  V usmerneniach o regiondlnej pomoci sa uvddza, Ze:

,na zdklade clinku 61 ods. 3 pism. a) a ¢ldnku 31 ods. 3 pism. ¢) Dohody o EHP sa mézZe $titna pomoc na
podporu hospodérskeho rozvoja urcitych znevyhodnenych oblasti v rdmci EHP povazovat za zlucitelnd
s fungovanim Dohody o EHP. Tento druh §titnej pomoci je znidmy ako vnitro$titna regiondlna pomoc.
Vndtro§titna regiondlna pomoc pozostidva z pomoci na investovanie poskytovanej velkym spolo¢nostiam
alebo za urcitych obmedzenych okolnosti z prevadzkovej pomoci, za predpokladu, Ze obe st zamerané na
osobitné regiény s cielom vyrovnat regiondlne rozdiely” (pridané zvyraznenie) (*).

(71)  V usmerneniach sa takisto stanovuje:

,Odchylne od predchddzajiceho odseku moéze byt prevadzkovd pomoc, ktord nie je progresivne zniZovand
ani ¢asovo obmedzend, schvédlend iba v najmenej obyvanych regiénoch, a to za predpokladu, Ze je zamerand
na zabranenie vyludiiovaniu alebo zniZenie miery pokracujiceho vyludiovania tychto regiénov (¥). Najmenej
obyvané regiény predstavujii regiény na trovni NUTS II (alebo k nim patria) v pripade Nérska a na drovni
NUTS IV v pripade Islandu s hustotou obyvatelstva 8 obyvatelov na km? alebo menej a rozsiruji sa aj na
susedné a prilahlé mensie oblasti spliiajice rovnaké kritérium hustoty obyvatel'stva“ (pridany doraz) (*).

(¥) Usmernenia o regiondlnej pomoci v odseku 81.

(*) Pripady ¢. 632837 a 322824.

(*) Pozrivec T-348/04 SIDE/Komisia, Zb. 2008, 5. 11-625, bod 99, vec T-162/06 Kronoply GmbH/Komisia, Zb. 2009, s. 1I-1, bod 75.

(**) Usmernenia o regiondlnej pomoci v odseku 1.

(*) Dokaézat, ze navrhovand pomoc je potrebnd a vhodnd na zabrdnenie vyludnovaniu alebo zniZenie miery pokracujiiceho vyludnovania,
je tllohou §tdtu EZVO (pozri usmernenia o regiondlnej pomoci v pozndmke pod ¢iarou €. 65).

(*) Usmernenia o regionalnej pomoci v odseku 69.
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3.2. Pomoc moze byt povolend len v najmenej obyvanych regiénoch
3.2.1. Tri kraje patria k najmenej obyvanym regiénom

(72)  Ako sa uvaddza v usmerneniach o regiondlnej pomoci, prevadzkovd pomoc, ktord sa progresivne znizuje a je
¢asovo obmedzend, moze byt schvédlend len v najmenej obyvanych regiénoch za predpokladu, Ze je zamerand na
zabrdnenie vyludiovaniu alebo na zniZenie miery pokracujiceho vyludiovania tychto regiénov. Najmenej
obyvané regiony sii regiony s hustotou obyvatelstva 8 obyvatelov alebo menej na jeden kilometer stvorcovy (¥).

(73)  Tri kraje majt hustotu obyvatelstva 4,2 obyvatela na kilometer §tvorcovy. Tym splfiaji podmienky stanovené
v usmerneniach o regiondlnej pomoci na vyuzivanie vyhod flexibilnejsicho posudzovania zlucitelnosti opatrenia
prevadzkovej pomoci.

3.2.2. Priami prijemcovia schémy nemusia mat sidlo v najmenej obyvanych regiénoch - prepo-
jenie medzi opatrenim pomoci a regiondlnym rozvojom severného Nérska

(74) Pomoc ako takd sa vyplati cestovnym operdtorom, ktorf mozu mat sidlo mimo Nérska/EHP. Priamy prijemca
pomoci preto nemusi mat sidlo v najmenej obyvanych regiéonoch.

(75) Vo svojom rozhodnuti o otvoreni pripadu dozorny trad vyjadril pochybnosti, ¢i schému udelujiicu prevadzkova
pomoc prijemcom pomoci, ktorf mézu sidlift mimo najmenej obyvanych regiénov, mozno povazovat za zluci-
telnd s usmerneniami o regiondlnej pomoci. Dozorny drad vyjadril pochybnosti, ¢i nepriame zameranie schémy
na podniky v prislusnom regiéne predstavuje dostato¢ne silné prepojenie na regiondlny rozvoj danej oblasti.

(76) Norske organy argumentuji, Ze prepojenie medzi pomocou cestovnému operdtorovi a regiondlnym rozvojom
severného Noérska je dostato¢né z tychto dovodov:

— schéma sa bude uplatiiovat vylu¢ne na chartrové lety do severného Nérska,
— ndrok na pomoc v rdmci schémy budt mat len baliky obsahujtice zabezpecenie pozemného cestovania,

— pomoc sa bude vypldcat z chartrového fondu cestovnym operdtorom po uskutoéneni letov do cielovej
oblasti.

(77) Dozorny tirad poznamendva, Ze cestovny operdtor dostane pomoc len vtedy, ak prevadzkuje chartrovi sériu na
regiondlne letisko v severnom Noérsku. Pomoc sa neposkytne za dopravu turistov vyuZivajicich charerové lety
mimo tohto regiénu. Je jednoznacné, Ze cielovou oblastou schémy je severné Norsko, patriace k najmenej
obyvanym oblastiam Nérska. Dozorny drad upozoriiuje aj na poziadavku, aby sa schéma uplatiovala iba na
baliky obsahujiice zabezpecenie pozemného cestovania v tomto regiéne. Znamend to, Ze schéma moéze priamo
ovplyviiovat regién tym, Ze do neho prepravi turistov, ktor{ by inak do tohto regiénu neprisli. Zabezpecenie pozem-
ného cestovania ma zaistit, aby turisti po¢as dovolenky v severnom Noérsku zostali v danom regione. Zabezpecenie
pozemného cestovania musi mat podla schémy hodnotu minimédlne 800 NOK na turistu. Pomoc sa z chartrového
fondu poskytne az po uskuto¢neni charterovej série a po preukdzani splnenia kritérif na udelenie pomoci. Jednym
z kritérii na udelenie pomoci je aj to, Ze Ziadost o pomoc musi podporit cielovy poskytovatel turistickych
sluzieb. Pomoc sa nebude udelovat pre baliky zamerané vyhradne na letectvo. Poskytovatelia sluzieb so sidlom v troch
krajoch budu profitovat zo zvysenia poctu turistov a z ndsledného ndrastu dopytu po ich sluzbach, a tak vyuzivat
vyhody schémy nepriamo. V tabulkich v oddiele 2.2 v Casti I vyssie o utratdch turistov v regidne sa zobrazuje, Ze
ndrast poctu turistov bude mat priamy hospodarsky vplyv na cestovny ruch v regione. Dozorny trad povazuje za
pravdepodobné, Ze hlavné hospodarske vplyvy schémy sa prejavia v cielovej oblasti schémy.

(*) Usmernenia o regiondlnej pomoci v odseku 22 pism. a).
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(78) Dozorny trad takisto poznamendva, Ze Komisia EU schvélila poskytnutie regionalnej pomoci pre prijemcov
so sidlom mimo regiénov, ktori si oprdvneni na regiondlnu pomoc. Vo svojom rozhodnuti tykajicom sa
Talianska (Sicilie) napriklad Komisia uvddza, ze dotdcie pokryvajice néklady a zamerané na podporu turistickej
prepravy chartrovymi letmi st zlucitelné s clinkom 107 ods. 3 pism. a) ZFEU. Dotécie boli uréené pre cestov-
nych operdtorov, ktor{ si najimali lietadlo na prepravu turistov na Siciliu. Za zluc¢itelné boli oznacené aj doticie
na thradu prepravnych nakladov na Siciliu poskytované talianskym a zahrani¢nym cestovnym kanceldridm na
prepravu turistov v rdmci plnych balikov a na prepravu turistov po Zeleznici alebo po mori (*°).

(79)  Vzhladom na to dospel dozorny trad k zdveru, Ze aj napriek tomu, Ze priamy prijemca pomoci moze mat sidlo
mimo severného Noérska, schéma obsahuje dostato¢né prepojenie na regién, v ktorom sa maji zamyslané t¢inky
prejavit.

3.3. Pomoc musi byt potrebnd a vhodnd na zabrdnenie vyludfiovaniu alebo zniZenie miery pokracujiiceho vyludfiovania

(80) Dokdzat, Ze pomoc je potrebnd a vhodnd na zabrdnenie vyludiovaniu alebo zniZenie miery pokracujiceho
vyludfiovania, je Glohou $titu EZVO (*!).

(81)  Aby sa ozndmené opatrenie povazovalo za potrebné, nérske orgdny musia dokdzat, Ze zdsah $titu je na dosiah-
nutie ciela zabrdnenia vyludiiovaniu alebo zniZenia miery pokracujiceho vyludiiovania nevyhnutny.

(82) Norske orgdny informovali dozorny trad, Ze severné Noérsko, jedna z najmenej obyvanych oblasti Eur6py. Bolo
vZzdy mimoriadne riedko obyvané a uz desatrocia trpi vyludiiovanim. Nérske orgdny sa preto domnievajd, Ze je
potrebné prijat dalSie opatrenia na stabilizovanie osidlenia regiénu a na zabrdnenie dalsiemu vyludfiovaniu.
Schéma predstavuje jeden z ndstrojov potrebnych na dosiahnutie tohto ciela. Norske orgdny uzndvaji, Ze zria-
denie chartrového fondu samé osebe problém vyludiiovania nevyriesi, domnievajii sa vSak, Ze ako stcast vSeo-
becnej politiky moze pomdct zintenzivnit hospoddrsku ¢innost v regiéne a uchovat a pomoct vytvdrat nové
pracovné miesta. Pracovné prilezitosti a ocakdvany prijem patria k najdolezitejsim faktorom pri rozhodovani
o mieste pobytu jednotlivcov.

(83) Aby sa schéma povazovala za vhodni, nérske orgdny musia dokdzat, Ze neexistuji iné opatrenia, ktoré by boli
vhodnejsie na dosiahnutie ciela zabranit vyludfiovaniu alebo zniZit mieru vyludnovania v najmenej obyvanych
regiénoch (*%).

(84) Norske organy argumentujd, Ze schéma je vhodnd, pretoze je to najlepsie dostupné opatrenie, pomocou ktorého
sa moze zintenzivnit cestovny ruch, vytvorif pracovné miesta v odvetvi cestovného ruchu, a tym prispiet
k znfzeniu miery vyludiiovania v regidne. Podla ich ndzoru nie je tradi¢nd investicnd pomoc vidy najprimera-
nej$im ndstrojom na rieSenie osobitnych problémov v regiéne. Na podporu populaénych drovni sii najdolezitejsie
pracovné miesta. Cestovny ruch je rozvijajici sa sektor zamerany na pracovni silu a zdvisly od miestnej pracovnej
sily. K vyzvam v rdmci rozvoja odvetvia cestovného ruchu v severnom Norsku patria ziskovost a sezdnny
charakter odvetvia cestovného ruchu. Chartrovy fond ma za dlohu zintenzivnif cestovny ruch mimo sezény,
a tym prispiet k vytvdraniu celoro¢nych pracovnych miest. Nérske orgdny argumentuji, Ze ndstroj pomoci, ktory
by miestnym spolo¢nostiam v regione poskytoval iba obmedzend pomoc, by nepriniesol ndrast poctu letov na
prislusné letiskd (a tym ani nezintenzivnil cestovny ruch v oblasti), ani by nezabranil vyludriovaniu. Podla ich
nazoru je chartrovy fond ndstrojom s najvicSou Sancou na Gspech a s minimdlnymi nardsajicim G¢inkami. Na
zdklade toho sa domnievaju, Ze schéma je vhodnd.

(85) Vo svojom rozhodnuti o otvoreni pripadu dozorny trad vyjadril pochybnosti v stvislosti s ozndmenym
opatrenim, a najmi spochybnil skutocnost, Ze stanovené ciele schémy sa nedajii dosiahnut inymi prostriedkami
nez poskytovanim prevadzkovej pomoci cestovnym operdtorom pontikajicim dovolenkové baliky pomocou char-
trovych letov (nepravidelnych) napriklad pomocou balikov vyuZzivajicich pravidelné lety).

(*) Rozhodnutie 1999/99/ES z 3. 6. 1998 tykajtice sa sicilskeho regiondlneho zdkona ¢. 25/93 o opatreniach na podporu zamestnanosti
(U.v.ESL32,5.2.1999,s. 18).

(*') Usmernenia o regiondlnej pomoci v pozndmke pod &iarou €. 65.

(*) Pozri napriklad rozhodnutie dozorného tradu ¢. 228/06/COL z 19.7.2006 o ozndmenej schéme tykajiice sa regiondlnych odlisnosti
v prispevkoch na socidlne zabezpecenie: ,Na zdklade informdcii poskytnutych nérskymi orgdnmi dospel dozorny drad k zisteniu, ze
neexistuji iné opatrenia okrem operacnej pomoci, ktoré by boli vhodnejsie na dosiahnutie ciela zabrdnit vyludfovaniu alebo znizit
mieru vyludiiovania v najmenej obyvanych regiénoch* (s. 23).
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(86) Dozorny tirad sa domnieva, Ze ndrske organy vyvratili niektoré pochybnosti dozorného tradu v tomto zmysle,
a tym dokdzali, Ze Stdtny zdsah a schéma predstavuji potrebny ndstroj na zabrdnenie vyludiiovaniu v regiéne
severného Norska. Dozorny trad sa takisto domnieva, Ze chartrovy fond sa méze vnimat ako ndstroj, pomocou
ktorého je mozné zintenzivnit cestovny ruch v regibne, a tym aj zvysit zamestnanost v jednom z najmenej obyva-
nych regiénov Nérska. Toto zistenie podporuja tretie strany z roznych odvetvi cestovného ruchu v regione, ktoré
sa vyjadrili v prospech schémy. Dozorny trad vsak pochybuje o vhodnosti a ti¢inkoch schémy v oblasti rozvoja
regiénu a zabrdnenia jeho vyludiiovaniu. Nie je jednoznacné, ¢i sa ciele nedaji dosiahnut inymi prostriedkami,
napriklad zavddzanim balikov vyuZivajicich pravidelné lety.

(87) Vo svojom postideni dozorny trad zohladnil usmernenia o regiondlnom rozvoji, v ktorych sa uvddza, zZe:

,ak sa vynimoc¢ne predpokladd udelenie individudlnej pomoci ad hoc jednej firme alebo zameranie pomoci na
jednu oblast ¢innosti, ¢lensky $tdt je povinny dokdzat, Ze projekt prispieva k stratégii sidrzného regiondlnej
rozvoja“ (pridany déraz) (*3).

(88)  Severné Norsko sa povazuje za prioritu z hladiska regiondlneho rozvoja a cielom nérskej vlady je zabranit vylud-
flovaniu a podporit osidlovanie tohto regiénu. Podpora odvetvia cestovného ruchu sa vnima ako klacovy faktor
rozvoja regiénu a ndrske orgdny argumentujl tym, Ze vytvdranie pracovnych prilezitosti je na dosiahnutie ciela
zabrénit vyludiiovaniu alebo znizif mieru vyludiiovania v regiéne mimoriadne doleZité.

(89) Ustav pre ekonomiku dopravy odhadol, Ze v roku 2007 minuli zahrani¢ni turisti vyuzivajici letecki dopravu na
predplatené ndkupy 7 480 NOK a na nakupy na mieste 6 730 NOK. Odhaduje sa, Ze v roku 2012 mind ndvstev-
nici severného Nérska 9 000 NOK na osobu (*4).

(90) Vzhladom na to sa dozorny drad domnieva, Ze odvetvie cestovného ruchu méze zohrdvat pri rozvoji regionu
dolezita dlohu. Mozny hospodarsky vplyv schémy na severné Nérsko prostrednictvom zintenzivnenia cestovného
ruchu do oblasti a jej spropagovanie ako medzindrodnej turistickej destindcie moze prispiet k stabilizdcii
a moznému zaludneniu regiénu.

(91)  Napriek tomu, Ze zatial ¢o pravidelné lety a nepravidelné lety mozu predstavovat dva rozne trhy () a Ze na tcely
zintenzivnenia cestovného ruchu v regiéne mozZu priame pravidelné lety do severného Nérska predstavovat menej
Zivotaschopnil alternativu (najmd mimo sezény), sa dozorny tirad nadalej domnieva, Ze nie je Uplne jasné, preco
by sa pravidelné domédce lety nemohli vyuzivat ako stcast cestovnych dovolenkovych balikov, napriklad pri zave-
deni balikov obsahujticich spiatocnii cestu operdtormi. Dozorny trad poznamendva, Ze Norsko ma vdaka vyznamnej
tlohe, ktord cestovanie lietadlom ako sposob dopravy zastiva, dobre rozvinuty, decentralizovany systém letisk,
a to najmd do regiénov na periférii EHP, akym je aj severné Norsko. Nérske orgdny skutocne ur¢ili mnozZstvo
domdcich leteckych liniek s ndrokom na ndhradu za sluzby poskytované vo verejnom zdujme, za ktoré Stdt
kompenzuje vybratd letecki spolo¢nost prevddzkujicu linky, ktoré by inak neboli komer¢ne Zivotaschopné.
Podla nédzoru dozorného tradu nie je Gplne jasné, preco by sa stanoveny ciel schémy (prispiet k rozvoju jedného
z najmenej obyvanych regiénov v Nérsku prostrednictvom poskytovania pomoci pre chartrové lety zo zahranicia
do Noérka s cielom zvysit pocet turistov mimo sezény, a tym prispiet k vytvdraniu celoro¢nych pracovnych miest)
nedal dosiahnut, aspon ¢iasto¢ne, aj prostrednictvom vyuZivania pravidelnych letov.

(92) Vzhladom na to sa dozorny trad domnieva, Ze existuji ur¢ité pochybnosti o tom, ¢ je tito schéma najlep$im
néstrojom na dosiahnutie stanovenych cielov s minimdlnymi nardsajicimi d¢inkami. Najmi sa dozorny urad
domnieva, ze schéma moze mat potencidlne narasajice G¢inky na trh s pravidelnymi letmi.

(**) Usmernenia o regionalnej pomoci v odseku 10.

(**) Pozri odkaz na spravu T@I ¢. 941/2008 v poznamke pod &iarou ¢. 23 vysSie a oznamenie nass. 11 (pripad ¢. 632837).

(*) Komisia EU vo svojich rozhodnutiach vo veci koncentrécie uviedla, Ze pravidelné a nepravidelné lety netvoria ten isty trh. Pozri napri-
klad vec COMP/M.5141 — KLM/Martinair, v ktorej Komisia povazuje dodédvku miest v lietadlach cestovnym operatorom (teda velkoob-
chodny trh) za trh, ktory je odlisny od trhu poskytovania sluzieb pravidelnej leteckej dopravy kone¢nym zékaznikom. Komisia pozna-
menala, Ze ,trh predaja miest cestovnym operdtorom je trhom, ktory je na vyssej trovni ako trh predaja miest jednotlivcom. Z toho
vyplyva, ze konkurenéné podmienky na tomto trhu sii Giplne iné, kedZe cestovni operdtori majt iné poziadavky nez jednotlivi zékaznici
(napriklad kupovanie velkych balikov miest, vyjedndvanie zliav, zohladfiovanie potrieb zdkaznikov, pokial ide o casy letov atd’)"
(U.v.EU C 51, 4.3.2009, 5. 4).
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(93)  Z tohto dovodu sa dozorny urad domnieva, Ze zavedenie schémy je vhodné iba na obmedzeny ¢as, pocas ktorého
sa moze pomoct pri vytvarani zZivotaschopného odvetvia cestovného ruchu v najmenej obyvanej oblasti Norska.
10-ro¢né trvanie schémy, ktoré obhajujii nérske orgdny, sa javi na dosiahnutie tohto ciela ako prehnané. Dozorny
trad sa domnieva, Ze schéma by mala byt obmedzend na pociatocné obdobie troch rokov, ktoré umozni vyhodno-
tenie jej vhodnosti. Nérske orgdny by preto mali po uplynuti tohto obdobia vyhodnotit Gcinky schémy
a zohladnit pozitivne ti¢inky schémy, ako aj akékolvek jej negativne ticinky na hospoddrsku sataz.

3.4. Pomoc musi byt primerand cielu schémy

(94)  Podla ustanoveni ¢lanku 61 ods. 3 pism. ¢) Dohody o EHP sa moZe pomoc na ulahcenie rozvoja urcitych hospo-
darskych oblasti povazovat za zlucitelnt s fungovanim tejto dohody ,za predpokladu, Ze tito pomoc nepriaznivo
neovplyvni podmienky obchodu tak, Ze by to bolo v rozpore so spolo¢nym zdujmom.“ Ak mé byt schéma zluci-
telnd so spolo¢nym trhom, musi byt primerand svojmu cielu.

(95) Norske orgdny zastdvajii nézor, Ze schéma je vypracovand tak, Ze sa prideluje len nevyhnutd miera pomoci. Maxi-
mélna podpora (25 %) z chartrového fondu sa bude vyplacat v pripade palubnej vytazenosti vo vyske 60 % alebo
menej. Intenzita pomoci bude postupne klesat na nulu, ked palubnd vytazenost dosiahne priemer 80 % (*°).

(96) Norske organy tvrdia, Ze schéma, ktorou sa zniZi riziko pre cestovnych operdtorov, bude pravdepodobne viest
k prekroceniu 60 % palubnej vytaZenosti, a preto je nepravdepodobné, Ze by intenzita pomoci zodpovedala 25 %
chartrovych nékladov.

(97) Dozorny trad sa domnieva, Ze hlavnou funkciou schémy je poskytnit zaruku cestovnym operdtorom, aby neru-
sili lety s nizkou palubnou vytazenostou. Maximdlna podpora tvori 25 % chartrovych ndkladov. Dodatocné
ndklady, ktoré vzniknd v rdmci chartrovych letov s palubnou vytazenostou pod 60 % sa uhrddzat nebudd. Odha-
duje sa, Ze celkovd ro¢nd vyska udelenej pomoci z chartrového fondu bude do 10 mil. NOK ro¢ne. Dozorny tirad
sa domnieva, Ze tdto relativne nizka suma pomoci je primerand. Pri takejto nizkej sume je velmi nepravdepo-
dobny neprimerany nepriaznivy vplyv na obchod.

(98)  Schému je preto potrebné odlisit od rozhodnutia Komisie EU tykajticeho sa programu prémif pre cestovnych
operdtorov v Grécku (*’). V rdmci tej schémy sa poskytovalo cestovnym operdtorom 40 EUR na jedného turistu.
Podla toho, ako dozorny trad tdato schému chédpe, nebola obmedzend iba na kompenziciu mimoriadnych
prepravnych nakladov, ktoré vznikli pri snahe o prepravu turistov do Grécka (**). To je rozdiel oproti chartro-
vému fondu, ktory sa zameriava na podporu cestovnych operdtorov pri uzatvdrani zmluvnych zdvizkov pred
ziskanim objedndvok od turistov, a to prostriedkami kompenzicie pre pripad, Ze im nebudii uhradené dopravné
néklady na prepravu turistov do severného Norska.

(99) Dozorny trad dalej poznamendva, ako uz bolo uvedené, Ze prijemcovia schémy mé6zu mat sidlo bud v Nérsku
alebo v zahrani¢i a ze mé6zu uzatvarat dohody o chartrovych letoch s nérskymi alebo zahraniénymi leteckymi
prepravcami. V rdmci schémy sa rovnaké situdcie rie$ia rovnako. Dozorny trad preto nepovazuje schému za
diskrimina¢na.

(100) Vzhladom na vyssie uvedené sa dozorny drad domnieva, Ze pomoc je primerand cielu schémy.

(*) Pozri opis schémy v oddiele 2.5 v Casti [ vyssie.

() Rozhodnutie 2003/262ES z 27.11.2002 o programe prémif pre cestovnych operdtorov v Grécku (U.v.EUL 103, 24.4.2003, 5. 63).

(%) V tomto pripade Komisia EU dospela aj k zaveru, Ze grécke organy neposkytli Komisii relevantné informécie na posudeme vhodnosti
pomoci vzhladom na jej prispevok k regiondlnemu rozvoju (pozri odsek 22 rozhodnutia).
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4. Trvanie povolenia

(101) Dozorny trad vo svojom rozhodnuti ¢. 246/12/COL z 27. jina 2012 vyjadril pochybnosti tykajice sa toho, ¢i
by schéma mala byt schvdlend na obdobie dlhsie ako do 31. decembra 2013. Vzhladom na dorucené pripo-
mienky je dlhsie obdobie potrebné na dosiahnutie meratelného vplyvu na rozvoj regiéonu. Vzhladom na pochyb-
nosti vyjadrené dozornym tradom v jeho rozhodnuti ¢. 246/12/COL tykajice sa t¢inku schémy na rozvoj
a zabrénenie vyludfiovaniu v danom regiéne je vhodnejsie obdobie troch (3) rokov. Vo vietkych pripadoch je
potrebné pravidelne preskimavat nevyhnutnost a troven prevadzkovej pomoci, aby sa zabezpeila jej dlhodobd
relevantnost pre prislusny region (*). Takéto dlhsie obdobie ulah¢i hodnotenie trvalych G¢inkov schémy.

(102) Po uplynuti obdobia troch (3) rokov preto Noérsko predlozi spravu, v ktorej sa vyhodnotia G¢inky schémy na
rozvoj cestovného ruchu a na zabrdnenie vyludnovaniu v regiéne, ako aj jej ucinky na hospoddrsku sataz, aby
mohol dozorny trad posadit nevyhnutnost a vhodnost schémy.

5. Zaver

(103) Dozorny trad sa domnieva, Ze vSetky podmienky stanovené v ¢lanku 61 ods. 1 Dohody o EHP st splnené a Ze
schéma chartrového fondu preto obsahuje §tatnu pomoc.

(104) Na zdklade vyssie uvedeného posidenia sa dozorny trad domnieva, ze schéma chartrového fondu je zlucitelnd
s Dohodou o EHP podla odchylky z ¢ldnku 61 ods. 3 pism. ¢) Dohody o EHP.

(105) Dozorny urad viak pochybuje o vhodnosti a tG¢inkoch schémy v oblasti rozvoja regiénu a zabranenia jeho vylud-
fiovaniu, najmé pokial ide o to, ¢i sa ciele nedajii dosiahnut aj inymi prostriedkami. Dozorny tirad preto dospel
k zdveru, Ze schéma moze byt schvilend na obdobie troch rokov od ditumu tohto rozhodnutia. Nérske organy
sa okrem toho zavidzuji pripravit a realizovat vyhodnotenie schémy, v ktorom zdokumentuj jej i¢inky na rozvoj
cestovného ruchu a na zabrdnenie vyludiiovaniu v regidne, ako aj jej tiCinky na hospoddrsku sttaz. Vyhodnotenie
vypracuje nezavisly expert a predlozi sa dozornému dradu.

(106) Norskym orgdnom sa pripomina povinnost vyplyvajica z ¢lanku 21 casti II protokolu 3 v spojeni s ¢lankami 5
a 6 rozhodnutia o vykondvacich ustanoveniach (*) predloZit vyrocné spravy o implementacii schémy.

(107) Norskym orgdnom sa tiez pripomina, Ze vietky pldny na dpravu tejto schémy musia byt ozndmené dozornému
tradu.

PRIJAL TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Schéma chartrového fondu pre severné Norsko, ako bola ozndmend ndrskymi orgdnmi predstavuje $tdtnu pomoc
v zmysle ¢ldnku 61 ods. 1 Dohody o EHP.

Cldnok 2

Schéma pomoci je zlucitelnd s fungovanim Dohody o EHP podla ¢lanku 61 ods. 3 pism. c) za podmienky, Ze sa bude
implementovat tri (3) roky od ddtumu tohto rozhodnutia. Po uplynuti tohto trojro¢ného (3) obdobia Nérsko predlozi
dozornému tradu sprivu s vyhodnotenim d¢inkov schémy na rozvoj cestovného ruchu a na zabrdnenie vyludiiovaniu
v regione, ako aj i¢inkov na hospodarsku sutaz.

Cldnok 3

Toto rozhodnutie je urené Nérskemu kralovstvu.

(*) Usmernenia o regiondlnej pomoci v odseku 71.
(*) Kdispozicii na stranke: http:|//www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf.
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Cldnok 4

Iba anglické znenie tohto rozhodnutia je autentické.

V Bruseli 10. jila 2013

Za Dozorny tirad EZVO

Oda Helen SLETNES Sverrir Haukur GUNNLAUGSSON
predsednicka dlen kolégia
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