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3.1 zdsadou proporcionality, vzhladom na to, Ze stanovuje nadobudnutie platnosti dvadsiatym diiom po Vyhlasem
organy Unie i) nezohl'adnili skuto¢nost, Ze z objektivnych dovodov a pri neexistencii prechodného obdobia nie st
Clenské Staty a prepravcovia schopni sa prispdsobit povinnostiam, ktoré sa zmenili, a i) nepredlozili Ziadne
argumenty na odovodnenie nalichavosti zavedenia tychto novych poziadaviek;

3.2 povinnostou uviest odévodnenie stanovenou v &anku 296 ZFEU, kede orginy Unie si boli pri posudzovani
ndvrhu z dévodu analyzy vplyvu a z dalsich zdrojov vedomé, Ze i) zdkaz trdvenia doby spanku v kabine pocas
dotknutej doby nebude v praxi schopnd dodrzat vacsina clenskych $tatov (z dovodu nedostatku alternativneho
vhodného ubytovania) a prepravcov, ii) povinnost zabezpelit navrat vodi¢ov do miesta ich bydliska alebo
prevadzkarne podmku ktory ich zamestnédva, povedie k praktlckym problémom, pretoZze pravidld pre splnenie tejto
povinnosti nie st jasné a organy Unie boli povinné predloz1t argumenty na odovodnenie neexistujiceho
prechodného obdobia a neodlozeni vstupu uvedenej pravnej Gpravy do platnosti;

3.3 zdsadou lojélnej spoluprice, pretoze orginy Unie nielen ze neodovodnili nevyhnutnost zabezpecit okamzité
nadobudnutie platnosti zdkazu travit noc vo vozidle pocas dotknutej doby a povinnost zabezpecit névrat vodicov
do miesta bydliska, ale nezohladnili ani daje predlozené ¢lenskymi stity a dotknutymi subjektmi tykajice sa
objektivnych prekazok a potrebu stanovit prechodné obdobie, ktoré by umoznilo pripravit sa na zmenu pravidiel.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady EU) 2020/1057 z 15. jala 2020, ktorou sa stanovuji $pecifické pravidld vo vztahu
k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67EU pre vy51e1ar11e Vod1c0V v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni smernica
2006/22ES, pokial ide o poziadavky tykajice sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) ¢ 1024/2012 (U. v. EU L 249, 2020,
s. 49).

()  Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jila 2020, ktorym sa menf nariadenie (ES) ¢. 5612006, pokial ide
o minimdlne p021adavky na maximélne denné a tyzdenne casy ]azdy, minimdlne prestdvky a doby denného a tyzdenného odpocinku,
a nariadenie (EU) & 165/2014, pokial ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 2020, s. 1).

Zaloba podand 23. oktébra 2020 — Litovska republika/Eurépsky parlament a Rada Eurépskej tinie
(Vec C-542/20)
(2021/C 19/29)

Jazyk konania: litovcina

Ucdastnici konania

Zalobkyria: Litovskd republika (v zastdpeni: K. Dieninis, V. Kazlauskaité-Svencioniené, R. Dzikovi¢, A. Kisieliauskaité,
G. Taluntyté a R. Petravicius, advokati)

Zalovani: Eurépsky parlament a Rada Eurépskej tnie

Névrhy zalobkyne

Zalobkytia navrhuje, aby Stdny dvor:

1. zrusil ¢ldnok 1 ods. 3 nariadenia 2020/1055 (!) v rozsahu, v akom vkladd ¢ldnok 5 ods. 1 pism. b) do nariadenia (ES)
¢. 1071/2009 (), ktory stanovuje, ze ,musi podnik v clenskom $tdte usadenia“... ,organizovaf ¢innost svojho
vozidlového parku tak, aby zabezpecil ndvrat vozidiel, ktorymi podnik disponuje a ktoré sa pouzivaji v medzindrodnej
preprave, do jedného z operacnych centier v tomto ¢lenskom S§tite asponn kazdych osem tyzdiiov odvtedy, ¢o ho

opustia®;

2. zrusil ¢ldnok 2 ods. 4 pism. a) nariadenia 2020/1055, ktorym sa meni ¢ldnok 8 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 (%) tym, Ze
sa v jeho odseku 2a stanovuje, Ze ,dopravcovia nesm $tyri dni od ukoncenia poslednej kabotdznej prepravy v ¢lenskom
Stdte vykondvat v tomto ¢lenskom Stdte kabotdznu prepravu s tym istym vozidlom alebo — v pripade jazdnej sipravy —
s motorovym vozidlom toho istého vozidla“
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3. ulozil Eurépskemu parlamentu a Rade Eurdpskej tnie povinnost nahradit trovy konania.
Zalobné dovody a hlavné tvrdenia
Litovskd republika vo svojej Zalobe uvadza tieto zalobné dovody:

1. Clanok 1 ods. 3 nariadenia 2020/1055 v rozsahu, v akom vkladd ¢linok 5 ods. 1 pism. b) do nariadenia (ES)
¢. 1071/2009, ktory stanovuje, Ze ,musi podnik v ¢lenskom $tdte usadenia“... ,organizovat ¢innost svojho vozidlového
parku tak, aby zabezpecil ndvrat vozidiel, ktorymi podnik disponuje a ktoré sa pouZivajii v medzindrodnej preprave, do
jedného z opera¢nych centier v tomto ¢lenskom $tite asporl kazdych osem tyzdnov odvtedy, co ho opustia“, je
v rozpore:

1.1 s &dnkom 3 ods. 3 ZEU, ¢élinkami 11 a 191 ZFEU a politikou Unie v oblasti Zivotného prostredia a zmien
klimy. Poziadavka zabezpec1t ndvrat do operacného centra spdsobi zvysenie poctu prdzdnych vozidiel na cestdch
Eurépskej tnie, ako aj emisii CO, a znecistenie Zivotného prostredia. Orgdny Unie pri prijimani napadnuteho
ustanovenia nezohladnili opatrema tykajice sa politiky Unie v oblasti Zivotného prostredia a zmien klimy,
predovsetkym poziadavky na ochranu zivotného prostredia a ciel ochrany Zivotného prostredia sledovany Zelenou
dohodou pre Eurdpu, ktoré potvrdila Eurdpska rada;

1.2 s &ldnkom 26 ZFEU a vieobecnou zisadou zdkazu diskrimindcie. Napadnuté ustanovenie je protekciondrskym
opatrenim, ktorym sa rozdeluje trh prepravy EU, obmedzuje sa hospoddrska siitaz a zavidza sa diskriminacny
rezim vo vztahu k podnikatelom v cestnej ndkladnej doprave v clenskych $tatoch, ktoré sa nachddzaji na
geografickom okraji Eurdpskej tnie (okrajové clenské stity). Na zdklade tohto ustanovenia je odvetvie
medzindrodnej cestnej dopravy diskriminované tiez vo vztahu k inym odvetviam dopravy;

1.3 s &lankom 91 ods. 2 a 94 ZFEU. Orginy Unie mali povinnost zohl'adnit skutocnost, ze napadnuté ustanovenie
bude mat mimoriadne velk)? vplyv na Zivotnt troven a troven zamestnanosti v okrajovych ¢lenskych stdtoch
Eurdpskej tnie a bude mat mimoriadny negativny Vplyv na ekonomicka situdciu podnikatelov v cestnej nakladnej
doprave, ktorf st usadeni v okrajovych statoch; organy Unie tito povinnost nesplnili;

1.4 so zdsadami riadneho legislativneho postupu, kedZe napadnuté ustanovenie bolo prijaté bez posiidenia jeho
vplyvu a bez riadneho preskimania jeho negativnych socidlnych a ekonomickych dosledkov a vplyvu na Zivotné
prostredie;

1.5 so zdsadou proporcionality, kedZe stanovend poziadavka pravidelného ndvratu vozidiel je zjavne
neprimeranych opatrenim a nevhodnym pre dosiahnutie verejne deklarovaného ciela, teda boja proti spolo¢nostiam
s fiktivnym sidlom typu ,postovej schranky*.

2. Clanok 2 ods. 4 pism. a) nariadenia 2020/1055, ktorym sa menf clinok 8 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 tym, Ze sa
v jeho odseku 2a stanovuje, Ze ,dopravcovia nesmt $tyri dni od ukoncenia poslednej kabotdznej prepravy v ¢lenskom
State vykondvat v tomto ¢lenskom Stéte kabotdZnu prepravu s tym istym vozidlom alebo — v pripade jazdnej stpravy —
s motorovym vozidlom toho istého vozidla“, je v rozpore:

2.1 s &énkom 3 ods. 3 ZEU, ¢linkami 11 a 191 ZFEU, kedze povinni doba, pocas ktorej nemozno vykonavat
kabotdznu prepravu, zvysi na cestich EU pohyb velkého poétu vozidiel bez nékladu a povedie k zvysenym emisiam
CO, a znecisteniu Zivotného prostredia. Z tohoto dovodu je napadnuté ustanovenie v rozpore s poziadavkou
uvedenou v zmluvach, aby sa pri uskutoéiiovani dopravnej politiky Unie zohladiiovali poziadavky na ochranu
zivotného prostredia a ciel Zelenej dohody pre Eurdpu;

2.2 s &ldnkom 26 ZFEU a zisadou zdkazu diskrimindcie. Stvordennd doba, pocas ktorej nemozno vykonavat
kabotaznu prepravu, vytvira obmedzenie pre fungovanie vniitorného trhu a pre G¢innost logistického retazca.
Rozdelenie trhu nékladnej j prepravy vedie k diskriminacii mal)’rch élensk}'/ch Statov a tych, ktoré sa nachddzaji na
geografickom okraji Europske Ginie a zdroven zaistuje neoprdvnend a neodévodnend vyhodu velkym centrdlne
polozenym clenskym statom EU len z dovodu ich geografickej polohy;

2.3 s dankami 91 ods. 2 a 94 ZFEU, kedZe napadnuté opatrenie bolo prijaté bez zohladnenia negativneho vplyvu na
ekonomickd situdciu podnikatelov v cestnej ndkladnej doprave v malych clenskych statoch a v tych clenskych
Statoch, ktoré sa nachddzaji na geografickom okraji Eurépskej tnie, a na zZivotnd Groveii a Girovei zamestnanosti
v tychto ¢lenskych statoch;
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2.4 so zdsadami riadneho legislativneho postupu, kedZe napadnuté ustanovenie bolo prijaté bez posiidenia jeho
vplyvu a bez riadneho preskiimania jeho negativnych socidlnych a ekonomickych dosledkov a vplyvu na Zivotné
prostredie;

2.5 so zdsadou proporcionality, kedZe Stvordennd doba, pocas ktorej nemozno vykondvat kabotdznu prepravu, je
nevhodnym opatrenim, ktoré nie je primerané vo vztahu k sledovanym cieflom objasnenia zdsad upravujticich
kabotaznu prepravu a rozsirenia tcinnosti ich vykondvania.

(") Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 z 15. jila 2020, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, (ES)
¢ 1072/2009 a (EU) & 1024/2012 s cielom prlsposoblt ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy (U. v. EU L 249, 2020, s. 17)

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa ustanovuju spolocné prav1dla tykajace
sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania previdzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zrusuje smernica
Rady 96/26[ES (U. v. EU L 300, 2009, s. 51).

()  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravidlich pristupu ndkladnej
cestnej dopravy na medzindrodny trh (U. v. EU L 300, 2009, s. 72).

Zaloba podand 23. oktébra 2020 — Bulharska republika/Eurépsky parlament a Rada Eurépskej tinie
(Vec C-543/20)
(2021/C 19/30)

Jazyk konania: bulharcina

Ucastnici konania

Zalobkyria: Bulharskd republika (v zastGpeni: L. Zacharieva, Cv. Mitova, M. Georgieva)

Zalovani: Eurépsky parlament a Rada Eurépskej tnie

Navrhy Zzalobkyne

Zalobkyna navrhuje, aby Stdny dvor:

— zrusil ¢ldnok 1 ods. 6 pism. c) a d) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 (') z 15. jila 2020,
ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial ide o minimdlne poziadavky na maximélne denné a tyzdenne casy
Jazdy, minimalne prestivky a doby denného a tyzdenného odpocinku, a nariadenie (EU) & 165/2014, pokial ide
o ur¢ovanie polohy prostrednictvom tachografov,

— subsididrne, v pripade, Ze by Stidny dvor dospel k zéveru, Ze nie je mozné vyhoviet hlavnému zalobnému névrhu na
Ciasto¢né zrusenie napadnuteho nariadenia, zrusil nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jila
2020, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial ide o minimdlne poziadavky na maximédlne denné
a tyzdenné ¢ casy | azdy, minimdlne prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku, a nariadenie (EU) ¢. 165/2014,
pokial ide o ur¢ovanie polohy prostrednictvom tachografov,

— ulozil Eurépskemu parlamentu a Rade Eurdpskej Ginie povinnost nahradit trovy konania.

Zalobné dovody a hlavné tvrdenia

Zalobkyfia na podporu svojej zaloby uvddza spolu péf zalobnych dovodov:

1. porusenie ¢lanku 21 ods. 1 a ¢ldnku 45 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (,ZFEU*), ako aj ¢lanku 45 ods. 1 Charty
zakladnych prav Eur6pskej tnie (,Charta®);
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