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,Navrh na zacatie prejudicidlneho konania — Leteckd doprava — Montrealsky dohovor — Clanky 19,
22 a 29 — Zodpovednost leteckého dopravcu v pripade meskania v medzinirodnej preprave
cestujlicich — Zmluva o preprave uzatvorena zamestnavatelom cestujicich — Skoda spdsobena
omeskanim — Skoda sposobend zamestnavatelovi

Abstrakt — Rozsudok Sudneho dvora (tretia komora) zo 17. februdra 2016

1. Medzindrodné dohody — Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodnu leteckii
dopravu — Vyklad

Prdvomoc Suidneho dvora vykladat jeho ustanovenia (Montrealsky dohovor z roku 1999)

2. Doprava — Leteckda doprava — Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodni
leteckii dopravu — Spotrebitelia v leteckej doprave — Pojem — Neexistencia zhody s pojmom
cestujuci

(Montrealsky dohovor z roku 1999, ¢ldnok 1 ods. 1)

3. Doprava — Leteckd doprava — Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodnii
leteckii dopravu — Zodpovednost leteckého prepravcu v pripade meskania v ramci medzindrodnej
prepravy  cestujucich — Zmluva o preprave uzavretd medzi leteckym  prepravcom
a zamestndvatelom cestujiicich — Ndrok zamestndvatela na ndhradu Skody — Pripustnost —
Rozsah

(Montrealsky dohovor z roku 1999, cldnok 1 ods. 2, cldnok 3 ods. 5, cldnky 19, 22, 25, 29
a Cldnok 33 ods. 1)

1. Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodnt leteckii dopravu uzatvoreny
v Montreale 28. maja 1999, bol podpisany Eurépskym spolocenstvom 9. decembra 1999 a schvéleny
v jeho mene Radou Eurdpskej unie 5. aprila 2001. Tento dohovor nadobudol platnost pre Eurépsku
Uniu 28. juna 2004. Z toho vyplyva, Ze ustanovenia Montrealského dohovoru tvoria od nadobudnutia
tejto platnosti integralnu stcast pravneho poriadku Unie a Ze Stdny dvor ma nasledne pravomoc
vydat rozhodnutie v prejudicidlnom konani tykajice sa jeho vykladu, pricom tento dohovor bol
vypracovany v anglickom, arabskom, ¢inskom, Spanielskom, franctzskom a ruskom jazyku a kazdé
z tychto zneni je zdvazné.
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V suvislosti s tymto vykladom ¢lanok 31 Viedenského dohovoru o zmluvnom prave, ktory kodifikuje
vieobecné medzindrodné pravo, ktoré je pre Uniu zavdzné, spresnuje, ze zmluva sa ma vykladat
dobromyselne, v sulade s obvyklym vyznamom, ktory sa déva vyrazom v zmluve v ich celkovej
suvislosti, a takisto s prihliadnutim na predmet a tcel zmluvy.

(pozri body 22 — 24)

2. Clanok 1 ods. 1 Dohovoru o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzinirodnu leteckit dopravu
uzatvoreného v Montreale 28. méja 1999, ktory bol podpisany Eurépskym spolocenstvom 9. decembra
1999 a schvéleny v jeho mene Radou Eurdpskej tnie 5. aprila 2001, sa ma vykladat s ohladom na tretie
odovodnenie tohto dohovoru, ktoré zdoraznuje ddlezitost zabezpecenia ochrany zdujmov spotrebitelov
v medzindrodnej leteckej doprave, pricom pojem ,spotrebitel* v zmysle tohto dohovoru sa nemusi
nutne kryt s pojmom ,cestujuci®, ale moéze zahfnat osoby, ktoré nie st samy osebe prepravované, a nie
su teda cestujucimi.

Vzhladom na tento ciel skuto¢nost, ze tento ¢ldnok 1 vo svojom zneni neodkazuje na osoby, ktoré sa
odvoldvaja na sluzby medzindrodného leteckého dopravcu s cielom prepravit svojich zamestnancov ako
cestujicich, nemozno chédpat tak, ze takéto osoby a ndsledne $kodu, ktord mozu tieto osoby z tohto
dovodu utrpiet, vyluCuje z rozsahu pdsobnosti tohto dohovoru.

(pozri body 38, 39)

3. Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzinarodnu leteckd dopravu uzavrety v Montreale
28. méja 1999, a najmad jeho c¢lanky 19, 22 a 29, sa md vykladat v tom zmysle, Ze letecky dopravca, ktory
uzatvoril zmluvu o medzinirodnej preprave so zamestnavatelom os6b prepravovanych ako cestujucich,
je na zaklade tejto zmluvy zodpovedny voci tomuto zamestndvatelovi za $kodu spdsobentt omeskanim
letov, ktorymi cestovali jeho zamestnanci, spocivajicu v dodato¢nych vydavkoch vynalozenych
uvedenym zamestnavatelom.

Z viacerych zhodujicich sa ustanoveni Montrealského dohovoru, konkrétne z ¢lanku 1 ods. 2, ¢lanku 3
ods. 5, ¢lankov 25, 29 a clanku 33 ods. 1, vyplyva, ze tento dohovor spdja na jednej strane
zodpovednost leteckého dopravcu a na druhej strane existenciu zmluvy o medzinarodnej preprave
uzatvorenej medzi takymto leteckym dopravcom a druhou zmluvnou stranou bez toho, aby
skutoc¢nost, ¢i tito druhd zmluvna strana je, alebo nie je sama osebe cestujici, mala osobitny vyznam
s ohladom na vznik zodpovednosti dopravcu na zaklade tejto zmluvy.

Z poziadavky zodpovednosti obmedzenej na ,kazdého cestujuceho” stanovenej v clanku 22 ods. 1 tohto
dohovoru vsak vyplyva, ze vyska nahrady skody, ktord mozno priznat osobe, ktord podala Zalobu
o ndhradu skody sposobenej omeskanim v medzindrodnej preprave cestujicich, nemoéze v kazdom
pripade presiahnut sumu ziskani vyndsobenim maximdlnej sumy urcenej v c¢lanku 22 ods. 1
Montrealského dohovoru poctom cestujicich prepravovanych na zdklade zmluvy uzatvorenej medzi
touto osobou a dotknutym leteckym dopravcom alebo dotknutymi leteckymi dopravcami.

(pozri body 41, 48, 49, 52 a vyrok)
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