KAWASAKI MOTORS EUROPE

ROZSUDOK SUDNEHO DVORA (piata komora)
z 27. aprila 2006 "

Vo veci C-15/05,

ktorej predmetom je névrh na zacatie prejudicidlneho konania podla ¢lanku 234 ES,
podany rozhodnutim Gerechtshof te Amsterdam (Holandsko) z 28. decembra 2004
a doruceny Sudnemu dvoru 19. janudra 2005, ktory stvisi s konanim:

Kawasaki Motors Europe NV

proti

Inspecteur van de Belastingdienst/Douane district Rotterdam,

SUDNY DVOR (piata komora),

v zloZeni: predseda piatej komory J. Makarczyk, sudcovia R. Silva de Lapuerta
a P. Karis (spravodajca),

* Jazyk konania: holand¢ina.
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generdlny advokat: P. Léger,
tajomnik: R. Grass,

so zretelom na pisomnu ¢ast konania,

so zretefom na pripomienky, ktoré predlozili:

— Kawasaki Motors Europe NV, v zastipeni: J. A. H. Hollebeek, adviseur,
a K. Winters, advocaat,

— holandskd vlidda, v zastdpeni: H. Sevenster a C. Wissels, splnomocnené
zastupkyne,

— Komisia Eurépskych spolocenstiev, v zastipeni: J. Hottiaux a F. Tuytschaever,
splnomocneni zdstupcovia,

so zretelom na rozhodnutie prijaté po vypocuti generdlneho advokata, Ze vec bude
prejednand bez jeho ndvrhov,

vyhlésil tento

Rozsudok

Navrh na zacatie konania o prejudicidlnej otizke sa po prvé tyka platnosti bodu 5
tabulky uvedenej v prilohe nariadenia Komisie (ES) ¢. 2518/98 z 23. novembra 1998
o zatriedovani urcitého tovaru do kombinovanej nomenklatary (U. v. ES L 315, s. 3;
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Mim. vyd. 02/009, s. 52) a po druhé vykladu podpoloiky spolo¢ného colného
sadzobnika (dalej len ,,SCS*), ktord sa ma vztahovat na tovary opisané v tomto bode
v pripade neplatnosti.

Tento navrh bol podany v rdmci sporu medzi Kawasaki Motors Europe NV (dalej
len ,Kawasaki‘) a inspecteur van de Belastingdienst/Douane district Rotterdam
(dalej len ,in$pektordt®), ktorého predmetom je colné zaradenie novych vozidiel
vhodnych do vsetkych druhov terénu Kawasaki All Terrain Vehicles (dalej len
sterénne vozidla ATV").

Pravny ramec

Medzindrodné prdvo

Rozhodnutim Rady 87/369/EHS zo 7. aprila 1987, ktoré sa tyka uzavretia
Medzindrodného dohovoru o harmonizovanom systéme opisu a ¢iselného oznaco-
vania tovaru a protokolu o jeho zmene a doplnkoch (U. v. ES L 198, s. 1; Mim. vyd.
02/002, s. 288) bol tento dohovor v mene Spolocenstva schvileny a podpisany
v Bruseli 14. juna 1983 a zmeneny a doplneny protokolom o zmene a doplnkoch
tohto dohovoru z 24. jina 1986 (dalej len ,dohovor o HS®).

Podla ¢lénku 3 ods. 1 pism. a) tohto dohovoru sa kazdd zmluvna strana zavizuje, Ze
svoje tarifné a Statistické nomenklatiry usporiada podla tohto harmonizovaného
systému (dalej len ,HS®) a Ze za tymto cielom bude pouZivat bez dodatkov a zmien
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vietky polozky a podpolozky HS, ako aj s nimi stvisiace ich ciselné znaky
a dodrziavat c¢iselné usporiadanie tohto systému. Toto ustanovenie zakotvuje
povinnost kazdej zmluvnej strany pouzivat na vyklad HS vSeobecné pravidld, ako aj
vietky pozndmky k triedam, kapitoldim a podpolozkdm HS a nemenit ich rozsah.

Clanok 7 ods. 1 pism. b) dohovoru v podstate stanovuje, Ze Vybor pre
harmonizovany systém (dalej len ,vybor) je povereny so zretelom na ustanovenia
¢ldnku 8 dohovoru najmé vyddvat vysvetlujice pozndmky, stanoviskd na zaradenie
tovaru a ostatné stanoviskd z hladiska vykladu HS.

Clanok 8 ods. 2 dohovoru v zésade stanovuje, Ze uvedené vysvetlujice poznamky,
uvedené stanoviskd na zaradenie tovaru, uvedené ostatné stanoviska tykajice sa
vykladu HS a odporucania na zabezpecenie jednotného vykladu, ako aj uplatiovania
HS, ktoré sa vypracovali v priebehu niektorého zasadania vyboru, sa povazuji za
schvilené Radou pre colnd spoluprdcu vytvorend medzindrodnym dohovorom
o zaloZeni tejto rady podpisanym v Bruseli 15. decembra 1950, neskor Svetova colna
organizdcia (dalej len ,SCO*), ak pred koncom druhého mesiaca nasledujiceho po
mesiaci, v priebehu ktorého sa ukoncilo zasadanie Rady, neozndmila Ziadna zmluvna
strana tohto dohovoru generdlnemu tajomnikovi SCO, Ze Ziada, aby sa otdzka
predlozila tejto organizdcii.

SCO schvdli rozhodnutia prijaté vyborom za podmienok stanovenych v ¢lanku 8
ods. 3 dohovoru.

Nomenklatiira popisand v prilohe dohovoru obsahuje XVIIL triedu s ndzvom
»Vozidld, lietadla, plavidld a dopravné zariadenia“, do ktorej patri 87. kapitola
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s rovnakym ndzvom ,Vozidld iné ako kolajové, ich casti a sucasti a prislusenstvo®.
Tato kapitolu tvoria predovéetkym polozky 87.01 ,Traktory a tahace (okrem
traktorov polozky 87.09)“ a 87.03 ,Osobné automobily a iné motorové vozidla
konstruované hlavne na prepravu osdb (inych vozidiel, ako si uvedené v polozke
87.02) vritane osobnych dodévkovych a pretekarskych automobilov*.

Poznimbka ¢. 2 k uvedenej 87. kapitole tykajtica sa polozky 87.01 znie:

»Na ucely tejto kapitoly termin traktory a tahace znamend vozidld kon$truované
hlavne tak, aby tahali alebo postrkovali [tlacili — neoficidlny preklad] iné stroje,
vozidla alebo ndklady, ak st vybavené niektorym vedlaj$im zariadenim, ktoré im
v spojeni s ich hlavnym pouzitim umoziuje dopravovat ndstroje, osivo, hnojivo
alebo iny tovar.

Mechanizmy a pracovné néstroje konstruované ako vymenné pridavné zariadenia na
vybavenie traktorov a tahaCov polozky 87.01 majlice vlastni funkciu zostivaja
zatriedené v im zodpovedajtcich polozkach, aj ak sa predkladaja s traktorom, ¢i uz
st na nom primontované, alebo nie.”

Vysvetlujica poznimka SCO k polozke 8703 znie:

»Do tejto polozky patria vietky typy motorovych vozidiel, vritane obojZivelnych
motorovych vozidiel urcenych na prepravu oséb, ktoré maji motor, ktory ich
pohdna (s vratnym piestovym zdzihovym alebo vznetovym motorom, elektro-
motorom, plynovou turbinou a pod.) s vynimkou vozidiel uréenych na prepravu
0s6b uvedenych pod ¢. 87.02.
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Do tejto polozky patria predovsetkym:

6. Stvorkolesové vozidld s rarkovym podvozkom, vybavené automobilovym
systémom riadenia, spocivajuci napriklad v Ackermanovom principe.

. [neoficidlny preklad)

Zbierka stanovisk k zaradovaniu do harmonizovaného systému (dalej len ,zbierka
HS*), ktort vyddva SCO, obsahuje o¢islovany zoznam stanovisk k zaradovaniu, ktoré
tato organizdcia prijala, zostaveny podla poradia poloZiek a podpoloziek HS. V tejto
zbierke stanovisk sa nachddza nasledujice zaradenie vyplyvajice z rozhodnutia
vyboru prijatého na 23. zasadnuti konanom v mdji 1999:

»8703.21 2. Vozidlo s ndhonom na vsetky $tyri kolesd vhodné do vsetkych druhov
terénu, s rdarkovym podvozkom, s motorkovym typom sedadla,
s riadenim riadidlami a s nizkotlakovymi pneumatikami. Riadenie je
zabezpecované vychylovanim dvoch prednych kolies a je zalozené na
klasickom automobilovom riadiacom systéme (Ackermanov princip).
Vozidlo je vybavené dudlnou pétrychlostnou prevodovkou a jednou
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rychlostou na ctvanie, ako aj dvoma bubnovymi brzdami vpredu
a jednou bubnovou brzdou vzadu. Je pohdnané piestovym $tvortakt-
nym motorom s objemom 386 cm® néhon je prenasany na predné
a zadné kolesd hriadelmi. Je vybavené nosicom batozin uréenym na
prepravu tovarov (s celkovou hmotnostou nékladu 120 kg bez vodica)
a taznym zariadenim. Jeho maximélna taznd sila je 410 kg, vozidlo ma
hmotnost 273 kg.“ [neoficidlny preklad)

Prdvo Spolocenstva

Nariadenie (EHS) Rady ¢. 2658/87 z 23. jula 1987 o colnej a Statistickej
nomenklatire a o Spolo¢nom colnom sadzobniku (U. v. ES L 256, s. 1; Mim. vyd.
02/002, s. 382) zaviedlo nomenklatiru tovarov nazvand ,kombinovand nomen-
klatara“ (dalej len ,KN*) zalozenu na HS pre potreby SCS, ako aj $tatistik
o zahrani¢nom obchode Eurépskeho spolocenstva. Ku kazdej podpolozke KN je
priradeny ¢iselny kéd, jeho prvych gest znakov je ¢iselny kéd poloziek a podpoloziek
nomenklatary HS, ku ktorym su pripojené dalsie dve ¢isla, ktoré predstavuju vlastné
delenie tejto nomenklatary.

Verzia KN platna v ¢ase skutkovych okolnosti veci samej je obsiahnutd v prilohe I
tohto nariadenia, zmeneného a doplneného nariadenim Komisie (ES) ¢. 2388/2000
z 13. oktdbra 2000 (U. v. ES L 264, s. 1, a oprava v U. v. ES L 276, 2000, 5. 92). Druhd
Cast tejto prilohy obsahuje v XVIL triede nazvanej ,Vozidla, lietadld, plavidla
a dopravné zariadenia“ 87. kapitolu s rovnakym nézvom ,Vozidla iné ako kolajové,
ich casti a sucasti a prislusenstvo”.
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11 Do tejto kapitoly patria nasledujtace polozky a podpolozky:

»8701 Traktory a tahace (iné ako traktory polozky 8709)

8701 90 — Ostatné

— — Polnohospodérske kolesové traktory (okrem traktorov riadenych
chodcom) a lesné kolesové traktory:

— — — nové, s vykonom motora:

870190 11 — — — — nepresahujicim 18 kW

8701 90 20 — — — — presahujicim 18 kW, ale nepresahujucim 37 kW

8703 Osobné automobily a ostatné motorové vozidld konstruované hlavne na
prepravu osdéb (inych vozidiel, ako si uvedené v polozke 8702), vritane
osobnych dodavkovych a pretekdrskych automobilov:
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8703 21 — — s objemom valcov nepresahujtcim 1 000 cm?®:

870321 10 — — — nové

Nariadenie ¢. 2658/87 splnomoctiuje Komisiu Eurépskych spolocenstiev upresnit
obsah polozky sadzobnika. Clanok 9 ods. 1 tohto nariadenia stanovuje:

»Opatrenia tykajice sa nizie uvedenych otdzok st prijaté v stlade s postupmi
definovanymi v ¢lanku 10:

a) uplatnenie kombinovanej nomenklatiry a Taricu [integrovanej colnej tarify
Eurdpskych spolocenstiev] najmd pri:

— sadzobnom zaradeni tovaru podla nomenklatiry uvedenej v ¢lanku 8,

— poznamkach [vysvetlujicich poznamkach — neoficidlny preklad);
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b) zmena a doplnenie kombinovanej nomenklatiry vzhladom na zmenené
poziadavky [vyvoj potrieb — neoficidlny preklad] na statistiku alebo obchodnt
politiku [v oblasti $tatistiky alebo obchodnej politiky — neoficidlny preklad);

d) zmena a doplnenie kombinovanej nomenklatiry a zmena ciel v stlade
s rozhodnutiami, ktoré prijala Rada alebo Komisia;

e) zmena a doplnenie kombinovanej nomenklatiry zamerand na jej prisposobenie
a zohladnenie vyvoja technolégii a obchodu alebo zamerand na zostladenie,
alebo vyjasnenie textov;

Vyssie uvedeny ¢lénok 9 je pravnym zdkladom nariadenia ¢. 2518/98. Podla bodu 5
tabulky uvedenej v prilohe tohto nariadenia do kédu KN 8703 21 10 musia byt
zaradené tovary zodpovedajiice nasledujicemu opisu:

~Nové $tvorkolesové vozidld (vhodné do vsetkych druhov terénu) s piestovym
jednovalcovym $tvortaktovym motorom objemu 395 cm?®, s iskrovym zapalovanim,
vnatornym spalovanim, s prevodovkou na 5 rychlosti vpred plus jednu rychlost na
cuvanie, a s dvomi hydraulickymi prednymi brzdami. Vozidld majt sedadlo iba pre
jedného cestujiceho a jazda sa ovldda rukovitami. Riadiaci mechanizmus je
zaloZzeny na Ackermanovom principe.
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St vybavené nosi¢mi a vle¢nym hikom; maja vle¢nt kapacitu 880 kg (brzdent).

St tiez vybavené ¢asomeracom, olejovym chladicom a diferencidlom ohraniceného
sklzu.

Rozmery (dlzka, sirka, vyska): 1944 mm, 1156 mm, 1080 mm; hmotnost bez
pohonnych hmét: 249 kg.”

V oddvodneni tohto bodu 5 sa uvadza:

»Zatriedenie je urCené podla ustanoveni Vseobecnych pravidiel 1 a 6 na
interpretaciu [vyklad — neoficidiny preklad) kombinovanej nomenklatury [obsiah-
nutych v prvom oddiele, v prvej ¢asti prilohy I nariadenia ¢, 2658/87] a podla znenia
kédov 8703, 870321, 87032110 kombinovanej nomenklatdry.

Vorzidl4, ktoré st vhodné aj na dopravu 0sob v tazkom teréne (napriklad vo volnych
chvilach), aj na vlecenie alebo tlacenie iného vozidla, zariadenia alebo nékladu
nespliaji poziadavky poznidmky 2 ku kapitole 87, pretoZe nie st skons$truované
hlavne na vlecenie alebo tlacenie iného vozidla, zariadenia alebo ndkladu.”
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Spor vo veci samej a prejudicialne otazky

V priebehu roka 1992 podala Kawasaki némietku proti rozhodnutiu, ktorym
holandské colné organy zmenili polozku sadzobnika stanovent pre terénne vozidla
ATV typov KLF 300-B5, KLF 300-C3 a KLF 400-B1 uvddzand ako polozka
8703 21 10 a ur¢enu pre vozidli konstruované na prepravu osob.

Komisia zodpovednd za prislusné colné zaradenie rozhodnutim ¢. 13 013 (UTC
1995/39) z 10. marca 1995 rozhodla, Ze tieto vozidld mali byt zaradené do polozky
sadzobnika 8701 90 11 vztahujicej sa na ,ostatné traktory a tahace” s vykonom
motora nepresahujicim 18 kW.

Dna 28. aprila 1995 holandské colné urady vydali zdvdzné informdcie
o nomenklatdrnom zaradeni (dalej len ,INZ“) dotknutych terénnych vozidiel ATV
v stlade s tymto rozhodnutim.

Dna 21. mdja 2001 in§pektorat informoval Kawasaki, ze tieto INZ s dobou platnosti
gest rokov prestali platit od 28. aprila 2001.

Dna 20. jana 2001 podala Kawasaki na inSpektorat osem Ziadosti o INZ pre osem
typov terénnych vozidiel ATV, navrhujuc zaradenie do poloZiek sadzobnika
8701 90 11 alebo 8701 90 20 podla toho, ¢i dotknuté vozidld maji motory
s vykonom niz§im alebo rovnym 18 kW alebo s vykonom vys$sim ako 18 kW.
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Dnia 21. augusta 2001 in$pektordt vydal osem INZ zaradujucich vietky terénne
vozidla ATV do podpolozky KN 8703 21 10, ktord sa vztahuje na nové osobné
automobily a iné motorové vozidld konstruované hlavne na prepravu osob
s objemom valcov nepresahujtcim 1 000 cm®,

Diia 14. marca 2002 Kawasaki podala proti rozhodnutiu in$pektordtu, ktorym bola
zamietnutd namietka voci vyssie popisanym INZ, Zalobu na Gerechtshof te
Amsterdam.

V rdmci predmetného konania sa in$pektorat pri oddvodnovani zaradenia
uskuto¢neného v INZ vo veci samej predovsetkym odvolédval na bod 5 prilohy
nariadenia ¢. 2518/98.

V tejto suvislosti z rozhodnutia vnatrostitneho sidu vyplyva, Ze terénne vozidla
ATV st pohdnané cez prenosovy hriadel. Niektoré maji pohon vsetkych $tyroch
kolies (dalej len ,4 x 4). Terénne vozidla ATV typov KLF 220 a KLF 300 st
vybavené automatickou pitrychlostnou prevodovkou a jednou rychlostou na
cavanie. Vozidld typu KLF 300 4 x 4 okrem toho maji reduként prevodovku
s vysokym a nizkym prevodovym stupriom.

Vorzidla typov KVF 400, KVF 400 4 x 4 a KVF 650 4 x 4 su vybavené prevodom
zvanym reduk¢ny ,s vysokym a nizkym prevodovym stupiom“ a plynulo
menitelnym prevodom. Vietky uvedené typy terénnych vozidiel ATV stcasne maji
automatickd spojku a spiato¢nt rychlost.
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Vsetky vozidld st vybavené brzdnym systémom na predné a zadné kolesd. Vozidla
typu KLF 220 st vybavené bubnovymi brzdami na $tyroch kolesich. Vozidla typov
KLF 300, KLF 300 4 x 4, KVF 300, KVF 300 4 x 4, KVF 400 a KVF 400 4 x 4 majd na
prednych koleséch kotic¢ové brzdy a na zadnych kolesach bubnové brzdy. Vozidla
typu KVF 650 4 x 4 maji na prednych kolesich kotdcové brzdy a na zadnych
kolesach brzdny systém zvany ,olejovy kapel”.

Riadenie v§etkych vozidiel sa uskuto¢nuje pomocou riadidiel s dvoma rukovitami,
na ktorych sit namontované ovladace. Ich maximalna rychlost je 70 km/h.

Motor tychto vozidiel je $pecidlne konstruovany na pouzivanie v tazkych terénoch
tak, aby v nizkych otdckach vyvinul dostato¢nud taznt silu pre pripojené zariadenia.
Maximélna taznd sila terénnych vozidiel ATV je 740 kg pri type KLF 220, 916 kg
pri type KLF 300 a viac ako 1 000 kg pri ostatnych typoch.

Pneumatiky na vSetkych vozidld maja dezén s hlbokou vzorkou prisposobenou do
tazkych terénov. Vsetky tieto vozidld si vybavené prednymi a zadnymi tlmi¢mi
ndrazov. Maju jedno sedadlo pre vodi¢a kons$truované rovnako ako sedadlo na
motorke. Vozidld si navy$e vybavené taznym zariadenim na zadnej ndprave
a nosicom batoziny. Ich maximdlna hmotnost ndkladu sa pohybuje medzi 20 kg az
40 kg pre nosice batoziny umiestnené v prednej Casti vozidiel a medzi 30 kg az 70 kg
pre nosiCe batoziny umiestnené v zadnej Casti vozidiel.

Podla Kawasaki technické vlastnosti terénnych vozidiel ATV a ich vyuzivanie spolu
s inymi zariadeniami, ako napriklad privesy alebo zdprahové Zacie stroje, ich odlisuja
od Sport Utility Vehicles (Sports Quads), ktoré sa pouzivaji v inej priemyselnej
oblasti. Terénne vozidla ATV v skutocnosti predstavuji kvalitni a lacnejsiu
alternativu tzitkovych traktorov a tahacov.
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Za tychto podmienok Gerechtshof te Amsterdam konanie prerusil a polozil
Stdnemu dvoru tieto prejudicidlne otdzky:

»1. Je nariadenie [¢. 2518/98] platné v bode 5 prilohy nariadenia, kedze nové
$tvorkolesové vozidld vhodné do vsetkych druhov terénu uvedené v tomto bode
st v zmysle polozky 8703 21 SCS zaradené medzi vozidld konstruované na
prepravu osob?

2.V pripade, Ze je [toto] nariadenie neplatné, mozno SCS vykladat tak, Ze sporné
tovary mozno zaradit do jednej z podpoloZiek polozky 8701 90 SCS?*

O prejudicialnych otazkach

O prvej oldzke

Svojou prvou otdzkou sa vnutrostatny sud v podstate pyta, ¢i nariadenie ¢. 2518/98
nerozdiruje protipravne rozsah vecnej pdsobnosti colnej polozky 8703 tym, Ze
zaraduje vozidlo vhodné do vietkych druhov terénov, ktorého popis obsahuje a ktoré
je porovnatelné s dotknutymi vozidlami vo veci samej, do uvedenej polozky.

Na uvod treba pripomentt, Ze Rada zverila Komisii spolupracujiicej s colnymi
odbornikmi ¢lenskych $titov sirokd pravomoc volnej tvahy pri upresnovani obsahu
poloziek sadzobnika v stvislosti so zaradovanim urcitého tovaru. Prévomoc Komisie
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prijimat opatrenia stanovené v ¢lanku 9 ods. 1 pism. a), b), d) a e) nariadenia
¢. 2658/87 véak nedovoluje menit obsah poloZiek sadzobnika, ktoré boli vypracované
na zdklade HS zaloZeného dohovorom, pricom Spolo¢enstvo sa zaviazalo nemenit
ich rozsah posobnosti v zmysle ¢lanku 3 tohto dohovoru (pozri rozsudky zo
14.. decembra 1995, Franctzsko/Komisia, C-267/94, 7b. s. 1-4845, body 19 a 20;
z 28. marca 2000, Holz Geenen, C-309/98, Zb. s. [-1975, bod 13, a zo 7. jila 2005,
Jacob Meijer a Eagle International Freight, C-304/04 a C-305/04, Zb. 1-6251,
bod 22).

Navy$e napriek tomu, Ze stanoviskd SCO zaradujtce tovar do jeho HS nie st pravne
zévézné, predstavuja pre zaradovanie tohto vyrobku do KN ukazovatele, ktoré
prispievaji vyznamnym sposobom k vykladu rozsahu vecnej pdsobnosti jednotlivych
poloziek KN (pozri v tomto zmysle uznesenie z 19. janudra 2005, SmithKline
Beecham, C-206/03, Zb. s. [-415, bod 26).

Rovnako vysvetlujiuce poznimky KN, ako aj vysvetlujuce pozndmky HS prispievaji
vyznamnym spdsobom k vykladu rozsahu vecnej pésobnosti jednotlivych poloziek
sadzobnika bez toho, aby boli pravne zdvdzné (pozri najmd rozsudok zo
16. septembra 2004, DFDS, C-396/02, Zb. s. 1-8439, bod 28). Obsah tychto
vysvetlujacich pozndmok musi byt teda v silade s ustanoveniami KN a nemdze
menit ich rozsah vecnej pésobnosti (pozri najmé rozsudky z 9. februdra 1999, ROSE
Elektrotechnik, C-280/97, Zb. s. [-689, bod 23; z 26. septembra 2000, Eru
Portuguesa, C-42/99, Zb. s. I-7691, bod 20, a z 15. septembra 2005, Intermodal
Transports, C-495/03, Zb. s. [-8151, bod 48).

Napokon podla ustdlenej judikatiry Stdneho dvora treba v zdujme zabezpecenia
pravnej istoty a jednoduchosti kontrol hladat rozhodujice kritérium na colné
zaradenie tovarov vseobecne v ich objektivnych znakoch a vlastnostiach, ktoré
vyplyvaji zo znenia polozky KN a poznamok k triede alebo kapitole (pozri najma
rozsudky DFDS, uz citovany, bod 27, a Intermodal Transports, uz citovany, bod 47).
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V prejednavanej veci treba konstatovat, ze znenia poloziek a podpoloZiek, ktoré sa
vztahuji na traktory a tahace zodpovedajiuce polozke 8701, ako aj vozidlim
patriacim do polozky 8703, st v HS a KN zhodné.

Na zdklade vyssie uvedeného zaradenie vozidla do polozky 8701 alebo do polozky
8703 zavisi od jeho konstrukcie, ktord vyplyva z jeho objektivnych znakov
a vlastnosti.

Na urcenie tejto konstrukcie treba vy$sie uvedené polozky sadzobnika vykladat
s prihliadnutim na vysvetlujice pozndmky tykajtce sa tychto vozidiel.

V tejto stvislosti treba zdoraznit, ze pozndmka 2 k 87. kapitole tykajaca sa polozky
KN 8701, ktord je zhodnd s pozndmkou 2 k rovnakej kapitole HS, definuje traktor
a taha¢ ako vozidlo v podstate konstruované tak, aby tahalo alebo tlacilo iné stroje,
vozidld alebo néklady.

Pokial ide o polozku 87.03, vysvetlujica pozndmka HS v podstate stanovuje, ze do
tejto polozky st zaradené vsetky typy vozidiel vratane obojzivelnych motorovych
vozidiel uréenych na prepravu oséb bez ohladu na to, aky maji motor, ktory ich
pohdna, a ktoré maju urcité technické vlastnosti, ako je automobilovy systém
riadenia zaloZzeny na Ackermanovom principe.

Pokial ide o konstrukciu vozidiel opisanych v bode 5 prilohy nariadenia ¢. 2518/98
z hladiska ich zaradenia do jednej z vyssie uvedenych poloziek, treba zdoraznit, ze na
22. zasadnuti uskuto¢nenom v auguste 1998 bol vybor vyzvany predlozit stanovisko
k zaradeniu $tvorkolesovych vozidiel vhodnych do vsetkych druhov terénu
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s vlastnostami podobnymi vozidlam vhodnym do vsetkych druhov terénu, o aké ide
vo veci samej, ale s niZz§im vykonom ako uvedené vozidld, z dévodu rozdielneho
vykladu tykajiceho sa zaradenia tohto vozidla do polozky 87.01 alebo 87.03
zmluynymi stranami dohovoru o HS.

Stanovisko k zaradeniu, ktoré vydal vybor a ktoré bolo uverejnené v zbierke HS
v roku 1999, obsahuje zaradenie do podpolozky 8703.21 vzhladom na to, Ze
technické vlastnosti prislu$ného vozidla su také, ze neumoznuj tahat alebo tlacit
minimalne dvojnasobok ich vlastnej vihy.

Z uvedeného mozno vyvodit, Ze takdto maximdlna tazna sila vozidla predstavuje
objektivnu vlastnost, na zdklade ktorej mozno urcit, ¢i vozidlo je konstruované
hlavne na tahanie a tlacenie inych strojov, vozidiel alebo ndkladov alebo je naopak
urcené na prepravu osob.

V predmetnom pripade treba konstatovat, Ze technické vlastnosti terénnych vozidiel
ATV st podobné vlastnostiam vozidla opisaného v stanovisku k citovanému
zaradeniu. Aj tieto terénne vozidla ATV st konstruované s rirkovym podvozkom na
$tyroch kolesdch, maji jedno sedadlo pre vodiCa, riadidld umoziujice priame
natdCanie prednych kolies podla Ackermanovho principu, ako aj pétrychlostna
prevodovku a maji nosi¢ batoziny.

Je nutné vsak zdoraznit, Ze na jednej strane bod 5 prilohy nariadenia ¢. 2518/98
opisuje vozidld s podobnymi technickymi vlastnostami ako vozidld uvedené
v predchidzajicom bode.
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Na druhej strane uvedeny bod 5 uvadza vle¢na brzdent kapacitu 880 kg pre vozidla
s vlastnou hmotnostou bez ndkladu 249 kg a zdd sa, Ze tieto vozidld boli
konstruované na tahanie alebo tlacenie strojov, vozidiel alebo ndkladov tri a pol
ndsobne tazsich, ako je ich vlastnd hmotnost.

Preto zaradenim vozidla vhodného na tahanie alebo tlacenie nikladov s rovnakou
alebo dvojnésobne vy$$ou hmotnostou ako jeho vlastnd hmotnost do polozky 8703
Komisia ztzila rozsah vecnej posobnosti polozky 8701, a tym prekrocila hranice
svojej pravomoci volnej Gvahy. Z tohto doévodu musi byt bod 5 tabulky uvedenej
v prilohe nariadenia ¢. 2518/98 vyhlaseny za neplatny.

Na prvu otézku treba odpovedat tak, Ze bod 5 tabulky uvedenej v prilohe nariadenia
¢. 2518/98 je neplatny, pretoze pre vozidld opisané v podpolozke 8703 21 10 KN
stanovuje maximalnu taznd silu aspon trojndsobne vyssiu, nez je vlastnd hmotnost
vozidiel, a odlisnd od taznej sily obsiahnutej v stanovisku vyboru o zaradeni z roku
1999, ¢im rozsiruje rozsah vecnej pdsobnosti polozky vztahujlcej sa na vozidla
konstruované hlavne na prepravu osob.

O druhej otdzke

Svojou druhou otdzkou sa vnutrostatny sid v podstate pyta, ¢i v pripade neplatnosti
nariadenia ¢. 2518/98, pokial sa tyka zaradenia vozidiel opisanych v bode 5 jeho
prilohy, moézu byt terénne vozidld ATV zaradené do jednej z podpolozZiek polozky
8701 KN vztahujtcej sa na traktory a tahace.

Zo vseobecného pravidla vykladu KN ¢. 1 vyplyva, ze zaradenie tovarov zavisi
zdkonne tak od znenia poloziek a znenia poznamok k triede alebo kapitole, a ak tieto
polozky alebo pozndmky nevyzaduju inak, tak aj od ostatnych véeobecnych pravidiel
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vykladu. Pokial ide o zaradenie tovarov do podpoloZiek tej istej polozky, véeobecné
pravidlo ¢. 6 upresnuje, Ze na jednej strane st porovnatelné len podpolozky rovnakej
trovne a ze na druhej strane sa tiez uplatnuju poznamky k triedam a kapitolam,
pokial predpisy nestanovuju nieco iné.

Podla ustilenej judikatdry moze tcel vyrobku, pokial je vlastny tomuto vyrobku,
predstavovat v oblasti colného zaradenia objektivne kritérium, pricom tito
skutocnost sa posudzuje v zavislosti od jeho objektivnych charakteristickych znakov
a vlastnosti (pozri najmi rozsudok zo 17. marca 2005, lkegami C-467/03,
Zb. s. 1-2389, bod 23).

Pokial ide o terénne vozidla ATV, zd4 sa, Ze objektivne znaky a vlastnosti tychto
vozidiel zodpovedaji zneniu pozndmky 2 k 87. kapitole KN v tom zmysle, Ze vozidla
boli konstruované hlavne na tahanie a tlacenie inych strojov, vozidiel alebo nakladov.
Uplatnenie vseobecného pravidla vykladu KN ¢. 1 teda vedie k zaradeniu tychto
terénnych vozidiel ATV do polozky 8701.

Uplatnenim vseobecného pravidla vykladu KN ¢. 6 treba uskutocnit zaradenie do
podpoloziek polozky 8701 podla technickych vlastnosti jednotlivych typov pred-
metnych vozidiel.

V tejto stvislosti podpolozka 8701 90 KN s ndzvom ,ostatné” zahfiia predovsetkym
podpolozku 8701 90 11 vztahujicu sa na vozidld s vykonom motora nepresahujicim
18 kW a podpolozku 8701 90 20 vztahujicu sa na vozidld s vykonom motora
presahujicim 18 kW, ale nepresahujicim 37 kW.
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Vzhladom na technické vlastnosti jednotlivych typov terénnych vozidiel ATV vo veci
samej je tlohou vnutrostitneho sidu zaradit ich do polozky 8701 90 KN
a konkrétnejsie do citovanych podpoloziek 8701 90 11 alebo 8701 90 20 podla
vykonu motorov predmetnych vozidiel.

Na druht otizku vnutro$titneho sudu treba odpovedat, Zze nové stvorkolesové
vozidld vhodné do vsetkych druhov terénu s jednym sedadlom, s riadenim
Ackermanovho typu kontrolovaného riadidlami, vybavené taznym zariadenim,
s technickymi vlastnostami, ktoré im umoznuju tla¢it minimalne dvojnasobok ich
vlastnej hmotnosti, musia byt zaradené do polozky KN 8701 90. Je tlohou tohto
vnatro$tatneho sudu zaradit tieto vozidld do podpoloZiek podla vykonu ich motora.

O trovach

Vzhladom na to, Ze konanie pred Sidnym dvorom m4d vo vztahu k Gcastnikom
konania vo veci samej incidenc¢ny charakter a bolo zacaté v stvislosti s prekazkou
postupu v konani pred vnuatrostatnym sidom, o trovich konania rozhodne tento
vnatro$titny sid. Iné trovy konania, ktoré vznikli v stvislosti s predloZzenim
pripomienok Stidnemu dvoru a nie st trovami uvedenych dcastnikov konania,
nemozu byt nahradené.

Z tychto dévodov Stidny dvor (piata komora) rozhodol takto:

1. Bod 5 tabulky uvedenej v prilohe nariadenia Komisie (ES) ¢. 2518/98
z 23. novembra 1998 o zatriedovani urcitého tovaru do kombinovanej
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nomenklatiury je neplatny, pretoze pre vozidla opisané v podpolozke
8703 21 10 kombinovanej nomenklatiry stanovuje maximdlnu taznu silu
aspon trojnasobne vys$iu, nez je vlastna hmotnost vozidiel, a odli$nu od
taznej sily obsiahnutej v stanovisku o zaradeni Vyboru pre harmonizovany
systém z roku 1999, ¢im rozsiruje rozsah vecnej pdsobnosti polozky
vztahujiicej sa na vozidld konstruované hlavne na prepravu oséb.

2. Nové stvorkolesové vozidla vhodné do vsetkych druhov terénu s jednym
sedadlom, s riadenim Ackermanovho typu kontrolovaného riadidlami,
vybavené taznym zariadenim a s technickymi vlastnostami, ktoré im
umoznuju tlacit minimélne dvojndsobok ich vlastnej hmotnosti, musia byt
zaradené do polozky 8701 90 uvedenej nomenklatiary. Je ulohou
Gerechtshof te Amsterdam zaradit tieto vozidld do podpoloZiek podla
vykonu ich motora.

Podpisy
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