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Namorna bezpecnost’: v centre Cistej a modernej lodnej dopravy

Namorna doprava ma strategicky vyznam pre hospodarstvo EU a prepojenia medzi
¢lenskymi §tatmi a vV ramci nich. Vzhladom na to, Ze 75 % zahraniéného obchodu EU sa
uskutociiuje na mori, fungujuce, ma bezpecné, chranené a udrzatel'nejSie namorné odvetvie je
zasadny vyznam pre naSu obchodnt konkurencieschopnost’ a pre ziskavanie tovaru a surovin
pre nas jednotny trh. Namornd doprava nie je len tepnou nasho globalizovaného
hospodarstva, ale zaroven je Zivotne dolezitd pre naSe ostrovy a okrajové avzdialené
primorské regiony. Pocas pandémie COVID-19 toto odvetvie preukazalo svoju mimoriadnu
odolnost’, ked’ umoznilo pokrac¢ovat’ v obchodovani so zakladnym tovarom, ako su potraviny
a zdravotnicke potreby. Pandémia bola jasnou pripomienkou kI'ai¢ovej ulohy, ktord zohrava
ndmorna doprava a l'udia, ktori v nej pracujd, a pripomenula nevyhnutnost’ zohl'adnovania
vyznamu tohto odvetvia v politikaich EU. Nové geopolitické okolnosti vyvolané ruskou
vojnou proti Ukrajine a z nich vyplyvajice zmeny v obchodnych a energetickych modeloch
poukazali na naliehavii potrebu posilnit’ strategicki autonémiu EU, a to aj v namornom
odvetvi.

Urovei namornej bezpeénosti vo vodach EU je v su¢asnosti velmi vysoka, pocet umrti je
nizky a nedochadza k va¢sim tinikom ropy, ktoré by dosiahli rozsah havarii ropnych tankerov
Erika a Prestige®. Kazdy rok je vsak nahlasenych vyse 2 000 namornych nehdd a incidentov?.
Staci jedna nehoda osobnej lode alebo nakladného plavidla prepravujuceho nebezpecny alebo
Skodlivy material, aby mala znicujici vplyv na pracovnikov, obCanov vo vSeobecnosti
a morské prostredie. Prechod na CistejSiu a autondémnejsiu lodnu dopravu so sebou prinésa aj
nové vyzvy. Bezpe€nost, ochrana a environmentalna udrZatel'nost’ systému dopravy su
prvoradé anemali by sa oslabovat. EU by mala rozvijat’ proaktivne a preventivne politiky
amala by si v tejto oblasti zachovat’ vedice postavenie v globalnom meradle zalozené na
nepretrzitom Usili, do ktorého st zapojené medzinarodné, vnutroStatne a miestne organy, ako
aj zainteresované strany vratane obcianskej spolo¢nosti.

V zaujme digitdlnej transformacie a transformacie na dosiahnutie udrzatelnosti musi
namornd doprava prejst zasadnou premenou. KedZe toto odvetvie predstavuje 3 %
celosvetovych emisii sklenikovych plynov, musi prejst’ na technoldgie, pohonné systémy
a paliva s nizkymi a nulovymi emisiami tychto plynov. Malo by znizit" aj svoje emisie 1atok
zneCist'ujucich ovzdusie asvoj celkovy vplyv na morské prostredie vratane morskeho
plastového odpadu apodmorského hluku. Digitalizacia aprechod na inteligentné
a autonomne systémy lodnej dopravy prinaSaju zaroven prilezitosti aj vyzvy. Tieto
transformacie si vyzaduju prostredie podporujuce inovacie vratane financovania, ako sa
poskytuje napriklad v ramci partnerstva Vodna doprava s nulovymi emisiami®. Okrem toho
musia byt sprevadzané rozsiahlym usilim v oblasti rekvalifik&cie a profesijného rozvoja

Havéria lode MV Erika v roku 1999 pri pobrezi Francuzska (20 000 ton ropy), havéria lode MV
Prestige v roku 2002 pri pobrezi Spanielska (63 000 ton ropy).

Vyro¢na sprava EMSA o namornych nehodach a incidentoch, Eurépska informa¢na platforma
0 namornych nehodach (EMCIP).

8 Partnerstvo — waterborne.eu.
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pracovnej sily, ako aj opatreniami, ktorych cielom je prildkat do odvetvia pracovnikov,
predovSetkym mladych l'udi. Namornici a pracovnici v namornej doprave predstavujd
najcennejSie aktiva odvetvia a musia byt’ v centre bezpecnej a udrzatelnej transforméacie.

Eurépskou zelenou dohodou, stratégiou pre udrzatena a inteligentnti mobilitu* a akénym
planom nulového znelistenia® sa uréilo smerovanie na trovni EU s celkovou ambiciou
dosiahnut’ dekarbonizovanu, inteligentni a odoln namornu dopravu bez nehdd, bez odpadu
a bez znecistenia. Vd’aka legislativnemu baliku Fit for 55 sa dosiahol znaény pokrok na ceste
k zvy$ovaniu udrzatelnosti odvetvia. Prostrednictvom nariadenia FuelEU Maritime®, ktoré je
zamerané na podporu SirSicho pouzivania udrzatelnych paliv v ndmornej doprave,
a rozsirenia systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Eurdpskej
anii na namornd dopravu’ EU prijala opatrenia, ktorymi sa stimuluju investicie do ¢istych
technoldgii apaliv aktorymi sa zabezpeéi, aby odvetvie prispelo k dosiahnutiu ciel'a
Parizskej dohody obmedzit’ globalne oteplovanie na troveii 1,5 °C.

S ciefom zmodernizovat' pravidla EU tykajiice sa namornej bezpe¢nosti a udrzatelnosti
namornej dopravy a poskytniit’ EU nastroje na podporu &istej a modernej lodnej dopravy
navrhuje Komisia reviziu piatich pravnych predpisov. Maji zabezpec€it, aby namorné
odvetvie EU sluzilo svojmu G&elu. Spolo¢ne tieto navrhy tvoria zaklad nasho usilia
zabezpecit’ v prospech nasich obc¢anov, pobreznych spolocenstiev, morského prostredia
a zdravych oceanov efektivnu, udrzatenu a bezpe¢ni namornu premavku a dopravu vo
vodach EU a mimo nich. Popri tomto rozsiahlom pravnom ramci je EU odhodlana pracovat’
vV ramci Medzindrodnej namornej organizacie (IMO) na stanoveni vysokych S$tandardov
Vv oblasti bezpeénosti a ochrany, digitalizacie, ekologizécie a dekarbonizécie lodnej dopravy.
Stbeznou existenciou eurdépskych pravidiel a ¢innosti EU vramci IMO sa zabezpeéi
zachovanie rovnakych podmienok na jednotnom trhu, ako aj na celom svete, ¢im sa predide
riziku rusenia registréacie lodi v EU a poskodenia eurdpskych zaujmov.

Tento balik pravnych predpisov v oblasti namornej dopravy tvori pat' navrhov na reviziu
tychto pravnych aktov:
— smernice 2009/21/ES o plneni povinnosti vlajkového Statu,
— smernice 2009/16/ES o Statnej pristavnej kontrole,
— smernice 2009/18/ES o vySetrovani nehdd v sektore namornej dopravy,
— smernice 2005/35/ES 0 znecist'ovani mora z lodi a 0 zavedeni sankcii za poruSenia a
— nariadenia (ES) ¢. 1406/2002, ktorym sa ustanovuje Eurdpska namorna bezpecnostna
agentura.

1. Existujici ramec EU pre namornu bezpefnost’ a udrzatenost’ namornej
dopravy: spolahlivy sibor pravnych predpisov, ktory sa musi zmodernizovat’

Tri smernice 0 povinnostiach vlajkového $tatu, o Statnej pristavnej kontrole a 0 vySetrovani
nehod predstavuju hlavné piliere namornej bezpe¢nosti. Odzrkadl’'uju sa v nich medzinarodné
zavizky Clenskych S§tatov ako vlajkovych, pristavnych a pobreznych S$tatov stanovené
v Dohovore Organizacie Spojenych narodov o morskom prave (UNCLOS), ktorého

4 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-04/2021-mobility-strategy-and-action-plan.pdf.
5 COM(2019) 640, COM(2021) 400 final.
6 COM(2021) 562 final — Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o vyuZivani paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a 0 zmene smernice 2009/16/ES.
7 COM(2021) 551 final — Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica

2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii.
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zmluvnou stranou je aj samotna EU. Opatreniami EU v oblasti namornej bezpe&nosti sa
dopina aj vykondva medzinarodny pravny ramec, anajma podrobné pravidla anormy
stanovené v hlavnych dohovoroch IMO. Vdaka zaéleneniu tychto pravidiel a noriem do
pravneho systému EU bude mozné nedodrziavanie tychto ustanoveni napadnut’ na Stidnom
dvore Eurdpskej tinie, ¢im sa zabezpeéi jednotné presadzovanie ich dodrziavania v celej EU
a zaistia sa rovnaké podmienky pre Clenské Staty aj pre prevadzkovatelov posobiacich
v odvetvi. Zarovei sa zallenenim medzindrodnych pravidiel do prava EU, ateda
zosuladenim prava EU s medzinarodnymi pravidlami, zabezpeéi, aby nase vlajkové staty
a prevadzkovatelia vyuzivali rovnaké podmienky na celosvetovej tirovni a aby sa zachovala
konkurencieschopnost’ lodnej dopravy EU.

Néamornd bezpecnost’ sa sustred’uje okolo troch obrannych linii v oblasti verejnych opatreni,
kym povinnost'ou vlastnikov a prevadzkovatel'ov lodi je udrziavat’ lode za kazdych okolnosti
v takom stave, aby dokazali plnit’ svoj ucel. Hlavnu zodpovednost’ nesie vlajkovy stat, ktory
musi zabezpecit’, aby bola lod’ spdsobila na plavbu a aby mala potrebné osvedcenia, ktoré
preukazuju sulad s medzindrodnymi pravidlami a normami. Vlajkovy $tat teda predstavuje
prvu liniu obrany. Ked’Ze sa vSak predpisy vlajkového $tatu vztahuju iba na plavidla, ktoré sa
plavia pod jeho vlajkou, akedZze niektoré vlajkové Staty nie su ochotné alebo schopné
presadzovat’ dodrziavanie prislusnych pravidiel v pripade svojich flotil, vykonavaju Uradnici
Statnej pristavne] kontroly inSpekcie zahrani¢nych lodi, ked’ sa tieto lode nachadzaju
V pristavoch. Statna pristavna kontrola je teda druhou obrannou liniou. Napriek tymto dvom
vrstvam prevencie stale méze dochadzat’ k nehoddm a k imyselnému porusovaniu povinnosti
alebo k ich porusovaniu z nedbanlivosti. Pri¢iny nehdd a poruseni by sa mali vySetrovat’, aby
sa zabezpecilo sustavné zlepSovanie, zabranilo opatovnému vyskytu podobnych nehod a aby
sa potrestali pachatelia nezakonnych ¢innosti. Toto je tretia linia obrany.

Spoloénym cielom tychto obrannych linii je zarucit' riadne presadzovanie dodrZiavania
pravidiel, a preto by mali viest k obmedzeniu vyskytu incidentov a nehéd a v kone¢nom
dosledku by mali zabranit stratdm na ludskych Zivotoch a znecistovaniu zivotného
prostredia.

V ramci kontroly vhodnosti vykonanej v roku 2018 sa dospelo k zaveru, Ze tieto tri smernice
vytvarali pridant hodnotu, predovSetkym pre harmonizované vykonavanie medzinarodnych
pravidiel a presadzovanie ich dodrziavania, a ze dosiahli svoje planované ciele. V rdmci
kontroly vhodnosti sa vsak poukazalo aj na to, ze existuje priestor na zlepSenie a prilezitosti
na d’alSiu digitalizciu, spolupracu medzi Clenskymi §tdtmi a vacsiu podporu od Eurdpskej
namornej bezpecnostnej agentury (EMSA).

Namorné nehody nespdsobuju len straty na Zivotoch a hospodarske straty, maju aj priamy
vplyv na zivotné prostredie. ZneCistujuce latky, ako je ropa, odpadové splasky alebo
chemické latky, vypustané lod’ami, ¢i uz nahodne, umyselne alebo z nedbanlivosti, maju
negativny U¢inok na morské prostredie a mdzu vazne znecistit’ morské a pobrezné biotopy.
Takymto znedistovanim sa preto zaoberaji osobitné doplnkové pravne predpisy EU tykajuce
sa nepovoleného vypustania latok, konkrétne smernica o zne€istovani mora z lodi.

Touto smernicou sa nestanovuju normy tykajuce sa Specifikacie takéhoto vypustania latok.
Tieto Specifikacie sa upravuju na medzinarodnej urovni dohovorom MARPOL organizacie
IMO (Medzinarodny dohovor o0 zabraneni znecistovaniu z lodi), podl'a ktorého sa urcuje, ¢i
je vypustanie povolené alebo nepovolené. Na druhej strane je tlohou smernice stanovit
Clenskym Statom povinnost’ urovat za nepovolené vypustanie latok ucinné, primerané



a odradzajlice sankcie vratane trestnych sankcii. Smernicou sa takisto v celej EU stanovuje
spolupréca v oblasti presadzovania dodrziavania predpisov s podporou agentiry EMSA.
Smernica dopiita medzinarodny rezim tym, e podporuje &lenské taty EU pri identifikacii
pachatelov pomocou informécii zo systému satelitného dohladu tykajucich sa moznych
anikov ropy, aprostrednictvom rezimu zodpovednosti, ktory ul'ahCuje postihovanie
znecist'ovatel'ov.

V ramci hodnotenia smernice sa poukdzalo na niekolko nedostatkov, ktorych rieSenim sa
zaobera navrhovand revizia. Sucastou rieSenia je zabezpecit primerané odhal'ovanie
nepovolené¢ho vypustania latok, stihanie poruseni a postihovanie pachatelov nezakonnych
¢innosti, ¢im sa v podstate obmedzi nepovolené vypustanie a zmenSia sa jeho vplyvy na
Zivotné prostredie. Revizia ma spolo¢ne so smernicou o pristavnych zbernych zariadeniach za
ciel odradzat vSetkych vlastnikov a prevadzkovatel'ov lodi (bez ohladu na vlajku) od
akéhokol'vek nepovoleného vypustania latok do eurdpskych mori. Normou by sa malo stat’
vylozenie vietkého lodného odpadu v pristavnych zbernych zariadeniach v EU.

Agentira EMSA zohrava kl'a¢ovu tlohu v ramci EU pre namornt bezpeénost’ a vyznamne
prispieva k povzbudivym vysledkom, ktoré EU dosiahla z hladiska zabezpecenia kvalitnej
lodnej dopravy akultiry bezpe¢nosti. Agentra bola zriadena v roku 2002 v reakcii na
namorné katastrofy po nehodach lodi Prestige a Erika, pri¢om jej osobitnym cielom je
podpora Europskej komisie a ¢lenskych Statov pri uplatiovani a monitorovani pravnych
predpisov. EU v oblasti namornej bezpednosti. Vd’aka svojim navitevam a in§pekcidm
(oddelenie auditu) agentura podstatnym sp6sobom prispieva k eurdpskej pridanej hodnote
V oblasti namornej bezpec¢nosti, ked’ze pomaha pri presadzovani dodrziavania pravidiel
a ul'ah¢ovani ich u¢inného a efektivneho vykondvania. Agentiira musi napriek rozsirujicemu
sa portfoliu ¢innosti nad’alej vycletiovat’ dostato¢né prostriedky na tato zakladnt ulohu, aby
mohla pokracovat v poskytovani sluzieb vysokej kvality c¢lenskym Statom, Komisii
a SirSiemu namornému spolo¢enstvu.

Od roku 2002 sa ulohy agentiry rozsirili a EMSA teraz ponlka technickd, vedecku
a prevaddzkovi pomoc Vv sirokom okruhu oblasti stvisiacich s ndmornou dopravou,
predovSetkym v sUvislosti so zelenou a digitdlnou transforméciou. Mandat agentiry sa
s vynimkou zmeny tykajucej sa spoluprace v oblasti pobreznej straze naposledy revidoval
v roku 2013 amusi sa aktualizovat' tak, aby sa v iom odrazal aktudlny rozsah cinnosti
agentury EMSA, vyvoj regulaéného ramca, najmi tento balik pravnych predpisov v oblasti
namornej dopravy, a trendy v ndmornom odvetvi.

2. Zosuladenie s medzinarodnymi predpismi a rozSirenie rozsahu pdsobnosti
V zaujme zvySenia u¢innosti ramca

Jednym z hlavnych dovodov revizie tychto piatich legislativnych textov je potreba dosiahnut’
sulad s aktualizovanymi medzindrodnymi predpismi avyhody vyplyvajace z tohto
zostladenia. Suibeznd existencia nezostladenych noriem a predpisov zatazuje prisluSné
odvetvie a vnutroStatne spravne organy, vytvara pre ne pravnu neistotu a ohrozuje rovnakeé
podmienky a konkurencieschopnost’ lodnej dopravy EU. Zaclenenie medzinarodnych
predpisov do prava EU by sa malo uskutoénit spdsobom, ktorym sa zabezpedi u&inné
uplatfiovanie, jednotnost’ a riadne presadzovanie dodrZiavania predpisov, ¢im sa dosiahne
kvalitna lodnéa doprava.



V pripade smernice o vlajkovom S§tate je pre reviziu zasadné zaClenenie kodexu na
vykonavanie nastrojov IMO (d’alej len ,.kddex I11*), ktory bol prijaty v roku 2013 a platnost’
nadobudol v roku 2016. Kodex III predstavuje v ramci IMO vyznamny pokrok, ked’ze sa nim
zabezpeCuje, aby vnutro$tatne organy mali zdroje a pravomoci, ktoré ako vlajkovy Stat
potrebujii na to, aby si mohli plnit svoje medzindrodné povinnosti. Okrem toho sa
kodexom IIT zaviedla pre vSetkych ¢lenov IMO povinnost’ podrobit’ sa kazdych sedem rokov
stvisiacemu komplexnému auditu IMO, ktory bol pre ¢lenské $taty EU povinny uZ od
roku 2009.

Presadzovanie dodrziavania medzinarodného Dohovoru o pracovnych norméch v ndmornej
doprave, ktorym sa upravuju vsetky otazky suvisiace s pracovnymi a zivotnymi podmienkami
namornikov, sa uz vzhl'adom na jeho vyznam do prava EU zaviedlo osobitnym pravnym
aktom®, ktory sa vztahuje na vlajkové staty®. Socialne predpisy st totiz pre dobré podmienky

posadok a pre namornu bezpeénost’ skutone zasadné (ked’Zze za vécSinu incidentov mdze
ludsky faktor).

Reviziou smernice o $tatnej pristavnej kontrole sa aktualizujii predpisy EU a zostilad'uju sa
s novymi platnymi medzinarodnymi pravnymi nastrojmi, ato najma s dohovorom IMO
o nakladani so zatazovou vodou adohovoru z Nairobi o0 odstrafiovani vrakov lodi. Na
zvySenie ucinnosti pristavné Staty, ktoré vykonavaji inSpekcie v oblasti Statnej pristavnej
kontroly, systematicky koordinovali svoju ¢innost’ na regionalnej Grovni. Prvou z deviatich
takychto medzivladnych Struktur je Parizske memorandum o porozumeni o Statnej pristavnej
kontrole® (dalej len ,,Parizske MoP*“) podpisané v roku 1982. Clenmi Parizskeho MoP je
vSetkych 24 c¢lenskych Statov Europskeho hospodarskeho priestoru (EHP) s ndmornymi
pristavmi, ako aj Kanada, Ruska federacia'! a Spojené kralovstvo. EU ¢lenom nie je.

Statna pristavna kontrola v EU je zaloZena na postupe a nastrojoch Parizskeho MoP uz od
roku 2009, ked” bola prijatda smernica. Preto treba zaclenit' aj niekol'ko zmien a zlepSeni,
o0 ktorych v ramci Parizskeho MoP rozhodlo v priebehu poslednych 14 rokov. Pokial’ ide
0 smernicu 0 vySetrovani nehdd, s cielom zohl'adnit’ zmeny v medzinarodnom regulacnom
prostredi, najmd kodex IMO pre vySetrovanie nehdd, a primeranym sposobom vziat' do
Uvahy situaciu plavidiel v pristavoch anehody postihujlce pristavnych pracovnikov sa
aktualizuje vymedzenie niekol’kych pojmov a viacero odkazov.

Komisia navrhuje rozsirit rozsah pdsobnosti smernice o Statnej pristavnej kontrole
a smernice o vySetrovani nehdd na rybarske plavidld, v pripade ktorych pretrvavaju zavazné
bezpecnostné rizika. Pre tie Clenské $taty, ktoré maju zaujem vykonavat tieto inSpekcie, sa
vytvori dobrovol'ny systém $tatnej pristavnej kontroly rybarskych plavidiel s dizkou viac ako
24 metrov, ktoré zastavuju v pristavoch EU, ¢o poskytne druha obrannu liniu v savislosti
ttymto typom plavidiel. Hlavni zodpovednost za bezpecnost’ rybarskeho plavidla
Vv skutocnosti nesie vlajkovy stat, ked’Ze menSie rybarske plavidld zvyc€ajne nenavstevuju

8 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2013/54/EU z 20. novembra 2013 o uréitych

zodpovednostiach vlajkového $tatu za plnenie Dohovoru o pracovnych norméch v ndmornej doprave

z roku 2006 a jeho presadzovanie (U. v. EU L 329, 10.12.2013, s. 1).

A reviziou smernice o $tatnej pristavnej kontrole, pokial’ ide o ¢ast’ tykajucu sa presadzovania

dodrziavania predpisov pristavnym $tatom — smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2013/38/EU

z 12. augusta 2013, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES o §tatnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 218,

14.8.2013, s. 1).

10 WWW.parismou.org.

1 Clenstvo Ruskej federacie v Parizskom MoP bolo pozastavené v maji 2022 v nadvaznosti na rusku
invaziu na Ukrajinu.


http://www.parismou.org/

zahrani¢né pristavy a v mnohych pripadoch nepatria do rozsahu poésobnosti medzinarodnych
dohovorov. Vysetrovanie nehod sa po novom nebude vztahovat iba na vicSie rybarske
plavidla, ale cCiastoCne sa roz$iri na najvaznejSie nehody menSich rybarskych plavidiel
s dizkou menej ako 15 metrov, pri¢om sa zabezpeéi, aby sa administrativne zat'aZenie udrzalo
na nevyhnutnom minime.

Pokial’ ide o znecCistovanie mora z lodi, rozsah posobnosti smernice sa rozsiruje tak, aby sa
Gplne vztahovala na pit priloh k dohovoru MARPOL organizacie IMO2. Okrem
nepovoleného vypustania ropy a Skodlivych kvapalnych latok (jej sucasny rozsah
posobnosti) sa smernica bude vztahovat aj na nepovolené vypustanie Skodlivych latok
V balenej forme, odpadovu vodu, odpadky, ako aj vypustani vodu a zvysky zo systémov
Cistenia vyfukovych plynov (pracky plynov). Zaroven ide o vyznamny prispevok k cielom
Europskej zelenej dohody, ktora sleduje ambicie Vv oblasti nulového zneCistenia
a udrzatelnej a inteligentnej mobility, ktoré sa vzt'ahuju aj na tieto d’alSie Skodlivé latky.

Toto zosuladenie s dohovorom MARPOL je pre reviziu smernice 0 zne¢istovani mora z lodi
zasadné. Na toto zosUladenie vyzvali Eurdpsky parlament a Rada v roku 2019, ked’ bola
prijatd revidovana smernica o pristavnych zbernych zariadeniach na zvySky nakladu
a odpad®. Zamerom bolo doplnit dohodnuté prisnejsie predpisy v oblasti pristavnych
zbernych zariadeni a zabranit’ tak situdcii, ked” by mohli neiimyselne stimulovat’ viac
nepovoleného vypustania na mori.

Vzhl'adom na uvedené revizie a vieobecnejSie zmeny celkového regulaéného prostredia od
roku 2013 je potrebné aktualizovat’ aj mandat EMSA s cielom lepsie zohl'adnit’ skuto¢nost,
ze agentira zohrava Coraz vicSiu Ulohu pri podpore mnoZstva oblasti ndmornej dopravy,
vratane bezpecnosti, prevencie zneCistovania a ochrany zivotného prostredia, opatreni
v oblasti klimy, ochrany, dohl'adu a krizového riadenia a digitalizacie. V revidovanom
mandate sa nezohladnia iba tulohy, ktorymi agenturu od roku 2013 poverila Komisia
a Clenské staty, ale aj nové ulohy tykajuce sa bezpecnosti a udrzatel'nosti vyplyvajuce z tohto
legislativneho balika. Anticipaciou vyvoja, najma v oblasti digitaliz&cie a automatizécie, sa
tak agentdra pripravi aj na budicnost’.

3. Usilie 0 vi&iu environmentalnu udrZatel’nost’

Namorna doprava je v sti¢asnosti vzh'adom na jej objem a podiel prepravovaného tovaru,
ako aj jej prinos pre hospodarstvo EU a svetové hospodarstvo jednym z najéistejsich druhov
dopravy'®. Pre udrzanie jej pritazlivosti je zésadné zabezpecit kvalitu lodnej dopravy
a bezpe€nost’ a ochranu namorného odvetvia. Namorné odvetvie je vSak aj vyznamnym
producentom emisii sklenikovych plynov aje zodpovedné za vyznamné znecistovanie
ovzdusia a mori, ktoré poSkodzuje morské prostredie, jeho biodiverzitu a uhlikovi odolnost,
ako aj zdravie pobreznych populacii. Podobne ako v pripade inych hospodarskych odvetvi,

12 Siesta priloha sa tyka emisii latok znecist'ujticich ovzdusie a ¢iastocne uz je pokryta pravnymi

predpismi EU (smernica o sire) alebo sa zohl'adni neskér, pri¢om sa na fiu vztahuje dolozka
o preskiimani v revidovanej smernici 0 zneéist'ovani mora z lodi (NOx, morsky odpad a podmorsky
hluk).

13 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych
zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi, ktorou sa meni smernica 2010/65/EU a zrusuje smernica
2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).

14 Rail and waterborne — best for low-carbon motorised transport (Zelezni¢na a vodna doprava —
najlepSia vol'ba pre nizkouhlikovi motorizovani dopravu), Stadia Eurdpskej environmentalnej
agentary, 2021.



ako je cestna doprava, ktoré¢ eliminuju emisie uhlika alebo rychlo znizuju emisie d’alSich
znecistujucich latok, aj v pripade namornej dopravy bude musiet’ byt prispevok k znizovaniu
tychto emisii a zne€istovania relativne vyssi. Toto odvetvie si teda bude nad’alej vyzadovat
pozornost’ a opatrenia.

Tymto balikom chce Komisia podporit kvalitnG lodnti dopravu a moderné, Ccisté
a prosperujuce ndmorné odvetvie, ktoré si plni prislusné medzinarodné zavizky a zavézky na
trovni EU. Legislativny ramec EU by mal odradzat’ a trestat’ vietkych, ktori obchadzajii
alebo su ochotni obchadzat' pravidla, a poskytovat stimuly pre investicie do zavadzania
Cistych technologii a udrzatelnych postupov. Ide o jediny sposob, ako pomdct stanovit’
prisne celosvetové normy a udrzat’ vediice postavenie lodnej dopravy EU vo svete.

Reviziou smernice 0 vlajkovom S$tate sa zavadza udinnejsi ramec zaloZeny na primeranej
drovni akvalite in$pekcii lodi a celkového dohladu nad flotilou, na budovani kapacit
spravnych organov vlajkového Statu ana lepSom merani ich fungovania. Ramec posluzi
predovsetkym bezpecnosti, bude vSak mat’ prinos aj pre ochranu zivotného prostredia. Ked’
sa vradmci medzinarodnych dohovorov zaénu uplatiiovat’ prisnejSie environmentalne
pravidla, povinnost’ vlajkového Statu presadzovat’ ich dodrziavanie sa automaticky rozsiri.
Reviziou smernice o $tatnej pristavnej kontrole sa d’alej zlepsi aj schopnost’ ¢lenskych Statov
odhalovat’ a napravat’ nedostato¢né dodrziavanie bezpecnostnych predpisov a noriem, ale aj
s predpisov a noriem v oblasti prevencie zne€istovania.

S cielom viac zohladiiovat’ environmentdlne faktory sa navySe reviziou smernice o Statnej
pristavnej kontrole konkrétne meni rizikovy profil lode, na zaklade ktorého sa ur¢uju lode, na
ktorych sa vykona inSpekcia. V pripade nakladnych a osobnych lodi s hrubou priestornost'ou
viac ako 5000 ton (ktoré sa povazuju za najviac znecist'ujuce) sa v rizikovom profile lode
zohl'adni ukazovatel' uhlikovej intenzity plavidla podla IMO. Pri vSetkych lodiach, ktoré
podliehaju Statnej pristavnej kontrole, sa reviziou upravuje vahovy koeficient s cielom zvysit
vyznamnost' uz urcenych nedostatkov a zadrziavacich opatreni suvisiacich s zZivotnym
prostredim (podl'a dohovoru MARPOL, dohovoru o nakladani so zatazovou vodou
a dohovoru o kontrole skodlivych antivegetativnych systémov na lodiach) tykajtcich sa lode,
na ktorej sa vykonéva inSpekcia.

Reviziou smernice o0 znecist'ovani mora z lodi sa posilni ochrana morského prostredia, a to
nielen tym, Ze sa jej rozsah pdsobnosti uvedie do stladu s medzinarodnymi normami, ale aj
tym, Ze sa zvysi ucinnost’ presadzovania dodrziavania medzinarodnych pravidiel v oblasti
cezhrani¢ného znecistovania mora z lodi. Cielom novej smernice je posilnit’ postavenie
vnutroStatnych organov zodpovednych za odhalovanie a overovanie znecistovania,
predovSetkym nepovoleného vypustania latok, aby mohli konat svedomitejSie
a koordinovanym sposobom. Tento ciel’ sa dosiahne vd’aka lepsim digitalnym nastrojom,
budovaniu kapacit a individualizovanej odbornej priprave, ako aj uloZenim povinnosti
nahravat’ spravy do integrovaného systému, ktory prevadzkuje agentira EMSA. Bez toho,
aby bola dotknuta moznost’ ukladat’ trestné sankcie v ramci smernice o0 trestnych ¢inoch proti
zivotnému prostrediu'® by revizia takisto mala umoznit prijimat v pripade poruSovania
predpisov primerané vnutro$tatne opatrenia, a to zavedenim silnejSicho ramca sankcii a ich
uplatiiovania.

15 Navrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady o ochrane zivotného prostredia prostrednictvom
trestného prava, ktorou sa nahradza smernica 2008/99/ES [COM(2021) 851 final].
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Hoci sucasny rozsah posobnosti smernice 0 zne¢istovani mora z lodi nezahffia emisie latok
zneCistujucich ovzdusie, vzhladom na ich vplyv na kvalitu ovzduSia v pristavoch
a pobreznych oblastiach Komisia na zaklade novych udajov a skusenosti zhromazdenych
agentirou EMSA, pokiall ide o presadzovanie dodrziavania prislusnych pravnych
poziadaviek tykajucich sa zneéistovania ovzdu$ia sirou (SOx) a oxidmi dusika (NOX)
stanovenych v prilohe VI k dohovoru MARPOL, posudi moznosti ich zahrnutia v budicnosti.
Na tento ucel sa v navrhovanom revidovanom nariadeni o mandate EMSA kladie vacsi doraz
na schopnost’ agentiry poskytovat’ technicki pomoc pri presadzovani dodrziavania platnych
predpisov v tejto oblasti tykajucich sa NOx a SOX.

V priebehu rokov dostavala EMSA Coraz viac Ziadosti o pomoc Komisii a ¢lenskym $tatom
pri zlepSovani environmentalnej udrzatelnosti ndmornej dopravy. Od svojho zriadenia sa
agentlra zaobera zneCistovanim mori a poskytuje operacnu pomoc prostrednictvom vysoko
uc¢innej doplnkovej operaénej kapacity plavidiel na zasahy pri zneéisteni ropnymi latkami,
ktoré su v pohotovosti pre pripad uniku ropy. Po revizii smernice o sire v roku 2012 zacala
EMSA zohravat kPaéovi ulohu v rdmci pomoci pri vykonavani predpisov EU v oblasti
emisii lodi do ovzdusSia a pri presadzovani ich dodrziavania. Tato pomoc je technickd, ked'ze
agentura prevadzkuje prislusné databazy, o ktoré sa opieraju kontroly vykonavané clenskymi
Statmi, ako aj operaénd, kedze poskytuje sluzby monitorovania emisii RPAS®, ktoré si
lenské $taty bud’ vyziadaju, alebo ktoré dopinaju ich existujuce schopnosti vykonavat
dohlad. Pokial’ ide o emisie sklenikovych plynov z lodi, EMSA prevéadzkuje systém EU na
nahlasovanie, monitorovanie a overovanie'’. EMSA takisto pomédha ¢lenskym $tatom pri
plneni povinnosti v oblasti recyklacie lodi, ako aj v savislosti s podmorskym hlukom
a znecistenim plastmi.

EMSA takisto Komisii a ¢lenskym $tatom poskytuje kIai¢ové technické a vedecké odborné
znalosti na zlepSenie prace vramci IMO v stvislosti so vSetkymi otazkami zivotného
prostredia v kontexte Eurdpskej zelenej dohody a prostrednictvom vydavania sprav
0 aktualnom stave, S§tadii o vznikajucich otazkach udrzatelnosti (strata kontajnerov,
odplynenie nakladu, sadze), ako aj usmerneni pre namorné a pristavné organy, ako su
usmernenia k elektrine z pobreznej elektricke;j siete.

Nove Ulohy stanovené v tomto baliku sa musia lepsie zaclenit' do revidovaného mandatu
a musia sa podporit’ primeranymi zdrojmi. Usilie o udrZatelnost’ navyse d’alej posilni novy
pravny ramec pre namornll dopravu stanoveny ako sucast’ legislativneho balika Fit for 55.
Komisia sa bude nad’alej opierat’ o podporu agentiry EMSA, pokial’ ide o vykonavanie
nariadenia FuelEU Maritime a 0 rozsirenie systému obchodovania semisnymi kvotami
sklenikovych plynov v Eurdpskej unii na namornt dopravu. Rovnako délezita bude pomoc
tykajuca sa vyvoja v oblasti regulacie v ramci IMO. KTl't¢ovou prioritou pre budiicnost’ je
poskytnut’ proaktivnu analyzu bezpecnostnych rizik spojenych s pouzivanim alternativnych
paliv s nizkymi alebo nulovymi emisiami sklenikovych plynov a zaroven nadalej
prostrednictvom usmerneni a vyskumu pomahat’ pri prevadzkovom vyuzivani a zavadzani
tychto paliv a ul'ahcovat’ ho.

4. Digitalizacia ako nastroj

16 Letecké systémy pilotované na dialku.

o Modul monitorovania, nahlasovania a overovania systému Thetis —
https://www.emsa.europa.eu/tackling-air-emissions/greenhouse-gas.html.
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Digitalizacia je ustrednym prvkom balika pravnych predpisov v oblasti namornej dopravy.
Rozvoj informaénych technologii a inteligentné technoldgie su kla¢ovymi faktormi, ktoré
umoziuju posilnit’ vymenu informacii a transparentnost, atym aj na presadzovanie
dodrziavania pravidiel. Digitalizacia zniZzuje =zat'azenie prevadzkovatelov a spravnych
organov, ¢im sa vo vieobecnosti zvysuje u¢innost ramca EU a efektivnost’ v logistickom
retazci. EMSA zohrava ustrednti tlohu pri poskytovani a technickom vyvoji ndmornych
informaénych a monitorovacich systémov a sluzieb, ktorymi sa zabezpec€uje interoperabilita
a kompatibilita. Tieto systémy a sluzby zlep$uji podporu poskytovani ¢lenskym Statom
s povinnostami vlajkového, pristavného a/alebo pobrezného Statu.

Pouzivanie postupov zaloZzenych na dokladoch v papierovej forme sa pocas pandémie
COVID-19 ukézalo ako mimoriadne nedostatocné, kedZze neexistovali prostriedky na
kontrolu a ulahéenie dodasného prediZenia osvedéeni. Navrhy tykajice sa vlajkovych §tatov
a Statnej pristavne] kontroly umoznuju vySSiu mieru vyuzivania digitdlnych rieSeni
a vytvaraju stimuly na ich SirSie vyuzivanie. Ciel'om revidovanej smernice o vlajkovom S$tate
je digitalizovat’ vlajky clenskych Statov pouzitim registrov elektronického osvedCovania,
ktoré dokézu zabezpecovat’ vymenu elektronickych osvedceni, ato na ziklade rieSeni
agentiry EMSA v oblasti informaénych technoldgii abezne dostupného technického
protokolu podporujticeho interoperabilitu na trovni EU.

Zarovenl sa smernicou o Stitnej pristavnej kontrole podpori pouzivanie elektronickych
osvedc¢eni (predovsetkym prepojenim ich pouzivania s rizikovym profilom lode) a zabezpeci
sa spoloény datovy nastroj, overovaci nastroj aregister na Grovni EU. Vydavanie
elektronickych osvedceni vlajkovymi §tatmi (alebo uznanymi organizaciami konajtcimi v ich
mene) sa bude stimulovat” doplnenim nového parametra do rizikového profilu lode, vd’aka
¢omu sa na tieto lode s osved¢enim budi menej ¢asto zameriavat’ inSpekcie Statnej pristavnej
kontroly.

Zavadzanie existujucich anovych technologii takisto méze pomdct’ odvetviu prispievat
k zelenej transformacii. Digitalizacia postupov na zabezpelenie uplatiiovania smernice
0 zneCistovani mora z lodi zvysi jej u¢innost. Identifikéciu tdajnych znecistovatel'ov ul'ah¢i
integrovana kapacita roznych systémov, ktoré¢ bude prevadzkovat EMSA (pozorovanie Zeme
na odhalovanie zneéistovania — CleanSeaNet!8, nastroj na pristavné inspekcie — THETIS-
EU'® asystém na monitorovaci a informacny systém pre lodni dopravu na identifikaciu
tidajnych zneéistovatel'ov — SafeSeaNet?®). Systematické nahlasovanie Gdajov avymena
cielenych informécii s vnutrostatnymi spravnymi organmi povedie k lepSiemu presadzovaniu
dodrziavania predpisov, ¢o sa nakoniec premietne do znizenia znecistenia.

EMSA uz v poslednych rokoch dosiahla znaény pokrok pri digitalizacii operacii a sluzieb,
ktoré pontika Komisii, ¢lenskym Statom a SirSiemu namornému spolocenstvu. Jej digitalne
systémy a nastroje sa stali celosvetovym $tandardom. Mandat agentiry sa zreviduje s ciel'om
zohladnit’ jej uz teraz roz§irent digitalnu kapacitu. To zahfiia implementovanie eurdpskeho
prostredia jednotnej namornej platformy prostrednictvom suboru Udajov obsahujiceho
spolo¢né Specifikacie pre ohlasovacie povinnosti ¢lenskych $tatov v pristavoch a databazy
lodi obsahujucej identifika¢né udaje o lodiach, ako aj zaznamy o vynimkéach z ohlasovania
lodi. Agentura takisto priebezne rozvija svoje integrované namorné sluzby na podporu dozoru

18 Satelitné sluzby — sluzba CleanSeaNet — EMSA — Eurdpska namorna bezpe¢nostna agentura

(europa.eu).

THETIS EU — EMSA — Eurdpska ndmorna bezpecnostna agentara (europa.eu).
SafeSeaNet — EMSA — Eurdpska namorna bezpe¢nostna agentira (europa.eu).
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https://emsa.europa.eu/csn-menu.html
https://emsa.europa.eu/csn-menu.html
https://emsa.europa.eu/thetis-eu.html
https://emsa.europa.eu/ssn-main.html

vykonavaného CcClenskymi Statmi a d’alSimi agentarami EU pre Siroky okruh c¢innosti
pobreznej straze.

V rdmci legislativneho balika Fit for 55 agentura dostala nové ulohy, ako je vytvorenie
nastrojov na zabezpeCenie dodrZiavania systému obchodovania semisnymi kvétami
sklenikovych plynov v Eurdpskej Unii a nariadenia FuelEU Maritime, ktoré vychadzaju z jej
existujicich systémov a sluzieb. Ako sa uvadza v spoloénom oznidmeni a akénom plane
tykajiicom sa stratégie namornej bezpecnosti EU?, agentdra zohrava vyznamn( Glohu pri
poskytovani sposobilosti posilneného dohladu prostrednictvom svojich integrovanych
namornych sluzieb a dobrovol'ného spolo¢ného prostredia na vymenu informacii (CISE), ako
aj pri pomoci pri dosahovani odolnosti v oblasti kybernetickej bezpe¢nosti. Ruska vojna proti
Ukrajine a pandémia COVID-19 preukazali, aki ma agentira EMSA vdaka posilnenému
nepretrzite fungujucemu centru pre namorné situacné povedomie pridani hodnotu pri
podpore Gsilia EU v oblasti namorného dozoru, planovania pre pripad nepredvidanych
udalosti, pripravenosti na krizy areakcie na ndmorné udalosti. Aby tieto vysokokvalitné
sluzby mohli byt’ poskytované nad’alej, musi byt agentira vybavena primeranymi zdrojmi.

5. Podpora dbvery a spoluprace

Politika EU v oblasti namornej bezpe¢nosti sa vzdy opierala o posilnent spolupracu medzi
vietkymi zOastnenymi aktérmi — Komisiou, Glenskymi $tatmi EU a zainteresovanymi
stranami. Tato spolupraca sa c¢asom rozsirila aj na presadzovanie dodrziavania
environmentalnych pravnych predpisov. Dovera voci namornému odvetviu je skutocne
zasadna, pretoZe bez nej by nemohla existovat’ bezpe¢na a kvalitnd lodné doprava, a teda ani
obchod po mori.

Agentira EMSA bola vytvorena na to, aby ul'ah¢ovala spolo¢nt pracu Komisie a ¢lenskych
statov EU s cielom zabezpegit' ¢o najvyssiu troveii bezpe&nosti vo vodach EU a pozdiz jej
pobrezia. Navstevy agentury EMSA v ndmornych spravnych orgdnoch pomahaju Komisii pri
plneni jej povinnosti kontrolovat' nalezité uplatiovanie a presadzovanie dodrZiavania
pravnych predpisov EU ¢&lenskymi $tatmi. Okrem toho umoziuju, aby si &lenské Staty
vymienali informécie o najlepSich postupoch, ako aj o vyzvach, ktorym &elia. Cinnosti
a sluzby agentary EMSA zlepSuju vymenu informacii, posiliiuja spolupracu a buduju déveru
medzi namornymi spravnymi organmi v Eurdpe, v susednych krajindch a na celom svete, a to
najmi prostrednictvom spolo¢ného vystupovania ¢lenskych $tatov EU v rAmci organizacie
IMO.

Ciel'om iniciativ, ktoré su sucastou balika pravnych predpisov v oblasti namornej dopravy, je
dalsie prehibenie dovery a spoluprace medzi vietkymi stranami. Smernica o vlajkovom §tate
ulah¢i vymenu informéacii medzi vlajkovymi $tatmi, pokial’ ide o vysledky inspekcii, otazky
spolo¢ného zdujmu, dohl'ad nad uznanymi organizaciami a problémy vlajkovych §tatov pri
dodrziavani predpisov vo vSeobecnosti. Tato vymenu informécii ulahcéia systémy
prevadzkované agentirou EMSA, ako je systém THETIS, a vymenu informécii podpori aj
Komisia, ktora vytvori §pecializovanu skupinu expertov.

Reviziou smernice o Statnej pristavnej kontrole sa posilni koordinacia, ktora je do znaénej
miery zaloZena na zasade rozdelenia in§pekéného zat'azenia a harmonizacie. Agentura EMSA

A Spolo¢né oznamenie Eurépskemu parlamentu a Rade o aktualizacii stratégie namornej bezpe¢nosti EU

a jej akéného planu ,,Posilnend stratégia namornej bezpeénosti EU pre vyvijajice sa namorné hrozby*
[JOIN(2023) 8].
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podpori vykonavanie prostrednictvom noveho a zlepSeného programu profesionalneho rastu
a odbornej pripravy (po ziskani kvalifikacie) pre inSpektorov Statnej pristavnej kontroly
a inSpektorov/znalcov/auditorov vlajkového Statu.

Podobne ako v pripade smernice o Statnej pristavnej kontrole bol aj v smernici o vySetrovani
nehod od zaciatku vytvoreny ramec spoluprace medzi Clenskymi S$titmi na vymenu
informé&cii o ziskanych poznatkoch a najlepsich postupoch. EMSA este viac zvySi svoju
podporu poskytovanu vnutroStaitnym organom na vySetrovanie nehdd tym, ze zabezpeci
skupinu expertov z roznych odborov, ktori by mohli byt’ k dispozicii na poziadanie. Agentura
bude takisto schopné poskytnit’ Specializované nastroje a vybavenie ¢lenskym Statom, ktoré
potrebuji dodatoénti podporu, ¢im sa umoznia spory z rozsahu na Grovni celej EU.

EMSA takisto posilni spolupracu medzi ¢lenskymi $tatmi pri vykonavani a G¢innejSom
presadzovani dodrziavania smernice o zneCistovani mora zlodi. Velkym nedostatkom
zistenym pri hodnoteni smernice bola absencia déslednej vymeny informacii a odbornych
znalosti na ¢inné odhalovanie, overovanie a postihovanie zne¢istovania a na presadzovanie
dodrziavania suvisiacich predpisov. Agentira EMSA organom zodpovednym za
odhal'ovanie, overovanie a ziskavanie dokazov poskytne vylepSené monitorovacie nastroje na
vymenu informdcii, usmernenia aodborni pripravu. Revizia bude =zahfnat' zriadenie
Specializovanej skupiny expertov na ul'ahc¢enie spoluprace. Reviziou sa zaisti aj vykonadvanie
d’alsich environmentdlnych pravnych predpisov zaoberajucich sa znecistenim ovzduSia
a vody, ako aj recykléciou lodi.

Zoznam uloh, ktoré boli pridelené pristavnym, vlajkovym a pobreznym Statom, sa rozsiruje,
ato najmd v dosledku digitalnej a zelenej transformacie, ¢o znamend, Ze rastic aj pocet
zrucnosti, ktoré musia mat’ zodpovedné subjekty. Deje sa to v kontexte obmedzenejSich
a vytazenejSich zdrojov €lenskych Statov. V dosledku toho sa bude nad’alej zvySovat’ dopyt
po usmerneniach, technickej pomoci a odbornych znalostiach agentiry EMSA. Agenture by
sa mali poskytnit’ primerané zdroje, aby sa mohla postarat’ o tento vyssi dopyt.

EMSA takisto oraz viac poméaha Komisii presadzovat’ riesenia a normy EU na celosvetovej
trovni. Prikladom je silny ramec §tatnej pristavnej kontroly vytvoreny v EU, ktory sa stal
celosvetovym Standardom. Medzi agentirou EMSA a d’al§imi regiondlnymi memorandami
0 porozumeni pre $tatnu pristavn kontrolu, ako je Tokijské MoP a Stredozemné MoP, sa
rozvinula spolupréca, v ramci ktorej jednotlivé memoranda o porozumeni spolo¢ne vyuzivaju
Udaje o inSpekciach. Popri svojej spolupraci s Parizskym MoP agentira EMSA riadi pre
Stredozemné MoP databazu sprav tykajucich sa vyberu lodi na in§pekciu a inSpekecii.

Svojou technickou podporou EMSA prispieva ku koordinacii EU v ramci IMO a presadzuje
globalnu spolupracu na posilnenie bezpeénej, Cistej a modernej lodnej dopravy. Namornym
spravnym organom tretich krajin mozno poskytovat’ ad hoc vonkajsiu pomoc zalozent na
portfoliu sluzieb agentury v oblasti budovania kapacit. Takato pomoc, ktora sa uz v pripade
susednych a kandidatskych krajin poskytuje neustale, sa po revizii mandatu ul’ah¢i.

6. Zaver
Ramec EU pre namornu bezpeénost’ EU zabezpeéuje kvalitnii lodnt dopravu vo vodach EU,
ktora chrani obchod a cestujucich, obanov vo vSeobecnosti, ako aj zivotné prostredie,

podporuje jednotny trh a posiliiuje vedicu ulohu EU na medzindrodnej Grovni a jej
strategicktl autonémiu. Namorna politika EU zlepSuje rovnaké podmienky pre ¢lenské Staty
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EU a zarovei sa v nej zohladiuje potreba ochrany konkurencieschopnosti nagho priemyslu
a zaujmov EU na celosvetovej trovni. Uréité pravne predpisy EU maju vplyv na namornt
bezpetnost na celom svete, napriklad pravne predpisy EU o minimalnych normach pre
uznané organizécie a o odbornej priprave a osved¢ovani namornikov. Okrem toho EU vd’aka
svojmu odbornému zdzemiu, skusenostiam a politickym ambicidm zohrava kIa¢ovu ulohu
v ramci IMO a pomaha organizacii presadzovat’ prisnejSie bezpe€nostné a environmentélne
normy.

Namorné odvetvie sa nachadza v bode zlomu. Vydalo sa na cestu vyznamnej transformécie
s cielom zvysit' svoju environmentalnu udrzatelnost’ a prispievat’ k Usiliu 0 zmieriiovanie
zmeny klimy. Na zaklade Eurdpskej zelenej dohody EU proaktivne prijala svoj legislativny
balik Fit for 55 avramci IMO pokracuje v Gsili zabezpecit, aby nadmorna doprava na
celosvetove] Urovni spravodlivym dielom prispela k ndSmu usiliu v oblasti zmierfiovania
zmeny Klimy a znizovania znecistenia. Prvorady vyznam ma zlepSenie presadzovania
dodrziavania medzinarodného environmentalneho prava, ato prispésobenim pravidiel
tykajucich sa dodrziavania predpisov a zodpovednosti za nezdkonné spravanie
a zneCistovanie. Obrovsku prilezitost na zvySenie bezpe€nosti a udrzatelnosti pontika
digitalizacia, musi sa vSak vyuzit' v plnej miere. Perspektiva zavedenia autonomnych lodi
a inteligentnych systémov si vyzaduje pripravu, testovanie, aktualizaciu predpisov a odbornu
pripravu a rekvalifikaciu. Viac pozornosti treba venovat’ aj zdraviu a bezpe¢nosti, pracovnym
a zivotnym podmienkam namornikov a pracovnikov v namornej doprave vo v§eobecnosti.

Pandémia COVID-19 a nové geopolitické prostredie v désledku ruskej vojny proti Ukrajine
poukazali na potrebu tizkej spoluprace medzi Komisiou, ¢lenskymi $tatmi a zainteresovanymi
stranami vo vSeobecnosti a na prinosy takejto spoluprace. Vd’aka existencii spol'ahlivého
ramca EU pre ndmornt bezpeénost’ a vybaveniu agentiry EMSA dostatoénymi zdrojmi sa
tato spolupraca ulahéi a posilni a namornym spravnym organom EU sa poméze pri plneni ich
povinnosti. Zarovei to prispeje k posilneniu postavenia Eurdpy vo svete, priCom sa zvyrazni
hlas EU v ramci IMO a na d’al$ich medzinarodnych férach.

Komisia vyzyva zékonodarcov EU, aby urychlene prijali legislativne iniciativy, ktoré tvoria
tento balik, s ciefom podporit’ kvalitnu, ¢istd a modernd lodnu dopravu EU.
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