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Stanovisko Eur6pskeho vyboru regiénov — Novy ramec EU pre mestskd mobilitu

(2022/C 498/04)

Spravodajkya: Linda GAASCH (LU/Zeleni), ¢lenka zastupitel'stva mesta Luxemburg
Referen¢né Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu
dokumenty: a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov — Novy ramec EU pre mestski mobilitu

COM(2021) 811 final
SWD(2021) 470 final

POLITICKE ODPORUCANIA
EUROPSKY VYBOR REGIONOV (VR),

1. vita uverejnenie nového rdmca pre mestskii mobilitu vzhladom na potrebu nalichavych opatreni na podporu
dekarbonizdcie a prechodu na iné druhy dopravy v mestskych oblastiach, ktoré st nadalej zodpovedné za 23 % vsetkych
emisif uhlika z dopravy;

2. zdoraziuje, Ze na dosiahnutie cielov stratégie EU pre inteligentnd a udrzatelnt mobilitu je potrebny Gcinny pristup
viactrovitového riadenia zaloZeného na aktivnej subsidiarite. Vyzjva EU, aby na tento tcel posilnila priamy dialog
s miestnymi a regiondlnymi samosprédvami a aby v rdmci aktfvneho pristupu k subsidiarite posilnila moZznosti financovania
dostupné v rdmci rozpoétu EU;

3. pripomina, Ze hospodarsky rast mestskych centier priamo savisi s plynulost’ou mobility a Ze tdto plynulost mobility
zavisi od pevnej nosnej siete verejnej dopravy. Zdoraznu]e Ze pretazenie md vplyv na Zivotné prostredie a sposobuje tieZ
naklady vo vyske 270 milidrd EUR ro¢ne (') na rovni EU. Poukazuje na dlhodobé nedostatocné financovanie infrastruktiry
verejnej dopravy v poslednych desatrociach a zdoraziuje potrebu zvysit financovanie EU s cielom urychlit transformdciu
v oblasti mobility a podporit miestne a regionlne samospravy pri investiciach potrebnych na splnenie cielov EU tykajtcich
sa udrzatelnosti;

4. potvrdzuje svoju podporu intenzivnejSiemu zameraniu na pldny udrzatelne; mestskej mobility a ciel harmonizo-
vanejsieho pristupu v celej EU. Zdoraziuje environmentdlne a spolocenské prinosy aktivnej mobility, ako je chodza
a cyklistika, a to najmé v oblasti verejného zdravia, a vyzyva na ambicidzny pristup v pripravovanych aktualizovanych
planoch udrzatelnej mestskej mobility. Pozaduje integrovany pristup k pridelovaniu priestoru a priestorovému planovaniu
zalozeny na najlepsich postupoch v tejto oblasti a komplexny pristup k bezpecnosti v mestskych oblastiach. Poukazuje
najmi na vyznam aktivneho zapojenia ob¢anov, predovsetkym Zien a 0sob so zdravotnym postihnutim, aby tak citili vacsiu
spoluzodpovednost za zmeny pri pridelovani priestoru, a tiez na vyznam zlepSenia verejnej dopravy v mestskych
oblastiach;

5. zdoraziuje, ze politické rozhodnutia v oblasti mobility maji na Zeny a muzov odli§ny vplyv, kedze Zeny tradi¢ne
vyuzivaja verejnti dopravu viac ako muzi, zatial ¢o muzi do vicSej miery pouzivaji osobné automobily; vyzyva miestne
a regiondlne samospravy, aby pred predlozenim budicich politickych nédvrhov posudili ich rodovy vplyv;

6.  poukazuje na potrebu podporného rdmca, ktory by sprevddzal tsilie miestnych a regiondlnych samosprav, pokial ide
o internalizdciu externych ndkladov a uplatiovanie zdsady ,znecistovatel plati, ako aj vicSej flexibility v savislosti
s rozpoctovymi postupmi. V tejto suvislosti je dolezité zohladnit situdciu v krajindch V}'Ichodnej Eurépy, najmi v menej
rozvinutych regiénoch. Tieto majii zvycajne vacsi pocet vozidiel, ktoré viac znedistuju Zivotné prostredxe (automobily,
autobusy). Bolo by dolezité regulovat predaj viac znecistujiicich vozidiel (norma Euro 1 az Euro 4) na trovni EU, kedZe

(') Osobitnd sprava EDA 06/2020: https://www.eca.europa.cu/en/Pages/Docltem.aspx?did=53246.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0811&from=EN
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/SWD_2021_470.pdf
https://www.eca.europa.eu/en/Pages/DocItem.aspx?did=53246
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tieto vozidla sa prestvaja zo zdpadoeurdpskeho trhu na vychodoeurdpsky trh. V tejto stvislosti by bolo tiez ddlezité, aby
chudobnejsie regidény a krajiny vytvorili systémy podpory, ktoré by im pomohli dosiahnut rovnaka troven podmienok, aké
st v zdpadnej Eurépe. Pozaduje, aby sa k cendm benzinu rasticim v dosledku geopolitickej situdcie zaujal pristup, ktory je
v stlade s cielmi Unie v oblasti dekarbonizdcie dopravy. V tejto stvislosti poukazuje na potencidl vyuZzivania verejnych
dotdcii na zlep3enie ekologickych sluzieb verejnej dopravy na podporu prechodu na iné druhy dopravy v mestskych
oblastiach, ako aj na boj proti vylii¢eniu z mobility v primestskych a odlahlych vidieckych oblastiach;

Ustrednd tloha aktivnej mobility

7. pripomina, Ze chodza si nevyzaduje Ziadne naklady, je zdravd a udrzatelnd. Zdoéraziuje, Ze bicyklovanie je klimaticky
neutrdlnou a dostupnou alternativou dopravy, ktord mozno lahko kombinovat s inymi druhmi dopravy; nabada preto
Komisiu, aby podporovala opatrenia na zvySenie informovanosti o vyhodach aktivnej mobility v porovnani s pouzivanim
osobnych automobilov s osobitnym dorazom na tlohu aktivnej mobility pri prevencii chorob suvisiacich so sedavym
sposobom Zivota, ako st kardiovaskuldrne ochorenia, nadvaha alebo cukrovka;

8. v tejto savislosti vyjadruje polutovanie nad tym, Ze napriek tymto vyhoddm zaberaji najvicsiu cast verejného
priestoru uréeného na mobilitu tie druhy dopravy, ktoré v mestach sposobuji najvacsie znecistenie, t. j. osobné vozidld na
benzinovy alebo naftovy pohon; nalichavo Ziada Eurépsku komisiu, aby prostrednictvom nového financovania nabadala
miestne samosprdvy, aby tento priestor znovu vyhradili pre aktivnejsiu mobilitu, ako je chodza alebo cyklistika, a silnd,
dobre $truktirovand a integrovand verejni dopravy;

9.  poukazuje na to, ze chodza a bicyklovanie st prinosom pre mikroekonomiku $tvrte alebo komunity, kedze chodci
a cyklisti majii tendenciu vyuZivat podniky a sluzby, ktoré sa nachddzajii v mensom okruhu od ich bydliska; poukazuje tiez
na to, Ze takéto presuny sii velmi prospesné pre zdravie ludi, najmé pri niektorych ochoreniach, ako st srdcovo-cievne
choroby, ¢o vedie k zna¢nym tspordm pre komunitu;

10.  vyzdvihuje dlohu, ktor moézZe mikromobilita zohrdvat ako flexibilné a cenovo dostupné rieSenie pre prvy
a posledny tsek cesty a mimo nich, zdoraziuje vyznam dobrych podmienok dostupnosti pre aktivne druhy dopravy
vratane priestorov pre bezpené odstavenie bicyklov pri uzloch verejnej dopravy (napr. stanice) a rieSeni v oblasti
spolo¢ného vyuzivania dopravnych prostriedkov na poslednom tseku cesty, a Ziada, aby sa podporoval rozvoj
mikromobility aj v primestskych a vidieckych oblastiach;

11.  zdoraziuje, Ze je dolezité motivovat jednotlivcov k ndkupu bicyklov vratane elektrickych bicyklov, aby sa dosiahla
dekarbonizdcia a zmiernilo prefaZenie. Opakuje potrebu podporit postupné ukoncenie opatreni aplikovanych
v sukromnom sektore, ako st prispevky na vyuZivanie sluzobnych automobilov na stkromné ucely a nahradit ich
udrzatelnej$imi alternativami mobility;

12, ziada Komisiu, aby urychlila svoju précu na stratégii EU v oblasti cyklistiky, o ktorej sa prvykrat rokovalo na
neformdlnom zasadnuti Rady ministrov dopravy v roku 2015, s cielom poskytnit eurdépsky rdmec a usmernenia pre
politiky v oblasti cyklistiky;

13.  odportca podporovat aktivnu mobilitu zniZovanim nerovnosti v oblasti pridelovania priestoru a zlep§ovanim
bezpecnosti a infrastruktiry na uliciach. Dalej odporica rozsirit moznosti odstavenia bicyklov (na cielovom, ako aj
vychodiskovom mieste), verejné stanice s hustilkami, ndradim a nabijacimi miestami a prevadzky na opravu bicyklov.
Poukazuje na to, Ze ndklady na vystavbu a udrziavanie kvalitnych cyklistickych trds st ovela nizsie ako ndklady na vystavbu
novych ciest afalebo rozsirovanie existujtcich ciest;

14.  zdoraznuje, ze mechanizmy, ako st poplatky za pretazenie dopravy a zony s mimoriadne nizkymi alebo nulovymi
emisiami, prispievaju k zniZovaniu individudlnej automobilovej dopravy v mestich, znizujii zne€istenie ovzdusia oxidmi
dusika a tuhymi Casticami, zlep§uji miestne verejné zdravie a mozu tiez predstavovat vyznamny zdroj prijmov na rozvoj
a zlep3enie verejnej dopravy a infrastruktiry a sluzieb aktivnej mobility; obmedzenim individudlnej motorizovanej dopravy
podporuj tiez intenzivnejsi kontakt s bezprostrednym okolim, ved k socidlnej interakcii a zmenSeniu pocitu osamelosti
a zaroven podporuju fyzickd a $portovt ¢innost;

15.  vyjadruje polutovanie nad tym, Ze navrh Komisie o TEN-T v sti¢asnosti neobsahuje ustanovenia tykajice sa zariaden{
pre spolo¢né vyuzivanie/odstavovanie bicyklov a priamych pristupovych ciest k multimodalnym uzlom mestskych uzlov
siete TEN-T;

16.  navrhuje celoeurdpsku stratégiu bezpecnej aktivnej mobility s cielom podporit koordinovant eurépsku reakciu na
vyzvu, ktorou je zaistenie ¢o najvacsej bezpecnosti chodcov a cyklistov;



30.12.2022 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 498/19

17.  pozaduje dalsiu emisnd triedu Euro pre osobné automobily, doddvky, ndkladné vozidld a autobusy (Euro 7/VII)
s cielom zniZif emisie toxickych znecistujticich latok (oxid dusika, amoniak, oxid uholnaty a tuhé ¢astice PM 10 a PM 2,5)
a zabranit kazdoro¢ne desiatkam tisicov pred¢asnych tmrti; vyjadruje hlboké polutovanie nad tym, Ze Eur6pska komisia sa
vo svojom pracovnom programe na rok 2022 rozhodla opidt odlozit ndvrhy tykajice sa triedy Euro 7[VII, ¢o spochybnuje
jej ciel nulového znecistenia a jej zdvdzok voci Eurdpskej zelenej dohode a ohrozuje schopnost priemyslu plinovat
technické zmeny;

Dostupnd mobilita pre vSetkych

18.  pozaduje systém verejnej dopravy pristupny pre vietkych obcanov zaistenim inkluzivnosti uz v §tadiu navrhovania,
najmd so zretelom na osoby so zdravotnym postihnutim. Zdoraziuje vyhody zaclenenia pouzivatelov od pociatocnej fazy
pldnovania infrastruktdry a dopravnych sluzieb. Potvrdzuje vyznam pristupnosti nacrtnutej v ramci eurdpskej stratégie pre
oblast zdravotného postihnutia na roky 2021 — 2030 a Eurdpskeho aktu o pristupnosti. Poukazuje na vyznam projektov,
ako je napriklad cena Access City;

19.  pozaduje komplexnejsi pristup s cielom zabezpecit pristupnost pocas celej cesty;

20.  zdoraznuje, Ze v zdujme socidlnej, hospodarskej a tzemnej sidrznosti je nevyhnutné riesit problém chudoby
v oblasti mobility. Pozaduje preto multimodalny a integrovany pristup k boju proti vyliceniu z mobility a zabezpeceniu
rovnakého pristupu k mestskym centrdm. V tejto stvislosti vita zdvidzok Komisie stanoveny v novom ramci pre mestski
mobilitu, t. j. bojovat proti nerovnostiam v pristupe k sieti verejnej dopravy vratane zlepSenia pristupu k Zelezni¢nym
staniciam. Pozaduje aj dodato¢nd podporu pre mensie mestd, primestské oblasti a zavislé vidiecke a horské oblasti s cielom
zabezpedit prepojenost tychto Gizemi a rovnaky pristup k prechodu na udrzatelni mobilitu pre ich ob&anov;

Posilnenie verejnej dopravy ako nosnej siete mestskej mobility

21.  vita zdmer Komisie ,spolupracovat s celo$ttnymi a miestnymi spravnymi orgdnmi a vSetkymi zainteresovanymi
stranami, aby sa zabezpecilo, Ze [verejnd doprava] zostane nosnou siefou mestskej mobility*; zdoraziuje, Ze na tento ticel je
potrebné koordinovat vetky dostupné ndstroje a zdroje vratane dolezitej dlohy zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme pri zabezpecovani prepojenia s mestskymi centrami;

22, zdoéraznuje nalichavii potrebu celkového zvysenia kapacity verejnej dopravy, pokial ide o geografické pokrytie aj
zvysend frekvenciu, aby sa mohol zvladnut o¢akdvany ndrast objemu cestujucich. Poukazuje na chronické podfinancovanie
v poslednych desatrociach a nedostatok investicii, ktorym ¢elia prevadzkovatelia verejnej dopravy, ako zdoraznil Eurdpsky
dvor auditorov;

23.  zdoraziuje, Ze verejnt dopravu musia dopliat alternativne ponuky a multimodélne koncepcie a v tejto stivislosti
vyzyva na flexibilné rieSenia na prvom a poslednom useku zaloZené na dopyte. Zdroven zdoraznuje vyznam podpory
aktivnej mobility a najmd cyklistiky;

24.  poukazuje na potrebu zabezpecit a rozsirit udrzatelnd infrastruktdru verejnej dopravy vritane vhodnych nabijacich
systémov pre elektrické autobusy, ktoré umoznia medzimestskii dopravu v nepriaznivych klimatickych a terénnych
podmienkach a zvysia obsluznu rychlost;

25.  vyzyva na posilnenie multimoddlnych uzlov s cielom zabezpecit plynulé presuny medzi roznymi druhmi dopravy
vratane zlep3enia dostupnosti pre aktivnu mobilitu a poskytnutia bezpe¢nych miest na odstavenie bicyklov v snahe urychlit
a zefektivnit prestup 0sob a prekladanie tovaru;

26.  vyzdvihuje vyznam primestskych prepojeni vratane cezhrani¢nych prepojeni, kedZe dochddzanie do zamestnania sa
nekon¢i na hraniciach miest a musf sa ulahcit aj vo vidieckych oblastiach a za hranicami jednotlivych $tdtov v pohrani¢nych
regi6noch, napriklad poskytovanim zachytnych parkovisk, ktoré budi napojené na dopravnu siet;

27.  poukazuje na potrebu opatreni na podporu zavddzania sluzieb verejnej dopravy na poziadanie, najmé v odlahlych
a najvzdialenejsich vidieckych oblastiach, a vyzyva Komisiu, aby poskytla podporu pri testovani takychto rieseni a navrhla
systém financovania a subvencii pre tento typ sluzieb;
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28.  pripomina, Ze najvzdialenejsie regiony vzhladom na svoje topografické podmienky a malu rozlohu &elia zna¢nému
dopravnému pretazeniu vo svojich hlavn}'rch mestach, najmd v pobreznych oblastiach. V tychto regiénoch sa vsak
vypractvaju projekty, ktorych cielom je dosiahnut, aby sa doprava stala udrzatelnejSou a ekologickejsou, a ktoré mozu
sluzit ako priklady osvedcenych postupov pre ostatné regiony EU a ich susedné krajiny.

29.  zdoraznuje vyznam predaja multimodalnych cestovnych listkov s ciefom ¢o najviac spristupnit a zefektivnit
udrzatelné druhy dopravy pre pouzivatelov a zdroven komplexne chranit prava cestujicich sivisiace s meskanim a inymi
nedostatkami v sluzbdch;

30. Vyzyva Komisiu, aby preskiimala moznost podpory spolo¢ného Verejného obstardvania pre prevadzkovatelov
verejnej dopravy alebo miestne a regiondlne samosprdvy, ktoré chcd spojit sily v tejto oblasti s ciefom dosiahnut
udrzatelnejsie a StandardizovanejSie postupy ndkupu. Pozaduje obnovenie mechamzmu financovania EU na podporu
obstardvania ekologlckych autobusov a zdoraziuje, Ze je potrebne zabezpetit, aby rozpoctové pravidld EU zodpovedali
skuto¢nej situdcii v oblasti ndkupu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

31.  poukazuje na potrebu podporovat rekvalifikiciu a zvySovanie tirovne zru¢nosti previdzkovatelov verejnej dopravy
a miestnych a regiondlnych samosprav v stvislosti s rasticou digitalizdciou sluZieb a systémov verejnej dopravy;

32.  zdoraziuje vyznam rozvoja a modernizdcie Zelezni¢nej infrastruktiry, najma v oblastiach, v ktorych existuju dokazy
o vyraznom zhorseni, a v tejto stvislosti poukazuje na potrebu vypracovat schémy podpory;

Vizia nulovej dmrtnosti

33.  zdoraziuje zdsadny vyznam ambiciéznejSicho pristupu k zabezpeceniu ochrany zranitelnych dcastnikov cestnej
premdvky s cielom podporit dalsi prechod na aktivne druhy dopravy;

34.  zdoraznuje, Ze obnoveny pristup k pridelovaniu cestného priestoru v mestskych oblastiach bude mat najrozhodnejsi
vplyv na bezpe¢nost zranitelnych tcastnikov cestnej premdvky a zdrovenl podpori zmenu spravania a znizi zneCistenie
ovzdugia a hluk, ako aj prefazenie. Vita zdmer Eurdpskej komisie poskytnif usmernenia v tejto oblasti v savislosti
s vykondvanim smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES (3 o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktdry;

35.  zdoraziuje vyznamny vplyv zavedenia celkového obmedzenia rychlosti na zlepsenie bezpecnosti cestnej premévky
v mestskych oblastiach, ako to prvykrat sformulovala Komisia vo svojom ozndmeni o obmedzeni rychlosti
v Spolocenstve (}). Opakuje vyzvu Eurépskeho parlamentu, aby Eurdpska komisia vydala odportcanie pre ¢lenské staty (%),
pokial ide o obmedzenie rychlosti na 30 km/hod. v mestskych oblastiach na tsekoch ciest vhodnych na tento ucel,
a zdoraznuje, Ze vo viacerych mestich sa uz tito zmena pristupu pozitivne prejavila tym, Ze sa znizil pocet obeti
dopravnych nehdd, a vo vSeobecnosti pozitivne ovplyvnila zdravie v mestach, ako bolo konstatované aj na 3 svetovej
ministerskej konferencii o bezpecnosti cestnej premdvky vo februdri 2020 a nésledne Valnym zhromazdenim OSN;

36.  zdoraznuje pozitivny vplyv ,dni bez dut“ v mestich, kedze obcanom poskytuji prﬂeiitosti na preskiimanie
alternativnych sposobov dopravy a umoziujd im znovu naplno vyuzivat verejné prlestranstva Vyzyva Eurdépsku komisiu,
aby predlozila navrh s ciefom vyzvat mestd v EU, aby harmonizovane stanovili aspoii jeden deni roéne ako ,deft bez dut*;

37.  zdoraznuje potrebu projektovat ulice tak, aby bolo mozné sa pohybovat po nich nizkou rychlostou a aby na nich
boli najzranitelnejsi pouzivatelia verejného priestoru lepsie viditelni. Zdoéraziuje Gcinnost opatreni zameranych na
obmedzenie premavky, ako aj opatreni zaloZenych na ,jemnych stimuloch® (nudging);

38.  vyzyva Komisiu, aby tieto odporticania zohladnila vo svojich pripravovanych usmerneniach o kvalitnej
infrastruktire pre zranitelnych dcastnikov cestnej premavky.

()  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry
(U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).

()  COM(86) 735 final.

() Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo 6. oktébra 2021 o rdmci politiky EU v oblasti bezpecnosti cestnej premdvky na obdobie
rokov 2021 - 2030 — Odpordcania na dalsie kroky smerom k naplneniu vizie nulovej tmrtnosti (Vision Zero) (2021/2014(INT))
(U. v. EU C 132, 24.3.2022, s. 45).
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Nadcasova mestskd mobilita

39.  zdoraziuje, Ze hoci nové technologické rieSenia zohravaji dolezitt tlohu pri zlepSovani kvality Zivota v mestach,
existujiice technoldgie, ako sii elektrické (ndkladné) bicykle, elektrické kolobezky alebo trolejbusy & elektrické autobusy,
elektricky a vlaky, by mali byt nosnym pilierom v Gsili o rozvoj ndkladnej a osobnej dopravy s nulovymi emisiami;

40.  zdoraziuje, ze je dolezité urychlit pokrok smerom k integrovanému predaju cestovnych listkov vo vsetkych druhoch
verejnej dopravy. Vyzjva Komisiu, aby zvizila vytvorenie $tandardizovanej aplikdcie EU v rdmci spolocnych pravidiel
s cielom ulah¢it pristup k vyuZivaniu mestskej dopravy v mestich v celej EU a podporit jej vyuzivanie, ¢o bude mat
pozitivny vplyv tak na Zelezni¢ny cestovny ruch ako aj na dochddzanie do zamestnania;

41.  vyzyva na tizku a v¢asnt spoluprdcu s miestnymi a regiondlnymi samospravami, pokial ide o potencidlne vyuZzivanie
eur6pskych penazeniek digitdlnej identity prevddzkovatelmi dopravy a cestujicimi, ako sa uvddza v novom rdmci pre
mestskdi mobilitu;

42.  pripomina, Ze spolo¢nd mobilita je sposobom, ako obmedzit dopravu v mestich a vyriesit problémy spojené
s pretazenim a Ze by sa mal podporovat jej rozvoj;

43.  poukazuje na to, Ze zber tdajov je dolezitym prostriedkom pldnovania dopravnej infrastruktiiry, a preto by sa vSetky
zozbierané tidaje mali spristupnit vietkym prislusnym aktérom. Hoci je délezité umoznit lahko pouzitelné rieSenia vrtane
mobilnych aplikdcii typu all-in-one, musi sa zabezpecit aj ochrana tdajov a zaviest spolo¢nd a koordinovand metodika
zberu tdajov na roznych tzemiach s ciefom ulahéit vymenu osvedcenych postupov a porovndvanie spolahlivych
ukazovatel'ov mobility;

44,  zdoraznuje, Ze pri navrhovani politik udrzatelnej mobility je potrebné ndlezite zohladnit rodovy rozmer a vziat do
tvahy $pecifické potreby Zien a ich osobitnt zranitelnost voci chudobe v oblasti mobility, ako aj potreby inych skupin;

Plény udrzatel'nej mestskej mobility ako kli¢ovy ndstroj dekarbonizicie mestskej mobility

45.  potvrdzuje, Ze podporuje intenzivnej§ie zameranie na pldny udrzatelnej mestskej mobility v kontexte rdmca pre
mestski mobilitu a ako povinna pomadavku pre viac nez 400 mestskych uzlov vymedzenych v navrhovanej revizii
nariadenia o TEN-T. Mestd/obce, ktoré uz vypracovali plény splfajice poziadavky planov udrzatelnej mestskej mobility, by
viak mali mat mozZnost tieto plany aj realizovat;

46.  podporuje tiez odportcanie, aby mestd prijali plany udrzatelnej mestskej mobility, aviak zdéraziuje, Ze je potrebné
vypracovat také plany, ktoré mozno rozsirit na oblasti s viacerymi obcami, ktoré funguji ako metropolitné oblasti alebo
mestské aglomerécie;

47.  vita zdmer Komisie poziadat clenské 3tity, aby vykondvali dlhodobé programy na podporu plinov udrzatelnej
mestskej mobility s cielom pomoct pri budovani kapacit a vykonavam tychto planov v stlade s usmerneniami EU pre plany
udrzatelne] mestskej mobility, a v tejto stvislosti vyzyva na povinnd tzku spoluprdcu s miestnymi a regiondlnymi
samosprdvami. Rovnako vyzyva Komisiu, aby sa usilovala o tdzku spolupricu medzi plinovanymi ndrodnymi
programovymi manazérmi planov udrzatelnej mestskej mobility a zdstupcami miestnych a regiondlnych samosprav
a aby monitorovala fungovanie tejto spoluprice v praxi;

48.  zdoraznuje, ze prechod na ekologickii mobilitu v mestskych oblastiach si vyzaduje, aby plany udrzatelnej mestskej
mobility d¢inne pokryvali funkéné oblasti ako celok. Vyzyva Komisiu, aby zvazila spdsoby stimulovania lep3ej prepojenosti
a pristupu k sluzbdm mobility v predmestskych, primestskych a okolitych vidieckych oblastiach;

49.  vita ohldseny zjednoduseny sibor ukazovatelov a ndstrojov referencného porovndvania, ktory sa md uverejnit do
konca roka 2022, ako aj pldnované opatrenie na podporu programu v ramci Ndstroja na prepdjanie Eurdpy so zdmerom
podporit mestské uzly TEN-T v tejto oblasti. Je vSak dolezité, aby prica na vyvoji a monitorovani ukazovatelov neviedla
k nadmernému pracovnému zatazeniu miest a obcf;
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50.  zdoraziiuje potrebu harmonizovaného zberu tdajov v klt¢ovych oblastiach (napr. dfzka cyklistickych chodnikov,
pocet dennych pouzivatelov, nehod, typ sieti) v koordinacii s miestnymi a regiondlnymi samospravami s cielom ziskat
lepsie podklady pre budiice rozhodovanie a vynakladanie investicif tykajicich sa aktivnej mobility, a to aj v kontexte pldnov
udrzatelnej mestskej mobility. Administrativne zatazenie spojené so zberom, poskytovanim a uchovévanim tdajov sa musi
minimalizovat;

51.  poukazuje na nové ciele rdmca pre mestskd mobilitu tykajace sa zaclenenia a pristupnosti a vita zavedenie
ukazovatela cenovej dostupnosti verejnej dopravy v stvislosti s aktualizovanymi usmeriiovacimi dokumentami pre plany
udrzatelnej mestskej mobility. To mdze pomdct pri zmiernovani potencidlnych rizik vyplyvajiicich z chudoby v oblasti
mobility;

52.  podporuje rozvoj pldnov udrzatelnej mestskej mobility, no zdroveii trvd na tom, Ze v zdujme dodrzania zdsady
subsidiarity by Eurdpska komisia mala v rdmci prebiehajtcej a budiicej prace tykajticej sa ukazovatelov planov udrzatelnej
mestskej mobility posilnit priame konzultdcie s eurdpskymi mestami a ich zdruZeniami. VR ndleZite berie na vedomie
zapojenie priblizne 50 miest do neddvneho pilotného projektu o vyvoji ukazovatelov udrzatelnej mestskej mobility
a zdrovenl poukazuje na to, Ze mnohé eurdpske mestd uz Vypracovali kvalitné plany udrzatelnej mestskej mobility
s opera¢nymi ukazovatelmi. VR by v budtcnosti mohol podporlt §ir§i dosah a sprostredkovat priamejsie vymeny
informacii medzi EU a miestnymi a regiondlnymi samospravaml s cielom zabezpecit, aby ukazovatele navrhované
Eurépskou komisiou nevytvdrali byrokraciu alebo zbytoénu zataz pre miestne a regiondlne samospravy;

53.  vita zameranie nového rdmca pre udrzate[nd mobilitu na mestskd ndkladnt dopravu a navrhovani integraciu
mestskej logistiky do planov udrzatelnej mestskej mobility, najmé vzhladom na vyrazny nérast elektronického obchodu
a zmeny modelov distribiicie ndkladu v désledku pandémie COVID-19. Poukazuje na vyznamny potencidl riesent,
technoldgif a vozidiel s nulovymi emisiami pre mestski logistiku. Podporuje pouZivanie modernych ndkladnych bicyklov
a bicyklovych privesov, kedZe priblizne p010V1ca Vsetkych motorovych ciest na prepravu tovaru v eurépskych mestich by
sa mohla presuntit na bicykle. Pripomina, Ze tento ciel uz stanovili ministri dopravy EU vo svojom vyhldseni z roku 2015
o cyklistike ako ekologicky vhodnom sposobe dopravy;

54.  pozaduje podporné opatrenia na propagdciu vyuZzivania mestskej Zelezni¢nej dopravy v nakladnej doprave;

55.  vita zdmer podporovat dialdg a spoluprdcu medzi vSetkymi stranami vratane miestnych samosprdv a podporovat
vymenu tdajov o mestskej logistike ako zdklad pre monitorovanie pokroku a dlhodobé pldnovanie. Vyzyva na aktivne
zapojenie miestnych a regiondlnych samosprav, pokial ide o pldnované poziadavky na poddvanie sprav v stvislosti so
zjednodusenymi ukazovatelmi udrzatelnej mestskej mobility;

Financovanie

56.  zdoraznuje, ze rozsiahly prechod na verejné a aktivne druhy dopravy, ktory predpokladd novy rdmec pre mestskii
mobilitu a stratégia pre udrzatelnd a 1ntehgentr1u mobilitu, bude mozny len s posﬂnenou a koordinovanou podporou
verejnych orgdnov na drovni EU, $tdtov a regiénov, ako aj miest a obcf, a najmi cielenejsim financovanim;

57.  vyzyva Komisiu, aby poskytla podrobnejsi prehlad o dostupnych zdrojoch financovania mestskej mobility
a o sposoboch, akymi moZu miestne a regiondlne samospravy tieto zdroje ziskat. Zaroven zdoraziuje zdsadny vyznam
dlhodobych stratégif a dlhodobych rozpoctov na zabezpecenie stabilného rdmca pre planovanie a investicie v oblasti
mestskej mobility;

58.  vyjadruje znepokojenie nad tym, Ze finanéné prostriedky dostupné na mestskii mobilitu v ramci ndstrojov EU st
v praxi bud pomerne obmedzené, tazko prl'stupné alebo nevhodné pre miestne a regionélne samosprévy alalebo zévisia od
svo;volnych faktorov, ako je naprfklad priazniva spoluprdca medzi celodtitnou troviiou a droviiou riadenia na nizsej ako
celo$tétnej rovni. Ziada, aby sa v rdmci budtceho VIR a v stlade s vntitrostétnymi predpismi s rovnakym cielom zvysﬂl
objemy financii v programoch a néstrojoch dostupnych ako priame financovanie pre miestne a regiondlne samospravy;

59.  vyjadruje znepokOJeme nad tym, Ze niektoré aspekty prav1d1el stanovenych v systéme ndrodnych a reg10nalnych
tctov v EU sa mozu v praxi fazko zostladif s vyznamnymi investiciami miestnych a reglonalnych samosprav do
infrastruktiry, najmé s poziadavkou zaznamenavat takéto vydavky v jednom rozpoctovom roku, ¢o vytvara prilis Vysoky
deficit v prislusnych regiondlnych tictoch. Odportica optlmahzovat potenc1al dostupnych finan¢nych prostriedkov EU tym,
7e sa miestnym a regiondlnym samosprdvam umozni zaznamendvat takéto vydavky vo svojich tictoch postupne pocas
zivotného cyklu infrastruktdry;
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60.  poukazuje na to, Ze mnohé miestne a regiondlne samospravy ocakdvajd, Ze sa na drovni EU prijmd prisnejsie
opatrenia na podporu internalizdcie externych ndkladov v odvetvi dopravy a systematickejSieho uplatiiovania zdsad
,znecistovatel plati“ a ,pouzivatel plati“. Poukazuje na potrebu podporného rdmca, ktory by sprevddzal tsilie miestnych
a regiondlnych samosprav v tejto oblasti;

61. trvd na tom, aby sa prijmy z dane z emisii CO, nasmerovali do rozvoja Zelezni¢nej alebo cyklistickej siete a mych
pro]ektov udrzatelnej infrastruktiry, ktoré st potrebne na transformdciu dopravného systému. Ucinnd a primerand da
z emisii CO, je vo vieobecnosti Gstrednym prvkom klimaticky vhodnej politiky mobility;

Riadenie a vymena najlepsich postupov

62.  zdoraznuje potrebu ucinného pristupu viactiroviiového riadenia zalozeného na aktivnej subsidiarite. Vita zdmer
Komisie uZsie zapojit miestne a regiondlne samospravy do reformovanej expertnej skupiny pre mestskd mobilitu spolu so
zdstupcami ¢lenskych Stdtov a vyzyva Komisiu, aby v tejto stvislosti zapojila aj VR; zdoraziuje tiez, Ze je potrebné posilnit
Gcast hlavnych aktérov aktivnej mobility (chodcov a cyklistov), ako aj pouzivatelov verejnej dopravy na planovani mestskej
mobility;

63.  vyzyva na vymenu najlepsich postupov so zameranim na primerand infrastruktiru, ktord poskytuje bezpecné
a pohodIné priestory pre aktivnu mobilitu, ako je chodza a cyklistika. V tejto stvislosti zdoraznuje vyznam oddelenych
jazdnych pruhov pre chodcov a cyklistov;

64.  pokial ide o bezpecnost cestnej premdvky, vyzyva na vymenu doterajsich skisenosti a najlepsich postupov s cielom
zabezpedit pristup, ktory odstartuje zmenu v spravani;

65.  vita vysoky zdujem miest EU o misiu Klimaticky neutrlne a inteligentné mestd EU, ¢o odrdza silny zdvizok
mnohych miest EU dosiahnut prechod na ekologicki mobilitu, ale aj potrebu dodatocnej ﬁnancne], technickej a strategickej
podpory zo strany EU. Vyzyva Komisiu, aby zachovala tito dynamiku tym, Ze zabezpeci Co najaktivnejsie zapojenie
vietkych miest EU, ktoré o to maji zédujem;

66. trvd najmi na tom, ze misie Klimaticky neutrdlne a inteligentné mestd EU a 100 klimaticky neutralnych
a inteligentnych miest by nemali prehlbovat nerovnosti a rozdiely medzi najpokrocilejsimi a zaostdvajicimi mestami; Ziada,
aby sa osobitnd pozornost venovala cielu misie, ktorym je podpora vsetkych miest EU pri zelenej transformacii;

67.  vyzyva intittcie EU, aby ili prikladom a prijali podobné programy ako 100 klimaticky neutralnych a inteligentnych
miest;

68.  vyzyva na celoeurépsku vymenu najlepsich postupov v oblasti cenovej dostupnosti verejnej dopravy. Dalej Ziada
Eurépsku komisiu, aby vypracovala Stadiu o uskutocnitelnosti zavedenia systému bezplatnej verejnej dopravy v celeJ EU
s cielom stimulovat prechod na iné druhy dopravy. Stadia aby sa mala zaoberat socidlnymi a financnymi aspektmi vratane
stcasnej tlohy predaja cestovnych listkov pri kompenzdcii zvysenych prevadzkovych nakladov miestnych a regiondlnych
samosprav a prevadzkovatelov verejnej dopravy.

V Bruseli 11. oktobra 2022

Predseda
Eurdpskeho vyboru regiénov

Vasco ALVES CORDEIRO
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