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Suhrnny prehl'ad

Postdenie vplyvu iniciativy FuelEU Maritime

A. Potreba konat’

Preco? Aky problém sa riesi?

Sucasny palivovy mix pouzivany v namornej doprave zavisi takmer vylu¢ne od kvapalnych fosilnych paliv alebo
skvapalneného zemného plynu. Zintenzivnenie pouzivania paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
[vratane kvapalnych biopaliv, e-kvapalin, dekarbonizovaného plynu (vratane skvapalneného biometanu a e-
plynu), dekarbonizovaného vodika, paliv odvodenych z dekarbonizovaného vodika (vratane metanolu
a amoniaku) a elektrickej energie] vyznamne poméze namornej doprave prispiet k pineniu ciefov EU v oblasti
klimy. Podla modelovania uskuto¢neného na podporu planu cielov v oblasti klimy do roku 2030 by mal podiel
paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v palivovom mixe pouzivanom v namornej doprave
predstavovat 6 — 9 % v roku 2030 a 86 — 88 % do roku 2050, aby sa prispelo k cielom dosiahnut klimaticku
neutralitu do roku 2050. Tento problém ovplyviiuje niekolko faktorov: 1. nedostatoéna predvidatelnost
v regulaénom prostredi, ktora zaroven vedie k vysokym investiénym rizikam; 2. nizka vyspelost alternativnych
technolégii s vysokymi investiénymi rizikami pre prvych hracov; 3. vys$Sie naklady na alternativy v porovnani
s fosilnymi palivami; 4. vzajomna zavislost medzi aspektmi dopytu, ponuky a distriblcie a 5. moznost
tankovania paliva mimo EU, &o predstavuje riziko uniku uhlika.

Co sa od tejto iniciativy o¢akava?

V$eobecnym cielom tohto navrhu je poskytnut’ jasny regulaény ramec na ulahéenie planovania a dlhodobych
investicii v odvetvi namornej dopravy a doplnit existujice pravne predpisy (smernicu o infrastruktire pre
alternativne palivd, smernicu o obnovitelnych zdrojoch energie) poskytnutim jasného signalu pre dopyt po
palivach z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych palivach a zaroven znizit riziko Uniku uhlika. Preto sa
oCakava, ze navrhom sa zlepSi pouzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, ulah¢i sa
vyroba a pouzivanie vyspelych moznosti a podpori sa rozvoj technoldgii. Tym sa doplnia dalSie iniciativy balika
.Fit for 55 s ciefom znizit emisie z ndmornej dopravy (napr. zahrnutie ndmornej dopravy do systému
obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Eur6pskej anii, revizia smernice o zdanovani energie,
smernice o infrastrukture pre alternativne paliva a smernice o obnovitefnych zdrojoch energie).

Aka je pridana hodnota opatreni na Grovni EU?

Vzhladom na cezhraniény rozmer tohto odvetvia sa vyZzaduje koordinovana &innost na urovni EU. Bez nej moze
vzniknut splet’ nesurodych regionalnych alebo vnutrostatnych poziadaviek. Zistené problémy a zakladné faktory
sa v jednotlivych &lenskych $tatoch zasadne nelisia, preto je vhodnejsie riesit tieto otazky na urovni EU. Tymto
navrhom by sa prispelo k dosiahnutiu Gspor z rozsahu v celej EU pouzivanim paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv a zaroven by sa zabranilo uniku uhlika. Takisto by sa zabezpecili rovnaké podmienky
pre prevadzkovatelov zastavujlcich v pristavoch EU a pre pristavy EU.

B. RieSenia

Aké legislativhe a nelegislativne moznosti politiky sa zvazovali? Je niektora z moznosti
uprednostiiovana? Preco?

Zvazovali sa tri moznosti politiky. Maju spoloéné dve hlavné charakteristiky: i) zabezpe€enie pravnej istoty
a zameranie sa na aspekty na strane dopytu s cielom stimulovat vyrobu a ii) pouzivanie paliv z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv, pricom sa riesSi problém priiny a dosledku s ciefom zabranit Gniku uhlika.
Moznosti sa liSia, pokial ide oich pristup k vyberu technolégii a spésob, akym sa dosahuje pozadovana
vykonnost.

Moznost 1 predstavuje normativny pristup, ktorym sa vyZaduje pouzivanie podielov konkrétnych paliv.
Predpoklada sa, ze technoldgiu by vybral regulaény organ. Obe moznosti 2 a 3 su zalozené na cielfoch, pri¢om
sa v nich stanovuju maximalne limity intenzity sklenikovych plynov pre energiu spotrebovant na palube. Pri
tychto mozZnostiach sa vyber technolégie ponechava na ucastnikov trhu. MoZnost 3 obsahuje aj mechanizmy na
odmernovanie tych, ktori ciel prekroCia (zdruZzovanie suladu do rezervy a multiplikatory pre technologie
s nulovymi emisiami). Pri vS8etkych mozZnostiach sa vyzZaduje, aby najviac znecistujice lode v pristavoch
(kontajnerové lode a osobné lode) pouzivali pobrezné zasobovanie elektrickou energiou (alebo rovnocennu
technoldgiu s nulovymi emisiami).

Na zaklade posudenia sa uprednostfiuje moznost 3. Zabezpec€uje najlepSiu rovnovahu medzi ciefmi, ktoré sa
maju dosiahnut, a celkovymi nakladmi na vykonavanie. Prostrednictvom technologicky neutralneho pristupu
zalozeného na cieloch sa reaguje na potrebu flexibility, ktord zdéraznili zainteresované strany poc¢as procesu




konzultacii (najmé prevadzkovatelia a pristavy). Mechanizmus odmefiovania nadmerného dodrziavania suladu
znizuje riziko odkdzanosti na urgitého dodavatela technolégie.

Kto podporuje ktorii moznost™?

Z vysledkov konzultacii vyplyva, Ze vSetky skupiny zainteresovanych stran uprednostiuju pristup zalozeny na
cieloch pred normativnym pristupom, a to v pripade plaviacich sa lodi aj lodi v kotvisku. Dal$ou prioritou va&siny
zainteresovanych stran je technologickd neutralita. Viaceré zainteresované strany, najma mimovladne
organizacie adodavatelia technoldgii, vyslovne uvadzaju, Ze normativne opatrenia v slvislosti s istou
technolégiou by neboli optimalne z dévodu vysokého rizika odkazanosti na ur€itétho dodavatela technolégie
a uviaznutych aktiv. Moznost 3 sa preto uznala ako uprednosthovana moznost zainteresovanych stran.

C. Vplyvy uprednostiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti?

VSetky naklady a prinosy su vyjadrené vo vztahu k zakladnému scenaru v sucasnej hodnote pocas obdobia
2021 — 2050 (v stalych cenach roku 2015). ZvySeny prienik paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv do palivového mixu pouzivaného v namornej doprave sa premietne do vyrazného znizenia emisii
sklenikovych plynov av mendej miere aj do znizenia emisii zneistujucich ovzduSie. Peflazné prinosy sa
odhaduji na 10 miliard EUR v pripade znedistenia ovzduSia a 138,6 miliardy EUR v pripade zmeny Kklimy.
Ocakava sa, ze prevadzkovatelia lodi dosiahnu uspory vo vySke 2,3 miliardy EUR v dOsledku znizenych
prevadzkovych nakladov (Udrzba, posadka atd.). Tieto prognézy zohladnuju aj maly pokles Cinnosti v oblasti
namornej dopravy.

Dalsi vyrazny vplyv sa tyka pouzivania vyspelych paliv a pohonnych technolégii a ich nepriameho vplyvu na
inovacie. O¢akava sa, Zze navrhom sa podpori prenikanie plavidiel s palivovym ¢lankom (18,9 %) do flotily, ako aj
s elektrickym pohonom (5,4 %) do roku 2050 (v porovnani s nulovym preniknutim tychto technoldgii
v zékladnom scendri). Dal$ie environmentélne prinosy, ako je znizenie podmorského hluku alebo zneg&istenie
vod ukladanim vyfukovych plynov v mori, mézu vyplyvat napriklad z rasticeho vyuzivania elektrickej energie
v pristavoch a poc€as plavby, tieto prinosy sa vS§ak neposudzovali.

Aké su naklady na uprednostiiovanii moznost'?

Prevadzkovatelia lodi budl znasat hlavné naklady podla navrhu, ktoré predstavuju 89,7 miliardy EUR. Vyplyvaju
zo zvySenych kapitalovych nakladov (25,8 miliardy EUR) a ndkladov na palivo (63,9 miliardy EUR). Nepriame
nadklady pristavov v odhadovanej vySke 5,7 miliardy EUR budl spojené s potrebnou infrastruktirou na
tankovanie paliva.

Administrativne naklady prevadzkovatelov lodi sa odhaduju na 521,7 milioha EUR a vyplyvaju zo zberu udajov,
predkladania a overovania planov zabezpecenia suladu a vyroCnej spravy o energetike, zo spoluprace pocas
auditov a indpekcii, ako aj z vycviku posadky. Dalsia suma vo vyske 1,8 miliona EUR bude potrebna na
vypracovanie usmerneni pre pristavy s ciefom zarulit bezpe€nu manipulaciu s palivami z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovymi palivami. Osobitné naklady na certifikaciu paliv nebolo mozné vygcislit.

Oc¢akava sa, ze naklady verejnych organov urCené na presadzovanie budu obmedzené (1,5 milibna EUR)
a dbraz sa bude klast' na poskytnutie potrebnych IT nastrojov na podavanie sprav.

Uprednostriovana mozZnost poskytuje v Easovom horizonte navrhu &isté prinosy vo vySke 58,4 miliardy EUR.

Aky bude vplyv na podniky, MSP a mikropodniky?

S ciefom zvysSit' flexibilitu a uznat’ rézne prevadzkové podmienky budi mat podniky vratane MSP flexibilitu pri
vybere paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv. Pri zvazovani, ako umoznit rezervu suladu, sa
pristup zalozeny na flotile odmietol s cieflom nediskriminovat MSP. Namiesto toho sa uprednostnilo
spriemerovanie formou dobrovolného prevodu, ktory umoZiiuje kompenzaciu bilancii medzi prevadzkovatelmi.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

KedZe sulad budi posudzovat overovatelia, ktori su tretimi stranami, a budl sa opierat najma o existujice IT
nastroje poskytované na trovni EU, vplyv na $tatne rozpodty a verejnd spravu je obmedzeny. Kedze overovanie
je predpokladom na vydanie dokumentu o zhode, potreba zvySenych inSpekcii Statnej pristavnej kontroly sa
povaZzuje za minimainu.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Konkurencieschopnost odvetvia namornej dopravy v EU sa pravdepodobne zvysi prostrednictvom lepsieho
postavenia vyskumnych a inovaénych instititov a poskytovatelov technolégii. Ofakava sa, ze zvySenie nakladov
na palivo bude mat relativne mierny vplyv na naklady tykajuce sa sadzieb za prepravu. ZvySenie nakladov na
naftové zmesi by mohlo viest k zvySeniu sadzby za prepravu o 0,8 % az 15,1 % do roku 2050 (0,1 % az 2,5 %
do roku 2030).

D. Nadvazujlce opatrenia




Kedy sa tato politika preskiima?

Na zéklade Gdajov zhromazdenych podla nariadenia (EU) 2015/757 a dal$ich informagnych povinnosti podia
tohto navrhu na preukazanie suladu sa uroven prieniku paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
bude kazdoro€ne pozorne monitorovat. Politika sa vyhodnoti pat rokov po tom, ako sa zaCne vykonavat.




