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P9 TA(2021)0131
EfektivnejSia a ekologickejsia nimorna doprava

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 27. aprila 2021 o technickych a prevddzkovych opatreniach pre
efektivnejsiu a ekologickejSiu ndmornd dopravu (2019/2193(INI))

(2021/C 506/03)

Eurdpsky parlament,
— so zretelom na svoje uznesenie z 15. janudra 2020 o Eurdpskej zelenej dohode (1),

— so zrete[om na svoju poziciu prijati v prvom ¢itani 16. septembra 2020 o globdlnom systéme zberu idajov o spotrebe
lodného paliva (3),

— so zretelom na 3. §tidiu Medzindrodnej ndmornej organizécie o emisidch sklenikovych plynov (%),
— so zretelom na zdvere¢nii spravu 4. tidie Medzindrodnej ndmornej organizdcie o emisidch sklenikovych plynov (%),

— so zretelom na ministerské vyhldsenie, ktoré v decembri 2019 prijali zmluvné strany Dohovoru o ochrane morského
prostredia a pobreznych oblasti Stredozemného mora (Barcelonsky dohovor),

— so zretefom na vyro¢nd spravu Komisie za rok 2019 o emisidch CO, z ndmornej dopravy,

— 5o zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavddzani infrastruktiry
pre alternativne palivé (°),

— so zretelom na ¢lanok 54 rokovacicho poriadku,
— so zretelom na stanovisko Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpe¢nost potravin,
— so zretelom na sprdvu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0029/2021),

A. kedZze ndmornd doprava a pristavy zohrdvaju klicovi dlohu v hospodarstve EU vzhladom na to, Ze takmer 90 %
zahraniéného obchodu s tovarom EU sa uskuto¢fiuje na mori (%), a tieZ Vyznamnu tlohu v cestovnom ruchu; kedze
majii zdsadny vyznam pre zabezpecenie neprerusenych dodavatelskych retazcov, ako sa ukdzalo pocas pandémie
ochorenia COVID-19; kedze celkovy hospodarsky vplyv ndmorného odvetvia EU predstavoval v roku 2018 prispevok
vo vyske 149 milidrd EUR k HDP EU a kedZe toto odvetvie podporuje viac ako 2 miliény pracovnych miest (’ ); kedze
v roku 2018 jeho priamy hospodérsky vplyv predstavoval 685 000 pracovnych miest na mori a na pevnine v EU; kedze
EU kontroluje 40 % svetového lodstva hrubej priestornosti;

B. kedZe ndmornd preprava tovaru a cestujtcich je klucovym faktorom hospodarskej, socxalnej a tzemnej stdrznosti EU,
a to najmi pokial ide o prepojenost s okrajovymi, ostrovnymi a najvzdialenejsimi regiénmi a ich pristupnost; kedze EU
by v tejto stvislosti mala investovat do konkurencieschopnosti ndimorného odvetvia a jeho schopnosti uskutocnit
udrzatelnd transformdciu;

C. kedze ndmorné odvetvie EU by malo prispievat aj k boju proti strate biodiverzity a zhor$ovaniu zivotného prostredia,
ako aj k cielom Eurépskej zelenej dohody a stratégie biodiverzity do roku 2030;

Prijaté texty, P9_TA(2020)0005.

Prijaté texty, P9_TA(2020)0219.

https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG 3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf
https:|[safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-report-Secretariat.pdf
U.v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1.

https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en

Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry
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D. kedZe zdravé ocedny a zachovanie a ochrana ich ekosystémov maji zdsadny vyznam pre [udstvo, kedZe posobia ako
reguldtory v oblasti klimy, produkujii asponn polovicu obsahu kyslika v atmosfére Zeme, st nositelmi biodiverzity,
zdrojom globalnej potravinovej bezpecnosti a ludského zdravia a zdrojom hospodarskych ¢innosti vratane rybdrstva,
dopravy, obchodu, cestovného ruchu, energie z obnovitelnych zdrojov a zdravotnickych vyrobkov, ktoré by sa mali
zakladat na zdsade udrzatelnosti;

E. kedZe ndmorné odvetvie je regulované na trovni EU aj na medzindrodnej trovni a stile vo velkej miere zévisi od
fosilnych paliv; kedze system monitorovania, nahlasovania a overovania emisii CO, z ndmornej dopravy sa v si¢asnosti
reviduje s ciefom znizit emisie sklenikovych plynov z lodnej dopravy vo vodach EU

F. kedZe odvetvie sa neustdle usiluje o splnenie cielov zniZenia emisif sklenikovych plynov tym, zZe dodrziava existujici
regulaény rdmec a v praxi zavddza dosiahnuté vysledky v oblasti technologického vyvoja;

G. kedZe na dosiahnutie tejto nevyhnutnej transformdcie je preto potrebné primerané financovanie; kedze dalsi vyskum
a inovécie maju zdsadny vyznam pre zavedenie ndmornej dopravy s nulovymi emisiami uhlika;

H. kedZe odvetvie medzindrodnej ndmornej dopravy rocne emituje okolo 940 miliénov ton CO, a je zodpovedné za
priblizne 2,5% celosvetovych emisii sklenikovych plynov (¥); kedZze ndmornd doprava tiez ovplyviuje Zivotné
prostredie tym, Ze prispieva k zmene klimy, a prostrednictvom roznych zdrojov znecistenia, najmi odplyfiovanim,
motormi beZiacimi v pristavoch, vypustanim balastovej vody, uhlovodikov, tazkych kovov a chemikalii a stratou
kontajnerov na mori, ¢o nédsledne vplyva na biodiverzitu a ekosystémy; kedZe nariadenia Medzindrodnej ndmornej
organizdcie (IMO) zamerané na zniZenie emisii SO, z lodi po prvykrdt nadobudli platnost v roku 2005 v rdmci
Medzindrodného dohovoru o zabraneni znecistovaniu z lodi (dohovoru MARPOL) a kedZe emisné limity SO, boli
odvtedy postupne sprisnené, pricom maximalny povoleny obsah siry je v sticasnosti stanoveny na 0,5 % a v oblastiach
kontroly emisif na 0,1 %; kedZe toto rozhodnutie by malo prispiet k zniZeniu emisif; kedze IMO md v roku 2021 prijat
globélne nariadenie o obmedzeni ,emisii ¢ierneho uhlika“; kedZe ndmornd doprava je energeticky najicinnejsim
druhom dopravy vzhladom na mnozstvo prepravovaného nakladu a prislusny objem emisii na tonu prepravovaného
tovaru a kilometer plavby;

. kedZe v pripade, Ze sa urychlene nezavedd zmierfiujliice opatrenia, emisie z medzindrodnej ndmornej dopravy by sa
mohli do roku 2050 zvysit z priblizne 90 % emisii z roku 2008 v roku 2018 na 90 % — 130 % emisii z roku 2008 (),
¢im by sa dostato¢ne neprispelo k dosiahnutiu cielov Parizskej dohody;

J.  kedZze vietky emisie z ndmorného odvetvia, ktoré poskodzuji kvalitu ovzdusia a zdravie ob&anov, by sa mali obmedzit
a riesit v nadviznosti na postdenie vplyvu prislusnych pravnych predpisov;

K. kedZe EU by mala obhajovat vysoku troven ambicii v oblasti zniZovania emisif v ndmornom odvetvi na medzindrodnej
arovni aj na trovni EU;

L. kedZe Cisté technoldgie a riesenia by sa mali upravit pre rozne druhy plavidiel a ndmornych prvkov; kedze vyskum,
investicie a primerand podpora s nevyhnutné na zabezpecenie inovativnych rieSeni a udrzatelnej transformdcie
ndmorného odvetvia;

M. kedze verejné a stkromné investicie v stvislosti s dekarbonizdciou ndmorného odvetvia musia byt v stlade
s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. jina 2020 o vytvoreni rdimca na ulahcenie
udrzatelnych investicii (\) a s klG¢ovymi zdsadami spravodlivej transformdcie vritane vytvarania vysoko kvalitnych
pracovnych miest, zaruk rekvalifikdcie a preloZenia a Strukturdlnych opatreni v oblasti zdravia a bezpe¢nosti pre
vietkych pracovnikov s osobitnym dérazom na prilezitosti pre Zeny a mladych pracovnikov s cielom diverzifikovat
pracovni silu v ndmornom odvetvi; kedZe primerand odbornd priprava a dostojné pracovné podmienky zamestnancov
v ndmornom odvetvi si nevyhnutné okrem iného aj na predchddzanie nechoddm vritane environmentalnych nehod;

S

Tretia $tddia IMO o emisidch sklenfkovych plynov.
Stvrtd $tidia IMO o emisidch sklenikovych plynov.
)  U.v.EUL 198, 22.6.2020, s. 13.
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N. kedze Komisia v sdcasnosti pracuje na posddeni vplyvu zaradenia ndmornej dopravy do systému obchodovania
s emisiami (ETS) EU;

O. kedZe na dosiahnutie cielov zelenej dohody je potrebnd klimaticky neutrdlna transformdcia ndmornej dopravy do roku
2050;

Motivainé mechanizmy v zdujme Cistej energie

1. vyjadruje polutovanie nad narusenim hospodarskej stitaze na eurépskom trhu medzi fosilnymi palivami, pri ktorych
sa uplatiluje priaznivejSie daflové zaobchddzanie, a Cistymi alternativnymi palivami z obnovitelnych zdrojov; vyzyva
Komisiu, aby tito situdciu napravila tym, Ze navrhne obnovenie pravidiel spravodlivej hospodarskej stitaze uplatiiovanim
zdsady ,zneCistovatel plati“ v ndmornej doprave a presadzovanim a dal$im stimulovanim vyuZivania alternativ k tazkym
vykurovacim olejom, ktoré vyrazne znizuji vplyv na klimu a zivotné prostredie, v ndmornom odvetvi, a to aj
prostrednictvom oslobodeni od dane;

2. uzndva vplyv pouzivania tazkého vykurovacieho oleja; zdoraznuje potrebu Gcinne riesit problém emisii z lodnych
paliv a postupne zrusit pouzivanie tazkého vykurovacieho oleja v lodnej doprave, a to nielen ako paliva, ale aj ako primesi
do lodnych pahv konstatUJe potrebu technologickej neutrality za podmienky, Ze je v stlade s environmentdlnymi cielmi
EU; konstatu)e 7Ze na ndmornt dopravu vplyva aj nedostatok primeranych kritérii stavu konca odpadu harmonizovanych
na trovni EU; zdoraznuje, Ze je potrebné predchadzat tiniku uhlika a zachovat konkurencieschopnost eurdpskeho odvetvia
namornej dopravy;

3. pripomina, Ze némorné odvetvie by malo prispievat k tsiliu Unie o zniZenie emisii sklenfkovych plynov, pricom sa
zdroven musi zabezpecit konkurencieschopnost odvetvia; zdoraziiuje, Ze pri zniZovani emisii z ndmornej dopravy je
potrebné vyuzivat vietky rieSenia, ktoré sa dajii lahko zaviest, a investovat do nich, a to vritane transformacnych
technolégii, ako st alternativy k tazkému vykurovaciemu oleju, a zdroveil ndjst a financovat dlhodobé alternativy
s nulovymi emisiami; uzndva vyznam transformacnych technoldgii, ako si LNG a stvisiaca infrastruktiira, pre postupny
prechod na alternativy s nulovymi emisiami v ndmornom odvetvf;

4. pripomina zavizok EU dosiahnut v sdlade s Parizskou dohodou klimaticki neutralitu najneskor do roku 2050; v tejto
stvislosti zdoraznuje vediicu tlohu EU a potrebu rokovat o znizovani emisii sklenikovych plynov z odvetvia ndimornej
dopravy aj na medzindrodnej trovni v ramci IMO, a to vzhladom na medzindrodny a konkuren¢ny rozmer odvetvia
ndmornej dopravy; pripomina predchddzajice pozicie Eurépskeho parlamentu k zahrnutiu nimorného odvetvia do
systému EU ETS (!!) vratane aktualizdcie postdenia vplyvu (*3);

5. vyzyva Komisiu a ¢lenské staty, aby s ohladom na pociato¢na stratégiu IMO o znizovani emisif sklenikovych plynov
z lodi prijatt v roku 2018 a jej nadchddzajicu reviziu vyuzili svoju vahu v IMO v zdujme zabezpecenia toho, aby prijala
konkrétne opatrenia s cielom stanovit ambiciéznu a realistickti cestu smerom k lodnej doprave s nulovymi emisiami, ktord
je v stlade s teplotnym cielom Parizskej dohody, a tym prispiet k zabezpeceniu rovnakych podmienok na medzindrodnej
drovni;

6.  vyzyva Komisiu, aby sa v rdmci iniciativy FuelEU Maritime zaoberala nielen uhlikovou ndro¢nostou paliv, ale aj
techmckynn a prevadzkovymi opatreniami, ktoré by zlepsili efektivnost lodf a ich prevadzky; pripomina, ze v savislosti
s reviziou nariadenia (EU) 2015/757 (%) Eurépsky parlament vyzval lodné spolocnosti, aby dosiahli 40 % znizenie emisii do
roku 2030 v priemere za vSetky lode, za ktoré sti zodpovedné, v porovnani s priemernou hodnotou na kategériu lodi
rovnakej velkosti a typu; doddva, Ze sticastou tejto iniciativy by mal byt aj pristup zaloZeny na Zivotnom cykle, v ktorom by
boli zahrnuté vsetky emisie sklenikovych plynov; zdoraziuje, Ze alternativne palivd, ktoré z hladiska Zivotného cyklu
nedosahuji prahovii hodnotu —70 % stanovent v smernici RED II, by v zdujme stiladu s pravnymi predpismi nemali byt
povolené;

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktébra 2003 o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami
sklenikovych plynov v Spolocenstve, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

(") Prijaté texty, P9_TA(2020)0219.

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovan{ a overovani emisif oxidu
uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).
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Pristavy a ndkladnd preprava

7. pripomina potrebu stimulovat spolupracu medzi vSetkymi zainteresovanymi stranami a vymenu najlepsich postupov
medzi pristavmi, lodnym odvetvim a doddvatelmi paliv a energie s ciefom rozvijat vSeobecny politicky rdmec
dekarbonizdcie pristavov a pobreznych oblasti; nalichavo vyzyva pristavné orgdny, aby zaviedli udrzatelné metédy riadenia
a certifikovali ich s pouZzitim metodoldgii, ktoré zahffiajii posudzovanie zivotného cyklu pristavnych sluzieb, ako je
posudzovanie, na ktorom sa zakladd vyhldsenie o environmentdlnych vlastnostiach vyrobku;

8.  zdoraziuje, Ze zdmorské Gizemia vratane najvzdialenejsich regionov a zamorskych krajin a tizemi a pristavy, ktoré sa
nachddzaji na tychto tzemiach, maji z dovodu svojej strategickej polohy zdsadny vyznam pre eurdpsku suverenitu
a eur6psky a medzindrodny ndmorny obchod; zdoraziuje, Ze hybnymi silami investicii do tychto pristavov sii rozne
faktory, od podpory ich klasickej tlohy prijimania lodi (nakladanie, vykladanie, uskladiiovanie a preprava tovaru) po
zabezpecovanie multimodélnych spojeni, vystavbu energetickej infrastruktiiry, budovanie odolnosti voci zmene klimy
a celkovii ekologizdciu a digitalizdciu plavidiel; vyzyva na dalsie investicie do pristavov, ktoré sa nachddzaji na zdmorskych
tizemiach, s cielom premenif ich na strategické klastre multimodélnej dopravy, vyroby, uskladiovania a distribtcie energie,
ako aj cestovného ruchu;

9.  berie na vedomie cezhrani¢ny rozmer ndmornych pristavov; zdoraziuje tlohu pristavov ako klastrov vietkych
druhov dopravy, energie, priemyslu a modrej ekonomiky; uzndva intenzivnej$i rozvoj pristavnej spoluprace a vytvarania
klastrov;

10.  berie na vedomie pozitivau tlohu eurépskeho ndmorného klastra a pozitivny vyvoj na medzindrodnej trovni,
pokial ide o podporu inovdcii a zniZenie emisii z lodnej dopravy, a vyzyva Komisiu a ¢lenské $tity, aby podporovali
iniciativy, ktoré prispievajd k tomuto pozitivnemu vyvoju;

11.  vyzyva Komisiu, aby prostrednictvom pravnych predpisov podporila ciel nulového znecistenia (emisie sklenikovych
plynov a latky znecistujiice ovzdusie) v kotviskdch a aby presadzovala V)’rvoj a zavadzanie Cistych multimodélnych rieseni
v pristavoch, ktoré by sa podporovah prostrednictvom koridorového prlstupu najmé vyzyva Komisiu, aby urychlene prxJala
opatrenia s cielom regulovat pristup na]zneastu]uce)sxch lodi do pristavov EU na ziklade rdmca smernice o Stitnej
pristavnej kontrole (1) a stimulovala a podporovala pouzivanie pobreznych systémov zdsobovania elektrinou vyuzivajticich
Cistti elektrickd energiu alebo akychkolvek inych energeticky dspornych technoldgii, ktoré majii znacny vplyv na
znizovanie emisif sklenikovych plynov a latok znecistujicich ovzdusie; vyjadruje polutovame nad tym, Ze revizia smernice
2014/94[EU bola odlozens; naliehavo vyzyva Kormsxu aby ¢o najskor navrhla reviziu smernice 2014/94/EU tak, aby
zahfnala stimuly pre ¢lenské stéty a pristavy s cielom rozsirit zavddzanie potrebnej infrastruktiry; vyzyva Komisiu, aby tiez
navrhla reviziu smernice 2003/96/ES (*%);

12.  vyzyva Komisiu, aby vypracovala stratégiu pre pristavy s nulovymi emisiami a podporila iniciativy realizované zdola
nahor vratane opatreni na podporu rozvoja pristavnych priemyselnych odvetvi zameranych na obehové hospodarstvo,
ktorymi by sa zabezpecilo najmd lepSie vyuzivanie odpadu z lodi, ktory sa zbiera a spractiva v pristavoch;

13.  vyzyva Komisiu, aby v zelenej dohode podporovala moddlny prechod na pribreznid ndmornd dopravu, ako aj
zelezni¢nt a vnitrozemskd vodnd dopravu, ako udrzatelnd alternativu cestnej a leteckej nakladnej a osobnej dopravy;
zdérazﬁuje dolezita dlohu, ktorti pribreznd ndmornd doprava zohrédva pri dosahovani cielov modélneho prechodu, pokial
ide o zniZenie pretazema a emisii suvisiacich s dopravou, a ako vychodlsko v zdujme dosiahnutia druhu dopravy s nulovymi
emisiami; zdoraziuje, Ze na tento Gcel je dolezité vypracovat stratégiu pre obnovu a modernizdciu flotily EU s cielom
presadzovat zelent a digitdlnu transformdciu a podporit konkurencieschopnost eurdpskeho odvetvia ndmornych
technoldgif; pripomina, Ze na tento tcel je potrebnd siet infrastruktiry, ktord bude schopnd podporovat tdto intermodalnu
kapacitu, ¢o znamend, Ze je potrebné splnit zavazky, pokial ide o investicie do siete TEN-T v rdmci Ndstroja na prepdjanie
Eurépy (NPE);

14.  zdoraziuje, ze podporou plynulych multimodélnych dopravnych spojeni medzi pristavmi a siefou TEN-T, ako aj
zlepSenim interoperability medzi réznymi druhmi dopravy by sa odstrdnili nedostatky a zniZilo pretaZenie; zdoraziuje
vyznam namornych a vniitrozemskych pristavov ako strategickych a multimodélnych uzlov siete TEN-T;

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o ititnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009,
s. 57).

() Smernica Rady 2003/96/ES z 27. oktébra 2003 o redtrukturalizdcii prdvneho rdmca Spolocenstva pre zdafiovanie energetickych
vyrobkov a elektriny (U. v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51).
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15.  ziada tieZ jasnd stratégiu s cielom presadzovat v pripade ndkladnej dopravy tzv. prepravu roll-on roll-off (prepravu
ro-ro), ¢o by viedlo k zniZeniu poctu tazkych azitkovych vozidiel na cestach nabdda Komisiu, aby podnikla konkrétnejsie
kroky so zdmerom spojit ndmornd politiku s cielom Vyhybat sa cestnej ndkladnej doprave, ktord je zdlhava a skodlivé pre
zivotné prostredie, v rdmci celého kontinentu tym, Ze bude presadzovat, aby sa doddvky blizsie k cielovym trhom
vykondvali prostrednictvom mensich pristavov;

16.  vyzyva Komisiu, aby nanovo vymedzila koncepciu ndmornych dialnic ako neoddelitelnej sucasti siete TEN-T, kedze
majd zdsadny vyznam pre ulahéenie pribreznych ndmornych spojeni a sluzieb ako udrzatelnych alternativ k pozemnej
doprave, a aby ulah¢ila spolupracu medzi ndmornymi pristavmi a spojenie s vndtrozemim tym, Ze zjednodusi kritérid
pristupu, najmi pokial ide o spojenia medzi pristavmi mimo zdkladnej siete, poskytne vyznamnd finanént podporu pre
ndmorné spojenia, ktoré sa alternativou k pozemnej doprave, a zabezpedi spojenie so Zeleznicnou sietou;

17.  domnieva sa, Ze udrZatelné eurdpske ndmorné odvetvie a nadcasovd infrastruktira vritane siete TEN-T a jej
budticeho rozsirenia maji kldcovy vyznam pre dosiahnutie klimaticky neutrdlneho hospoddrstva; zdoraziiuje, Ze
percentudlny ndrast vodnej nakladnej dopravy, ako sa predpokladd v Eurépskej zelenej dohode, si vyzaduje konkrétny
investi¢ny plan EU a konkrétne opatrenia na trovni EU;

Oblasti kontroly emisii a IMO

18.  zdoraziuje, Ze z hladiska zdravia a Zivotného prostredia je nalichavo potrebné zaviest kontrolnti oblast emisif siry
(SECA), ktord by pokryvala vSetky krajiny Stredozemia; vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby aktivne podporovali navrhnutie
takejto oblasti Medzindrodnej ndmornej organizacii do roku 2022; nalichavo vyzyva ¢lenské stity, aby podporili aj zdsadu
rychleho prijatia kontrolnej oblasti emisii dusika (NECA) zameranej na zniZenie emisii dusika v Stredozem;

19.  vyzyva Komisiu, aby zabezpecila rozsirenie tychto oblasti kontroly emisif na vietky moria EU s cielom rovnomerne
znizit povolené Grovne emisii NO, a SO, z lodi; zdoraznuje, Ze kumulativne zniZenie emisii oxidov siry a oxidov dusika ma
priamy vplyv na zniZenie objemu jemnych tuhych castic (PM,; a PM,.);

20.  zdoraziuje, Ze EU by mala ist prikladom tym, Ze prijme ambiciézne pravne poziadavky tykajice sa Cistej nimornej
dopravy a zdroven bude podporovat a presadzovat asporti rovnako ambiciézne opatrenia na medzindrodnych férach, ako je
IMO, ¢m odvetviu ndmornej dopravy umozni postupne odstranit emisie sklenikovych plynov na celosvetovej tirovni
a v stlade s Parfzskou dohodou;

Lode a pohon

21.  vyzyva Komisiu, vlastntkov a prevddzkovatelov lodi, aby zabezpecili vykondvanie vsetkych dostupnych
prevadzkovych a technickych opatreni s cielom dosiahnut energetickii efektivnost, a to najmi optimalizdcie rychlosti
vrtane pripadnej pomalej plavby, inovdcii v oblasti hydrodynamickej optimalizdcie splavnych ciest, zavedenia novych
sposobov pohonu, ako st technoldgie vyuzivajice veternd energiu, optimalizdcie plavidiel a lepSej optimalizdcie v rdmci
namorného logistického retazca;

22.  konstatuje, Ze v ndmornom odvetvi nie je vlastnikom lode vidy osoba alebo subjekt, ktory lod komer¢ne
prevadzkuje; domnieva sa preto, Ze zdsada ,znecistovatel plati“ by sa mala vzfahovat na stranu, ktord je zodpovednd za
komerént prevadzku lode, t. j. komer¢ny subjekt, ktory plati za palivo, ktoré lod spotrebuje, ako je vlastnik lode, spravca
lode, ndjomca lode alebo ndjomca lode bez posidky, a ze tdto strana by na zdklade uvedenej zdsady mala niest
zodpovednost;

23.  konstatuje, Ze digitalizdcia a automatizdcia ndimorného odvetvia, pristavov a lodi maji vyznamny potencial prispiet
k zniZeniu emisii z odvetvia a zohrdvaja klicovii tlohu pri dekarbonizacii odvetvia v silade s ambiciami zelenej dohody
najmi prostrednictvom intenzivnejSich vymen aktudlnych a overenych tidajov, ktoré mozno pouzit na vykondvanie
technickych operdcif a udrzby, napriklad na predpovedanie spdsobu prevadzky lode s najiispornej$ou spotrebou paliva na
konkrétnej trase a na optimalizdciu zastaveni v pristave, ¢o by prispelo k skrateniu ¢akacieho ¢asu plavidiel v pristavoch,
a teda aj k zniZeniu emisif; zdoraziuje, Ze je potrebné vyuzit digitalizdciu na posilnenie spoluprice medzi zainteresovanymi
stranami v odvetvi a tym dosiahnut vyssiu energetickt efektivnost lodi s cielom umoznit im splnit normy kontroly emisif
a ulah¢it riadenie environmentalnych rizik; vyzyva na prijatie opatreni a investicie do digitalizdcie, vyskumu a inovécif
najmi v zdujme vyvoja a harmonizovaného cezhrani¢ného zavddzania monitorovacieho a informaéného systému pre
lodnt dopravu (VTMIS); konstatuje, Ze $irenie digitalizacie a automatizacie v odvetvi lodnej dopravy povedie k zmene
jednotlivych $pecifikdcii pracovnych miest a potrebnych zrucnosti; poukazuje na to, Ze tieto rozne zru¢nosti a oblasti
znalosti, najmd pokial ide o informaéné technoldgie, sa budi od ndmornikov vyzadovat na zaistenie bezpe¢nosti
a prevadzkovej tcinnosti lodi;
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24, vita nové obmedzenie obsahu siry v pohonnych hmotach na 0,5 %, ktoré s G¢innostou od 1. janudra 2020 zaviedla
IMO, a zdéraziuje, Ze by nemalo viest k presunutiu znecistenia z ovzdusia do vody; Ziada preto Komisiu a ¢lenské $tdty, aby
v stilade so smernicou (EU) 2019/883 (%) a na trovni IMO pracovali na komplexnom postident environmentalnych vplyvov
vypustania odpadovej vody z pracok plynov s otvorenym okruhom a inych zvyskov nédkladu do mora a aby zabezpeili ich
riadne zhromazdovanie a spracovanie v pristavnych zbernych zariadeniach; v tejto savislosti dorazne nabada ¢lenské staty,
aby v sulade so smernicou 2000/60/ES (V) zaviedli zdkazy vypuastania odpadovej vody z pracok plynov s otvorenym
kruhom a urcitych zvyskov nakladu do svojich pobreznych vod; zdoraznuje, Ze od zaciatku by sa mali uprednostiiovat
udrzatelné rieSenia na zdklade analyzy Zivotnych cyklov; konstatuje, Ze d¢elom pracok plynov s otvorenym kruhom je
rieSit znecistenie ovzdusia a ze do tychto pricok sa uZz investovalo; poukazuje na to, Ze pouZzivanie pracok plynov
s otvorenym kruhom md vplyv na Zivotné prostredie, a vita, Ze IMO v sticasnosti skima ich dlhodoby vplyv; v tejto
savislosti vyzyva Komisiu, aby na zdklade postdenia vplyvu vykonala postupné zruSenie pouzivania pracok plynov
s otvorenym kruhom s cielom dodrzat emisné limity v stlade s rdmcom IMO a dohovorom MARPOL;

25.  vyzyva Komisiu, aby zallenila alternativne pohonné systémy vritane veterného a soldrneho pohonu do
nadchédza'ﬁcej iniciativy FuelEU Maritime; Vyzyva tiez Komisiu, aby postdila sacasné iniciativy a projekty tykajice sa
namornej nakladnej dopravy a zabezpecila, Ze pohonné systémy pre dopravu budi oprdvnené na financovanie
z prostriedkov EU;

26.  vyzyva Komisiu, aby zaviedla opatrenia doplnené potrebnymi finan¢nymi prostriedkami s ciefom umoznit
eurépskym lodeniciam dodatoé¢ne investovat do udrzatelného, socidlneho a digitalizovaného odvetvia stavby a opravy lodi,
ktoré mad strateglcky vyznam z hladiska vytvdrania pracovnych miest, ¢im podporu e prechod na model obehového
hospodarstva v ramci ktorého sa zohladiiuje cely Zivotny cyklus lodf; zdoraziuje, ze je dolezité, aby sa v EU v stilade
s novym akénym pldnom pre obehové hospodarstvo podporovali a vyvijali udrzatelné rieSenia stavby a demontdze
plavidiel; v tejto stvislosti zdoraziuje, ze lodenice by mali v sdlade s normami OECD a OSN uplatiiovat nélezitd
starostlivost vo sv0)1ch hodnotovych retazcoch v EU aj mimo nej, aby sa pri demontézi plavidiel zabranilo nepriaznivym
vplyvom na Zivotné prostredie;

Financovanie z prostriedkov EU

27.  Zziada Komisiu, aby v rdmci svojich eurépskych finan¢nych programov, a najmi programov Horizont Eur6pa
a InvestEU, podporovala vyskum a zavddzanie Cistych technoldgii a pohonnych hmot; zdoraziuje potencidl elektriny
z dodatoénych obnovitelnych zdrojov vritane zeleného vodika, amoniaku a veterného pohonu; v tejto stvislosti
zdoraznuje finanéné dosledky prechodu na ¢isté alternativne palivd pre odvetvie lodnej dopravy, dodavatel'sky retazec
paliva na pevnine a pristavy; domnieva sa, Ze pristavy st prirodzené uzly vyroby, uskladiovania, distribticie a prepravy
Cistych alternativnych paliv; vyzyva, aby sa v rdmci programu Horizont Eurépa obnovila vyzva na predkladanie projektov
,zelenej dohody®, ktoré Komisia zaviedla v rdmci programu Horizont 2020, najmd v zdujme ekologizdcie ndimorného
odvetvia a podpory vyskumu a inovacii a zavddzania alternativ k tazkym vykurovacim olejom, ktoré vyrazne znizujii vplyv
na klimu a Zivotné prostredie, do ndmorného odvetvia;

28.  vyzyva Komisiu, aby zabezpecila, Ze projekty zamerané na dekarbonizdciu ndmornej dopravy a zniZovanie
znedistujicich emisii vratane nevyhnutnej pristavnej infrastruktary a zariadeni budii opravnené na financovanie v ramci
politiky stdrznosti a prostrednictvom eurdpskych Strukturdlnych a investiénych fondov, NPE a zelenej dohody, a aby
spristupnila finan¢né prostriedky a stimuly na podporu ndmorného odvetvia pri prechode na bezuhlikové hospodarstvo
s pr1hl1adnut1m na socidlny rozmer tohto prechodu; zdoraziiuje, Ze je dolezité vytvarat synergie a komplementdrnost medzi
roznymi rieSeniami financovania EU bez toho, aby to viedlo k zbytocnej admmlstratlvnej zatazi, ktord by odradila
sikromné subjekty od investovania a tym spomalila technologicky pokrok a teda aj zlepSenie nakladove; efektivnosti;
vyzyva Komisiu, aby v rdmci europskeho planu prlemyselne) obnovy presadzovala zelene eurdpske ndmorné odvetvie na
tzemi{ EU a investovala do a zdroven zaujala vediicu poziciu pri vyvoji novych ekologicky navrhovanych lodi, renovacii
a modernizdcii existujticich plavidiel a demontdzi;

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych zariadeniach na vykladanie
odpadu z lodj, ktorou sa menf smernica 2010/65/EU a zrusuje smernica 2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje rdimec posobnosti pre opatrenia
Spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (U. v. ES L 327, 22.12.2000, s. 1).
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29.  domnieva sa, Ze kazdy reahstlcky proces transformdcie v zdujme splnenia ciela nulovych emisii sa musi zakladat na
zapojen{ a Gcasti zamteresovanych stran v odvetvi, ako aj na podpore EU v podobe prlmeraneho rozpoctu a dialogu,
flexibility a starostlivosti pri presadzovani potrebnych regulacnych reforiem; konstatuje, Ze tieto podmienky st nevyhnutné
na podporu strategickej spoluprice so zameranim na udrZatelnost prostrednictvom ndstrojov, ako je spolo¢ne
programované partnerstvo v oblasti ,ndmornej dopravy s nulovymi emisiami*;

30. pripomina, Ze NPE by mal podporovat ciele dekarbonizédcie a modélneho prechodu na iné druhy dopravy, pricom
by sa nan malo vy¢lenit viac rozpoctovych zdrojov;

31 v tejto stvislosti Vyjadru)e polutovanie nad rozhodnutim Rady zniZit rozpoctove prostriedky na programy
zamerané na budicnost, ako st NPE, InvestEU a Horizont Eurdpa; konstatu]e e ambiciézny program EU pre
dekarbonizdciu sa musi podporit zodpovedajiicimi finanénymi prostriedkami a ndstrojmi financovania;

32.  pripomina, Ze Eurépska investi¢nd banka (EIB) poskytuje podporu pre atraktivne prevadzkové tvery; domnieva sa
viak, Ze prahovéd hodnota pre financovanie malych projektov by sa mala znizif; v tejto savislosti poukazuje na to, Ze
v rdmci programu zdruky pre ekologickii lodnti dopravu (GSGP), zameraného na urychlenie realizdcie investicif eurépskych
lodnych spolo¢nosti do zelensich technoldgii, by sa tiez mala poskytovat podpora pre mensie transakcie vratane
flexibilnejsich dverovych podmienok; okrem toho sa domnieva, ze EIB by mala vyrobcom lodi poskytovat finan¢né
prostriedky pred a po dodani lode, ¢im by sa vyrazne posilnilo vykondvanie a Zivotaschopnost projektov;

33.  zdoéraznuje, Ze prechod k dekarbonizicii a zavedenie motivaén)’fch mechanizmov v zdujme Cistej energie v odvetvi
namornej dopravy by zahffiali potrebu rekvalifikdcie a odbornej pripravy pracovnikov; pripomina, Ze na tento tcel by sa
muselo naplanovat aj financovanie zo strany EU a clenskych Statov; nabada Komisiu, aby vytvorila sief EU na vymenu
osvedcenych postupov, ako prispdsobit pracovni silu novym potrebdm odvetvia;

34.  podporuje preskiimanie usmerneni tykajicich sa tdtnej pomoci, ktoré vykonala Komisia, vo vSetkych prislusnych
odvetviach vritane dopravy a najmd ndmornej dopravy s cielom splnit ciele Eurpskej zelenej dohody tym, Ze sa uplatni
zdsada ,spravodlivej transformdcie” a Ze sa ndrodnym vlddam umozni priamo podporit investicie do dekarbonizacie a Cistej
energie; vyzyva Komisiu, aby preskiimala, ¢i sticasné oslobodenia od dane nevytvéraji nespravodlivé medziodvetvové
podmienky hospodarskej stitaze; naliechavo vyzyva Komisiu, aby objasnila $taitnu pomoc pre udrzatelné projekty v oblasti
lodnej dopravy;

35.  upozoriiuje na hospodarske dosledky pandémie ochorenia COVID-19 pre odvetvie vodnej dopravy, a najmé osobnej
hromadnej dopravy; vyzyva ¢lenské Staty, aby odvetvie vodnej dopravy zaradili ako prioritu do svojich narodnych planov
obnovy, aby tak pre toto odvetvie zabezpecili komplexny pristup k zdrojom vyclenenym v ramci Mechanizmu na podporu
obnovy a odolnosti; okrem toho Ziada Komisiu, aby zmapovala inteligentné investicné iniciativy v zdujme udrzatelnej
a odolnej obnovy odvetvia;

Kontrola a vykondvanie

36.  vyzyva Komisiu, aby zabezpecila transparentnost a dostupnost informécif o environmentdlnom vplyve a energetickej
efektivnosti lodi a postdila zavedenie eurdpskeho systému oznacovania v stilade s opatreniami prijatymi na trovni IMO,
ktorého cielom by malo byt i¢inne zniZovat emisie a pomdhat odvetviu tym, Ze sa v rdmci neho bude poskytovat lepsi
pristup k financovaniu, Gverom a zdrukdm na zdklade emisnych vlastnosti a zlep$i sa monitorovanie emisii, vytvarat prinos
stimulovanim pristavnych orgdnov, aby diferencovali poplatky za pouZivanie pristavnej infrastruktdry, a zvySovat
atraktivnost odvetvia; okrem toho zdoraziuje, Ze je potrebné dalej presadzovat, rozvijat a vykondvat systém ,zelenych
lodi, v rdmci ktorého by sa malo zohladnit znizenie emisii, spracovanie odpadu a environmentilny vplyv, a to najmai
prostrednictvom vymeny skisenosti a odbornych znalosti;

37.  vyzyva Komisiu, aby navrhla reviziu smernice o $tdtnej pristavnej kontrole najneskor do konca roka 2021, ako sa
stanovuje v pracovnom programe Komisie na rok 2021, s cieflom umoznit Gc¢innejsiu a komplexnejsiu kontrolu lodi
a zjednodusené postupy vratane stimulov v zdujme dodrziavania noriem v oblasti Zivotného prostredia, socidlnych veci,
verejného zdravia a pracovného prava, bezpecnostl ndmornikov aj pristavnych pracovnikov na palube lodi, ktoré Zastavu]u
v pristavoch EU, a moznosti G¢innych prlmeranych a odrédzajticich sankcif s ohladom na environmentdlne pravo, pravo
v oblasti verejného zdravia a danové a socidlne pravo;

38.  vyzyva Komisiu, aby v koordindcii s MOP posilnila budovanie kapacit v tretich krajindch, pokial ide o in3pekcie
a presadzovanie, a aby v spoluprici so socidlnymi partnermi zacala kampane zamerané na zvySovanie informovanosti
o pravach a zavizkoch vyplyvajicich z Dohovoru o pracovnych norméach v ndmornej doprave; vyzyva Komisiu, aby
presadzovala vytvorenie databdzy MOP, ktord by obsahovala zistenia indpekcif a staznosti ndimornikov, s ciefom umoznit
ndmornikom a vlastnikom lod pristup k najrenomovanejsim ndborovym a zamestnaneckym sluzbdm, ktoré st v stlade
s Dohovorom o pracovnych normdch v nimornej doprave;
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39. zdoraznu]e potencidl Europskej nimornej bezpecnostne) agentdry (EMSA) a jej satelitného systému Safe Sea Net pri
monitorovani zne€istenia ropou a nezakonneho vypustania pohonnych litok do mora a uplatiovania nariadenia (EU)
2015/757; zdoraziuje, Ze v tejto oblasti, najmd v Stredozemnom mori, je nevyhnutnd regiondlna spoluprica, a to aj
s tretimi krajinami; vyzyva preto Komisiu, aby posilnila vymenu informdcii a spoluprdcu medzi krajinami;

40. zdérazﬁuje 7e partnerstvo, ktoré sa planuje v stvislosti s vystipenim Spojeného kralovstva z EU, by malo zarucit
primerané a rovnaké podmienky v environmentalnej a socidlnej oblasti bez toho, aby boli narusené dopravné obchodné
spojenia vrdtane colnych kontrol, ¢o by nemalo narusit konkurencieschopnost flotily | EU a malo by zabezpecit
bezproblémovy priebeh vyvoznych a dovoznych opericii medzi Spojenym kralovstvom a EU;

o
o (0]

41.  poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.
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