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1. Zavery a odporiicania

1.1.  EHSV opitovne potvrdzuje svoje zavery a odporicania uvedené v stanoviskdch na tému Iniciativa FuelEU Maritime (')
a NAIADES III ().

1.1.1.  ,Na to, aby sa tento ciel napokon dosiahol, je potrebnd tizka spolupraca“ v prislusnych oblastiach ,so vietkymi
zainteresovanymi stranami v odvetvi ndmornej dopravy a stvisiacom doddvatelskom retazci“.

1.1.2.  To isté plati pre nevyhnutny ,zdujem o vytvorenie intermoddlnych termindlov® umoziujicich ,rozvoj
vnutrozemskej vodnej dopravy v mestdch®, ktory prispeje k zlepSeniu kvality Zivota.

1.2.  EHSV sa domnieva, Ze pri ekologizdcii ndmornej a rie¢nej dopravy je nevyhnutné prihliadat na zdravie a kvalitu
zivota [udi Zijiicich v blizkosti plavebnych trds alebo pristavov.

1.3.  Pristavné orgdny, miestne a regiondlne samosprdvy a subjekty posobiace v odvetvi dopravy musia preto navzdjom
spolupracovat a prehodnotit vizby medzi mestom, pristavmi a subjektmi pdsobiacimi v odvetvi dopravy.

1.4.  Ekologickii transformdciu bude mozné zrealizovat len po zavedeni primeranej odbornej pripravy pre
zamestnancov.

1.5.  Tieto odporticania sii integrdlnou sti¢astou budtcej valorizdcie modrého hospodérstva.

2. Uvod

2.1. Oznamenim Eurdpskej komisie NAIADES III z 24. jina 2021, ktoré sa tyka modernizicie vnutrozemskej vodnej
dopravy v Eurdpe, a ndvrhom nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady FuelEU Maritime zo 14. jula 2021, ktoré sa tyka
vyuzivania paliv z obnovitelnych zdrojov v ndmornej doprave, sa za¢ina dekarbonizicia tychto odvetvi.

2.2.  NAIADES III je akény plan obsahujici 35 opatreni, ktory mad podporit vyuzivanie rie¢nej dopravy. Vychddza
z velmi prostého konstatovania komisdrky pre dopravu Adiny Vilean, Ze rieCna doprava je jednym z najSetrnejsich
sposobov dopravy z hladiska emisii CO, a Ze vodné cesty mozu zohrdvat dolezitt Glohu pri dekarbonizdcii nasich
dopravnych systémov. Napriek tomu sa rieky a kandly vyuZzivaja len na 6 % ndkladnej dopravy v EU, hoci siet vodnych ciest
mé 41 000 kilometrov.

() Stanovisko EHSV na tému Iniciativa FuelEU Maritime (U. v. EU C 152, 6.4.2022, 5. 145).
()  Stanovisko EHSV na tému NAIADES III (U. v. EU C 194, 12.5.2022, s. 102).


https://www.eesc.europa.eu/sk/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.152.01.0145.01.SLK&toc=OJ%3AC%3A2022%3A152%3ATOC
https://www.eesc.europa.eu/sk/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.194.01.0102.01.SLK&toc=OJ%3AC%3A2022%3A194%3ATOC
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2.3, Ozndmenie prichddza s ambiciou umoznit prepravu vicsicho objemu tovaru po eurdpskych riekach a kandloch
a ulahcit prechod na néakladné ¢lny s nulovymi emisiami do roku 2050.

2.4.  Komisia preto navrhuje zrevidovat smernicu o intermodélnej doprave z roku 1992 (), jediny pravny nastroj EU,
ktory priamo podporuje prechod z cestnej ndkladnej dopravy na nizkoemisné druhy dopravy (vnitrozemské vodné cesty,
ndmornd a Zelezniént dopravu), aviak z dovodu neuspokojivej transpozicie v ¢lenskych §titoch nedosiahol ocakavany
ucinok. Hlavnym dovodom tejto netispesnej transpozicie je skutocnost, Ze niektoré ¢asti balika opatreni v oblasti mobility
z roku 2018 si navzdjom odporovali: na jednej strane ciel' dosiahnut na vnitornom trhu spravodlivid hospodarsku sitaz
medzi podnikmi a zamestnancami v sektore cestnej dopravy (obmedzenim kabotdze z intermodélnych termindlov a do
nich), na druhej strane prechod z modélnej dopravy na intermodélnu dopravu vdaka zniZeniu ndkladov, ktoré st s fou
spojené.

2.5.  Ndvrh nariadenia o ndmornej doprave je sticastou politického a legislativneho balika Fit for 55, ktorého cielom je
dosiahnut, aby sa do roku 2030 emisie sklenikovych plynov znizili o 55 %. Névrh sa zameriava najma na ciele v oblasti
znizovania emisif a poZaduje sa v flom, aby dopravcovia nahldsili, aky typ lode a paliva pouzivaji. Jeho poziadavky teda nie
st velmi prisne. Dovodom je skuto¢nost, Ze podla Eurpskej komisie ndmornd doprava vo vSeobecnosti produkuje len
10 % emisif savisiacich s dopravou v Uni.

2.6.  EHSV moze len podporit politiku Eurépskej komisie zameranti na ekologizaciu ndmornej a rie¢nej dopravy.

2.7.  Svoju podporu vyjadril v neddvno prijatych stanoviskdch na tému Iniciativa FuelEU Maritime (*) a NAIADES III (°)
a pri tejto prilezitosti by chcel okrem iného predostriet niekolko Gvah o spolocenskych vyzvach, ktoré ekologizacia
namornej a rie¢nej dopravy prindsa, a upriamit pozornost obéianskej spolo¢nosti na to, Ze ekologizacia nimornej a rie¢nej
dopravy si vyzaduje aj ndmorné priestorové planovanie, aby sa doprava mohla prispdsobit zmene klimy v duchu zdsad
,modrého hospodarstva“ (°).

3. VSeobecné pripomienky

3.1.  Toto stanovisko z vlastnej iniciativy md dve Casti zamerané na odli$né témy: prva Cast sa zaoberd najmd povahou
rie¢nej dopravy a rie¢nych pristavov, druhd je venovand socidlnym otdzkam tykajicim sa zamestnancov v nidmornej
a rie¢nej doprave. EHSV zdoraziluje, Ze ndmornd doprava predstavuje sektorovy trh, od miestnej trajektovej dopravy
v mestdch a na stostroviach vyuzivajicej rieky a krdtke ndmorné trasy az po dopravu dialkovymi trajektmi, lodami na
hromadny nédklad, kontajnerovymi lodami a vyletnymi lodami.

Toto stanovisko sa nezaoberd vSetkymi uvedenymi sektormi, ale spolocenskym rozmerom otdzok miestnej a regiondlnej
dopravy.

3.2.  Ekologizdcia ndmornej a rie¢nej dopravy si vyzaduje integrovany pristup, kedze budica dopravnd infrastruktira
bude musiet prihliadat aj na ochranu zdravia miestnych obyvatelov a pracovnikov.

3.3.  EHSV v tomto stanovisku z vlastnej iniciativy o spolocenskych vyzvach spojenych s ekologizdciou nimornej
a rie¢nej dopravy upozoriiuje, Ze Komisia by mala mat k dispozicii spolahlivé stidie o vplyve ¢innosti rie¢nych
a namornych pristavov na zdravie. Tieto Stidie by sa mali zameriavaf na analyzu systémov environmentilneho
manazérstva vo velkom rozsahu a mali by zahffiat odporicania pre prevddzkovanie rie¢nych a ndmornych pristavov
s prihliadnutim na zdravotné aspekty.

3.4,V ramci hospodarskej, socidlnej a Gzemnej sidrznosti, najmi na ostrovnych tzemiach, zohrdva doélezitti tlohu
ndmornd kabotdz. Podporuje politiku nizkych emisii, znizuje vplyv na Zivotné prostredie a ulahcuje uplatiiovanie zdsady
multimodality.

() Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o vytvoreni spolo¢nych pravidiel pre urcité druhy kombinovanej prepravy tovaru
medzi ¢lenskymi $tatmi [neexistuje v slovenskom zneni] (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).

Stanovisko EHSV na tému Iniciativa FuelEU Maritime (U. v. EU C 152, 6.4.2022, s. 145).

Stanovisko EHSV na tému NAIADES III (U. v. EU C 194, 12.5.2022, s. 102).

Stanovisko EHSV na tému Novy pristup k udriatelnému modrému hospoddrstvu v EU, spravodajca: Simo Tiainen
(U. v. EU C 517, 22.12.2021, s. 108) a stanovisko EHSV na tému Inovdcia v modrej ekonomike, spravodajca: Séamus Boland
(U. v. EU C 12, 15.1.2015, 5. 93).

—_—
IS


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1992:368:SOM:EN:HTML
https://www.eesc.europa.eu/sk/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.152.01.0145.01.SLK&toc=OJ%3AC%3A2022%3A152%3ATOC
https://www.eesc.europa.eu/sk/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.194.01.0102.01.SLK&toc=OJ%3AC%3A2022%3A194%3ATOC
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2021:517:SOM:SK:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:012:SOM:SK:HTML
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3.5.  Zlepsenie kvality ovzdusia v pristavoch a jej vplyv na zdravie miestnych obyvatelov je citlivou otdzkou. EHSV
povazuje za dolezité viac rozvindt pobrezné systémy zdsobovania elektrickou energiou v rie¢nych a ndmornych pristavoch,
ako to urobili v rotterdamskom pristave, aby mohli zakotvené lode bez ohladu na svoju velkost vypnit motory, pretoze by
to pomohlo chrénit zdravie obyvatelov a pracovnikov. Plati to aj pre vyletné lode, ktoré Casto kotvia v centrdlnych
pristavnych oblastiach.

3.6.  Hlukové znecistenie v dosledku cinnosti ndimornych pristavov nemozno ignorovat, pretoZe priamo vplyva na
kvalitu Zivota obyvatelov, ako aj na zdravie pracovnikov. Tyka sa to aj obyvatelov vnitrozemia pozdlz vnatrozemskych
vodnych ciest. Zlep3enie vysledkov rie¢nej dopravy ide ruka v ruke so socidlnym a hospodarskym rozvojom vniitrozemia.
Tento rozvoj v§ak nemoéze byt na tkor kvality Zivota miestnych obyvatelov, hoci rie¢na doprava méd menej skodlivych
ucinkov nez cestnd doprava.

3.7. O ekologizicii rie¢nej a ndmornej dopravy nemozno hovorit bez toho, aby sa spomenuli otdzky tykajiice sa
odbornej pripravy zamestnancov, pracovnych vyhliadok a rozdielneho zaobchddzania so Zenami a muzmi v tychto
odvetviach, a bez zohladnenia spolocenskych vyziev savisiacich s hlbokymi zmenami, ktoré prindsa digitalizacia
a automatizacia povolani.

3.8.  Na zniZenie zavislosti rie¢nej dopravy od fosilnych paliv je nevyhnutnd obnova flotily. V tomto odvetvi pdsobia
zvicSa prevadzkovatelia s malymi plavidlami a malé a stredné podniky (MSP), ktoré maji v sicasnosti hospodarske tazkosti
(pokles obratu priblizne o 2,7 miliardy EUR, zniZenie objemu osobnej dopravy najmenej o 70 %). Spolocenska prijatelnost
tejto potrebnej obnovy flotily si vyzaduje podporu zo strany prevadzkovatelov lodi, ktord bude zarucend len vtedy, ak sa
ziska ich dovera prostrednictvom investicii a dlhodobej finan¢nej podpory.

3.9.  Prechod na rie¢nu dopravu s nulovymi emisiami CO, si preto vyZaduje nielen financni podporu pre dnesnych
prevadzkovatelov lodi, ale aj zvySené usilie v oblasti odbornej pripravy sticasnych a budicich ¢lenov posidok. Uspech
ekologizdcie rie¢nej a ndmornej dopravy zdvisi aj od schopnosti tohto odvetvia zvlddnut transforméciu price a zru¢nosti.

4. Konkrétne pripomienky

Pristavy

4.1.  Politika ekologizicie vedie v oblasti ndmornej dopravy k prehodnoteniu vizieb medzi mestami a pristavmi. Projekty
uzemného planovania zaloZené len na ,ropnom* hospodarstve a globalizovand ,superkontajnerizacia“ v druhej polovici 20.
storoCia sposobili, Ze pristavy opustili mestd, ktoré sa pre ne stali prili§ tesnymi, a vznikli priemyselno-pristavné zény na
periférii. Akceptdcia velkého pristavného alebo mestského projektu viak musi byt takmer jednomyselnd, ¢o znamend, Ze
treba zohladnit ¢asto velmi komplexny stibor argumentov spdjajiicich verejny zdujem a individudlne potreby. Vo vztahoch
medzi mestom a jeho pristavom, ktoré sa formuji uz po stdrocia, st tieto ob¢ianske a spolocenské poziadavky pomerne
nové.

4.2, Pristavné orgdny a obce sa modzu zhodnit alebo mat celkom opalny ndzor, pricom v3ak musia prihliadat na
spolocensky a environmentdlny rozmer, ktoré st v stcasnosti neodmyslitelné (). V pristavnych mestéch, kde lode
koexistujii s miestnymi obyvatelmi, priemyselnymi odvetviami, obchodmi a turistickymi aktivitami, sa kvalita Zivotného
prostredia a zdroje skodlivych acinkov stdvaji dovodom mobilizdcie [udi. Napriklad motory lodi bezia vo dne aj v noci: pre
obyvatelov mnohych eurdpskych pristavov je znecistenie ovzdusia kazdodennou pohromou.

4.3, Plavidld na prepravu osob a ndkladu a trajekty mnohych dopravnych spolo¢nosti vypustaji do vzduchu plyny
a jemné tuhé castice. Hluk motorov je takisto neznesitelnou zétazou, kedZe ide o stistavny hluk, ktory v noci este viac
zosilnie.

4.4.  Problém vyplyva zo skutocnosti, Ze len niektoré kotviska v pristavoch majii pobrezné elektrické pripojenie. Niektoré
plavidld musia preto zapnit svoje vlastné generatory.

4.5.  Zlep3enie kvality ovzdusia v pristavoch a jej vplyv na zdravie miestnych obyvatelov je citlivou otdzkou. Dopyt
spoloc¢nosti po preventivnych a ndpravnych opatreniach v oblasti kvality ovzdusia v blizkosti pristavov je Coraz naliehavejsi,
najmi na socialnych sietach.

() Daudet B. a Alix Y., Gouvernance des territoires ville-port: empreintes locales, concurrences régionales et enjeux globaux, Organisations et
Territoires, 2012.
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4.6.  To isté plati pre hlukové znecistenie spdsobené ¢innostou pristavov. EHSV sa domnieva, Ze ekologizdcia ndmornej
a riecnej dopravy sa nezaobide bez inventarizdcie a diagnostiky environmentdlnych vplyvov pristavov, najmi v oblastiach
na rozhrani medzi pristavom a mestom. Tieto ¢innosti by sa mali robit pred prijatim akychkolvek opatreni a umoznia
inteligentny environmentdlny manazment oblasti na rozhrani medzi mestom a pristavom, ku ktorému by mohol prispiet
rozvoj rie¢nych pristavov.

4.7. O ckologizicii ndimornej a riecnej dopravy nemozno totiz rozhodnit bez toho, aby sa najprv posadil vplyv
rozptylenia emisii plynov z plavidiel, aj pri nizkych emisidch CO,, topograficky profil pristavnej oblasti, rozlozenie
obyvatel'stva v oblastiach ovplyvnenych ¢innostou pristavu, existencia meteorologickych stanic, kedze pocasie ovplyviiuje
rozptyl alebo stagndciu plynov v ovzdusi, a snimacov merajtcich zne€istenie a hladinu hluku.

Zamestnanci v ndmornom odvetvi

4.8.  Zamestnanost a odbornd priprava zamerand na nové profesie nimornikov st dalsou velkou spolocenskou vyzvou,
ktori nemozno ignorovat. Napriek tomu, Ze nie je k dispozicii dostatok dostupnych, presnych a porovnatelnych tdajov
o ndmornikoch, je vSeobecne zndme, Ze ndmorné odvetvie trpi nedostatkom zruénosti a ze je tazké obsadit pracovné
miesta a udrzat si ndmornikov.

4.9.  Tento sektor nie je dost atraktivny okrem iného preto, Ze plavba po mori sa uz nepovazuje za spdsob, ako vidiet
svet. Teraz sa totiz déd cestovat lacnejsie a jednoduchsie. Podl'a nezévislej $tadie vypracovanej pre Eurdpsku komisiu sa toto
odvetvie vnima ako nezlucitelné s ,normélnym* spolocenskym a rodinnym Zivotom a pontika zlé pracovné podmienky
a slabé vyhliadky na kariérny rast, a to i napriek Dohovoru o pracovnych norméch v nimornej doprave z roku 2006
(dohovor MLC 2006), v ktorom sa stanovuji minimdlne pracovné a Zzivotné podmienky pre ndmornikov svetovej
obchodne;j flotily (%).

4.10.  Niektoré daje zo spravy ZdruZenia vlastnikov lodi Eurépskeho spolocenstva viak sved¢ia o tom, Ze v urcitych
vrstvach spolo¢nosti sa lodnd doprava povazuje za prestiznu a seriéznu, najméd vdaka informaénym kampaniam o tomto
odvetvi, tipendidm atd.

Zastilpenie Zien v odvetvi dopravy

4.11.  Pomerné zastiipenie Zien v namornej doprave je stdle nedostatocné, resp. slabé, a v priebehu ¢asu vykazuje len
mélo zndmok zlep$enia. S vynimkou niektorych severskych krajin a Holandska zastdvaji zeny v tomto odvetvi pracovné
miesta s niz§im postavenim a niz$imi mzdami ako muzi.

4.12.  EHSV je clenom Platformy EU pre zmenu, ktorej cielom je zaclenenie Zien a vicsie uznanie ich prace v odvetvi
dopravy vo vSeobecnosti vritane ndmornej a rie¢nej dopravy. Z online prieskumu, ktory v case od 7. oktébra do
29. novembra 2019 uskutocnila Eurdpska federdcia pracovnikov v doprave, vyplyva, Ze medzi zamestnancami v doprave
(vo vietkych odvetviach) je len 22% Zien (). Stddia ukazuje, Ze v tomto odvetvi pretrvdva mnoZstvo prekdzok
vyplyvajtcich z rodovych nerovnosti a stereotypov. Ndmorna doprava je odjakZziva odvetvim muzov a EHSV sa domnieva,
7e sa to musi zmenit, aby bolo mozné zvlddnut spoloc¢enskii vyzvu, akou je postavenie Zien v tomto odvetvi.

4.13.  FEkologizicia ndmornej dopravy by mohla byt na to dobrou prilezitostou. EHSV totiz zastdva nazor, Ze vdaka
technologickému rozvoju, ktory ekologizécia prinesie, by sa mala nastartovat dynamika zamestnanosti v ndmornej doprave
a malo by sa zmenif vnimanie tohto odvetvia, kedZe tradicné pracovné miesta na mori budi nahradené pracovnymi
miestami s vysokou pridanou hodnotou na pevnine, ktoré umoznia zamestnat viac Zien.

4.14.  Na zaistenie bezpecnej plavby, ktord bude zdroven Zetrnd k Zzivotnému prostrediu, st nevyhnutni néleZite
kvalifikovani ndmornici. Zivotaschopnost tohto dynamického sektora zévisi od toho, ¢ aj v buddcnosti dokédze prildkat
dostato¢ny pocet kvalitnych novych pracovnikov a udrzat si skdsenych ndmornikov vritane Zien a inych nedostato¢ne
zastiipenych skupin.

4.15. EHSV sa domnieva, Ze na to, aby sa v rdmci ekologizdcie ndmornej dopravy dospelo k relevantnym
a uskutocnitelnym rieSeniam, je nevyhnutné zapojenie vietkych zainteresovanych strdn, ako aj socialnych partnerov (*°).

()  Coffey, Consultores em Transportes Inovacio e Sistemas, Oxford Research a World Maritime University, Study on social aspects within
the maritime transport sector (Stidia o socidlnych aspektoch v sektore nimornej dopravy), Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej
tnie, 2020.

() https:/[www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/.

(") https:/[www.ecsa.eufindex.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping.


https://www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/
https://www.ecsa.eu/index.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping
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Ndmornici

4.16.  Automatizdcia lodi by vSak mohla viest k zniZeniu poctu ¢lenov posddok a persondlu na palube, ¢im sa zniZi
dopyt po ndmornikoch a zdroven sa zvysi pracovnd zdfaz a zodpovednost osob, ktoré st uZ zamestnané. Je mdlo
pravdepodobné, ze by spolocnost akceptovala perspektivu preptstania alebo rekvalifikdcie.

4.17.  Digitalizdcia a automatizdcia by mali zdroven zlepsit pracovné podmienky ¢lenov posddky s vysokou kvalifikdciou
a zru¢nostami v oblasti IT a elektrotechniky. Takisto m6zu pomoct znizit administrativnu zataz, ktora clenovia posidky
Casto oznacujl za tinavnd, a umozZnit rozvoj takmer autonémnych operaénych systémov, o nie je bezvyznamné, pokial ide
o pracovny (as a atraktivnost ndmornej dopravy.

4.18.  Digitalizdciou a automatizdciou v rdmci ekologizdcie nimornej dopravy sa toto odvetvie vyrazne zmeni. Nebude
to viak v kratkodobom horizonte, kedZe vlastnici lodi na to este nie st Gplne pripraveni. Pritom tieto nové technoldgie st
prisposobené existujicim plavidlam. Neochota vlastnikov lodi vyplyva aj z ndkladov potrebnych na obnovu flotily.

4.19.  Takisto nemozeme prehliadat riziko, Ze meniace sa potreby z hladiska zru¢nosti by mohli negativne ovplyvnit
zamestnanost a sposobit, Ze niektor{ ndmornici budi vyliiceni alebo Ze novi ndmornici nebudi spravne vyskoleni. Je to
velkd vyzva pre ndmornicke $koly a zvlddnut ju mozu len tie, ktoré izko spolupracujii s ndmornym sektorom a usiluji sa
prisposobit jeho potrebdm.

4.20.  Okrem toho je nevyhnutné kontinudlne vzdeldvanie nimornikov, aby sa aktualizovali ich zrucnosti a ulah¢il
prechod z pracovnych miest na mori na pracovné miesta na pevnine, ¢o si bude ekologizdcia ndmornej dopravy
pravdepodobne vyzadovat. Tento aspekt je mimoriadne délezity, aby sa zaistil pozitivny celospolocensky dosah.

4.21.  Vyssia kvalifikdcia pracovnikov so sebou prindSa zvySenie ceny prace, riziko socidlneho dampingu na tkor
najmenej kvalifikovanych pracovnikov a hrozbu nekalej konkurencie na trhu préice, preto je potrebné chranit pracovné
miesta eurdpskych ndmornikov. V tejto stvislosti treba poukdzat na $tadiu s ndzvom Seafarers and digital disruption z roku
2018 (). Zd4 sa v3ak, Ze pocet ndmornikov klesd a ich vek sa zvysuje, a preto vyvstava otdzka, ¢i st konkurencieschopni
v porovnani{ s namornikmi z krajin mimo Eurdpy. Je to samostatnd téma, ale vybor ju chcel v tomto stanovisko z vlastnej
iniciativy aspon spomentt.

4.22.  Socidlni partneri zohrévajii teda kli¢ovt dlohu v Gsili zabezpecit dodrziavanie ¢i dokonca sprisnenie pracovnych
noriem v ndmornej doprave. Kolektivne vyjedndvanie vSak moze byt ohrozené vzhladom na rozdielne pracovné priva
uplatiované na palube a moze ho skomplikovat uplatiiovanie pracovného préva v cezhrani¢nych oblastiach z dévodu
nedostatocnej komunikdcie, spoluprdce a koordindcie medzi réznymi orgdnmi zodpovednymi za kontrolu pracovnych
podmienok.

Rie¢na doprava

4.23.  Niektoré tieto ivahy tykajiice sa pracovnikov v ndmornej doprave mozno extrapolovat aj na rie¢nu dopravu, s tym
rozdielom, Ze trh price vo vnutrozemskej plavbe pozostdva prevazne zo starniicich samostatne zarobkovo ¢innych
prevadzkovatelov, a to z dovodu spojenia roznych socidlnych, hospodarskych a kultirnych faktorov (*). Treba
poznamenat, Ze starnutie sa tyka aj kategérie zamestnancov, kedze mladi ludia uprednostiiuji zamestnanie na pevnine
s pravidelnym pracovnym ¢asom a moznostou travit vikendy doma. Tento faktor je velmi dolezity napriklad v zdpadnej
Eurépe, kde priblizne 80 % podnikov rie¢nej nakladnej dopravy predstavuji samostatne zdrobkovo ¢inni vlastnici-
prevadzkovatelia, ktorych pracovny ¢as nie je pravidelny. Vysledkom je nedostatok pracovnej sily vo vnitrozemskej plavbe,
a to na trhu osobnej, ako aj ndkladnej riecnej dopravy, pricom tento jav mozno pozorovat v kategorii kvalifikovaného
persondlu na trovni velenia a kvalifikovanych lodnych kapitdnov v segmente tekutého nakladu.

4.24.  EHSV konstatuje, Ze tento nedostatok pracovnej sily zapricinuji aj technické faktory: kedze praca clenov posadky
je technicky ¢oraz ndro¢nejsia, podniky rie¢nej dopravy hladaji $pecializované profily, ktoré je viak tazké ndjst.

4.25.  Nato, aby sa zvysila atraktivnost tohto sektora, najma pre mladi generdciu, je potrebné prijat dolezité opatrenia,
predovsetkym socidlno-kultiirnej a spolocenskej povahy, ako je rozvoj druzstiev s cielom lepsie zostiladit hospodarske
potreby (efektivnost, ziskovost, vysoké pracovné zatazenie) so socidlnymi, kultirnymi a spolocenskymi aspektmi
(stikromny a spolocensky Zivot, rodina atd.).

(") https:/fwww.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2018/10/ics-study-on-seafarers-and-digital-disruption.pdf.
(" Ustrednd komisia pre plavbu na Ryne, Der Arbeitsmarkt im europdischen Binnenschifffahrtssektor (Tematickd sprdva o trhu préce
v sektore eurdpskej vnitrozemskej plavby), februdr 2021.
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4.26.  EHSV napokon upozoriiuje, Ze dosledky krizy sposobenej pandémiou COVID-19, ktoré sa uz prejavili, sa buda dat
vy¢islit v nadchddzajiicich rokoch, najmi vzhladom na to, Ze trh price v rie¢nej doprave bude musiet prejst dalsimi
zmenami spojenymi s ekologizdciou odvetvia.

V Bruseli 23. februdra 2022

Predsednicka
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Christa SCHWENG
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