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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Siedma sprava o0 monitorovani vyvoja Zelezni¢ného trhu podra €lanku 15 ods. 4
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU

1. HLAVNE ZISTENIA

Spol'ahlivé monitorovanie zelezni¢ného trhu ma zasadny vyznam pre pochopenie vyvoja trhu
a prijimanie informovanych politickych rozhodnuti. Komisia financuje sektorové iniciativy,
ako su ¢innosti referencného porovnavania kI'i€¢ovych ukazovatel'ov vykonnosti Platformy na
vysokej trovni pre manazérov zelezni¢nej infrastruktary v Europe (PRIME), a spolupracuje
s Clenskymi §tatmi na zlepSovani monitorovania.

Tato sprava zahiia tdaje do roku 2018, a preto neposkytuje dokazy o vplyve pandémie
ochorenia COVID-19 na sektor. Hoci sluzby Zelezni¢nej dopravy, a najméa nakladnej, sa
nad’alej poskytovali v roku 2020, poc¢et medzinarodnych cestujucich pocas rdéznych zdkazov
vychédzania vyrazne klesol a celkovy dopyt sa v dosledku neistoty a hospodarskeho poklesu
znizil.

Hlavné zistenia atrendy vrokoch 2015—2018 v krajinach EU27 (s vynimkou dizky
vysokorychlostnej siete, v pripade ktorej sa Gdaje porovnavaju s rokom 2019) su tieto:

- osobna zelezni¢na doprava zaznamenala rocny narast 0 2,5 % a ndkladné zelezni¢na
doprava o 4,1 %,

- podiel Zelezni¢nej dopravy v ramci pozemnych druhov dopravy sa zvysil zo 7,6 % na
7,8 % v pripade osobnej dopravy a znizil z 18,8 % na 18,7 % v pripade nakladnej
dopravy,

- Vvroku 2018 mala Zelezni¢na doprava iba 0,4 % podiel na emisiach sklenikovych
plynov aj CO; a 2 % podiel na spotrebe energie v doprave,

~ dizka vysokorychlostnej siete sa medzi rokmi 2015 a 2019 zvysila o 17 %,
~ celkova dizka trati, ktoré boli vyhlasené za pretazené, sa viac ako zdvojnasobila,
- Zelezni¢né podniky mali v roku 2018 celkovo 1 082 aktivnych licencii,

- priemerny trhovy podiel konkurentov vnutrostatnych etablovanych prevadzkovatel'ov
v roku 2018 predstavoval:

e 42 % trhu Zelezni¢nej nakladnej dopravy (narast o 8 percentualnych bodov),
e 10 % trhu komer¢nej osobnej dopravy (narast o 2 percentuélne body),

e 16,2 % zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom ziaujme na trhu
osobnej dopravy (pokles 0 0,5 percentuélneho bodu),

- zelezni¢na doprava ostdva jednym z najbezpecnejSich druhov dopravy (cestovanie
autom je takmer 50-krat nebezpecénejsie ako cestovanie vlakom) a



- na konci roka 2018 bolo v sektore zelezni¢nej dopravy zamestnanych o ¢osi viac ako
916 000 l'udi. Priblizne 527 000 z nich pracovalo v Zelezni¢nych podnikoch (hlavni aj
alternativni prevadzkovatelia) a 389 000 pracovalo u manazérov infrastruktiry.

2. METODIKA

Toto je siedme vydanie spravy 0 monitorovani Zelezni¢ného trhu, ktoré Komisia predklada
Europskemu parlamentu aRade kazdé dva roky podla ¢lanku 15 ods.4 smernice
2012/34/EU". Jej Ggelom je poskytnut’ prehlad o hlavnom vyvoji na Zelezniénych trhoch
v kontexte politiky EU v oblasti Zelezni¢ného trhu®. Sprava zahfia Siroka $kalu tém, ako je:
vyvoj jednotného trhu sluzieb Zelezni¢nej dopravy, infraStruktiara a sluzby dostupné pre
zelezni¢né podniky, ramcové podmienky Zelezni¢ného trhu (vratane poplatkovg), stav siete,
vyuzitie pristupovych prav a prekazky na ceste k efektivnej$im sluzbam zelezni¢nej dopravy.
Sprievodny pracovny dokument Utvarov Komisie obsahuje podrobna analyzu tychto tém.

Tato sprava je druhd, ktor4 vychadza z dotaznika na podavanie sprav stanoveného vo
vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2015/1100 o monitorovani trhu Zelezni¢nej dopravy®
(d’alej len ,,nariadenie o RMMS®), a prva, ktora je vypracovana po skonceni prechodného
obdobia na jeho vykonavanie v roku 2018.

Okrem Gdajov z RMMS, ktoré predlozili ¢lenské Staty, Spojené kralovstvo a Nérsko, sa v
tejto sprave vychadza aj z prispevkov zo itatistickej prirucky ,,Doprava v EU v &islach®,
sprav Zeleznitnej agentiry Europskej Gnie®, z Eurostatu’, zo Statistik zhromaZdenych
roznymi odvetvovymi organizaciami, z prezentacii a stadii. V ¢astiach spravy, v ktorych su
jedinym zdrojom udaje podla nariadenia 0 RMMS, sa posudzuju trendy v rokoch 2015 —
2018 s cielom zabezpeCit’ porovnatelnost’ idajov. Ak sa pouzivaji iné zdroje, v sprave sa
mozu uvadzat’ trendy z dlhsieho obdobia.

Sthrnné Gdaje a priemery sa vztahuju na krajiny EU27 (t. j. na sucasné &lenské staty EUP).
Ked'ze Spojené kralovstvo bolo ¢lenskym $taitom do 31. januara 2020, sprava obsahuje aj
stéty a priemery krajin EU28, & uz v texte, alebo v stibore programu Excel zverejnenom na
webovej lokalite GR MOVE spolu so spravou®.

3. ZELEZNICNA DOPRAVA A UDRZATEENOST

Zelezni¢na doprava je jedinym druhom dopravy, ktory od roku 1990 takmer neustale zniZzuje
emisie CO, a sklenikovych plynov, pricom prepravil priblizne 13 % nékladu a7 %
cestujucich v ramei vietkych druhov dopravy (EU27, 2018). Zelezni¢na doprava ako také je
v porovnani sinymi druhmi motorizovanej dopravy menej znecistujiica a energeticky

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny
eurdpsky zelezniény priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).

Okrem spravy o Zelezni¢nom trhu zverejiiuje Zelezni¢na agentura Eurépskej unie kazdy rok spravy
Vv oblasti bezpeénosti a interoperability Zeleznic.

Komplexné monitorovanie cien Zelezni¢nej dopravy pre zdkaznikov nie je mozné vzhl'adom na Siroku
Skalu pontkanych sluzieb.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1100 zo 7. jula 2015 o povinnostiach &lenskych Statov
podavat’ spravy v rAmci monitorovania trhu Zelezniénej dopravy (U. v. EU L 181, 9.7.2015, s. 1).
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en.
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en.
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database.

Norsko je stiéastou systému RMMS, tidaje za Norsko viak nie st zahrnuté do stiétov a priemerov EU.
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en.
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https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

efektivnejsia. V roku 2018 sa Zelezni¢na doprava v krajinach EU27% podiel’ala iba na 0,4 %
emisii sklenikovych plynov a CO; a na 2 % spotreby energie v doprave. Ak chce Zelezni¢na
doprava splnit’ ciele Eurdpskej zelenej dohody, musi svoj podiel cestujucich aj ndkladu
ZVACSit'.

4. ZELEZNICNA SIET EU

Celkova dizka Zelezni¢nej siete krajin EU27 v roku 2018 predstavovala priblizne 201 000
kilometrov trate (00,4% menej ako vroku 2015). Priblizne 56 % siete bolo
elektrifikovanych, ¢o predstavuje narast o 855 kilometrov od roku 2015 (+1,2 %).

Vysokorychlostna Zelezni¢na siet EU sa do konca roku 2019 rozsirila na viac ako 9 100
kilometrov, ¢o predstavuje narast o 17 % od roku 2015,

Obrdzok 1: Dizka vnutrostdtnych Zelezniénych sieti podla krajiny (tisic tratovych kilometrov, 2018) a relativna
zmena (2015 - 2018)
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Zdroj: Statistickd prirucka, 2020. Udaje doplnené z réznych inych zdrojov.

5. VYVOJ ZELEZNICNYCH SLUZIEB

Celkovy pocet vlakokilometrov v EU (zahfiia pohyby osobnych aj nédkladnych vlakov) zostal
Vv poslednych desiatich rokoch v podstate stabilny. Po finan¢nej krize v roku 2008 sa sluzby
osobnej a nakladnej dopravy zotavovali ro6znym tempom (s vykyvmi v oblasti nakladnej
dopravy). Medzi rokmi 2015 a 2018 osobné Zelezni¢na doprava®™ v krajinach EU27 réstla

10 EU28:0,5 %, 0,5 %, resp. 2 %.

1 EU28: 217000 kilometrov trate, z &oho bolo 54 % elektrifikovanych aviac ako 9200 kilometrov
vysokorychlostnych trati.

12 Udaje o objemoch, ktoré sa uvadzaju vo vyroénom dotazniku RMMS, sa mézu ligit od udajov z Eurostatu
z dévodu rozdielneho rozsahu posobnosti, potencidlneho dvojitého zapoditania objemov tranzitu a Gprav
(odhady a zaglenenie udajov z inych zdrojov).



ro¢ne o 2,5 % a nakladna Zelezni¢na doprava13 04,1 %.

Obrdzok 2: Objem osobnej a ndkladnej dopravy (osobokilometre, tonokilometre a vlakokilometre, 2005 — 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Udaje doplnené z réznych inych zdrojov a odhadov. Udaje za roky 2015 a 2016 za RO st odhady. Udaje
zahfriaju aj upravy osobokilometrov za BE za rok 2018, tonokilometrov za ES, NL alU za roky 2015 a 2016 a
vlakokilometrov za IE za roky 2015 a 2016.

Do roku 2018 dosiahol objem osobnej Zelezni¢nej dopravy v krajinach EU27 404 miliard
osobokilometrov z celkového poctu priblizne 5 bilionov osobokilometrov v ramci pozemnej
dopravy™. Osobnéa Zelezni¢na doprava je stile vicSinou vnutrodtatna — v roku 2018 ju na
cezhrani¢nu dopravu vyuzilo len 7 % cestujucich.

13

EU28: 2,4 % v pripade osobnej zelezniénej dopravy a 3,8 % v pripade nakladnej Zelezni¢nej dopravy.
14

EU28: 473 miliard osobokilometrov z celkového poétu priblizne 6 bilionov osobokilometrov v ramci
pozemnej dopravy.



Obradzok 3: Vyvoj objemu osobnej Zeleznicnej dopravy (vnutrostdtnej, medzindrodnej a podiel medzindrodnej
dopravy na celkovej doprave) (v miliarddch osobokilometrov, 2007 — 2018)
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Zdroj: RMIMS, 2020. Udaje doplnené z réznych inych zdrojov a odhadov. Udaje za rok 2015 za BE, EE, EL, LU a RO st odhady.

Kazdy ob&an EU27 precestoval v roku 2018 v priemere 909 osobokilometrov (+2,4 % roéne
od roku 2015%).

Medzi rokmi 2015 a 2018 vzréstol podiel osobnej automobilovej dopravy v krajinach EU27
v rdmci pozemnej osobnej dopravy z 81 % na 81,4 %, zatial' ¢o Zelezni¢na doprava vzrastla
20 7,6 % na 7,8 % s vyraznymi rozdielmi medzi krajinami.

5 EU28: 926 osobokilometrov, resp. +2,2 %.



Obrézok 4: Clenenie podielu osobnej pozemnej dopravy podla krajiny (v % vroku 2018) azmena
v percentudlnych bodoch v pripade Zeleznicnej dopravy (2015 — 2018)
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V roku 2018 dosiahol objem nékladnej Zelezni¢nej dopravy v krajinach EU27 435 miliard
tonokilometrov z celkového poctu 2,3 biliéna tonokilometrov v ramci pozemnej dopravy™.
Viac ako polovica celkového objemu nakladnej Zelezni¢nej dopravy je cezhrani¢nd, co
sposobuje vysoku citlivost konkurencieschopnosti ndkladnej Zelezni¢nej dopravy na
interoperabilitu a prevadzkové tazkosti medzi vnutro§tatnymi Zelezniénymi siet’ami.

Obrdzok 5: Vyvoj objemu ndkladnej Zeleznicnej dopravy (vnutrostdtnej, medzindrodnej a podiel medzindrodnej
dopravy na celkovej doprave) (v miliarddch tonokilometrov, 2007 — 2018)
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1 Bez potrubi. Krajiny EU28: 452 miliard tonokilometrov z celkového po&tu 2.4 biliéna tonokilometrov

vV ramci pozemnej dopravy.



Zdroj: RMMS, 2020. Udaje dopinené z réznych inych zdrojov a odhadov. V roku 2016 doslo k revizii niektorych vstupov
a odhadov RMMS v porovnani so Siestou spravou o RMMS.

Medzi rokmi 2015 a 2018 sa podiel cestnej nakladnej dopravy v krajinach EU27 v ramci
nakladnej pozemnej dopravy zvysil zo 74,2 % na 75,4 %, zatial ¢o podiel zelezni¢nej
dopravy klesol z 18,8 % na 18,7 % s vyraznymi rozdielmi medzi krajinami.

Obrézok 6: Clenenie podielu ndkladnej pozemnej dopravy podla krajiny (v % vroku 2018) azmena
v percentudlnych bodoch v pripade Zeleznicnej dopravy (2015 — 2018)
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Zdroj: Statistickd prirucka, 2020.

6. VYVOJRAMCOVYCH PODMIENOK V ZELEZNICNOM SEKTORE
6.1. Spoplatiiovanie infrastruktiry

Vroku 2018 predstavovali poplatky za pristup na trat’ pre manaZérov infrastruktary
v krajinach EU27 viac ako 80 % ich prijmov z poplatkov (84 % z nakladnych vlakov a 88 %
z osobnych vlakov').

Poplatky za pristup na trat’ v pripade vysokorychlostnej Zeleznice (bez priplatkov) boli vyssie
ako iné poplatky v osobnej doprave. Najvyssie poplatky v roku 2018 boli v Spojenom
kralovstve (18 EUR za vlakokilometer) a Belgicku (10,6 EUR za vlakokilometer).

7 EU28: 84 %, resp. 89 %.



Obrdzok 7: Poplatky za pristup (bez priplatkov) za rézne kategdrie osobnych viakov podla krajiny (v EUR za
vlakokilometer, 2018)
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Poplatky v nékladnej doprave (bez priplatkov) sa monitoruju v troch r6znych maximalnych
hrubych tondzach (1 000, 1 600 a 6 000). Vo vicsine clenskych statov sa poplatok za pristup
zvysuje s velkost'ou vlaku, aj ked’ nie nevyhnutne v pomere K tonazi.

Obrazok 8: Poplatky za pristup (bez priplatkov) za rézne kategdrie ndkladnych viakov podla krajiny (v EUR za
vlakokilometer, 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.

Pokial’ ide o nahlasenti vysku poplatkov® medzi rokmi 2015 a 2018, v pripade osobnych aj

8 Poplatky za pristup na trat’ bez priplatkov.



nékladnych vlakov nie je zrejmy stlpajaci ani klesajuci trend, s vynimkou
vysokorychlostnych vlakov (v ktorych pripade poplatky za pristup na trat’ klesli v§ade okrem
Spojeného kralovstva).

Platforma na vysokej Grovni pre manazérov zelezni¢nej infrastruktdry v Europe (PRIME)
uskuto¢ni rozsiahlu Studiu poplatkov a mechanizmov financovania manazérov infrastruktary,
ktora bude dokonéena v roku 2021. Stidia bude zahfiiat’ prehl'ad poplatkov za pristup na trat
a ich jednotlivych zloziek.

Nariadenie 2020/1429 prijaté v oktobri 2020 umoziuje znizit finan¢né zataZenie
elezniéného sektora dodasnym uvolnenim pravidiel tykajucich sa poplatkov'® s ciefom
zmiernit’ hospodarsky vplyv pandémie ochorenia COVID-19.

6.2. PridePovanie kapacity a obmedzenia infrastruktiry

V roku 2018 mala Zelezni¢na siet’ krajin EU27 intenzitu pouzivania 18 200 vlakokilometrov
na kilometer trate (19 500 za krajiny EU28). Najintenzivnej$ie pouZivané Zelezniéné siete
vroku 2018 boli v zapadnej Eurdpe, konkrétne v Holandsku, kde intenzita pouZivania
v Grécku, kde dosahuje iba 4 800 vlakokilometrov na kilometer trate. Aj ked’ tieto v§eobecné
celoStatne priemery nevravia ni¢ o najprazdnejSich Castiach Zelezni¢nej siete, poskytuju
informacie o tom, ktoré Zelezni¢né siete su v priemere vytazenejSie, a preto by mohli mat’
obmedzenu kapacitu pre d’al§iu dopravu.

Celkova dizka trate, ktora bola vyhlasena za pretazent v krajinach EU27, neustale rastie od
roku 2015 a v roku 2018 sa takmer zdvojnasobila. Tykalo sa to 2 261 kilometrov trate (3 432
kilometrov v krajinach EU28) vratane 1 339 kilometrov v koridoroch Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy.

V pripade pretazenych trati Clenské Staty najCastejSie uprednostiuju tie sluzby, ktoré sa
poskytuju v ramci zaviazku vyplyvajiceho zo sluZieb vo verejnom zaujme (prva priorita
v 13 krajinach), pri¢om po nich nasleduju sluzby medzindrodnej osobnej dopravy (v siedmich
krajinach). Nakladna doprava (vnutroStatna aj medzinarodnd) sa zriedka povazuje za prvu
prioritu.

Eurdpska unia zaviedla spolo¢ny eurdpsky signaliza¢ny systém — Eur6psky systém riadenia
zelezni¢nej dopravy (ERTMS) s cielom prekonat’ obmedzenia prevadzkovej infrastruktiry
a nekompatibilitu medzi vnutroStatnymi systémami riadenia vlakov, Co predstavuje pre
bezproblémovu interoperabilitu vyznamné prekazky. Podla eurdpskeho planu rozvoja
ERTMS? sa ma4 tento signalizany systém nasadit’ na 15 682 kilometrov trate do roku 2023.
Doteraz bol systém nainitalovany na 5 906 kilometroch planovanej dizky trate (38 %), ¢o
predstavuje 78 % ciel’a naplanovaného do konca roka 2019.

6.3.  Vydavky na infrastruktiru a financovanie

Celkové vydavky EU27 na ZelezniénGi infradtruktaru  vroku 2018 dosiahli

9 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 zo 7. oktdbra 2020, ktorym sa stanovujl

opatrenia pre udrzatelny trh Zzelezni¢nej dopravy vzhladom na vyskyt ochorenia COVID-19
(U.v. EU L 333, 12.10.2020, s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/6 z 5. januara 2017 o europskom pléane rozvoja Eurépskeho
systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 3, 6.1.2017, s. 6 — 28).
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38,7 miliardy EUR, pri¢om najvyssiu troveti 39,1 miliardy EUR dosiahli v roku 20152,

Obrdzok 9: Vlydavky na infrastruktiru a pomer ndkladov na tdrzbu a obnovu (v mld. EUR, 2011 — 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.
V roku 2018:

~ celkové nahlasené vydavky na tidrzbu a obnovu v krajinach EU27 dosiahli 20,6 miliardy
EUR, t.j. 53% celkovych vydavkov (25,8 miliardy EUR a54 % za krajiny EU28)
s vyraznymi rozdielmi medzi krajinami a

~ v krajinach EU27 predstavovali vnatrostatne rozpoéty 72,3 % celkovych vydavkov na
infrastruktaru a investicii do nej. Spolufinancovanie zo strany EU predstavovalo 8,3 %
a19,4 % pochéadzalo zinych zdrojov vratane U0verov, kapitalového financovania
a poplatkov?.

6.4. Kovalita sluZieb Zelezni¢nej dopravy

Zelezni¢na doprava ostdva jednym z najbezpeénejich druhov dopravy. Cestovanie autom je
takmer 50-krat nebezpecnejsie ako cestovanie vlakom. Bezpecnost’ Zeleznic sa v rokoch 2015
az 2018 v krajinach EU27 nad’alej zlep3ovala, hoci poéet imrti a vaznych zraneni sa v roku
2016 mierne zvysil®.

Na zéklade pouzitého Vymedzenia24 sa priemerna presnost’ regionalnych a miestnych sluzieb
osobnej dopravy v krajinach EU27 mierne zniZila z 93 % v roku 2015 na 90 % v roku 2018%.
Priemerna presnost sluzieb dialkovej a vysokorychlostnej osobnej dopravy sa znizila z 85 %
vroku 2015 na 79 % vroku 2018%°. Priemerna spolahlivost miestnych a regionalnych
sluzieb osobnej dopravy sa medzi rokmi 2015 a 2018 znizila, pricom podiel zruSenych

2 EU28: 20 49,5 miliardy EUR v roku 2015 na 47,5 miliardy EUR v roku 2018.

22 EU28: 68,8 %, 6,6 %, resp. 24,5 %.

23 Zdroj: Spréava o bezpecnosti a interoperabilite zeleznic v EU za rok 2020, Zelezniéna agentira Eurdpskej
unie.

24 Podla RMMS sa osobny vlak poklada za presny, ak meska 5 mindt alebo mene;j.

% EU28: zhruba rovnaké &isla.

% EU28:284%na77 %.
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sluzieb narastol z14% na 1,9 %?. Priemerna spolahlivost’ sluzieb dialkovej a
vysokorychlostnej osobnej dopravy sa medzi rokmi 2015 a 2018 zvysila, priCom podiel
zruSenych sluZieb sa znizil z 1,5 % na 1,3 %,

Priemernd presnost” nédkladnej Zeleznitnej dopravy vroku 2018 v krajinach EU27
predstavovala 60,0 % v ramci vnuatro$tatnych sluzieb a 53,2 % v rdmci medzinarodnych
sluzieb: 7,3 % vnutroStatnych sluzieb a 11,0 % medzinarodnych sluzieb bolo zruéenychso.

6.5.  Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme

V roku 2018 predstavovala osobna doprava v ramci zaviazkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo
verejnom zaujme priemerne 60 % celkového poctu osobokilometrov v Zelezniénej doprave
(53% vroku 2015%), z&oho bolo priblizne 98 % vnutrostatnych sluzieb. V ramci
vnutrostatnych sluzieb pokryvali zavazky vyplyvajuce zo sluzieb vo verejnom zdujme viac
regionalne sluzby ako sluzby dial’kovej dopravy.

Obrdzok 10: Podiel osobnej dopravy v ramci zdvdzkov vyplyvajucich zo sluZieb vo verejnom zdujme a v ramci
sluzieb komercnej Zeleznicnej dopravy podla krajiny (v % osobokilometrov, 2018)
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Zdroj: RMIMS, 2020. Udaje za BE, PT, EL a FR st odhady. Udaje za RO nie su k dispozicii.

Verejna sut'az sa uskutocnila len v 26 % vSetkych sluzieb v ramci zavézkov vyplyvajlcich zo
sluZieb vo verejnom zaujme poskytovanych v roku 2018 v krajinach EU27 (43 % v krajinach
EU28), ato takmer vyluéne v ¢lenskych Statoch, ktoré uz liberalizovali svoje sluzby
(Nemecko, Svédsko a Spojené kralovstvo).

Kompenzécia za zavizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zaujme zostdva vo vicSine
Clenskych Statov vyznamnym zdrojom prijmov pre zelezni¢né podniky, aj ked vySky

7 EU28:21,6 % na22 %.

% EU28: zvyienie z 1,7 % na 1,8 %.

2 Podla RMMS sa nakladny vlak poklada za presny, ak meska 15 mintt alebo mene;.

%0 EU28: priemerna presnost’ bola 63,0 % v ramci vnutro§tatnych sluZieb a 53,2 % v ramci medzinérodnych
sluzieb. 6,8 % vnutrostatnych sluzieb a 11,0 % medzinarodnych sluzieb bolo zrusenych.

8t EU28: 66 %, nérast o 60 % v roku 2015,
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kompenzacie za zavizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zaujme na vlakokilometer sa
V jednotlivych krajinach vyrazne lisia. V roku 2018 priemerna kompenzécia za zavazok
vyplyvajuci zo sluZieb vo verejnom zaujme v krajinach EU27 predstavovala 10,51 EUR na
vlakokilometer (8,57 EUR v krajinach EU28).

6.6. UdelPovanie licencii

Vroku 2018 bolo nahlasenych celkovo 1082 aktivnych licencii Zelezni¢énych podnikov
v krajinach EU27 (1 126 v krajinach EU28). Nemecko nahlasilo najvyssi pocet licencii (434),
Irsko a Luxembursko najnizsi (2).

Priemerné poplatky za ziskanie licencie vroku 2018 (ak existuju) sa pohybovali od
37 500 EUR v Portugalsku do 5 EUR v Chorvatsku.

Spanielsko, Pol'sko a Spojené kralovstvo uviedli najdlhsi priemerny ¢as na ziskanie licencie
(viac ako 100 dni).

6.7.  Stupen otvorenosti trhu a vyuZivania pristupovych prav

Priemerny podiel konkurentov na trhu Zelezniénej nékladnej dopravy v krajinach EU27 sa
medzi rokmi 2015 a2018 zvysil z34% na 42%%% Vroku 2018 satazili novi
prevadzkovatelia s vnutrostatnymi etablovanymi prevadzkovatelmi vo vsetkych krajinach
okrem Grécka, Irska, Litvy a Luxemburska, pri¢om vo viac ako polovici krajin bol trhovy
podiel konkurentov vyssi ako 30 %.

Obrazok 11: Podiel konkurentov na trhu Zeleznicnej ndkladnej dopravy podla krajiny (v % v roku 2018) a zmena
v percentudlnych bodoch (2015 — 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Jeden prevddzkovatel' s trhovym podielom 100 % v EL, IE, LT a LU.

Otvoreny pristup a povinna verejna sutaz v pripade zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme na
trhu vnuatrosStatnej osobnej dopravy boli zavedené na trovni EU az vo Stvrtom Zeleznicnom
baliku. Je prili§ skoro na vyhodnotenie vplyvu balika na krajiny, ktoré vopred neotvorili svoje

32 EU28: 7 35 % na 43 %.
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trhy.

V priemere mali v roku 2018 konkurenti podiel na trhu vnutrostatnej komerc¢nej osobnej
dopravy v krajinach EU27 vo vyske 10 %, o predstavuje narast o 2 percentualne body
v porovnani srokom 2015%, apodiel na vnitroititnom trhu osobnej dopravy v ramci
zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zaujme vo vyske 16,2 %, ¢o predstavuje
porovnatel'nti Grovefi s rokom 2015 (zniZenie o 0,5 percentualneho bodu®?).

Obrdzok 12: Podiel konkurentov na trhu komercnej osobnej dopravy podla krajiny (v % v roku 2018) a zmena
v percentudlnych bodoch (2015 — 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. BG, DK, HR, Fl, EL, LT, LU, SI, ES neuviedli v roku 2018 v oblasti komercnych sluZieb Ziadnych
konkurentov s podielom na trhu vo vyske 1 % alebo viac. V IE neboli na trhu Ziadne komercné sluzby osobnej dopravy. Udaje
za NL a RO neboli k dispozicii.

33

EU28: 12 %, +2 percentualne body v porovnani s rokom 2015.
34

EU28: 32%, —2 percentualne body v porovnani s rokom 2015.
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Obrdzok 13: Podiel konkurentov na trhu osobnej dopravy v ramci zavézkov vyplyvajucich zo sluZieb vo verejnom
zdujme podla krajiny (v % v roku 2018) a zmena v percentudlnych bodoch (2015 —2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Udaje za PT v roku 2015 su odhady. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, SI a ES neuviedli na trhu
osobnej dopravy v ramci zavdzkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme Ziadnych konkurentov.

6.8. Zamestnanost’ a socialne podmienky

Na konci roka 2018 bolo v krajinach EU27 zamestnanych v sektore Zelezniénej dopravy
0 Cosi viac ako 916 000 T'udi. Priblizne 527 000 z nich pracovalo v zelezni¢nych podnikoch
(hlavni aj alternativni prevadzkovatelia) a 389 000 pracovalo u manazérov infrastruktiry™.

Pracovna sila v sektore Zelezni¢nej dopravy je prevazne muzského pohlavia. V priemere iba
21 % zamestnancov tvoria zeny. Podiel zamestnankyn sa pohybuje medzi 51 % v Estonsku a
9 % v Irsku.

% EU28: zamestnanych bolo o Gosi viac ako 1034 000 I'udi. Priblizne 600 000 v Zelezni¢nych podnikoch
a 434 000 u manazérov infrastruktury.
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Obrdzok 14: Celkovy pocet zamestnancov (hlavni manaZzéri infrastruktury a Zeleznicné podniky) podla pohlavia
(% v roku 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.

Podiel mladych zamestnancov (mlad$ich ako 30 rokov) pracujucich pre Zelezni¢né podniky
sa Vv krajinach EU27 zvysil z 8,2 % v roku 2015 na 10,6 % v roku 2018%. Obavy nad’alej
vyvoléava starn(ica pracovna sila, najméa v Spanielsku, Rumunsku, Grécku, Bulharsku a Litve,
kde viac ako 50 % pracovnej sily malo v roku 2018 nad 50 rokov. ManaZéri infraStruktary
maju vicsinou star§iu pracovnu silu ako zelezni¢né podniky, ale podiel mladsich
zamestnancov sa takisto zvysil medzi rokmi 2015 a 2018 zo 7,9 % na 8,3 %.

Obrdzok 15: Zamestnanci podla vekovej kategarie (% v rokoch 2015 — 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Udaje o Zelezni¢nych podnikoch za rok 2015 za LV, LU, ES a SE neboli k dispozicii. Udaje o manaZéroch
infrastruktury za rok 2015 za ES, LU a LV neboli k dispozicii.

Zamestnanie na plny ivdzok je najbeznejSim pracovnym vztahom zamestnancov manazérov
infrastruktary aj Zelezni¢nych podnikov. V Belgicku, Dansku a Luxembursku maju vsetci
zamestnanci manazérov infraStruktary trvalé pracovné zmluvy, zatial ¢o v Irsku je to len

% EU28: 8,4 %, resp. 10,6 %.
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89 % z nich. Tba Svédsko, Taliansko, Pol'sko, Holandsko, Nemecko a Norsko uviedli, ze
podiel zamestnancov zelezni¢nych podnikov s trvalymi pracovnymi zmluvami je nizsi ako
infrastruktury je v Holandsku (83 %) a Belgicku (88 %). Spomedzi hlavnych Zelezni¢nych
podnikov je najniz§i podiel pracovnych zmlav na plny uvézok v Belgicku (86 %).

Len niekol’ko ¢lenskych Statov uviedlo, Ze vyuzivaji programy ucnovskej pripravy a stazi,
ktoré st najbeznejSie v Rakisku aNemecku pre Zelezniéné podniky aj manazérov
infrastruktiry.

7. ZAVERY

Zelezni¢ny sektor vyrazne prispieva k hospodarskej a socialnej stdrznosti krajin EU27.
Priamo zamestnava viac ako 900 000 I'udi a kazdoro¢ne prepravi priblizne 1,6 miliardy ton
nakladu®” a 7,1 miliardy cestujucich®®,

IntenzivnejSie pouzivanie Zeleznice je rozhodujlce z hladiska uspokojenia dopytu po
udrzatel'nejSej doprave a malo by vyrazny pozitivny vplyv na zneCistenie a spotrebu energie.
Okrem toho by pomohlo dosiahnut' ambicidézne zniZenie emisii stanovené v Eurdpskej
zelenej dohode.

Objem osobnej zelezni¢nej dopravy v poslednych rokoch stabilne stipa, pricom objem
nakladnej Zelezni¢nej dopravy rastie nerovnomernejSie. Pohyby osobnych aj nakladnych
vlakov zostali stabilné, zatial ¢o dopyt po udrzateInych formach dopravy stupa spolu
s informovanost'ou verejnosti o zmene klimy.

Napriek tomuto pozitivnemu vyvoju nevyuziva zelezni¢nd doprava svoj potencial naplno.
Zelezni¢nd doprava musi byt vporovnani sinymi druhmi dopravy presnejsia
a spolahlivejSia, ato prostrednictvom zvySovania orientacie na zakaznika a lepSieho
vyuzivania inovacii. Musi sa stat’ aj efektivnejSou a cenovo dostupnejSou.

S cielom pomoct” sektoru Celit’ najvac¢s§im vyzvam na trhu, opatrenia EU sa zameriavaji na
Styri ciele:

1. Konkurencieschopny trh

Spravodlivy pristup na trh pre vSetkych prevadzkovatelov umoZzni zavedenie novych,
multimodalnych ponuk a zvysi moznost’ vol'by cestujucich a podnikov.

Na tento Ucel sa v ramci trhového piliera Stvrtého Zeleznicného balika zaviedla verejna
sitaz ako Standardny postup pri zadavani zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme
s prechodnym obdobim do decembra 2023. Otvoril sa aj pristup ku komerénému
poskytovaniu sluzieb vnutroStatnej osobnej zelezni¢nej dopravy s platnostou od
cestovného poriadku v roku 2021. Komisia bude venovat mimoriadnu pozornost
monitorovaniu spravnej transpozicie Stvrtého Zzelezni¢ného balika a jeho spravnemu
uplatiovaniu, aby zabezpeéila dosiahnutie plného potencialu balika v strednodobom
horizonte.

Je potrebné podporovat’ aj spravodlivii hospodarsku sttaz medzi jednotlivymi druhmi

¥ Eurostat, EU27 okrem BE, ktoré uidaje oznacdilo za doverné.
% Eurostat, EU27 okrem BE, HU, NL a PL, ktoré udaje ozna&ili za doverné.
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dopravy tak, aby kazdy druh dopravy platil za svoje externé naklady.

ZlepSenie cezhraniénvch Zelezni¢nvych sluzieb

Ak chceme zvysit' podiel zelezni¢nej dopravy, proces prekracovania vnutornych hranic
EU sa musi zjednodusit. Na dosiahnutie tohto ciel'a je potrebné odstranit’ prekazky
interoperability, zaviest ERTMS, ako aj zabezpecit' dostupnost’ vhodnych zelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel a rusnovodicov.

Komisia na ziadost' Eurdpskeho parlamentu zacala pracovat’ na $tudii o cezhrani¢nych
dial’kovych vlakovych spojoch so Specidlnym zameranim na no¢né vlaky. Sprava sa
ocakava v polovici roka 2021.

Lepsi vvkon Zelezni¢nej infra$truktury

Zabezpecenie efektivneho poskytovania sluzieb zelezni¢nej dopravy si vyzaduje dobre
rozvinutt infradtruktiru bez Gizkych miest a chybajucich prepojeni. EU bude pokracovat
Vv politike rozvoja infrastruktury prostrednictvom transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)
s vyznamnou finan¢nou podporou pre Zelezni¢nu dopravu v rdmci Nastroja na prepajanie
Eurépy. Po dokonceni vyznamnych projektov TEN-T do konca roka 2030 bude
k dispozicii rozsiahlejSia vysokovykonna a vysokorychlostna zelezni¢na siet’.

Sektor Zelezni¢nej dopravy absorbuje znaéné finan¢né prostriedky z verejného
financovania. Rastuci trh so zelenymi dlhopismi by mohol umoznit’ prechod na stkromné
financovanie udrZatelnych investicii. V nariadeni o taxonémii®® ajeho delegovanych
aktoch sa stanovuje potrebny ramec a kritéria jasného systému klasifikacie s cielom
identifikovat’ udrzatel'né Cinnosti.

Zvysujlice sa urovne pretaZenia vytvaraju uzke miesta najmi pozdiz hlavnych koridorov
Zelezni¢nej dopravy, pricom rozsiahla UdrZzba zabranuje efektivnemu pouzivaniu
zelezni¢nej siete. Komisia podporuje nové pristupy sektora k pridel'ovaniu a riadeniu
kapacity prostrednictvom prepojenych digitalnych platforiem/néstrojov aich rychleho
zavedenia.

Vigsia orientacia na zakaznika

Sluzby Zelezni¢nej dopravy musia spiiat potreby zakaznikov. Prioritou v sluzbach
osobnej aj nakladnej zelezni¢nej dopravy je zlepSena presnost’ a spol’ahlivost, ako aj lepsi
pristup k sluzbam v Zelezni¢nych zariadeniach.

Na zvySenie pouzivania Zeleznic je nevyhnutné zarucit’ prava cestujucich na informacie,
pomoc, pokraCovanie v ceste a kompenzaciu. Navrh Komisie prepracovat’ nariadenie
(ES) & 1371/2007%°, o ktorom sa dosiahla dohoda s Eurépskym parlamentom a Radou
Vv oktobri 2020, by mal zlepSit' prava cestujiicich so zdravotnym postihnutim alebo
znizenou pohyblivostou, objasnit’ pravidla presadzovania a vybavovania st'aznosti
a zabezpecit’ lepsSiu ochranu cestujucich v pripade prerusenia cesty.

39

40

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. jina 2020 0 vytvoreni ramca na ul'ahéenie
udrzatelnych investicii a 0 zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (U. v. EU L 198, 22.6.2020, s. 13 — 43).
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.1371/2007 z 23.oktébra 2007 o pravach
a povinnostiach cestujlcich v Zelezni¢nej preprave (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 14 — 41).
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Koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy zostavaju klicovou stcast'ou politiky Komisie
na podporu zelezni¢nej nakladnej dopravy. Hodnotenie pravneho ramca nariadenia
&. 913/2010* pripravuje podmienky pre d’alSie legislativne opatrenia.

Komisia plne podporuje iniciativy na zlepSenie efektivnosti a flexibility procesu
stanovovania cestovnych poriadkov, procesu rieSenia nepredvidanych situacii
a koordinacie doc¢asnych obmedzeni kapacity.

Podpora digitalizacie ma zasadny vyznam pre zatraktivnenie Zelezni¢nej dopravy pre
podniky. Nové nariadenie o elektronickych udajoch o nakladnej doprave (eFTI1"°) umozni
digitdlnu vymenu informécii medzi podnikmi a tradmi. Komisia planuje predlozit’ aj
navrh na zalozenie eurdpskeho partnerstva v oblasti vyskumu a inovacii v Zelezni¢nej
doprave, ktoré bude vychadzat zo stcasného spolo¢ného podniku Shift2Rail. Buduce
partnerstvo sa zameria na urychlenie vyskumu avyvoja inovativnych technologii
a prevadzkovych rieSeni, ktoré umoznuje digitalizacia a automatizacia.

Europsky rok Zeleznic 2021 bude d’alej podporovat’ usilie zamerané na zvySenie podielu
cestujucich a ndkladu v Zelezni¢nej doprave prostrednictvom vymeny poznatkov a najlepsich
postupov.

41

42

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010 0 eurépskej Zelezni¢nej
sieti pre konkurencieschopni nakladnu dopravu (U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22 — 32).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jila 2020 o elektronickych udajoch
o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33 — 48).
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