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1. Zévery a odpordcania

1.1 EHSV opakovane zdérazituje svoju podporu pre ciel Eurépskej zelenej dohody, a to dosiahnut, aby sa EU do roku
2050 stala prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom. EHSV okrem toho zdoraziiuje vyznam stratégie EU pre udrzatelnu
a inteligentnti mobilitu, v ktorej sa stanovil rad milnikov na dosiahnutie tohto ambiciézneho ciela, ktorym je prisposobit
dopravu klimaticky neutralnej Eurépe v roku 2050, pricom podporuje ,integrovany systémovy pristup“ ().

1.2.  EHSV stihlasi s ndzorom, Ze nové registracie osobnych automobilov a doddvok v Eurépskej dnii by mali umoznit
dosiahnut 100-percentné zniZenie emisii pre cely vozovy park EU do roku 2035. EHSV pOdeI‘UJe navrhované ciele
zniZenia emisii CO, pre cely vozovy park EU pre nové osobné automobily o 55 % (v porovnani s cielom do roku 2021)
a vo vieobecnosti podporu]e aj ciel zniZenia o 50 % pre lahké tzitkové vozidld od roku 2030.

()  U.v.EU C 286, 16.7.2021, s. 158.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52020AE5752&qid=1633947257461
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1.3.  EHSV zdoraziuje, Ze obmedzenia vozovych parkov sii velmi silnym a G¢innym impulzom na technologické zmeny
v tomto odvetvi. V stlade so svojim predchddzajiicim stanoviskom (%) EHSV poznamendva, Ze napriek vsetkym vyhoddm
treba ,vyfukovy“ pristup doplnit o dalsie politické ndstroje. Balik Fit for 55 musi zabezpecit pristup zaloZeny na Zivotnom
cykle a zabrdnit elektrifikdcii cestnej dopravy, ktord vedie k presunu emisii smerom nahor v hodnotovom retazci.

1.4.  EHSV opitovne potvrdzuje, Ze individudlna mobilita musi zostat pristupnd a cenovo dostupnd vietkym, najmai
pracovnikom dochddzajiicim do zamestnania bez pristupu ku kvalitnej verejnej doprave alebo k inym rieSeniam v oblasti
mobility ().

1.5.  Automobilovy priemysel md pre eurdpske hospodérstvo strategicky vyznam. Vyroba automobilov (montdz
a dodévatelia) zamestndva 2,6 miliéna pracovnikov a vytvdra 900 000 pracovnych miest v doddvatelskych odvetviach, ¢o
spolu predstavuje 11,6 % zamestnanosti vo vyrobnom odvetvi v EU.

1.6. S dramatickym zrychlenim tempa dekarbonizdcie, ktoré bude zahfnat balik Fit for 55, najmd v automobilovom
priemysle, budii potrebné dodato¢né zdroje — napriklad v rozsirenom Fonde na spravodlivt transformdciu (FST) — na
zvlddnutie socidlnych dosledkov opatreni na zniZenie emisii v regiénoch zdvislych od dodévatelskych retazcov
automobilového priemyslu.

1.7. EHSV opitovne potvrdzuje svoju poziadavku na hodnotenie, ktoré by zahffialo preskiimanie kvalifikdcie,
rekvalifikdcie a odbornej pripravy zamestnancov, a aby sa takisto vypracovala aktualizovand analyza oblasti, v ktorych treba
prijat (dodatocné) opatrenia s cielom dalej rozvijat zrucnosti a kvalifikdcie zamestnancov v automobilovom priemysle
potrebné na realizdciu $trukturdlnej zmeny (*). EHSV opakovane zdoraznuje, Ze tieto aspekty by mali byt zahrnuté do
navrhovanych ustanoveni o riadeni a monitorovani.

1.8.  EHSV sa obava, Ze pokial nebude zavedend infrastruktira nabijacich stanic potrebnd na podporu transformécie,
bude tazké dosiahnut ciele zniZenia emisif. Infrastruktiira nabfjacich stanic sa musi zaviest tam, kde ludia Zijd, pracuji
a vykondvaja svoje kazdodenné ¢innosti.

1.9.  Urcitd dlohu pri dekarbonizdcii cestnej dopravy, najmd pokial ide o existujici vozovy park a tazko
elektrifikovatelné Casti, mozu zohrdvat obnovite[né a nizkouhlikové palivd, ako aj e-palivd, musia sa vSak uplatiiovat
prisne normy v oblasti udrzatelnosti.

2. Kontext navrhu

2.1.  Ozndmenim o Eurépskej zelenej dohode (°) sa v EU rozbehla nové stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat EU
na spravodlivi a prosperujiicu spolo¢nost s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne vyuziva
zdroje. Opdtovne potvrdzuje ambiciu Komisie zvySovat jej ciele v oblasti klimy a dosiahnut, aby sa Eurdpa stala do roku
2050 prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom.

2.2.  Tento ciel sa stanovuje v ozndmeni Cistd planéta pre vietkych — Eurdpska dlhodobd strategickd vizia pre
prosperujice, moderné, konkurencieschopné a klimaticky neutrdlne hospodarstvo (°).

2.3, Na zédklade komplexného posudema vplyvu Komisia v ozndmeni s ndzvom Amb1c1ozneJ31e klimatické ciele pre
Eurépu na rok 2030 () navrhla zvysit ambicie EU a predstav11a komplexny pldn na zvySenie zdvizného ciela Eurépskej tinie
do roku 2030 zodpovednym sposobom dosiahnut ¢isté zniZenie emisif aspofi 0 55 %. Cielovd hodnota na rok 2030 je
v stilade s cielom Parlzske] dohody udrzat zvySovanie globdlnej teploty vyrazne pod troviiou 2 °C a usilovat sa o udrzanie
tohto ndrastu na trovni 1,5 °C. Europska rada na svojom zasadnuti v decembri 2020 schvdlila novy zdvizny ciel EU na rok
2030 (). S cielom dosiahnut tiito vyssiu tiroven ambicii do roku 2030 Komisia preskdmala v sticasnosti platné privne
predpisy v oblasti klimy a energetiky, podla ktorych sa ocakdva len zniZenie emisii sklenikovych plynov o 40 % do roku
2030 a o 60 % do roku 2050.

U.v. EU C 227, 28.6.2018, 5. 52.

Stanovisko EHSV na tému Eurdpska stratégia v oblasti mobility a priemyselné hodnotové retazce v EU: pristup zalozeny na automobilovom
ekosystéme (stanovisko z vlastnej iniciativy), bod 1.3 (U. v. EU C 105, 4.3.2022, s. 26).

U. v. EU C 227, 28.6.2018, s. 52, body 1.6 a 4.13.

COM(2019) 640 final/2.

COM(2018) 773 final.

COM(2020) 562 final.

Zévery Eur6pskej rady z 10. — 11. decembra 2020, EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8.
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:SK:HTML
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2022.105.01.0026.01.SLK&toc=OJ:C:2022:105:TOC
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:SK:HTML
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2.4, Tento balik prévnych predpisov s ndzvom Fit for 55, ktory Komisia ozndmila v rdmci pldnu cielov v oblasti
klimy (°), predstavuje najkomplexnejsi stavebny prvok tsilia o vykondvanie nového ambiciézneho ciela v oblasti klimy do
roku 2030 a k jeho splneniu budi musiet prispiet vSetky hospodarske odvetvia a oblasti politiky vratane cestnej dopravy.

2.5.  Automobilovy prlemysel mé klticovy vyznam pre hospodarstvo EU a predstavuje vyse 7 % HDP EU. "Priamo alebo
nepriamo zabezpecuje pracovné miesta pre 12,6 miliéna Eurépanov. Investicie automobilového priemyslu EU do vyskumu
a vyvoja dosahuji 60,9 miliardy EUR rocne.

2.6.  Komisia sa vo svojej stratégii pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu (°) zaoberd $ir§imi problémami prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami a stanovuje v nej plin na pevné nasmerovanie eurépskej dopravy na spravnu cestu
k udrzatelnej a inteligentnej budicnosti.

2.7.  Akény plin sprevaddzajiici stratégiu obsahuje politiky, ktoré st okrem iného zamerané na zvySenie vyuZivania
vozidiel s nulovymi emisiami a savisiacej infrastruktiiry. Prechodom k vozidlim s nulovymi emisiami sa zabrani
znedistovaniu a zlepsi sa zdravie nasich obcanov. V rdmci tohto prechodu sa podporuje aj ciel nulového znecistenia
stanoveny v Eurdpskej zelenej dohode a sformulovany v akénom plane nulového znecistenia ().

2.8.  Emisné normy CO, pre osobné vozidld a Iahké azitkové vozidld st kIticovymi stimulmi na znizovanie emisif CO,
v tomto odvetvi, ako vyplyva z ozndmenia o ambicidznejsich klimatickych cieloch pre Eurépu na rok 2030. Veobecnym
cielom tohto névrhu je prispiet k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku 2050 a na tento Gcel v stilade s eurépskym
pravnym predpisom v oblasti klimy prispiet k dosiahnutiu ¢istého zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspon
0 55 % v porovnani s rokom 1990.

2.9.  Emisné normy CO,, na zdklade ktorych sa na trh doddvaji nové vozidld s nulovymi emisiami, takisto predstavuju
opatrenie dopliujtce smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 (') o obnovitelnych zdrojoch energie,
prostrednictvom ktorej sa uskutoéni dekarbonizdcia vyroby elektrickej energie pouzivanej v elektrickych vozidlach
a stimuluje sa vyuzivanie obnovitenych a nizkouhlikovych paliv pre vozidld so spalovacimi motormi, ktoré sa v sicasnosti
pouZivaji. Vyznamné synergie existujii aj medzi emisnymi normami CO, a posilnenym systémom na obchodovanie
s emisiami (*’) a smernicou o obnovitelnych zdrojoch energie.

3. VSeobecné pripomienky

3.1.  EHSV opakovane zdoraziiuje svoju podporu pre ciel Eurépskej zelenej dohody, a to dosiahnut, aby sa EU do roku
2050 stala prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom, a svoju podporu pre revidované ciele zniZenia emisii do roku 2030,
ako sa stanovuje v stanovisku vyboru k eurépskemu pravnemu predpisu v oblasti klimy ().

3.2.  ZniZenie emisif sklentkovych plynov v EU asponi 0 55 % do roku 2030 si bude vyzadovat zna¢né dodatocné tsilie
vo vietkych odvetviach hospodarstva. To plati najmé pre dopravu. Sektor dopravy patri medzi priority Eurdpskej zelenej
dohody, ktorej vseobecnym cielom je do roku 2050 dosiahnut 90 % znizenie emisif sklenikovych plynov z dopravy. Emlsle
stvisiace s cestnou dopravou sii zodpovedné za 22 % celkovych emisii sklenikovych plynov v EU a za 27 % jej emisif
CO, (V). PodIa oficidlnych dajov boli emisie z cestnej dopravy v roku 2018 o 26,8 % vyssie nez v roku 1990 (*¢). Emisie
z novych osobnych vozidiel sa v roku 2019 uz treti rok po sebe zvysili a dosiahli 122,3 gramu oxidu uhli¢itého na
kilometer (g CO,/km) ().

%) COM]/2020/562 final.

9 COM(2020)789 final.

') COM/[2021/400 final. V tejto suvislosti pozri aj smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite
okolitého ovzdusia a Cistejsom ovzdusi v Europe (U.v.EU L 152, 11.6.2008, s. 1) a smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EV)
2016/2284 zo 14. decembra 2016 o znizen{ ndrodnych emisif urcitych litok znecistujticich ovzdusie, ktorou sa meni smernica
2003/35/ES a zrusuje smernica 2001/81/ES (U v. EU L 344, 17.12.2016, s. 1).

(*)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych
zdrojov, (U. v. EU L 328, 21.12.2018, 5. 82).

") UVEUL275 25.10.2003, s. 32.

() U. v. EU C 364, 28.10.2020, s. 143.

(") https:/[unfccc.int/documents/275968.

(") https:/[www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7 [assessment.

(") https:/[www.eea.europa.eufhighlights/average-car-emissions-kept-increasing.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32008L0050&qid=1649142671459
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32016L2284&qid=1649142747245
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52020AE1431&qid=1633947428078
https://unfccc.int/documents/275968
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7/assessment
https://www.eea.europa.eu/highlights/average-car-emissions-kept-increasing
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3.3, EHSV zdoraziiuje vyznam stratégie EU pre udrZatelnd a inteligentnti mobilitu, v ktorej sa stanovil rad milnikov na
dosiahnutie tohto ambiciézneho ciela, ktorym je prispdsobit dopravu klimaticky neutrélnej Eurdpe v roku 2050. Stratégia
vychddza z predchddzajiicich politickych dokumentov a spravne podporuje ,integrovany systémovy pristup®, pricom sa
opiera o portfélio doplnkovych nédstrojov na transformdciu dopravy. Emisné normy zohrdvaju kltucovi dlohu, ale
dosiahnutie stanovenych cielov si bude vyzadovat dodatocné usilie pri zavddzani infrastruktiry, zrychlovani
dekarbonizovanej vyroby elektriny a pri vytvarani mechanizmov na stanovenie cien uhlika v doprave (*%).

3.4, Nariadenie o emisnych norméch CO, pre osobné vozidld a Iahké wzitkové vozidld je zdkladnym kamenom stratégie
EU na zniZenie emisii v tomto odvetvi, EHSV poukazuje na to, Ze v roku 2018 bola dokoncend hibkové revizia nariadenia
o emisidch CO, z osobnych vozidiel a lahkych uzxtkovych vozidiel (*Y). EHSV uzndva, Ze tito neddvna revizia je vak
nedostatoénd na dosiahnutie cielov znizenia emisii sklenikovych plynov, ako sii stanovené v pravnom predpise EU v oblasti
klimy.

3.5.  Automobilovy priemysel md pre eurépske hospodirstvo strategicky vyznam. Vyroba automobilov (montdz
a dodévatelia) zamestndva 2,6 miliéna pracovnikov a vytvira 900 000 pracovnych miest v doddvatelskych odvetviach, ¢o
spolu predstavuje 11,6 % zamestnanosti vo vyrobnom odvetvi v EU. Cinnosti stvisiace s automobilovym priemyslom
zamestndvajii v Eurépe celkovo 12,6 miliéna ludi, to znamend, ze automobilovy sektor je Zodpovedny za 6,6 % celkovej
zamestnanosti v EU. Automobilovy prlemysel EU generuje 76 milidrd EUR obchodného prebytku ro¢ne a je zodpovedny za
33 % celkovych vydavkov na Vyskum a vyvoj v EU. V neposlednom rade je nakup a pouZivanie motorovych vozidiel
hlavnym zdrojom datiovych prijmov ¢lenskych $tatov, pricom len Nemecko vyberie ro¢ne takmer 100 milidrd EUR (*°).

3.6.  Dosiahnutie cielov zniZenia emisif v cestnej doprave do roku 2030 si bude vyzadovat velké tsilie na transformdciu
automobilového priemyslu a nahradenie existujiiceho vozového parku. Pouzivanie elektrickych vozidiel v Eurépe sa rychlo
zvysuje v mnohych élensk)'lch Stdtoch, ale je stale obmedzené, pricom elektrické vozidld predstavuji v roku 2019 len 3,5 %
celkovych registracii novych vozidiel vratane elektrickych vozidiel na batériu a plug-in hybr1d0v zatial ¢o elektrické vozidla
predstavujii len 1,2 % existujiceho vozového parku v EU (). Najnovsie tdaje naznacujii rychly ndrast podielu na trhu
s elektrickymi vozidlami na batériu o 9,8 % a plug-in hybridmi o 9,1 % v trefom Stvrtroku 2021 (*).

3.7.  Treba maf na pamiti, Ze automobilovy priemysel EU bude musiet dekarbonizovat v situdcii, ked zépasi s radom
dalsich hnacich sil $trukturdlnych zmien, ktoré uz vyrazne ovplyviiuji jeho pracovni silu: automatizicia a robotizdcia
montaznych liniek prindSa rast produktivity, ktory bude mat vplyv na pocet odpracovanych hodin v odvetvi (*)),
pretrvavajici nedostatok polovodicov viedol k vyrobnym stratdm, zatial ¢o pandémia a jej dosledky sposobili historicky
prepad predaja a vyroby.

3.8.  EHSV opitovne potvrdzuje, Ze individudlna mobilita musi zostat pristupnd a cenovo dostupnd vietkym, najma
pracovnikom dochddzajiicim do zamestnania bez pristupu ku kvalitnej verejnej doprave alebo k inym rieSeniam v oblasti
mobility (*4). Vyznamnou prekazkou rastu trhu s elektrickymi vozidlami na batériu st vysoké pociato¢né kipne ceny, ktoré
sposobujui vyssie ndklady na odpisy pre prvych vlastnikov, ktoré urcuji mix zdsob. Z roznych sprav viak vyplyva, Ze
elektrické vozidld na batériu st pre spotrebitelov v mnohych krajindch uz najdostupnej$ou moznostou, ked sa zohladiuja
celkové ndklady na vlastnictvo (*°). Zachovanie primeranych podpornych opatreni a stimulov bude mat v nadchddzajtcich
rokoch zdsadny vyznam z toho dovodu, aby prinieslo vyhody pouzivatelom z druhej a tretej strany, ktorf budd mat
najvacsi prospech z elektrifikdcie.

3.9. Vmdji 2020 Eurépska komisia navrhla zriadit Fond na spravodlivii transforméciu s hodnotou 40 milidrd EUR na
podporu regiénov zdvislych od uholného priemyslu a priemyslu s vysokymi emisiami CO, v ich Gsili o dekarboniziciu.
V kontexte rokovani o rozpoite EU a obnove EU sa clenské stity dohodli, ze na FST vyclerna 17,5 miliardy EUR.

("% UVEUC286 16.7.2021, s. 158.

() U.v.EU C 227, 28.6.2018, s. 52.

(%) Ugla e ACEA z roku 2021 https:/[www.acea.auto/files/ ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf.

(') EU + UK, Norsko, Island: https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/assessment;
elektrické vozidld na batériu 0,4 % a hybridy 0,8 %; tidaje ACEA z roku 2021.

(*»  https:/[www.acea.auto|fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-8-hybrid-20-7-and-petrol-39-5-market-share-in-q3-2021/
(¥¥)  Pozri institat Fraunhofer, stadia ELAB 2.0.

(*)  Stanovisko EHSV na tému Eurdpska stratégia v oblasti mobility a priemyselné hodnotové refazce v EU: pristup zalozeny na automobilovom
ekosystéme (stanovisko z vlastnej iniciativy), bod 1.3. (U. v. EU C 105, 4.3.2022, s. 26).

(*)  https:/[www.beuc.eu/publications/beuc-x-2021-039 _electric_cars_calculating_the_total_cost_of_ownership_for_consumers.pdf.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52020AE5752&qid=1633947257461
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:52017AE5269&qid=1633946956462
https://www.acea.auto/files/ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/assessment
https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-8-hybrid-20-7-and-petrol-39-5-market-share-in-q3-2021/
https://shop.iao.fraunhofer.de/publikationen/elab-2-0-2-auflage.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2022.105.01.0026.01.SLK&toc=OJ:C:2022:105:TOC
https://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2021-039_electric_cars_calculating_the_total_cost_of_ownership_for_consumers.pdf
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S dramatickym zrychlenim tempa dekarbonizdcie, ktoré bude zahfnat balik Fit for 55, najmi v automobilovom priemysle,
budii potrebné dodato¢né zdroje na zvladnutie socidlnych dosledkov opatreni na znizenie emisii v regiénoch zavislych od
dodévatelskych retazcov automobilového priemyslu.

4. Konkrétne pripomienky

4.1.  EHSV zdoéraziiuje, Ze obmedzenia vozovych parkov st velmi silnym a G¢innym impulzom na technologické zmeny
v tomto odvetvi. Prave vdaka tomuto regulaénému impulzu sa eurépsky automobilovy priemysel vydal na cestu k vozidlam
bez emisii. Ambiciéznejsie obmedzenia vozovych parkov pomoézu zabezpecit, aby sa Eur6pa mohla stat do roku 2050
prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom.

4.2.  EHSV sahlasi s ndzorom, Ze nové registricie osobnych automobilov a doddvok v Eurdpskej tinii by mali umoznit
dosiahnut 100-percentné zniZenie emisii pre cely vozovy park EU do roku 2035. EHSV poukazuje na to, Ze tento ciel
zniZenia mozno dosiahnut len vtedy, ak budd vietky rdmcové podmienky optimalne prepojené a zdkaznikov (v celej
Eurépskej tnii) bude mozné presvedcit, aby presli na vozidld s nulovymi emisiami. Preto je dolezité zaviest potrebnii
infrastruktiru nabfjacich stanic tam, kde ludia Zija, pracuji a vykondvaja svoje kazdodenné ¢innosti, a zdroven zabezpecit,
aby im tdto infrastruktira nabijacich stanic vyhovovala.

4.3.  EHSV podporuje navrhované ciele znizenia emisii CO, pre cely vozovy park EU pre nové osobné automobily
0 55% (v porovnani s ciefom do roku 2021) od roku 2030. EHSV poukazuje na to, Ze vzhladom na $pecifické cykly
vyroby a vyvoja v automobilovom priemysle treba v tomto odvetvi uz teraz prijat potrebné rozhodnutia na dosiahnutie
tohto ciela.

4.4.  EHSV vo vieobecnosti podporuje aj ciel znizenia o 50 % v pripade lahkych azitkovych vozidiel, zdrovenn vsak
upozoriuje na $pecificky cyklus vyroby a vyvoja, ako aj na typické pouzivanie tychto vozidiel. EHSV sa obdva, ze pokial
nebude zavedend infrastruktira nabijacich stanic na podporu transformdcie, bude tazké dosiahnut ciele zniZenia emisii,
a preto budd mozno potrebné dodatocné kritérid.

4.5.  EHSV opitovne potvrdzuje svoju poziadavku z roku 2018 na hodnotenie sticasného nariadenia v polovici trvania
(povodne naplanované na rok 2024), ktoré by zahfnalo preskimanie kvalifikdcie, rekvalifikdcie a odbornej pripravy
zamestnancov, a aby sa takisto vypracovala aktualizovand analyza oblasti, v ktorych treba prijat (dodatoéné) opatrenia
s cielom dalej rozvijat zrucnosti a kvalifikicie zamestnancov v automobilovom priemysle potrebné na realizdciu
Strukturdlnej zmeny (*%). EHSV opakovane zdoraziuje, Ze tieto aspekty by mali byt zahrnuté do navrhovanych ustanoveni
o riadeni a monitorovani, ktoré musia byt zalozené na sktskach emisii pri skutocnej jazde.

4.6.  Revizia nariadenia o normdch CO, musi vychddzat z technologickej neutrality, pricom treba mat na pamiti, Ze nie
vietky moznosti pontkaji vysoki energeticka tc¢innost. Hoci je elektrifikdcia jednoznacne hlavnou moznostou, pokial ide
o dekarbonizdciu cestnej dopravy, nemusi byt najrelevantnejsou moznostou pre tazsie alebo dialkové sposoby dopravy.
Ako zdoraznila Eurépska komisia vo svojom ozndmenf z roku 2018 ,Cistd planéta pre vietkych®, treba zvazif sirokt skdlu
technoldgif a pristup EU musi byt zaloZeny na technologickej neutralite. Batérie, vodik, pokrocilé biopalivd, biometdn
a e-kvapaliny budid zohrdvat tlohu pri dekarbonizicii dopravného systému. EHSV podporuje zdsadu ,technologickej
neutrality a zdorazfiuje potrebu zachovat v mixe mobility vietky hnacie ststavy, ktoré spifiajii normy CO, a emisné normy
v sulade s cielmi zelenej dohody.

4.7.  V stlade so svojim predchddzajiicim stanoviskom () EHSV poznamendva, ze napriek vietkym vyhoddm treba
,vyfukovy“ pristup zvoleny v ndvrhu nariadenia doplnit o dalsie politické ndstroje. Balik Fit for 55 musi zabezpecit pristup
zalozeny na Zivotnom cykle a zabrdnit elektrifikdcii cestnej dopravy, ktord vedie k presunu emisii smerom nahor
v hodnotovom refazci. Reviziou systému EU na obchodovanie s emisiami, ako aj smernice o energii z obnovitelnych
zdrojov sa musi zabezpecit, aby elektrifikdcia cestnej dopravy a dekarbonizdcia vyroby elektriny prebiehali rovnakym
tempom.

4.8.  Sucasné uvadzanie na trh ukazuje, Ze plug-in hybridnd technolégia moéze posobit ako vstupny bod a prechodna
technoldgia, ktord pomoéze dosiahnut klimatické ciele v sektore dopravy. Treba viak zabezpecit, aby sa hybridné vozidld
vacsinu Casu pouzivali v €isto elektrickom rezime s ¢astym nabijanim. S ciefom Celit rozvijajiicej sa diskusii o zavddzajicom
oznacovani plug-in hybridov by sa mali urychlene prijat opatrenia na zvysenie podielu ,elektrickych jazd®, napriklad:
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() U.v.EU C 227, 28.6.2018, 5. 52.


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:SK:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:SK:HTML

C 194/86 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.5.2022

— elektricky dojazd plug-in hybridov by sa mal navrhndt tak, aby pokryl typické spravanie pouzivatela. Pri vozidlach by sa
mali pri vSetkych modeloch dosahovat dojazdy priblizne 80 az 100 km v redlnej prevadzke a nabijacia kapacita 11 kW.

— Integrdcia digitdlnych sluzieb, informdcif a inteligentnych prevadzkovych stratégii vo vozidle s cielom podporit vodi¢ov
pri pouzivani elektriny.

— Dostupnost tidajov z palubného zariadenia na monitorovanie spotreby paliva afalebo energie (OBFCM) cez (jednotne
definované) rozhranie palubného diagnostického systému (OBD) II v stlade s ochranou tdajov zo strany technickych
sluzieb.

— Vykondvanie vnatro$tatnych stimulov na pouzivanie batérii (socidlne spravodlivé systémy stanovovania cien uhlika
a postupné ruSenie nepriamych dotdcii na fosilne paliva, ako st nezdanené palivové karty pre zamestnancov, ktor{
pouzivaji sluzobné vozidlo).

49. Urcitt tlohu pri dekarbonizicii cestnej dopravy, najmd pokial ide o existujici vozovy park a tazko
elektrifikovatelné casti, moézu zohrdvat obnovite[né a nizkouhlikové palivd, ako aj e-palivd, pricom treba mat na pamati,
Ze tieto palivd budd prioritne potrebné na dekarbonizaciu Casti dopravného systému, ktoré sa tazko elektrifikuji, ako je
napriklad leteckd a ndmornd doprava. Okrem toho treba prostrednictvom prévnych predpisov EU zabezpecit, aby sa
uplatriovali spolahlivé normy udrzatelnosti. Po prvé sa pri posudzovani zivotného cyklu musi zabezpetit, aby uhlikova
stopa bola v stlade s cielom dosiahnut v roku 2050 klimatickii neutralitu. Po druhé musi byt pouZzivanie tychto
alternativnych paliv, aj ked obmedzené, v stlade s cielmi OSN v oblasti udrzatelného rozvoja a v dosledku toho sa musia
postupne vyradit rastlinné biopalivd a biopalivd na baze palmy a sdje.

4.10.  EHSV sa zasadzuje za to, aby sa od roku 2030 zrusila vynimka pre malovyrobcov, ktori registrujii menej ako
10 000 osobnych automobilov alebo menej ako 22 000 dodavok ro¢ne. Vieobecny mensinovy trh pre vozidld, ktoré nie st
viazané na emisné ciele, je neprijatelny. V ndvrhu vSak chybaji ustanovenia pre tazko elektrifikovatelné vozidld na
Specidlne tcely.

V Bruseli 19. janudra 2022
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Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
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