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1. Zavery a odpordicania

1.1.  Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor (EHSV) vita ndvrh nariadenia o zavddzan{ infrastruktiry pre alternativne
paliva.

1.2.  Zda sa, Ze vacina vyrobcov uprednostiiuje v stvislosti s automobilovou dopravou elektrické vozidla na batérie.
Nedostatok (pravdepodobne kratkodoby) litia a jeho stdpajiica cena je pre rychle zavadzanie elektrickych vozidiel na batérie
problémom, rovnako ako vel'mi neskory vyskum a vyvoj dcinnejsich systémov skladovania. Moznosti dalsicho vyskumu
a technologického vyvoja v§ak mozu pomoct zmiernit tieto sicasné problémy.

1.3.  Na celom svete existuji velké zdsoby litia. Najvicsie zndme zdsoby litia sa nachddzaji v Cile a po nej v Australii
a Cine. Na zmiernenie sticasnych obmedzeni doddvok st potrebné investicie do novych bani. Tazba sposobuje
environmentdlne problémy spojené najmi s vysokou spotrebou vody a potencidlnym znecistenim sposobenym toxickymi
litkami a Casto sa spdja s vaznymi socidlnymi problémami. EHSV je hlboko znepokojeny tymito aspektmi medzinarodného
obchodu. Medzindrodné obchodné dohody a hodnotové refazce musia spliat poziadavky v oblasti environmentdlneho
a udrzatelného rozvoja a podnikom ukladat zdvizné povinnosti tykajiice sa ndlezitej starostlivosti (). V EU existuje
moznost tazby litia v Portugalsku za predpokladu, Ze sa vyriesia environmentalne otdzky.

1.4.  Rozsiahle zavidzanie infrastruktiry pre alternativne palivdi v celej EU md zdsadny vyznam a budovanie
infrastruktiry pre alternativne palivd si vyzaduje doveru investorov. Verejné orgdny musia zabezpecit dostupnost
alternativnych paliv a nabijacich stanic tam, kde je to potrebné, a najmi v oblastiach, v ktorych este nie je poskytovanie
takejto infrastruktdry ekonomicky Zivotaschopné.

() Pozri stanoviskd U. v. EU C 220, 9.6.2021, s. 118 a U. v. EU C 123, 9.4.2021, s. 59.
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1.5.  EHSV poukazuje na vyznamna tlohu obnovitelnych paliv, vratane biopaliv, ktoré st okamzite dostupnym a cenovo
prijatelnym rieSenim, najma pre tazké uzitkové vozidld a cestnd nakladnti dopravu na dlhé vzdialenosti. Pozornost sa musi
venovat uhlikovej stope vietkych alternativnych a obnovitelnych paliv.

1.6.  Modernizdcia elektrizacnej sdstavy musi byt bezprostrednou prioritou, aby sa umoznilo budovanie rychlych
nabijacich stanic, ako aj vyroba vodika a inych alternativnych paliv. Okrem toho je potrebnd instaldcia obojsmernych
inteligentnych meradiel, aby mohol tok elektriny pridit oboma smermi. Musia sa preskimat planovacie a regulatné
poziadavky, aby sa zabranilo oneskoreniam pri modernizécii stistavy.

1.7.  Dekarbonizicia dopravy je v rozhodujiicej miere spojend s rychlym ndrastom vyroby ekologickej elektrickej energie.
Z hladiska politiky v oblasti klimy md elektrickd mobilita zmysel len vtedy, ak sa pri nej vyuZziva ekologicka elektrickd
energia, a preto je nevyhnutné, aby sa zvysili investicie do takéhoto druhu energie. Komisia mus{ urobit ovela viac pre to,
aby prispela k rozvoju a zohladneniu modelov vyrobcov-spotrebitelov.

1.8.  Treba podporovat rozsiahle verejné investicie do vyskumu a vyvoja v oblasti vedeckej a technologickej prace
s ciefom vylepsit batérie, najma pokial ide o ich velkost, kapacitu a dobu trvania. Ak by sa vdaka vyskumu podarilo znizit
mnozstvo litia nevyhnutného pre batérie do vozidiel, znizila by sa tym aj nasa zdvislost od obmedzenych svetovych
dodévok surovin, ktoré pochadzajti z krajin mimo EU. Této moznost by zlepsila schopnost EU rychlo zavadzat obnovitelné
zdroje energie v doprave, ¢o by viedlo k udrzZatelnej mobilite. Takisto je nalichavo potrebny vyskum a vyvoj a technologicky
rozvoj, aby sa vyhodnotili a podporovali vSetky mozné alternativne palivd a zvazili vSetky druhy dopravy. Nebolo by
rozumné stat sa zavislym len od jedného systému. Mal by sa preskiimat najma potencidl ¢istého vodika.

1.9.  Prevaznd vicsina spotrebitelov bude presvedcend o ndkupe elektrickych vozidiel na batérie len vtedy, ked' si bude
istd, Ze k dispozicii je primerand nabijacia infrastruktdra. Dokonca aj spotrebitelia, ktori len zriedka cestuji autom na dlhé
vzdialenosti, musia mat istotu, Ze v pripade potreby mozu na dlhi vzdialenost pouzit elektrické vozidlo na batériu. Preto je
toto nariadenie také doleZité a musi sa v plnej miere vykondvat v celej EU.

1.10.  EHSV zdoraziiuje, Ze je nevyhnutné zabezpecit, aby v celej EU bola infrastruktira v kazdom ohlade plne
interoperabilnd. Nemoze nastat situdcia, ked vodi¢i budi musiet prepravovat vo svojich vozidlch rozne adaptéry, aby
v roznych clenskych $tdtoch mohli vyuZzivat infratruktiru pre alternativne paliva.

1.11.  MozZnost generovat a pouzit QR kod (Quick Response Code) pre ad hoc platby nie je platobnym systémom, ktory sa
v EU bezne pouziva, aj napriek vyhldseniu Komisie v ¢linku 5 ods. 2 EHSV predpokladd, Ze vyuzivanie tejto moznosti
sposobi mnohym skupindm pouzivatelov problémy s pristupnostou. EHSV nestihlasi s tym, aby jedinym spdsobom
uskuto¢nenia ad hoc platby bolo pouzitie QR kddu. Pre vSetky ad hoc platby musia byt k dispozicii ¢itacky platobnych
kariet.

1.12.  V smernici o obnovitelnych zdrojoch energie sa stanovuji metédy vypoctu na urcenie emisii sklenikovych plynov
z rdznych alternativnych paliv. Tieto vypocty v§ak maji maly vyznam pri rozhodovani ob¢anov o nakupe, kedze hodnoty
emisii sklenikovych plynov z vozidiel si mélo zndme a vyhldsenia vyrobcov a predajcov automobilov nepodliehaji
riadnemu overovaniu. Ttto situdciu je potrebné napravit.

1.13.  EHSV vyjadruje polutovanie nad tym, Ze prakticky neprebicha Ziadna diskusia o tom, ako by mohli prispiet
obcania, druzstva, ale aj odborové zvizy a zamestndvatelia. Je to tak aj napriek skutocnosti, Ze jednym z cielov eurépskej
energetickej dnie je zamerat sa na oblanov, a teda aj na lokdlne riesenia, a Ze je zrejmé, Ze velkd cast procesu nabijania
elektrickych vozidiel sa uskutoctiuje doma alebo na pracovisku. EHSV sa preto domnieva, Ze je potrebnd nova stratégia,
zapojenie, ako aj zapojenie druZstiev, odborovych zvizov a zamestnavatelov do spoluprdce v spojitosti s urychlenim
dekarbonizdcie dopravy.

2. Zhrnutie ndvrhu Komisie

2.1.  Hospodarsky a socidlny blahobyt obcanov EU zdvisi od efektivneho a tcinného systému mobility v celej EU.
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2.2.  Doprava produkuje priblizne 25 % emisii sklenikovych plynov EU a md zdvazny vplyv aj na kvalitu ovzdusia
v mestskych centrach.

2.3, Vdecembri 2019 Komisia prijala ozndmenie o Eurdpskej zelenej dohode, v ktorom vyzyva na 90 % zniZenie emisil
sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050, pricom sa zdroveil bude vyvijat silie o dosiahnutie ciela nulového
zneCistenia. V septembri 2020 Komisia prijala ndvrh eurépskeho pravneho predpisu v oblasti klimy s cielom znizit do roku
2030 cisté emisie sklenikovych plynov aspoi o 55 % — balik ,Fit for 55

2.4,V decembri 2020 Komisia prijala ozndmenie o stratégii pre udrzatelnt a inteligentnd mobilitu, v ktorej sa kladu
zdklady pre transformdciu dopravy v EU v snahe dosiahnut inteligentnt a udrzatelnti budtcnost.

2.5.  Tymto ndvrhom sa stanovuje nové nariadenie o zavddzani infrastruktiry pre alternativne palivd a zruSuje sa nim
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU ().

2.6.  Smernica 2014/94/EU nadobudla Géinnost v roku 2014 a predstavuje spoloény rdmec opatreni na zavedenie
infrastruktiiry pre alternativne palivd s cielom ulahgit zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy. Stanovuji sa v nej
minimélne poziadavky na vytvorenie infrastruktdry pre alternativne palivd s nabfjacimi stanicami pre elektrické vozidld
a Cerpacimi miestami na zemny plyn a vodik, ktoré sa majt zaviest do praxe pomocou nezdviznych narodnych politickych
ramcov. Cielom tejto stratégie je umoznit cezhrani¢ny pohyb vsetkych druhov dopravy v ramci sieti TEN-T.

2.7.  V neddvnej sprave o uplatiiovani tejto smernice Komisia zaznamenala urity pokrok v jej vykondvani, ale dospela
k zdveru, ze v rdmci EU neexistuje komplexnd a tplnd sief infrastruktdry pre alternativne paliva.

2.8.  Komisia vykonala hodnotenie ex post uvedenej smernice. V hodnoten sa zistilo, Ze smernica nie je vhodnd na to, aby
slizila ambiciéznejsiemu klimatickému cielu do roku 2030.

2.9.  Toto navrhované nariadenie je stcastou celkového saboru vzajomne prepojenych politik v ramci balika ,Fit for 55¢
v ktorom sa stanovujii opatrenia potrebné vo vSetkych sektoroch na dosiahnutie klimatického ciela do roku 2030.

2.10.  Konkrétnymi cielmi navrhovaného nariadenia je:

2.10.1.  zabezpecit minimélnu infrastruktdru pre alternativne palivd s cielom prisposobit vozidld s pohonom na
alternativne palivo vo v3etkych druhoch dopravy a vo vietkych ¢lenskych Statoch;

2.10.2.  zabezpedit Gplna interoperabilitu infrastruktdry;
2.10.3.  zabezpecit kompletné informdcie pre pouzivatelov a vietky moznosti platby.

2.11.  Komisia sa domnieva, Ze ciele dekarbonizdcie odvetvia dopravy vo vsetkych druhoch dopravy a vo vietkych
Clenskych stitoch mozno dosiahnut stdrznym a koherentnym sposobom len pomocou spoloéného eurdpskeho
legislativneho rdmca.

2.12.  Na zédklade rozsiahlej spravy o postideni vplyvu sa Komisia rozhodla prijat moznost 2. V rdmci tejto moZnosti sa
na zdklade vozovych parkov stanovili povinné cielové hodnoty pre nabijacie body pre lahké vozidld a cielové hodnoty
vzdialenosti pre vSetky cestné vozidld pre siet TEN-T vratane infrastruktiry mestskych uzlov pre tazké tizitkové vozidla.
Uvadzaju sa aj podrobné ustanovenia pre pristavy a letiskd v sieti TEN-T, ale nestanovuji sa Ziadne zdvazné ciele. Tato

by sa tym cenova transparentnost a informdcie pre pouzivatelov vritane oznacovania nabfjacej a Cerpacej infrastruktdry.

2.13.  Nariadenie sa povazovalo za najvhodnejsiu moznost na dosiahnutie Zelanych cielov vo vietkych ¢lenskych statoch
EU.

mernica Eur6pskeho parlamentu a Ra J z 22. oktdbra o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva
g Smernica Eurépskeho parl Rady 2014/94/EU z 22. okt6bra 2014 d fi ktdry pre al pal
(U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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2.14.  Clenské $tity budt musief prijat zrevidovany vnatrostitny politicky rdmec na rozvoj trhu s alternativnymi
palivami v odvetvi dopravy a zaviest prislusnt infrastruktiiru v sdlade s posilnenymi ustanoveniami a zdvdznymi cielmi.
Navrh obsahuje aj ustanovenia o formulovani stratégie zavddzania alternativnych paliv v inych druhoch dopravy, pre ktoré
neexistuju ziadne zdvizné poziadavky.

2.15.  Clenské $tity budt Komisiu pravidelne informovat. Komisia bude monitorovat pokrok v kazdom ¢lenskom stdte
a podévat o nom spravy.

2.16.  Nariadenie obsahuje ustanovenia, podla ktorych musia clenské Stdty zabezpecit instaliciu minimdlneho
pobrezného zdsobovania elektrickou energiou pre niektoré ndmorné lode v ndmornych pristavoch a pre plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy s ur¢itymi jasne stanovenymi vynimkami.

2.17.  Minimalne ustanovenia st stanovené pre doddvanie elektrickej energie vSetkym stojacim lietadldm na letiskdch
zdkladnej a stihrnnej siete TEN-T.

2.18.  V ¢dnku 3 sa stanovuju cielové hodnoty elektrickej nabfjacej infrastruktiry pre lahké vozidld.
2.19.  V ¢ldnku 4 sa stanovuju cielové hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktiry pre tazké azitkové vozidla.
2.20.  Cielové hodnoty vodikovej Cerpacej infrastruktiry pre cestné vozidld sa uvadzaja v ¢lanku 6.

2.21.  Stanovené st ciele pre primerany pocet verejne pristupnych Cerpacich miest pre skvapalneny zemny plyn (LNG)
v ramci zdkladnej siete TEN-T do janudra 2025 v oblastiach, kde existuje dopyt.

2.22.  Cielové hodnoty pobrezného zdsobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch a pristavoch na
vnutrozemskych vodnych cestich sa stanovuji v ¢lankoch 9 a 10.

2.23.  Cielové hodnoty doddvok LNG v ndmornych pristavoch sa uvddzaji v ¢lanku 11.
2.24.  Cielové hodnoty doddvania elektriny stojacim lietadlim sa uvddzaji v ¢ldnku 12.

2.25.  V clanku 5 ods. 2 pism. a) ndvrhu Komisia odporica, aby boli nizkoprikonové nabijacie stanice vybavené
platobnym nastrojom, ,ktory sa v Unii bezne pouziva“, aby spotrebitelia mohli uskutociovat ad hoc platby. Tymto
platobnym ndstrojom moze byt bud 1) ¢itacka platobnych kariet, 2) bezkontaktny ¢ita¢ kariet alebo 3) osobitny QR kéd,
ktory umoznuje platobnt transakciu.

2.26.  Voznameni Komisie [COM(2021) 560 final] Komisia na¢rtava strategicky plan zavadzania doplnkovych opatreni
na podporu rychleho zavedenia infrastruktiry pre alternativne paliva.

2.27.  Prostrednictvom Néstroja na prepdjanie Europy 2021 — 2027 (NPE II) sa bude riesit zmena klimy. Na tento tcel sa
v ramci NPE II vytvori ndstroj pre alternativne palivd na financovanie infrastruktiiry pre alternativne palivd kombindciou
grantov v rdmci NPE a financovania zo strany finan¢nych institdcif s cielom dosiahnut vacsi vplyv na investicie.

2.28.  Eurépsky fond regiondlneho rozvoja a Kohézny fond st urcené na podporu investicii do vyskumu, inovdcii
a zavadzania infrastruktary pre alternativne palivd v menej rozvinutych ¢lenskych Statoch a regiénoch.

2.29.  Podla Komisie je teraz pri tvorbe otvorenej, transparentnej a interoperabilnej infrastruktiry s plynulymi sluzbami
infrastruktiry potrebnd G¢innd a efektivna cezhrani¢nd a medziodvetvova spoluprdca medzi vietkymi zainteresovanymi
stranami z verejného a sikromného sektora.

3. VSeobecné pripomienky

3.1.  Odvetvie dopravy je zodpovedné za 22,3 % celkovych emisif sklenikovych plynov v EU, pricom na cestnd dopravu
pripadd 21 % emisif sklentkovych plynov. Osobné vozidld s v EU zodpovedné za 12,8 % emisii sklenikovych plynov, lahké
uzitkové vozidld za 2,5 % a tazké azitkové vozidld a autobusy za 5,6 % (zdroj: Eurépska environmentdlna agenttira 2017,
s vynimkou emisif z medzindrodnej a némornej dopravy). Emisie z odvetvia dopravy EU sa podla spravy Eurépskej komisie
z roku 2018 zvysili zo 14,8 % v roku 1990 na 24,6 % v roku 2018. Na dosiahnutie cielov stanovenych v Eurdpskej zelenej
dohode je nevyhnutnd rychla dekarbonizdcia odvetvia dopravy. EHSV vita toto nariadenie ako pozitivny krok vpred pri
dekarbonizdcii dopravy. Pocas celého procesu dekarbonizdcie sa musi zachovat kvalita vSetkych dopravnych sluzieb.
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3.2.  EHSV vyjadruje polutovanie nad tym, Ze prakticky neprebicha Ziadna strategickd diskusia o tom, ako by k rozvoju
nabijacej infrastrukttiiry mohli prispiet obcania, druzstvd, ale aj odborové zvizy a zamestndvatelia. Je to tak aj napriek
skuto¢nosti, ze jednym z cielov eur6pskej energetickej tnie je zamerat sa na obcanov, a teda aj na lokdlne riesenia, najma
ked je zrejmé, Ze velka Cast procesu nabijania elektrickych vozidiel sa uskuto¢iiuje doma alebo na pracovisku. EHSV preto
ziada Komisiu, aby zacala takdto strategicku diskusiu.

3.3.  Rozsiahle zavddzanie elektrickych vozidiel si bude ¢asom vyzadovat zvySenie vyroby elektrickej energie
a modernizdciu rozvodnej sistavy tak, aby vyhovovala rychlemu nabfjaniu, najmi v pripade elektrickych ndkladnych
vozidiel na batérie.

3.4,V nariadeni sa uvddza, Ze obojsmerné inteligentné meracie systémy musia umoznovat tok elektriny v oboch
smeroch: zo siete do vozidla a z vozidla do siete. Tieto kapacity sa musia vyrazne rozsirit, aby sa vyriesil nedostatok
dodédvok pocas $picky dopytu po elektrickej energii.

3.5.  Je potrebné zaviest viacero inteligentnych elektrickych systémov, aby sa ulah¢ili nasledujiice aspekty:

3.5.1.  po pripojeni vozidlo neza¢ne nabijanie, kym nedostane signdl zo siete. Nabfjanie by podla moznosti malo byt
lacnejsie z dovodu nizsieho poplatku dctovaného mimo $piciek;

3.5.2.  technoldgia energetického prepojenia vozidla a siete zndma ako V2G by umoznila vozidldm, ktoré sa nabijaji
v Case, ked mozu prijimat prebytocnii energiu z obnovitelnych zdrojov, a v Case $picky dopytu by elektrické vozidlo
naopak vratilo Cast tejto akumulovanej energie do siete. Hned ako sa dopyt zniZi, elektrické vozidlo by sa nabilo. Této
metdda by bola vhodnd najmi pre kolské autobusy a iné vozidld, ktoré st necinné dlhé ¢asové tseky, a z ekonomického
hladiska by to muselo byt vyhodné pre dodavatela energie. Z tohto déovodu by sa mali ovela intenzivnejsie zvazit a ulahcit
lokalne riesenia s G¢astou miestneho obyvatelstva.

3.6.  EHSV vita ciele, ktoré boli stanovené pre zavedenie infrastruktiry pre alternativne palivd, pretoze sa tym zvysi
dovera subjektov investujicich do alternativnych paliv, ako aj potencidlnych kupujicich vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami. Alternativne palivd, ako aj obnovite[né paliva, vratane udrzatelmych biopaliv, si mimoriadne dolezité pre tazké
uzitkové vozidld, najmi pokial ide o cestnd ndkladnii dopravu na dlhé vzdialenosti.

3.7.  Politickymi opatreniami sa musi zabezpecit, aby sa na nabijacich staniciach nevytvarali dlhé rady a aby neboli
nabijacie body pomalé. Inak spotrebitelia nebudd systému nabijania doverovat.

3.8.  Komisia v zelenej dohode konstatuje, ze do roku 2025 bude v EU potrebnych jeden milién verejnych nabfjacich
bodov a ¢erpacich stanic a stanovila ciel' 30 miliénov vozidiel s nulovymi emisiami do roku 2030. Ide o velmi ambiciézne
ciele a ak sa maji dosiahnut, budi si vyzadovat velké odhodlanie vlad ¢lenskych Stitov a Komisie, ako aj podporu
verejnosti.

3.9.  Bude potrebné odbtirat rozne prekdzky, ktoré brdnia dosiahnutiu tychto cielov:

3.9.1.  odstrdnit akékolvek neprimerané poziadavky na pldnovanie vzhladom na velkost a rozsah potrebnej
infrastrukttry nabijacich a ¢erpacich stanic;

3.9.2.  zabezpecit, aby pravne predpisy v oblasti pldnovania umoznovali vjrobu vodika na mieste;
3.9.3.  skratit celkovy cas pripojeni do elektrizacnej ststavy;
3.9.4.  pripravit pliny na urychlenie modernizicie elektrizacnej sustavy.

3.10.  Na dekarbonizdciu leteckej a ndmornej dopravy st popri zabezpeceni najvhodnejsich alternativnych paliv
potrebné ambiciznejsie ciele a rozhodnejsie Gsilie, pokial ide o dalsi vyskum a vyvoj v tychto sektoroch.

4. Konkrétne pripomienky

4.1.  Litium je zdkladnym zemskym kovom a kritickou surovinou pre moderné dobfjatelné batérie. Podla Reuters sa
v porovnavacej analyze trhu Benchmark Mineral Intelligence (BMI) predpovedd od roku 2022 akiitny nedostatok litia. To by
mohlo sposobit spomalenie vyroby elektrickych vozidiel. Lukasz Bednarski vo svojej novej knihe s ndzvom Lithium
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(vydavatel'stvo Hurst) tvrdi, Ze litium bude v priemyselnych ekonomikdch 21. storocia rovnako dolezité ako ropa v 20.
storo¢i. Preto bude nutné preskiimat a podporovat iné palivd s nizkymi emisiami a palivd s nulovymi emisiami, aby sa
spotrebitelom poskytli rozne moznosti a ulahéilo sa ¢o najrychlejsie znizenie emisii sklenikovych plynov v doprave.

4.2.  Bude potrebné dalej propagovat a preskiimat pouzivanie e-paliv a vozidiel na vodikovy pohon s cielom zistit ich
potencidl ¢o najrychlejsie znizit emisie sklenikovych plynov z dopravy.

4.3, Spalovacie motory sa budi este urcity ¢as pouzivat. V tejto stvislosti treba preskiimat a podporovat potencidl
e-paliv. E-palivd sa moZu pouzivat v spalovacich motoroch a plug-in hybridnych vozidlich a mézu vyuZivat existujiicu siet
Cerpacich stanic.

4.4, EHSV poukazuje na vyznamni ilohu obnovitelnych paliv, vratane biopaliv, ktoré sii okamzite dostupnym a cenovo
prijatelnym rieSenim, najma pre tazké uzitkové vozidld a cestnd ndkladnt dopravu na dlhé vzdialenosti. Pozornost treba
venovat uhlikovej stope pri vyrobe biopaliv, rovnako ako napriklad pri vyrobe elektriny doddvanej do elektrickych vozidiel
a pri vyrobe vodika.

4.5.  Pri pouziti vo vozidle musi byt uhlikovd stopa biopaliv mensia ako uhlikova stopa fosilnych paliv. Problémom je
proces vyroby biopaliv, pri ktorom mozu vznikat znacné emisie sklenikovych plynov, a ktory ma skodlivy vplyv na
vyuzivanie pody, najma ak vedie k odlesfiovaniu. Napriklad pouzivanie palmového oleja nie je udrzatelné.

PRy

4.6.  EHSV odportca, aby sa propagovali biopalivd s najniz$imi emisiami sklenikovych plynov tak pri vyrobe, ako aj pri
pouzivani v doprave.

4.7.  Vidiecke oblasti st z dovodu nedostatku verejnej dopravy viac zdvislé od automobilovej dopravy nez mestské
oblasti. Vidiecke sidla st vo vieobecnosti velmi rozptylené, takze v mnohych takychto oblastiach nie je mozné zabezpecit
rozsiahly systém verejnej dopravy. Bez realizovatelnych alternativnych sposobov dopravy budii obyvatelia vidieka vyrazne
zasiahnut{ v dosledku vysokych uhlikovych dani z benzinu a motorovej nafty. Eurpska organizicia spotrebitelov (BEUC)
v sprave uverejnenej v aprili 2021 uvadza, Ze prechod na elektrické vozidld na batérie prindsa vodicom s vysokym poctom
najazdenych kilometrov, ktor{ Ziji vo vidieckych oblastiach, hmatatelné vyhody, najma ak sa vlastnictvo elektrického
vozidla na batériu kombinuje s elektrickou energiou z obnovitelnych zdrojov vyrobenou na mieste. Vyhldsenie BEUC mé
vyznam za predpokladu, Ze na vysoké pociato¢né ndklady by sa mohla poskytnit pomoc vo forme prispevku a Ze bude
prevadzka prislusnych spolo¢nych vyrobnych a nabfjacich zariadeni vobec povolend.

4.8.  Zéasadny vyznam md podpora infrastruktiiry pre alternativne palivd s cielom prisposobit sa potrebdm vidieckych
oblasti. Okrem podpory zavadzania elektrickych vozidiel musime presadzovat aj zniZovanie emisif sklenikovych plynov
v existujicom vozovom parku propagovanim udrzatelnych biopaliv, e-paliv, hybridnych a plug-in hybridnych vozidiel.
Zvysit sa musi aj potencidl ¢istého vodika.

4.9. V oblasti dopravy tazkych uzitkovych vozidiel sa musi skuto¢ne konat s rozhodnostou, aby sa zaviedla
infrastrukttra pre alternativne palivd. Priblizne 98 % ndkladnych vozidiel v EU27 jazdi na naftu. Doteraz sa pozornost
sustredila viac na lahké Gzitkové vozidld nez na tazké dzitkové vozidld.

4.10.  Bude nutné vyrazne zvysit pouzivanie ndkladnych vozidiel na batérie, ako aj hybridnych a plug-in hybridnych
nakladnych vozidiel. K tomu moze dojst len vtedy, ak v kazdom ¢lenskom $tate budii k dispozicii primerané moznosti
nabijania. Bude si to vyzadovat aj dostato¢né finan¢né prostriedky, aby sa mohol zmysluplne nahradit vozovy park.

4.11.  Nakladné vozidld si vyZaduju vysokovykonné nabijanie, rychle nabijanie v depdch a na cestnych nabijacich
staniciach. Vel'mi uZito¢né by bolo mat moznost vopred si rezervovat miesto na nabijacej stanici. Nabfjacky s vykonom do
350 kW boli pilotované, ale na skrdtenie casu nabijania treba vyvintt nabfjacky s vikonom do 1 MW.

412, Elektrizacnd stistava musi byt vopred pripraven tak, aby spliala tieto poZiadavky na vysoky vykon potrebny na
rychle nabijanie nakladnych vozidiel.

4.13.  Vodik sa povazuje za slubné rieSenie pre dialkovii dopravu. EHSV vita ciele stanovené pre zavedenie vodikovych
Cerpacich stanic. Z dlhodobého hladiska sa pozornost musi zamerat skor na zeleny vodik nez na modry vodik. V pripade
vodika vyrobeného z metdnu by sa mal zohladnit vysoky tinik metdnu v celom retazci od tazby az po prepravu.
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4.14. S men$imi Gpravami sa vodik moze pouzZif aj na pohon vozidiel so spalovacim motorom. Na konkrétnejsiu
realizdciu tohto ndvrhu je potrebny dalsi vyskum.

4.15.  EHSV vita ndvrh Komisie §tandardizovat tlak vodika na 700 barov. Vodik ma nizku energetickd hustotu, takZze si
vyzaduje ovela vicsie skladovanie nadrze.

4.16.  Idedlnym rieSenim by bola vyroba vodika na mieste tam, kde je to mozné. Akékolvek prekdzky plinovania
takéhoto vyvoja sa musia preskimat s ndlezitym ohladom na vys$iu Groven opatreni v oblasti bezpecnosti a ochrany
zdravia, ktoré sa vyzaduji pri zaobchddzani s vodikom.

4.17.  Vodik sa moze prepravovat ndkladnymi automobilmi a potrubiami. Vzhladom na jeho nizku energeticki hustotu
by si doddvky ndkladnymi vozidlami vyzadovali ovela viac jizd nez je to pri doddvkach benzinu a nafty.

4.18.  EHSV si je vedomy toho, Ze v smernici o obnovitelnych zdrojoch energie sa stanovuji jasné vypocty na urcenie
emisii sklenikovych plynov z roznych alternativnych paliv. Maju vSak maly vyznam pri rozhodovani ob¢anov o ndkupe,
kedZe tieto hodnoty si mdlo zndme a vyrobcovia alebo predajcovia automobilov o nich neinformujii. Tdto situdciu treba
napravit.

4.19.  Zabezpecenie rychleho zavedenia infrastruktiry pre alternativne palivd si bude vyzadovat znacné pociatocné
financovanie, aby sa systém stal ekonomicky Zivotaschopnym pre investorov do nabijacich a ¢erpacich stanic.

V Bruseli 9. decembra 2021

Predsednicka
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Christa SCHWENG
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