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Stanovisko Eurépskeho vyboru regionov - Vyzvy tykajice sa verejnej dopravy v mestich
a metropolitnych oblastiach

(2021/C 37/09)

Spravodajca: Adam STRUZIK (PL/ELS), mar3dlek Mazovského vojvodstva

POLITICKE ODPORUCANIA
EUROPSKY VYBOR REGIONOV

1. upozoriyje, Ze je potrebné zniZit externé naklady na dopravu s cielom podporit dekarbonizdciu mobility. Doprava je
zodpovednd priblizne za jednu $tvrtinu emisif sklenikovych plynov v Eurépskej tnii. Niektoré druhy dopravy maji zdroven
negativny vplyv na kvalitu Zivota a zdravie obyvatelov, kedZe spdsobuji znecistenie ovzdusia, pretaZenie ciest, hluk,
nehody a neprimerané vyuzivanie priestoru;

2. zdoraziuje, Ze v snahe zabezpeCit vysokd kvalitu Zivota v mestich a zlepsit ich pristupnost, Eistotu
a konkurencieschopnost je nevyhnutné prejst na také druhy dopravy, ktoré st v stlade so zdsadami udrzatelného rozvoja;

3. konstatuje, Ze kli¢ovou hrozbou pre udrzatelny rozvoj miest a regiénov je problém rozptylovania mestskych funkcif
prostrednictvom suburbanizdcie a rozrastania miest. Vedie to nielen k poskodzovaniu tGzemia a ubidaniu polnohos-
podarskych a zelenych ploch a otvorenych priestranstiev, ale aj k ndrastu externych ndkladov na osidlovanie a s nim
spojeného cestovania, pricom tieto ndklady zndaji predovsetkym miestne samospravy;

Vyzvy v oblasti mestskej mobility, ktoré by sa mali zohladnit v Stratégii pre udrZatelnii a inteligentnii mobilitu (!)

4. pripomina, Ze v dosledku rasticej hustoty automobilovej dopravy v mestich a metropolitnych oblastiach sa zvysuji
externé naklady spojené so znecistenim ovzdusia a ¢asovymi stratami, ¢o md ndsledne negativny vplyv aj na rovnovahu
medzi pracovnym a sikromnym Zivotom. Verejnd doprava by sa preto mala stat jednou z hlavnych zloziek mestskej
mobility. Sticasne by sa mali posilnit rozne formy aktivnej mobility, ako je cyklistika a chodza, aby sa zvysila udrzatelnost
mestskej mobility;

5. upozorfiuje na problémy metropolitnych oblasti v $irSom zmysle a poukazuje na to, Ze charakter metropolitnych
oblasti si vyzaduje dochddzanie velkého poctu obcanov do centier miest. Pristup k ndkladovo efektivnej verejnej doprave,
ktord je Setrnd k Zivotnému prostrediu, je preto jednych z najvacsich problémov metropolitnych oblasti (3);

6.  upozoriuje, Ze dopravny systém treba chdpat ako integrovany systém. Rastiici vyznam mobility ako sluzby a potreba
zaviest inova¢né rieSenia v oblasti riadenia a organizdcie dopravy by mali miestne a regiondlne samospravy nabadat, aby pri
uzemnom planovani a v dopravnych planoch spdjali verejnt a individudlnu dopravu (najmi chodzu, jazdu na bicykli
a presuny pomocou osobnych dopravnych prostriedkov);

7. konstatuje, Ze ciele v oblasti dekarbonizdcie stanovené v Eurépskej zelenej dohode a ciel EU dosiahnut do roku 2050
klimatickdi neutralitu sti ambicidzne, aviak nevyhnutné. Na to, aby ich mestd a metropolitné oblasti mohli splnit, bude treba
prijat politické rozhodnutia zalozené na koncepénej, organiza¢nej a vzdeldvacej ¢innosti a zabezpecit primerané finan¢né
prostriedky na ich realizdciu;

8. odportca zhromazdovat udaje preukazujice toky mobility v metropolitnych oblastiach s cielom ziskat komplexnd
predstavu o dopravnej situdcii, aby bolo mozné navrhnit cielenejie opatrenia, vypracovat plany udrzatelnej mestskej
mobility zaloZené na dokazoch a cielenejSie nasmerovat investicie z fondov politiky sidrznosti a inych fondov;

(') Prebicha verejnd konzultdcia v stvislosti so Stratégiou pre udrZatelnii a inteligentnii mobilitu podla stanoveného planu (obdobie
predkladania spdtnej vizby: do 23. 9. 2020) (Ref. Ares(2020)3438177 — 01/07/2020): https://ec.europa.eufinfo/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.

()  Stanovisko CdR 1896/2019 (U. v. EU C 79, 10.3.2020, s. 8).
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9.  zdoraziuje, Ze jednym zo zdrojov problémov mestskej mobility si obmedzenia vyplyvajice z nedostatocného
financovania infrastruktiry urcenej pre mestskd verejni dopravu a nemotorizovani mobilitu. Miestne a regiondlne
samospravy a ich verejné dopravné podniky potrebuji dodato¢né finan¢né prostriedky, ktoré by sa zameriavali vylu¢ne na
to, aby sa v rdmci pouzivanych sposobov dopravy zvysil podiel alternativnych a udrzatelnych rieSeni k osobnej
automobilovej doprave;

10.  zdoraziuje, Ze politika verejnej dopravy musi byt stcastou $irSej socialnej politiky. Malo by sa zabranit tomu, aby
externé naklady verejnej dopravy, ako st hluk, znecistenie, vyvlastnenie, prace na infrastruktire atd’, boli nerovnomerne
orientované na socidlne najzranitelnejsie osoby. Okrem toho sa musi zaistit spravodlivy pristup pre vSetkych, pokial ide
o stanovovanie cien alebo prepojenost, ¢im sa zabezpedi lepsia kvalita Zivota pre vietkych;

Zabezpecit moznost skutocného vyberu s preferenciou pre udrZatelné dopravné prostriedky v zdujme Eurdpskej zelenej dohody

11.  upozoriuje, Ze sicasné planovanie a financovanie zvyhodiiuje osobnt automobilovii dopravu. v tejto stvislosti
bude potrebné zmenit podmienky tak, aby sa podporovali udrzatelnejsie a efektivnejsie spdsoby dopravy. Sticasné navyky
rozhodovani v tejto savislosti flexibilnd. Ak sa verejnd doprava stane atraktivnejSou z hladiska ceny, dostupnosti, frekvencie
a nadviznosti dopravnych spojeni, vznikne skuto¢nd alternativa k individudlnej automobilovej doprave;

12.  zdoéraziuje vyznam vytvdrania verejno-sukromnych partnerstiev v mestéch a regiénoch s cielom zapojit stikromné
investicie a vyvindt inovativne rieSenia vo verejnej doprave. V tejto stvislosti pozaduje regulaény rdmec priaznivy pre
podnikanie, ktory bude stimulovat rast novych obchodnych modelov a vytvori konkurencieschopny trh;

13.  zdoraziuje, Ze je dolezité zabezpecit efektivnu a udrzatelnd verejnti dopravu presahujiicu administrativne hranice
miest, a to najmi pre dochddzajicich pracovnikov, starie osoby a mladych l'udi. V tejto stivislosti md klacovy vyznam
dobrd spoluprdca a sprava medzi verejnymi orgdnmi na metropolitnej Grovni;

14.  podotyka, Ze zmena spolocenskych navykov smerom k vacsiemu podielu sposobov dopravy, ktoré menej zatazuji
zivotné prostredie, si vyzaduje uvedomelost zo strany pouzivatelov, a najmi skuto¢ni moznost volby v tejto oblasti;

15.  doddva, ze dalsim krokom je zdmerné uprednostiiovanie dopravnych prostriedkov Setrnych k Zivotnému prostrediu.
Je potrebné vytvdrat vyhovujlice priestranstvd pre chodcov a cyklistov a uprednostiiovat pri priestorovom rieSeni
bezmotorovi mobilitu a verejnii dopravu, pokial ide o dostupnost a atraktivnost trds, ako aj o organizaciu dopravy. Takdto
zmena si vyZaduje koordindciu tzemného planovania, urbanistiky a dopravnej politiky a viactroviiovi spolupricu
presahujiicu administrativne hranice, aby sa otvoril priestor pre alternativne sposoby dopravy k automobilovej doprave;

16.  ziada Eurépsku komisiu, aby v tzkej spoluprici s clenskymi $tatmi presnejsie sformulovala ciele tykajice sa
investicii, ktoré maji podporit rozvoj verejnej dopravy. Prejavuje sa tu totiz nevhodny trend spdjat investicie do verejnej
dopravy s rozsirovanim a zvy$ovanim kapacity cestnej infrastruktdry. Namiesto toho by sa mala jasne uprednostnit verejna
a hromadnd doprava vo vietkych jej formdch. Tam, kde Zelezni¢nd doprava nie je uskuto¢nitelnd, by sa mali uprednostnit
systémy rychleho autobusového tranzitu a jazdné pruhy pre vozidla s vysokou obsadenostou. Praktiky, ktoré si v rozpore
s cielmi politiky udrzatelnej dopravy, by sa mali obmedzit pomocou primeranych kontrolnych a pravnych opatreni;

17.  upozoriuje, Ze dopravné prostriedky Setrné k zivotnému prostrediu st také, ktoré nielen zniZuji objem emisii, ale
tieZ Setria Uizemie, ¢as aj energiu. Okrem chddze a jazdy na bicykli sem patria aj prostriedky Zelezni¢nej dopravy alebo
rychly autobusovy tranzit a jazdné pruhy pre vozidld s vysokou obsadenostou. Primestské vlaky, metro, elektricky,
nizkoemisné autobusy, najmd rychly autobusovy tranzit, by preto mali byt nosnym pilierom verejnej dopravy
v metropolitnych oblastiach a vo va¢sich mestach;
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p sy

Mobilita a verejnd doprava ako klticové pravomoci miestnych a regiondlnych samosprdy

18.  pripomina, Ze podstatnd Cast presunov je spdsobend tym, Ze nie je mozné uspokojit vietky potreby v mieste
bydliska. Cielom politiky by preto mala byt dostupnost vietkych tovarov a sluzieb, najmi v oblasti zdravotnictva,
vzdeldvania, $portu, kultiry a socidlnej podpory, a nie mobilita sama osebe. Zdroven upozoriiuje na dlhodoby charakter
priestorovych zmien, pricom podporuje dobre fungujice spojenia medzi mestom a vidiekom zabrafujice vyludiiovaniu
vidieckych oblasti a zdoraziuje, Ze je potrebné prijat ad hoc ndpravné opatrenia v oblasti dopravného systému;

19.  zastdva ndzor, ze prvoradym cielom tzemného pldnovania a dopravnej politiky by malo byt zaistit ¢o najlepsie
moznosti uspokojenia potrieb a zdrovel minimalizovat nevyhnutnost cestovania. Na druhom mieste by mala byt
racionalizdcia cestovania, a to najmé prostrednictvom vhodného podielu jednotlivych druhov dopravy, aby sa ¢o najviac
znizili externé ndklady na dopravu, ktoré zndsaju regiondlne samosprdvy. Zdoraziuje tiez, ze ndrast prace na dialku, ku
ktorému doslo pocas pandémie COVID-19, by mohol priniest prilezitosti pre vidiecke oblasti, kedZe by sa pracovnikom
poskytla vacsia flexibilita pri volbe svojho bydliska;

20.  berie na vedomie novy trend smerom k nizsej potrebe kazdodennej mobility na dlhé vzdialenosti v dosledku ndrastu
price na dialku v suvislosti s pandémiou COVID-19 a skuto¢nost, Ze tento trend by v kombindcii s uplatiiovanim
koncepcii, ako je ,15-mintitové mesto“, mohol byt dlhodoby;

21.  pripomina, Ze siete verejnej dopravy by mali o najskor zohladnit novii bytova vystavbu alebo vznikajiice modely
osidlovania a zabezpecit pristupnost od pociato¢nych fdz, pretoze ked si uz raz ludia kipia auto, maji tendenciu ho
pouzivat. V pripade novych bytovych projektov by mali mat obyvatelia pristup k verejnej doprave od momentu, ked sa do
nového domu nastahuje prva osoba;

22, zdoraznuje, Ze treba obmedzit zivelné budovanie predmesti, ktoré siahaji do vzdialenosti niekolkych desiatok
kilometrov od centier miest. Cfm vacSie je prislusné centrum, tym va&si je aj problém. Preto je dolezité vrétit sa k Strukttire
osidlenia, ktord spociva v zhustovani a na sieti centier, kde sa tstredné funkcie nachddzaji v urbanisticky naplanovanych
centrdch primeranej velkosti prepojenych efektivnou verejnou dopravou. Je tiez délezité planovat novid bytovi vystavbu
spolu s uzlami verejnej dopravy;

23, vyzyva Eurdpsku komisiu, aby zabezpecila prostriedky nielen na nové investicie do organizacie mestskej dopravy,
ale aj na prepracovanie zastaranych a net¢innych rieSeni. Tieto investicie by mali byt zamerané najmd na modernizdciu
zelezni¢nych systémov, bezpecnost Zeleznic a digitalizdciu, ¢im by sa vytvorili rychlejsie, bezpecnejsie a pohodlnejsie
dopravné systémy. Navrhované investicie by zdroven mohli zahifiat také prvky, ako st bezpecné automobilové trasy
v mestdch, mestské ulice, ktoré skutoéne umoznuju efektivnejSie vyuzivanie priestoru, obmedzenie potreby cestovania,
zvysenie podielu t¢innych dopravnych prostriedkov medzi jednotlivymi druhmi dopravy a zniZenie externych nakladov na
dopravu. Takéto opatrenia podporuji volbu hromadnej dopravy a inych alternativ, nez je individudlna automobilovd
doprava, a zdroven vyvracaji iliziu jednoduchého a lacného cestovania z predmesti autom, pri ktorom externé naklady
v skuto¢nosti zndsajii obyvatelia miest;

Primerany podiel jednotlivjch druhov dopravy a internalizdcia externych ndkladov ako zdruka financovania z prostriedkov EU
v regiénoch

24.  zastdva ndzor, ze by sa mali preskimat moZnosti zvySenia investicii do udrzatelnej mobility, napriklad
prostrednictvom Néstroja na prepdjanie Eurdpy, moderniza¢ného fondu a Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti.
Takisto je dolezité zvysit mobilitu prostrednictvom investicii do infrastruktiry, ktord zlepsi pristupnost mestskych uzlov
a uzlov transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T), pricom tieto uzly sa musia stat prioritnymi;

25.  zdoraznuje vyznam zdsadnej vyzvy, akou je zvySenie podielu prepravy dopravnymi prostriedkami, ktoré menej
zatazuju zZivotné prostredie, t. j. sG menej energeticky a Gizemne ndrocné. Udrzatelné a inovacné sposoby mobility by preto
mohli byt neoddelitelnou stcastou predlozenych reforiem v rdmci ndrodnych pldnov podpory obnovy a odolnosti.
Znamend to, Ze je potrebné primerane vyuzivat rozne druhy dopravy s cielom maximalizovat vyhody a minimalizovat
naklady pre spolo¢nost v stilade so zdsadou ,znecistovatel plati®;
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26.  vyzyva na dokoncenie internalizdcie externych nadkladov na dopravu, aby pouzivatelia vo svojich rozhodnutiach
prihliadali aj na blaho spolo¢nosti. Ide najma o to, aby sa nédklady na cestnt dopravu vyrovnali redlnym nadkladom, pretoze
druhov dopravy s najnizsimi externymi nakladmi, ako je Zelezni¢nd doprava a rychly autobusovy tranzit, ktoré by mali byt
pilierom verejnej dopravy v metropolitnych oblastiach;

27.  zdoraznuje, ze je dolezité zabezpecit ndkladovii konkurencieschopnost verejnej dopravy z pohladu cestujiiceho.
Vzhladom na to, Ze automobilova doprava je najvacsim zdrojom externych ndkladov, pritazlivost verejnej dopravy by sa
mala zabezpecit prostrednictvom dostatocne vysokej trovne verejnych dotacii financovanych ¢iastocne z prostriedkov
ziskanych vdaka internalizcii ndkladov na dopravu osobnymi motorovymi vozidlami;

28.  zdoraznuje, Ze Zelezni¢nd doprava ako zdklad regiondlnej mobility prispieva vo velkej miere k Gizemnej stidrznosti.
Vyzyva na zvySenie investicii do mestskych Zelezni¢nych uzlov, ich lepsiu integriciu do siete TEN-T, zlepSenie
cezhrani¢nych spojeni a rozvoj infrastruktiiry tzv. posledného dseku s cielom lepsie integrovat Zelezni¢nii dopravu do
mestskych a primestskych retazcov mobility ();

29.  zdoraznuje, Ze je potrebné podporovat aj iné udrzatelné sposoby verejnej dopravy, ako st nizkoemisné autobusy,
ako prostriedok na odlahcenie pretazenosti miest, znizZenie emisii a dosiahnutie klimatickych cielov Eurdpskej zelenej
dohody. Preto je nevyhnutné poskytnit hospoddrske stimuly na obnovu vozového parku, zavadzanie ¢istych technoldgif
a investicie do infrastruktiiry (napriklad jazdné pruhy pre autobusy alebo vozidla s vysokou obsadenostou v metropolitnych
oblastiach, dopravné uzly, ktoré pomdhaja ulah¢it presuny, zastdvky na ndstup a vystup, zachytné parkoviskd atd.);

30. ziada, aby sa zaistil va¢si podiel finanénych prostriedkov na mestska verejnd dopravu z Nastroja na prepdjanie
Eurépy, Kohézneho fondu a Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja, aby sa tieto prostriedky rychlejsie vyuzivali a aby
malo financovanie vicsi vplyv na regiondlnej a miestnej trovni. Tieto prostriedky budii zohravat rozhodujiicu tlohu pri
zavadzani operaénych a technologickych rieSeni na drovni mestskych oblasti, ako aj pri zabezpecovani udrzatelnych
a ekologickych rieseni;

31.  ziada, aby sa v nasledujicom vyhlade na roky 2021 — 2027 mestskd mobilita a jej lepsie prepojenie s primestskymi
a vidieckymi castami metropolitnych oblasti v snahe vytvorit dobre fungujiice integrované systémy verejnej dopravy
podporovali predovietkym prostrednictvom regionalnych samosprav a ich operaénych programov. Je nevyhnutné vyuzit
bohaté skusenosti, poznatky a moznosti regiondlnych samosprdv, aby sa zarucili koordinované, G¢inné a efektivne
opatrenia;

32. v tejto savislosti podporuje, aby udrzatelnd ekologickd verejnd doprava bola oprdvnend na vyuzitie prostriedkov
v ramci osobitného ciela ,ekologickejsia, nizkouhlikova Eurpa vdaka presadzovaniu Cistej a spravodlivej energetickej
transformdcie, zelenych a modrych investicii, obehového hospodarstva, adaptacie na zmenu klimy a prevencie a riadenia
rizika“ (CP 2) podla nariadenia o Eur6pskom fonde regiondlneho rozvoja a Kohéznom fonde [ndvrh Komisie COM(2018)
372 final, zmeneny ndvrh COM(2020) 452 final]. Prispeje to k zlepSeniu kvality ovzdusia a zniZeniu hluku a vyrazne
pomdze metropolitnym regiénom dosiahnut ciele Eurdpskej zelenej dohody a prejst na klimatickii neutralitu;

Kvalita sluZieb verejnej dopravy a predvidanie krizovych situdcii a zaistenie bezpecnosti v pripade hrozieb vrdtane pandémie

33.  upozoriuje, Ze na to, aby verejnd doprava mohla konkurovat osobnym motorovym vozidlim, je potrebné
zabezpecit v hromadnej doprave vysoké normy kvality. Jej faktormi s okrem iného: priestorovd pristupnost, Casové
pokrytie a prevadzkové intervaly, presnost a spolahlivost, konkurencieschopnost z hladiska dlzky trvania cesty, priame
spojenia alebo G¢inné pripoje, pohodlie a bezpe¢nost dopravnych prostriedkov;

¢)  Stanovisko CDR 2633/2020 (U. v. EU C 440, 18.12.2020, s. 183).



2.2.2021 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 37/55

34.  poukazuje na to, ze vzhladom na kritickd situdciu spésobent pandémiou COVID-19 by v metropolitnych oblastiach
mohlo dojst k zvrateniu trendu prechodu na vyuZzivanie verejnej dopravy. Obcania sa opat uchyluji k pouzivaniu aut,
pricom Ccastokrdt je v pripade dochddzajicich auto obsadené len jednou osobou. Metropolitné oblasti musia zaroven
investovat zna¢né finanéné zdroje pri uplatiiovani preventivnych hygienickych opatreni vo vozidldch verejnej dopravy.
Vyssie ndklady vSak neviedli k vicsiemu poctu cestujicich vo verejnej doprave a metropolitné oblasti prisli o velky podiel
z ceny cestovnych listkov. Sticasne v§ak metropolitné oblasti ¢elia znaénému zniZeniu svojich regiondlnych rozpoctov
vzhladom na nedostatok finanénych prostriedkov vo verejnom sektore v dosledku pandémie COVID-19. Rozpocty
metropolitnych oblasti preto treba kompenzovat a zdroven sa treba poucit a vytvorit odolné systémy verejnej dopravy,
ktoré budti moct byt v case dalsej moznej krizy spravodlivou volbou;

35.  pozaduje, aby sa na podporu miest a metropolitnych oblasti pri prechode na dekarbonizovani verejnti dopravu
vyuzil Fond na spravodlivi transformdciu;

36.  navrhuje spolo¢né celoeurépske verejné obstardvanie aj pre Cisté minibusy pouZivané najmi na prepravu star$ich
[udi, zdravotne postihnutych osob a koldkov, ktori potrebujii lepsie prisposobené riesenia. Tieto minibusy st drahsie na
osobokilometer ako vicsie vozidla a maja dlhsie obdobie amortizicie, st vSak rovnako dolezité pre dplne Cisti siet verejnej

dopravy;

37.  upozoriuje, Ze v zaujme efektivnosti verejnej dopravy je potrebnd jej integricia z tzemného, organizac¢ného aj
cenového hladiska. Je to dolezité najmi v metropolitnych oblastiach, regiénoch s hlavnymi mestami a vo vicsich mestskych
aglomerdcidch, kde sa dochddzanie spéja s prepojenim mestskej, primestskej a miestnej dopravy s celostitnou dopravou, ale
tiez vo vidieckych oblastiach, kde moze byt problémom najmai frekvencia verejnej dopravy. Integracia znamend spolo¢né
systémy stanovovania cien a lepsiu interoperabilitu medzi ré6znymi spolo¢nostami verejnej dopravy posobiacimi v tej istej
metropolitnej oblasti vritane Zelezni¢nych spolocnosti a zahffia aj bezmotorovi mobilitu, lahkd pristupnost zastdvok
a stanic verejnej dopravy pre nemotorizovanych cestujiicich a v pripade Zelezni¢nych stanic v slabo zastavanych
primestskych oblastiach aj pre osobné motorové vozidlg;

38.  zdoraziuje, Ze je tiez potrebné zlepsit vybavenie Zelezni¢nych stanic a vytvorit centrd inteligentnej mobility
pozostavajice z logistickych uzlov, ale aj z miest stretnutia, ktoré vytvdraji prijemné prostredie pri prestupe do iného
dopravného prostriedku, ale aj pre medziludské interakcie;

39.  upozorfiyje Eurépsku komisiu, Ze by mala v spoluprici s prevddzkovatelmi verejnej dopravy urychlit spolupracu
v zdujme poskytovania eurépskych informdcif o verejnej doprave. Mali by sa tak dat Tahsie napldnovat a uskutocnit cesty
verejnou dopravou, pricom by sa vyuzivali aj stranky regiondlnych dopravcov;

40.  odportca Eurépskej komisii, aby v spolupréci s prevadzkovatelmi verejnej dopravy stanovila a prijala celoeurépsky
ramec, ktory umozni efektivne vyuzivat hromadnd dopravu v roéznych eurépskych mestach. Treba zohladnit rozne
moznosti, ktoré st z dlhodobého hladiska udrZzatelné;

41.  upozornuje Eur6psku komisiu, Ze by mohla v spolupréci s prevddzkovatelmi verejnej dopravy vytvorit celoeur6psky
rdmec na prepojenie listkov na vlak s listkami na mestsk dopravu v meste odchodu a prichodu (napriklad za osobitny
priplatok). Pre pouzivatelov by bolo velmi prospesné, keby existovala len jedna platforma alebo mobilnd aplikdcia a jeden
platobny systém. V niektorych ¢lenskych $tatoch sa uz takéto riesenia vyuzivaju a zabezpecenim takejto moznosti v celej
Eurépskej tnii by sa zjednodusilo planovanie ciest;

42.  vyzyva na systémové rieSenie problému neoddévodnene vysokych poplatkov, ktoré prevadzkovatelia Zeleznic G¢tuji
dopravcom, ale aj cestujicim, za prekra¢ovanie $tatnych hranic v rimci Unie. Tieto poplatky nesmi presiahnut skutoéné
technické ndklady na zmenu siete, ak takéto ndklady vznikaji. V opaénom pripade by sa mali zrusit. Je to jedna zo
zakladnych podmienok obnovy konkurencieschopnosti dialkovych Zelezni¢nych spojeni. Vdaka nej sa potom zvysi aj
vyuzivanie verejnej dopravy v cielovych mestich ciest;
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43, zdoraznuje, Ze je potrebné vytvorit celoeurépske normy v oblasti prevencie a odhalovania Specifickych hrozieb
vratane pandemickych, ako aj postupy, ktoré zarucia bezpecny pohyb oséb v pripade, Ze sa takéto hrozby vyskytna.
V prebiehajiicej praci na stratégii EU pre udrzatelnd a inteligentnt mobilitu, ktord ma nahradit Bielu knihu — Pldn jednotného
eurGpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZivajiiceho zdroje (%), treba
vychddzat zo skiisenosti a G¢innych osvedcenych opatrent, ktoré mnohé regiony a mestd EU zaviedli v boji proti dosledkom
pandémie COVID-19.

V Bruseli 10. decembra 2020
Predseda
Eurdpskeho vyboru regiénov

Apostolos TZITZIKOSTAS

() Prebicha verejnd konzultdcia v stvislosti so Stratégiou pre udrZatelnii a inteligentnii mobilitu podla stanoveného planu (obdobie
predkladania spdtnej vizby: do 23. 9. 2020) (Ref. Ares(2020)3438177 — 01/07/2020): https:/[ec.europa.eufinfo/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.
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