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Néavrh
ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni smernica Rady 96/53/ES, pokial’ ide o lehotu na vykonavanie osobitnych
pravidiel tykajucich sa maximalnej dlZzky v pripade kabin, ktoré maju lepSie
aerodynamické vlastnosti, energeticki ucinnost’ a si bezpecnejsie
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro$tatnej a medzinarodnej cestnej doprave
amaximalna povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej doprave’, bola naposledy
revidovana smernicou Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719 z 29. aprila 2015,
ktorou sa Vv Spolocenstve stanovujii najvacsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo
vnutro$tatnej  a medzindrodnej cestnej doprave amaximalna povolend hmotnost’
v medzinarodnej cestnej doprave®.

Jednym z cielov smernice (EU) 2015/719 bolo zlepsit aerodynamiku motorovych vozidiel
spadajucich do rozsahu posobnosti smernice tym, Ze sa im umoznilo odchylit’ od obmedzeni
tykajucich sa maximalnych dizok, ak sa dodrzali uréité podmienky. Dalsim cielom bolo
prisposobit’ pravne predpisy technologickému vyvoju a meniacim sa potrebam trhu a ul’ah¢it’
intermodalnu prepravu.

Vynimka z obmedzeni tykajucich sa maximalnych dizok bola udelenad pre zadnu &ast
vozidiel, na montdZ aerodynamickych zariadeni’, a pre prednu &ast vozidiel’, aby kabiny
nakladnych vozidiel mohli mat’ zaoblenejsi a aerodynamickejsi tvar.

Toto rozhodnutie sa tyka prednej Casti vozidiel, to znamena kabin, ako sa uvadza v ¢lanku 9a
smernice 96/53/ES zmenenej smernicou (EU) 2015/719. V tomto ustanoveni sa stanovuje
niekol’ko podmienok, medzi ktoré patri stlad vozidla s poZiadavkami na polomer otacania,
stanovenymi v bode 1.5 prilohy I.

V postideni vplyvu® dopiiiajicom navrh na zmenu smernice 96/53/ES® Komisia zistila
vyznamné vyhody vyplyvajuce zudelenia vynimky tykajucej sa dizok, oktorej sa
Vv si¢asnosti uvazuje v pozmefujicej smernici (EU) 2015/719. Okrem vyznamnych
aerodynamickych zlepSeni vyplyvajicich zaerodynamickych zariadeni zadnych Ccasti
a predizenych kabin, by takéto kabiny priniesli vyhody aj z hladiska lepsej viditelnosti pre
vodicov, zlepSenej bezpec¢nosti pre inych ucastnikov cestnej premavky, ako aj bezpe€nosti
a pohodlia pre vodicov.

Zatial' ¢o v posudeni vplyvu Komisie sa nenavrhovala potreba moratdéria v savislosti
s nadobudnutim platnosti predlZzenych kabin, definitivny kompromis medzi zékonodarcami,
prijaty v ¢lanku 9a ods. 3 smernice (EU) 2015/719, obsahoval moratérium na obdobie 3
rokov.

Vzhladom na sacasni situdciu a vzhladom na to, Zze emisic CO, z cestnej dopravy
predstavuju $tvrtinu vsetkych emisii CO, VEU aze vobdobi rokov 2015-2030 sa
predpokladd narast emisii z cestnej dopravy 06 %, sa Komisia domnieva, ze vyhody
vyplyvajlce z predizenych kabin by sa mali ¢o najskor vyuzivat. DoleZitost' tejto zaleZitosti
sa potvrdzuje aj v ndvrhu tykajucom sa noriem o CO; pre tazké nakladné vozidla, ktory
navrhla Komisia ako stcast’ balika mobility III, kde sa osobitne zdoéraziuje vyznam
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aerodynamickych kabin’. Dodrziavanie buducich emisnych noriem CO; pre tazké nakladné
vozidld bude v skutoénosti vyzadovat uplatiovanie rdznych technoldgii na zlepSenie
energetickej uc¢innosti, pricom zavedenie aerodynamickych kabin je najacinnej$im opatrenim
na znizenie odporu vzduchu.

Moratérium, ktoré je sucastou platnych pravnych predpisov vSak odradza vyrobcov od
zlepSovania aerodynamiky kabin ako spdsobu na dosiahnutie suladu s pripravovanymi
normami CO, pre tazké nakladné vozidla. Moratorium navyse odporuje aj principu inovacie
a zasad lepSej regulacie, pretoze brani vyvoju novych technologii a koncepcii.

Komisia preto navrhuje skratit’ lehotu na transpoziciu ¢lanku 9a ods. 1 smernice 95/53/ES.
Nové navrhované znenie ¢lanku 9a ods. 3 by stale ponechalo ¢lenskym Statom dostatok casu
na prijatie potrebnych krokov.

V tejto suvislosti sa vzal do Givahy ¢as potrebny na prijatie tohto rozhodnutia.

Okrem toho treba spomenut’ aj to, ze po prve, zmena v ramci typového schvalovania uvedena
v &lanku 9a ods. 2 sa mozZe uskuto&nit’ zmenou nariadenia Komisie (EU) & 1230/20128, ako
vyplyva z bliz§ieho preskiimania problému. Zmena nariadenia (EU) ¢&. 1230/2012, ktorej
dokoncenie sa odhaduje do konca roka 2018, sa urobi vykondvacim opatrenim podla
nariadenia 0 vieobecnej bezpetnosti®. Novou lehotou stanovenou vtomto navrhu sa
zohl'adiiuje tato skutocnost’ a mala by zabezpecit, aby sa vnutroStatne opatrenia, ktorymi sa
transponuje ¢lanok 9a ods. 1 smernice 96/53/ES, uplatiiovali priblizne v rovnakom ¢ase ako
zmena nariadenia Komisie (EU) ¢. 1230/2012.

Po druhé¢, nie je potrebné zachovat presnu postupnost’ zmien, ako sa v sicasnosti zvazuje
Vv ¢lanku 9a ods. 3 smernice 96/53/ES. Pohyb prislusnych vozidiel na cestach si vyzaduje
kumulativne zmeny v ramci typového schvalovania a zmenu stanovenU v ¢lanku 9a ods. 1
smernice 96/53/ES. Transpozicia poslednej uvedenej zmeny si sama osebe nevyzaduje
predchadzajucu zmenu v ramci typového schvalovania. Sta¢i, ak sa vo vnutroStatnych
pravidlach stanovi typové schvalovanie ako podmienka, ako sa stanovuje v ¢lanku 9a ods. 1
smernice 96/53/ES.

Navrhovanad zmena je plne v stlade s postdenim vplyvu'®, ktoré uz Komisia vykonala
avktorom sa — ako sa uz uviedlo — neuvazovalo o0 moratoriu, ktoré prijali
spoluzakonodarcovia. Z toho istého dovodu by nebolo potrebné vykonat’ posudenie vplyvu
tohto navrhu.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh je v sulade s existujacimi politikami tykajacimi sa noriem CO;, pre tazké
nékladné vozidla a podporuje ich, ako sa v sucasnosti navrhuje. Okrem toho je v stlade
S existujucimi politikami zameranymi na znizenie po¢tu nehod a smrtel'nych nehod v cestnej
doprave.

Tymto navrhom sa iba stanovuje skor§i datum, od ktorého sa moézu pouzivat
aerodynamickejSie a/alebo bezpecnejSie kabiny, nez bol datum stanoveny v smernici
2015/719, navrh teda nema vplyv na intermodalnu dopravu ani na vSeobecny ciel’ podporovat’
alternativy k cestnej doprave.

! COM(2018) 284.

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.1230/2012 z 12.decembra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 661/2009, pokial’ ide o poziadavky na typové schvélenie
v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, a meni a dopina
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, U. v. EU L 353, 21.12.2012, s. 31.

o Nariadenie (EU) &. 661/2009.

10 SWD(2013) 108 final.
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. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrh priamo prispieva k prvej politickej priorite Junckerovej Komisie: Pracovné miesta, rast
ainvesticie, ato tym, ze umozni vyrobcom nakladnych automobilov a dodavatel'om
zariadeni inovovat' a vyrabat nové modely tazkych nakladnych vozidiel. Cielom tohto
navrhu je prispiet’ aj k priorite tykajlcej sa energetickej Unie a klimy, a to prostrednictvom
zniZenia emisii z tazkych nakladnych vozidiel.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom navrhovanej zmeny je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurépskej
Unie (ZFEU).

. Subsidiarita

Navrh je obmedzeny na Upravu leh6t stanovenych v ¢lanku 9a ods. 3 smernice 96/53/ES.
Takuto upravu moéze dosiahnut’ len samotna Unia.

Navys$e naruSeniam vnuatorného trhu sa mozno vyhnuat' len ustanovenim jednotného datumu
uplatiiovania novych pravidiel.

. Proporcionalita

Navrh politiky je vo vzt'ahu k identifikovanym problémom primerany a neprekracuje ramec
toho, o je potrebné na ich rieSenie. Toto opatrenie sa konkrétne obmedzuje na upravu lehoty
na transpoziciu ¢lanku 9a ods. 1 smernice 96/53/ES a navyse stale ponechava dostatok ¢asu
na to, aby ¢lenské Staty prijali potrebné kroky.

. Vyber néastroja
Zmeny smernic by obvykle mali mat’ rovnakua formu, t. j. formu pozmenujicich smernic.

Tento konkrétny pripad v§ak zahifia iba zmenu lehoty ulozenej ¢lenskym $tatom. Tato zmena
ako taka nemoéze byt’ transponovana ¢lenskymi $tatmi. Preto by mala mat’ formu rozhodnutia.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

Vzhl'adom na to, ze pre tento navrh sa nevyzaduje ziadne dodatocné posudenie vplyvu,
odkazuje sa na posudenie vplyvu, ktoré uz Komisia vykonala: SWD (2013) 108 final

4. VPLYVNAROZPOCET
Navrhovana zmena nema vplyv na rozpoéet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Podrobne vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Néavrh ma tieto hlavné prvky:
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Smernica 96/53/ES
Clanok 9a

Sucasny ¢lanok 9a ods. 3 zahfia trojro¢né moratérium na zavedenie aerodynamickych kabin
po datume transpozicie alebo uplatiiovania potrebnych zmien, pokial ide o technické
poziadavky na typové schval'ovanie.

Navrhuje sa upravit' ¢lanok 9a 0ds. 3 s cielom potlacit’ trojrocné moratérium a dosiahnut’
kratSiu, ale primerant lehotu.
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2018/0130 (COD)
Navrh

ROZHODNUTIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni smernica Rady 96/53/ES, pokial’ ide o lehotu na vykonavanie osobitnych

pravidiel tykajicich sa maximalnej dizky v pripade kabin, ktoré maj lepsie
aerodynamické vlastnosti, energeticku ucinnost’ a st bezpecnejSie

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po predlozeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru'?,

. , 12
so zrete'om na stanovisko Vyboru regionov™*,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’Ze:

1.

Smernica Rady 96/53/ES 1z 25.jula 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuju
najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStatne] a medzinarodnej
cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost v medzinarodnej cestnej doprave™,
bola zmenena smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719' s cielom
znizit’ spotrebu energie a emisie sklenikovych plynov a prisposobit’ pravne predpisy
technologickému vyvoju a meniacim sa potrebdm trhu aulahéit’ intermodalnu
prepravu.

ZlepSena aerodynamika kabin motorovych vozidiel by umoznila vyrazné zisky, pokial
ide o energeticky vykon vozidiel. Takéto zlepSenie vSak nebolo mozné v rdmci
obmedzeni tykajucich sa maximélnych diZok stanovenych v smernici 96/53/ES bez
toho, aby sa zniZila nosnost’ vozidla. Preto sa smernicou (EU) 2015/719 zaviedla
vynimka z obmedzeni tykajicich sa maximalnych dizok.

Smernica (EU) 2015/719 zahffiala aj trojroné moratérium na zavedenie
aerodynamickych kabin po datume transpozicie alebo uplatiiovania potrebnych zmien,
pokial ide o technické poziadavky na typové schvalovanie.

Scielom ¢o najskor zrealizovat’ vyhody aerodynamickych kabin 2z hladiska
energetického vykonu tazkych nédkladnych vozidiel, ale aj zhladiska lepSej
viditeI'nosti pre vodicov, bezpecnosti ostatnych ucastnikov cestnej premavky, ako aj

11
12
13
14

Uv.EUCI...1,[...],s. [...]-

Uv.EUCI...1,[...],s. [...].

U.v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719 z 29. aprila 2015, ktorou sa meni smernica
vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost v medzinarodne;j
cestnej doprave (U. v. EU L 115, 6.5.2015, s. 1).
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bezpecnosti a pohodlia pre vodicov, treba zabezpelit, aby sa takéto aerodynamické
kabiny mohli zaviest bez zbytoéného odkladu, hned” ako sa zavedu potrebné
poziadavky na typové schval'ovanie.

5. Smernica Rady 96/53/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,
PRIJALI TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1
V ¢lanku 9a smernice Rady (EU) 96/53/ES sa odsek 3 nahradza takto:

»3. Odsek 1 sa uplatiiuje od [XXX] [OP prosim vlozte datum: 4 mesiace po nadobudnuti
ucinnosti tohto rozhodnutia].*

Clanok 2

Toto rozhodnutie nadobuda wdinnost dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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