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1. Zavery a odporicania

1.1.  Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor (EHSV) vita ndvrh na zmenu a doplnenie smernice 2008/96/ES o riadent
bezpecnosti cestnej infrastruktiary (RISM). Vybor sa domnieva, Ze opatrenia navrhnuté Komisiou by mali prekonat
nedostatky sticasnej smernice (harmonizacia, vymena informdcii a obmedzeny rozsah posobnosti) a mali by zohrdvat
kla¢ovi dlohu pri vykondvani strategického akéného planu pre bezpecnost cestnej premavky.

1.2.  Vybor podporuje iniciativu ,vizia nulovej nehodovosti“, ktorej cielom je zaznamenat nula smrtelnych a vaznych
nehdd na cestich do roku 2050, ktory sa md dosiahnut prijatim pristupu bezpe¢ného systému ,safe system*, ktory
podporuje Svetova zdravotnicka organizacia. Vykondvanie tejto stratégie si bude vyzadovat zapojenie vetkych sektorov
a vietkych acastnikov cestnej premdvky s cielom dosiahnut posilnené riadenie. Je dolezité, aby boli tieto ukazovatele jasné
a dali sa monitorovat. Organizdcie obcianskej spolo¢nosti by mali byt aktivne zapojené do vietkych fiz tvorby,
vykondvania, monitorovania a hodnotenia stratégie.

1.3.  Vybor sa domnieva, Ze systematicky a aktivny postup mapovania rizik v celej sieti TEN-T, ako aj v3etkych dialnic
a hlavnych ciest, je nevyhnutnym krokom pri planovani novych opatreni v oblasti infrastruktiry. Napriek tomu z doévodu
vykondvania sticasnej smernice RISM roznymi §tdtmi je dolezité stanovit redlne ciele a terminy pre vSetky clenské stity
a poskytnit finanént podporu pre najviac zaostalé regiony vritane Siestich krajin zdpadného Balkdnu. Vybor sa okrem
toho domnieva, Ze rozsah posobnosti RISM by sa mal rozsirit na vietky hlavné vidiecke a mestské ulice, aby sa dosiahlo
ucinné drastické znizenie smrtelnych a vaznych nehdd do roku 2030.

1.4, EHSV sa domnieva, ze dosiahnutie vysokej bezpeénosti cestnej premavky ma strategicky vyznam, ale je potrebné
navysenie rozpoctu buditiceho viacrocného finanéného rimca (VFR) na roky 2021 — 2027 s cielom zabezpecit kontinuitu
v dlhodobom horizonte, aby sa ambici6zne ciele, ktoré si vytycila EU, mohli splnit. Vybor predovietkym zdoraziuje, ze
stratégia EU sa zameriava najmd na financovanie vystavby novej infrastruktary, ale mali by sa takisto vyclenit primerané

.....

dopravu bude mat dodato¢ny pozitivny vplyv na rast a zamestnanost v Eurdpe.

1.5.  Vybor podporuje ndvrh na nové vykonnostné poziadavky na cestné znacenie a znacky s cielom rozvijat systémy
kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility (C-ITS). EHSV odporica rozsirenie takéhoto pristupu na vsetky
dostupné druhy dopravy (intermodalita) s cielom maximalizovat vplyv takejto stratégie. Okrem toho sa EHSV domnieva, Ze
kazda stratégia v oblasti bezpecnosti cestnej premévky by mala vychddzat z primeraného vzdeldvania a odbornej pripravy
pre sikromnych a profesiondlnych vodicov, lebo zlyhanie ludského faktora je nadalej hlavnou pric¢inou nehod.
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1.6.  EHSV podporuje ndvrh systematicky zohladiiovat zranitelnych dcastnikov cestnej premdvky vo vsetkych
postupoch riadenia bezpecnosti cestnej premdvky. Obzvldst vybor odporica paralelny vyvoj inych osobitnych
bezpec¢nostnych ustanoveni pre vozidld, a tak uzavriet cyklus.

2. Uvod

2.1. Bezpecnost cestnej premavky v EU sa v poslednych desatrociach vyrazne zvysila. V rokoch 2001 az 2010 klesol
pocet Gmrti na cestich v EU 0 43 % a v rokoch 2010 az2016 0 da151ch 19 %. Napriek tomu pocet dmrti na cestdch zostdva
vysoky (25 620 Tudi prislo o zivot na cestich v EU v roku 2016 (*)) a Statistiky ukazuji postupnii stagnaciu Gsilia EU
o bezpe¢nt mobilitu.

2.2.  Z tohto dovodu vyhldsenie z Valletty obsahovalo podnet Eurdpskej komisii, aby predlozila novd iniciativu na
tpravu smernice 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infraitruktﬁry (RISM) v stivislosti so zmenami mobility
vyplyvajicimi zo spololenskych trendov a technologického vyvoja. Této iniciativa, zamerand na bezpecnost cestnej
premavky, zohrdva klicovt tlohu v strateglckom ak¢énom pline pre_ bezpeénost cestnej premavky (%), ktory bol
uverejneny v méji 2018 v ramci 3. balika opatreni v oblasti mobility (°).

3. Zhrnutie ndvrhu

3.1.  Napriek pokroku v poslednych rokoch je pocet vdznych alebo smrtelnych nehdd na cestach nadalej prili§ vysoky.
KedZe 90 % dopravnych nehod sposobuje zlyhanie [udského faktora, Komisia sa domnieva, Ze automatizdcia, prepojenost,
nové konstrukéné normy pre cesty a vozidld by mohli zniZif pocet nehod a ich désledky pre vodicov, cestujicich
a zraniteInych tcastnikov cestnej premdavky (napr. cyklistov).

3.2.  Komisia predovietkym stanovila ciel ,,vizia nulovej nehodovosti“ so zimerom dosiahnut do roku 2050 stav bez
smrtelnych a vaznych nehod na cestach. Ndvrh tiez zavadza docasny ciel 50 % znizenia poctu smrtelnych nehod a vdznych
zraneni do roku 2030.

3.3.  Na dosiahnutie tychto cielov EU planuje prijat nové technologické a regulacne nastrOJe zaloZené na ,,safe system
(bezpecnom systéme) (*) Svetovej zdravotnickej organizdcie. Princip tohto pristupu spociva v tom, Ze hoci nie je mozné
tplne zabréanit nehoddm, mozno podniknit kroky na zniZenie poctu smrtelnych nehod a vdznych zraneni.

3.4.  Sucasnd smernica RISM bola prijatd v roku 2008 s cielom zabezpecit, aby hladiskd bezpecnosti cestnej premdvky
boli v popredi pozornosti vietkych fiz plénovania navrhovania a prevédzky cestnej infrastruktdry. Existuji v§ak mnohé
rozdiely v stave vykondvania te]to smernice na vnutrostdtnej Grovni. Tieto rozdiely Casto zodpovedaji vysSej trovni
smrtelnych a vaznych nehod (°). Z tohto dovodu je nevyhnutné harmonizovat bezpeénostné pravidld a zlepsit vysledky
v oblasti bezpecnosti cestnej infrastruktiry. Clenské $tity by mali ziskat osobitnti finanénd podporu prostrednictvom
Ndstroja na prepdjanie Eur6py (200 miliénov EUR) na obdobie 2018 — 2020.

3.5.  Cielom revidovanej smernice je dosiahnut vyssie uvedené ciele zavedenim tychto opatreni:
— zavedenie transparentnosti a naslednych opatreni v oblasti postupov riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktary;

— posudzovanie ciest v rdmci celej siete a systematicky a proaktivny postup mapovania rizik s ciefom posudit ,vstavant®,
resp. inherentnd, bezpecnost ciest v celej EU;

— rozsirenie rozsahu pdsobnosti smernice nad rdmec transeurdpskej dopravnej siete (TEN -T), aby sa vztahovala na
dial'nice a hlavné cesty mimo siete, ako aj na vsetky cesty mimo mestskych oblasti, ktoré s vybudované s uplnym alebo
Giastoénym vyuzitim fondov EU (Siet TEN-T sa vyznacuje Vyraznym objemom dopravy, no vdaka prisnym
bezpecnostnym normdm smrtelné nehody nie st velmi casté (8 %); V ramci hlavne) cestnej siete EU sa stane 39 %
vietkych smrtelnych dopravnych nehod v EU. Koordinované opatrenia EU tykajtice sa hlavnej cestnej siete (vratane Casti
mimo siete TEN-T) by mali prispiet k dosiahnutiu ,vizie nulovej nehodovosti“.

Databdza nehod na cestich EU, 2016.

COM(2018) 293 priloha 1.

COM(2018) 293 final.

Svetovd zdravotnicka organizicia, ,Save LIVES — A road safety technical package®, 2017.
Care — databaza nehod na cestich v EU.
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— stanovenie vieobecnych vykonnostnych poziadaviek, pokial ide o cestné znacenia a dopravné znacky, s cielom ulahcit
zavedenie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych systémov mobility a

— stanovenie povinnosti zohladfiovat zranite[nych Gcastnikov cestnej premdvky systematicky vo vsetkych postupoch
riadenia bezpec¢nosti cestnej premdavky.

4. VSeobecné pripomienky

4.1. EHSV vita ndvrh Komisie, ktorého cielom je zmena smernice 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej
infrastruktiry. Vybor rozhodne schvaluje vyhldsenie z Valletty a domnieva sa, Ze na dosiahnutie lepsich vysledkov v oblasti
bezpecnosti cestnej premdvky je nutny posilneny eurdpsky pristup.

4.2. 3. balik opatreni v oblasti mobility tvori sibor navzdjom prepojenych legislativnych iniciativ. Vybor sa rozhodol
zaoberat sa kazdym legislativnym ndvrhom v samostatnom stanovisku. Z tohto dovodu treba toto stanovisko chépat’
v suvislosti s predchddzajicimi stanoviskami EHSV, ale ag so stanoviskami vypracovanymi v stlade s nim a ktoré skiimaji
Specifické aspekty 3. balika opatreni v oblasti mobility (°)

4.3, Vybor podporuje ,viziu nulovej nehodovosti“ - ciel, ktory sa dd dosiahnut pomocou pristupu bezpe¢ného systému.
Tato stratégia si bude vyzadovat zapojenie vietkych sektorov a vSetkych tcastnikov cestnej premavky s cielom dosiahnut
posilnené riadenie. Je dolezité, aby ukazovatele stanovené na splnenie tychto cielov boli jasné a dali sa monitorovat.
Organizdcie obcianskej spolo¢nosti by mali byt aktivne zapojené do vsetkych fiz tvorby, vykondvania, monitorovania
a hodnotenia stratégie.

4.4.  EHSV vita rozhodnutie Vyélenit’ 200 miliénov EUR (obdobie 2018 — 2020) na bezpecnost cestnej premévky. Vybor
viak povazuje za potrebné navysit rozpocet v rémci budticeho VFR na roky 2021 — 2027 s cielom zabezpecit kontinuitu
v dlhodobom horizonte, aby sa ambiciézne ciele, ktoré si vytycila EU, mohli splnit ('). (Eurépska komisia odhaduje, Ze
objem investicii potrebnych na vybudovanie zdkladnej siete TEN-T sa v obdobi 2021 — 2030 zvysi na priblizne 500 milidrd
EUR a na dobudovanie celej siete bude potrebnych 1 500 milidrd EUR.)

4.5.  EHSV je presvedceny, Ze vacsi rozpocet pre dopravu bude mat dodatoén)’r pozitiviny vplyv na rast a zamestnanost
v Europe Investované finan¢né prostriedky budi mat pakovy efekt a prispeji k vytvoreniu 13 miliénov pracovnych miest
ro¢ne do roku 2030 a vytvoria dodatoéné prijmy do vysky 4500 milidrd EUR (1,8 % HDP EU). Znamend to, ze kazd4 jedna
miliarda EUR investovand do siete TEN-T by mala vytvorit az do 20 000 pracovnych miest (*).

4.6.  Vybor sa domnieva, Ze iniciativa pre systematicky a aktivny postup mapovania rizik v celej eurdpskej sieti TEN-
T, ako aj vSetkych dialnic (mimo siete TEN-T) a hlavnych ciest je nevyhnutnym krokom pri planovani rozsahu a typu
opatreni v oblasti infrastruktiry, ktoré treba vykonat v stivislosti s eurépskou dopravnou sietou. Napriek tomu z doévodu
vykondvania sticasnej smernice RISM roznymi §tatmi je dolezité stanovit redlne ciele a terminy pre vSetky clenské $tity
a poskytntt primerané finanéné opatrenia na podporu najviac zaostalych regiénov a krajin (°).

4.7.  Vybor poukazuje na to, Ze stratégia EU sa zameriava najmi na financovanie vystavby novej infrastruktry. Udrzba
a modernizdcia existujtcich ciest by vSak tiez mali ziskat primerané finan¢né prostriedky, pretoze tieto faktory st rovnako
rozhodujice pre udrzanie vysokej Grovne bezpecnosti cestnej premdvky.

(®)  TEN/666 — Udrzatelnd mobilita pre Eurépu, Barbucci, 2018, (pozri stranu 254 tohto Gradného vestnika); TEN/668 — Jednotnd
eurdpska ndmornd platforma + elektronické tidaje o ndkladnej doprave, Back, 2018, (pozri stranu 265 tohto tradného vestnika);
TEN/669 — Realizdcia projektov siete TEN-T, Dumitru Fornea, 2018, (pozri stranu 269 tohto dradného vestnika); TEN/675 -
Hmotnosti a rozmery cestnych vozidiel, Back, 2018, (pozri stranu 286 tohto Gradného vestnika); TEN/672 — Nastro; na prepdjanie
Eurépy, Plosceanu a Watson, 2018, (U. v. EU C 440, 6.12.2018, 5. 191); TEN/673 — Prepojend a automatizovand mobilita, Samm,
2018, (pozri stranu 274 tohto tradného vestnika); TEN/674 — Oznacovanie pneumatik, 2018, (pozri stranu 280 tohto tradného
vestnika); TEN/667, (pozri stranu 261 tohto tiradného vestnika); INT/863 — Bezpecnost vozidiel/ochrana zranitenych dcastnikov
cestnej premdvky, Hencks, 2018, (U. v. EU C 440, 6.12.2018, s. 90).

COM(2018) 277.

TEN/672 — Néstroj na prepdjanie Eurdpy, Plosceanu a Watson, 2018.

TEN/669 — Realizdcia projektov siete TEN-T, Dumitru Fornea, 2018.
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4.8.  Nové vykonnostné poziadavky na cestné znacenie a znacky st kltcové pre rozvoj systémov kooperativnej,
prepojenej a automatizovanej mobility (C-ITS). V}'rbor Ppovazuje za dolezité umoznit pre vozidld a cestnt infrastruktdru
neustalu vymenu informdcii s cielom reagovat na ,,Zmlesany dopravny systém®, ktory sa vyznacu]e vozidlami pouZivajicimi
rozne technoldgie: riadenie vozidla ¢lovekom, asistované riadenie a automatizovand jazda (*°). Na déely dokoncenia
stratégie o bezpecnej mobilite je dolezité rozsirit takyto pr1stu1p na vietky dostupné druhy dopravy (intermodalita)
s priamym vplyvom na znizenie a bezpe¢nost objemu dopravy (!

4.9.  EHSV je presvedCeny, Ze nové technoldgie mozu zmysluplne prispiet k modernizdcii noriem bezpecnosti cestnej
premadvky, pricom sa zohladnia ich obmedzenia a bezpe¢nostné opatrenia potrebné pri ich vyuziti. Okrem toho sa EHSV
domnieva, Ze kazdd stratégia v oblasti bezpecnosti cestnej premavky by mala vychddzat z primeraného vzdeldvania
a odbornej pripravy pre sikromnych a profesiondlnych vodicov, lebo zlyhanie [udského faktora nadalej ostiva jednou
z hlavnych pri¢in nehod.

4.10.  EHSV podporuje ndvrh systematicky zohladiiovat zranitelnych dcastnikov cestnej premdvky vo vsetkych
postupoch riadenia bezpecnosti cestnej premavky. Tento prlstup je v stlade s novymi trendmi a ndvykmi obcanov EU (napr.
vacsi pocet cyklistov). Vybor odporica paralelny vyvoj s inymi osobitnymi bezpe¢nostnymi ustanoveniami pre vozidld, aby
sa uzavrel cyklus (napr. zdokonalené systémy nidzového brzdenia, systém vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu
a ind konstrukc1a kabin pre tazké tzitkové vozidlo s cielom napomoct vidite[nost cyklistov a chodcov, ako aj senzory na

ich detekciu) (*2).

5. Konkrétne pripomienky

5.1.  EHSV povazuje za dolezité rozvijat fyzickd aj digitdlnu infrastruktiru sibezne. Takisto je dolezité ¢o najskor
zabezpecit uplné pokrytie 5G v Eurdpe na vietkych dialniciach a hlavnych cestnych sietach s ciefom umoznit Gc¢inné
prepojenie medzi cestami a vozidlami a medzi vozidlami navzdjom (*’). Aj v tomto pripade EHSV odpor¢a primerand
a dlhodobu finan¢nid podporu v budicom VFR 2021 — 2027.

5.2.  Vybor v stlade s odportcanim Eurépskej rady pre bezpecnost dopravy (**) tvrdi, Ze rozsah RISM by sa mal rozsirit
na vietky hlavné vidiecke a mestské ulice. Tento $ir$i pristup je potrebny na dosiahnutie G¢inného drastického zniZenia
poctu smrtelnych a vaznych nehod do roku 2030. Tento ndvrh vychddza zo skuto¢nosti, ze ndvrh Komisie sa tyka polovice
nehod, ku ktorym dochddza na cestich v EU, a Ze prevaznd vicsina vaznych zranenf sa vyskytuje na mestskych cestach.

53.  V roku 2015 zalala EU rozsirovat stratégiu TEN-T na zdpadny Balkén( °). Této iniciativa, podporend
prostrednictvom investicného rdmca pre zdpadny Balkdn (WBIF) a Ndstroja na prepdjanie Eurépy (NPE), by mala mat
rozhodujici vplyv na proces rozirovania EU. EHSV odporica zaclenit vykondvanie strategického akéného planu pre
bezpecnost cestnej premavky do rdmca tohto ambiciézneho projektu v oblasti infrastruktiry. Toto opatrenie by malo byt
v stilade s ndvrhom Komisie rozsirit rozsah RISM na cestnt infrastruktiru mimo mestskych oblasti s vyuZitim financnych
prostriedkov EU. Predovsetkym by malo umoznit, aby Sest krajin zdpadného Balkanu mohlo vstdpit do EU bez rozdielov
v oblasti bezpecnosti a infrastruktiry.

V Bruseli 17. oktdbra 2018

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Luca JAHIER

TEN/673 — Prepojend a automatizovand mobilita, Samm, 2018.

TEN/666 — Udrzatelnd mobilita v Eurdpe, Barbucci, 2018.

INT/863 — Bezpecnost vozidiel/ochrana zranitelnych Gcastnikov cestnej premévky, Hencks, 2018.
TEN/673 — Prepojend a automatizovand mobilita, Samm, 2018.

COM(2018) 274, s. 7.
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