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Suhrnny prehl'ad

Posudenie vplyvu k navrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni smernica 2003/87/ES na

Ucely pokracovania sucasnych obmedzeni rozsahu posobnosti v suvislosti s leteckymi ¢innostami a pripravy na
vykonavanie globalneho trhového opatrenia od roku 2021

A. Potreba konat’

Preco? Aky problém sa riesi? Maximalne 11 riadkov

V roku 2016 bola dosiahnuta dohoda o globalnom opatreni (GTO) na rieSenie emisii z medzinarodnej leteckej
dopravy od roku 2021. Na zohladnenie tejto skuto&nosti sa musi zmenit' legislativa EU. Bez akychkolvek zmien
sa popri letoch v ramci EHP, ktoré su v EU ETS zahrnuté v su€asnosti, bude tento systém vztahovat od roku
2017 aj na lety medzi EU a tretimi krajinami.

Co sa od tejto iniciativy o¢akava? Maximalne 8 riadkov

Treba udrzat Grover environmentalnych ambicii EU ETS, aby EU splnila svoje domace ciele a medzinarodné
zavazky v oblasti zmeny klimy, a aby tento systém podporoval vykonavanie GTO s ciefom maximalizovat' vplyv
na celosvetové zniZovanie emisii.

Aka je pridana hodnota opatreni na Grovni EU? Maximalne 7 riadkov

Klagovym cielom EU je jednotny trh leteckej dopravy. Opatrenie na Urovni ,EL'J zabrani naruSaniu hospodarskej
sutaze na vnutornom trhu zabezpe€enim jednotného vykonavania GTO v EU.

B. RieSenia

Aké legislativhe a nelegislativne moznosti politiky sa zvaZovali? Je niektora z moznosti
uprednostiovana? Preco? Maximalne 14 riadkov

V ramci moznosti na roky 2017 az 2020 sa zachovava roézny rozsah pdsobnosti EU ETS: Uplny rozsah
pésobnosti (moznost 0), lety odchadzajiuce z EHP (moznost 2) a su€asny rozsah pdsobnosti v ramci EHP
(moznost 1).

V obdobi po roku 2020 je zakladnd moznost 0 nadalej moznost'ou s uplnym rozsahom pésobnosti. Pri ostatnych
moznostiach sa na vSetky lety mimo EHP vztahuje vyluéne GTO. Podla moznosti 1 sa EU ETS vztahuje na lety
v ramci EHP. Podla moznosti 2 je EU ETS v pripade letov v ramci EHP zosuladeny s GTO. Podfa moznosti 3 sa
na lety v ramci EHP vztahuje GTO.

Uprednostfiovanou moznostou je prediZit platnost rozsahu pdsobnosti v ramci EHP (moznost 1), kym nebudu
dostato€ne jasne stanovené nastroje, ktoré ICAO prijme na ucéely vykonavania GTO.

Kto podporuje ktorii moznost'? Maximalne 7 riadkov

Roky 2017 — 2020: Organizacie oblianskej spolo¢nosti a jednotlivci uprednostriuju moznost 0 a verejné organy
moznost 1. Sukromné podniky, profesijné organizacie a medzinarodné organizacie su v nazoroch rozdelené
medzi moznostou 1 a zruSenim EU ETS.

Obdobie po roku 2020: Organizacie obcianskej spolo¢nosti a jednotlivci podporuju pokracovanie EU ETS
(moznosti 0 — 2). Niektoré verejné organy podporuju pokracovanie EU ETS v pripade letov v ramci EHP
(moznosti 1 a 2) a iné, ako aj letecké spolo¢nosti a zdruzenia spolocnosti pdsobiacich v leteckej doprave
uprednostfiuju moznost’ 3.

C. Vplyvy uprednostiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiuje)? Maximalne 12 riadkov

Letectvo nadalej prispieva k pineniu cielov EU v oblasti klimy. O&akava sa, Ze pri uplatneni tejto moznosti
dosiahne ro¢ny dopyt po emisnych kvétach inych sektorov ETS a medzinarodnych kreditoch v roku 2020 objem
25,1 miliéna ton a v roku 2030 dosiahne roény dopyt po emisnych kvétach EU, ktoré boli pdvodne pridelené
inym sektorom ETS, 49,3 miliéna ton. V porovnani so zakladnym scenarom su s uprednostfiovanou moznostou
spojené nizSie prevadzkové naklady (-0,1 % v roku 2020 a -0,43 % v roku 2030), vysledkom ¢oho bude narast
dopytu po leteckej doprave (zvySenie o 0,5 % v roku 2020 a o 1,44 % v roku 2030). Zamestnanost v odvetvi
leteckej dopravy sa pravdepodobne takisto zvySi, a to 0 0,4 % v roku 2020 a 0 1,5 % v roku 2030.

Aké su naklady na uprednostiovanii moznost' (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiuje)? Maximalne 12 riadkov

Nizke naklady spojené s kvotami vedu k niekolkym dodatocnym prevadzkovym nakladom so zanedbatelnym
vplyvom na konkurencieschopnost odvetvia letectva EU a odvetvia cestovného ruchu.




VSetky mozZnosti spdsobuju leteckym prevadzkovatefom a organom jednotlivych Statov administrativne naklady.

vS§ak narocné z dévodu nejasnych administrativnych pravidiel, ktorymi sa bude riadit GTO.

Aky bude vplyv na podniky, MSP a mikropodniky? Maximalne 8 riadkov

V rdmci systému EU ETS je za 1 % emisii zodpovednych priblizne 2 600 malych nekomerénych zdrojov emisii.
Pri predchadzajucich zmenach EU ETS mali mali nekomeréni prevadzkovatelia lietadiel vynimku aZz do roku
2020. Navrhuje sa rozSirit vynimku o administrativne zataZenie a naklady.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejni spravu? Maximalne 4 riadky

Vynosy v prospech verejnych organov z obchodovania formou aukcie (ro€né prijmy z aukcii vo vyske 123,6
miliona EUR v roku 2020 a 302,3 miliona EUR v roku 2030).

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy? Maximalne 6 riadkov

Z dbévodu obmedzeného rozsahu pbésobnosti su znizené rizika spojené s nesuhlasom tretich krajin a neplnenim
povinnosti.

D. Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiima? Maximalne 4 riadky

Ked' budu jasnejSie dosial’ nestanovené prvky GTO a jeho vykonavanie.




