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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

podPa ¢lanku 9 smernice 98/70/ES tykajucej sa kvality benzinu a naftovych paliv

1. Uvod

Ciel'om smernice o kvalite paliv® je zlepsit' a udrzat’ kvalitu dopravnych paliv predavanych
na europskom vnatornom trhu. Medzi jej ciele patri zabezpecenie vysokej minimalnej urovne
ochrany Zivotného prostredia a zdravia v suvislosti s pouzivanim dopravnych paliv
a zabezpeCenie technickej kompatibility so spalovacimi motormi. Stanovené su v nej
environmentalne S$pecifikacie benzinu a nafty (a biopaliv, ktoré si v nich primiesané)
pouzivanych v cestnej doprave a v necestnych pojazdnych strojoch. Smernica obsahuje aj
povinnost’ dodavatelov paliv, aby znizili intenzitu sklenikovych plynov palivového mixu,
ktory dodavaju, do roku 2020 0 6 % v porovnani s rokom 2010.

Touto spravou sa plni poziadavka, na zaklade ktorej musi Komisia predlozit’ spravu o rade
konkrétnych otdzok uvedenych v ¢lanku 9 smernice o kvalite paliv.

Komisia v ramci svojho Programu regula¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) vykonala aj
hodnotenie urcitych Gasti® smernice o kvalite paliv. Zaverom hodnotenia, ktoré sa zverejiuje
spolo¢ne s touto spravou®, bolo, Ze smernica o kvalite paliv poskytuje EU pridanG hodnotu
zlepsovanim a udrziavanim kvality dopravnych paliv. Smernica sa povazuje za vSeobecne
vhodnu na svoj ucel ana zaklade dostupnych dokazov sa usudzuje, Ze plni svoje ciele
ucinnym a vSeobecne efektivnym spdsobom. Prospesné by vSak bolo dokladnejSie
monitorovanie vyvoja vnutorného trhu s dopravnymi palivami.

Komisia v novembri 2016 prijala balik opatreni snazvom Cista energia pre vietkych
Eurdpanov, ktory zahffial ndvrh na prepracovanie smernice o obnovitelnych zdrojoch
energie* [COM(2016) 767 final]. Obsahoval navrh pouZit na regulaciu rozsirovania paliv
s nizkymi emisiami a obnovitelnych paliv v obdobi rokov 2021 — 2030 len tuto smernicu
anepredizit’ ciel’ zniZenia emisii sklenikovych plynov v ramci smernice o kvalite paliv na
obdobie po roku 2020.

2. Kvalita paliv a suvisiace otazky tykajuce sa sklenikovych plynov

Pokrok pri plneni ciel'a znizit emisie sklenikovych plynov o 6 %

Clenské $taty musia vykondvat komplexné monitorovanie intenzity emisii sklenikovych
plynov z dopravnych paliv a podavat o nej spravy v sulade so smernicou Rady (EU)

Smernica 98/70/ES tykajlca sa kvality benzinu a naftovych paliv, U. v. ES L 350, 28.12.1998.

Toto hodnotenie bolo obmedzené na ¢lanky 1 az 7, 8, 8a, 9 a 9a smernice o kvalite paliv.

SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpore vyuzivania energie z obnovitenych
zdrojov energie, U. v. EU L 140, 5.6.2009.
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2015/652°, ktorej lehota na transpoziciu je 21. april 2017. Prvé spravy sa ocakavaju v roku
2018.

Predbezné zavery uz mozno vyvodit’ zo sprav o energii z obnoviteI'nych zdrojov v odvetvi
dopravy pozadovanych na zaklade smernice o obnoviteInych zdrojoch energie. Zo spravy
o pokroku v oblasti energie z obnovitelnych zdrojov z roku 2017° vyplyva, e podiel energie
Z obnovitel'nych zdrojov v doprave v roku 2015 dosahoval 6 %. Biopaliva predstavuju 88 %
z tohto podielu, priom podiel elektrickej energie je stile maly’.

Clenské §taty vykazali ¢isté Gspory emisii sklenikovych plynov vyplyvajlce z pouZivania
energie z obnovitelnych zdrojov v doprave vroku 2014 vobjeme priblizne 35 Mt
ekvivalentu CO,. Vicsina tychto uspor pochadzala z pouzivania biopaliv, s malym ale
narastajucim podielom elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov. Tieto Gspory sa vztahuju
len na priame emisie a nezahihaju emisie z nepriamej zmeny vyuzivania pody.

Emisie z nepriamej zmeny vyuzivania pody suvisiace so spotrebovanymi biopalivami v EU
sa odhaduji na 23 Mt ekvivalentu CO,, z ¢oho vyplyvaju Cisté tspory 12 Mt ekvivalentu
CO,. Pri uplatneni prislusného rozsahu citlivosti uvedeného v prilohe VIII k smernici
0 obnovitelnych zdrojoch energie, emisie znepriamej zmeny vyuzivania pddy by sa
pohybovali od 14 do 28 Mt ekvivalentu CO; s prislusnymi ¢istymi Gsporami od 7 do 21 Mt
ekvivalentu CO,.

Nedavne modelovanie® vplyvov nepriamej zmeny vyuzivania pddy, pokial’ ide o jednotlivé
suroviny na vyrobu biopaliv, potvrdilo, Ze emisie z nepriamej zmeny vyuzivania pody mozu
byt v pripade biopaliv vyrabanych z rastlinnych olejov omnoho vyssie ako v pripade biopaliv
vyrabanych zo Skrobu alebo z cukru. Pokro¢ilé biopaliva z nepotravinovych plodin spdsobuji
vo vSeobecnosti vel'mi nizke alebo nulové emisie z nepriamej zmeny vyuzivania pody.

Splnenie ciela 6 % si do roku 2020 vyZaduje zniZenie emisii o priblizne 66 Mt ekvivalentu
CO; v porovnani s vychodiskovou tirovitou pre paliva z roku 2010. Prispevky k plneniu ciel’a
6 % vSak moézu pochadzat aj zneobnovitelnych paliv (napr. LPG, CNG a LNG) azo
znizenia emisii v predvyrobnej faze, v pripade ktorych smernica o obnovitel'nych zdrojoch
energie nestanovuje poziadavku podavania sprav. Preto Vv sucasnosti nie je mozné Uplne
vyhodnotit’ celkovy pokrok pri plneni ciel'a zniZzenia emisii sklenikovych plynov o 6 % podla
¢lanku 7a a vplyv ciel'a na systém EU na obchodovanie s emisiami.

Komisia navrhla neprediZit' ciel' zniZenia emisii sklenikovych plynov na zéklade smernice
o kvalite paliv na obdobie po roku 2020. Namiesto toho by sa hlavnym nastrojom na
stimulaciu rozsirovania obnovitelnych dopravnych paliv a dopravnych paliv s nizkymi
emisiami do roku 2030 mala stat’ Smernica o energii z obnovitel'nych zdrojov.

5 Smernica Rady (EU) 2015/652, ktorou sa stanovujii metodiky vypoétu a poziadavky na predkladanie
sprav podl'a smernice 98/70/ES, U. v. EU L 107, 25.4.2015.

6 COM(2017) 57 final.

7 Bionafta je hlavnym biopalivom pouzivanym na dopravu v EU. V roku 2015 predstavovala 79 %

spotreby vSetkych biopaliv (10,9 Mtoe). Bioetanol je spodielom 20% (2,6 Mtoe) druhé
najpouzivanejSie palivo. Iné obnovitelné zdroje energie (vratane bioplynu) nezohravaji v odvetvi
dopravy v EU-28 vyznamn( Ulohu, ale v niektorych ¢lenskych $tatoch (vratane Svédska a Finska) sa
pouZivaju. Podiel biopaliv vyrobenych zodpadu, rezidui a lignocelul6zového a nepotravinového
celulézového materiélu v biopalivovom mixe EU sa zvysil z 1 % v roku 2009 na 23 % v roku 2015.
Podiel spotreby elektriny z obnovitelnych zdrojov na hrubej koneénej spotrebe energie v doprave
v roku 2015 dosiahol 1,7 Mtoe.

8 Ecofys, IIASA, E4Tech, 2015.



Preto sa nepovazuje za vhodné navrhnut’ zmenu 6 % ciel’a do roku 2020. Tym by sa vylucili
aj moznosti zvySenia ciela vyuzivanim vacSieho mnoZzstva kreditov v rdmci mechanizmu
Cist¢ho rozvoja alebo vyuzivanim technoldgii zachytavania a ukladania oxidu uhlic¢itého
(CCS) aelektrickej energie v cestnych vozidlach. Komisia berie na vedomie obmedzeny
prienik tychto technologii na trh, ateda aj ich obmedzeny potencial na zniZenie emisii
sklenikovych plynov pocas zivotného cyklu z paliv a energie do roku 2020.

Limity na primieSavanie biopaliv

Smernica o kvalite paliv ma na primieSavanie biopaliv dvojaky u¢inok. Na jednej strane ciel’
znizenia emisii sklenikovych plynov z paliv 0 6 % motivuje k véacSiemu vyuzivaniu paliv
smen$im obsahom uhlika, ako st biopaliva, v odvetvi dopravy. Na druhej strane sa
v $pecifikaciach paliv stanovenych v smernici vymedzujd maximalne Urovne obsahu biopaliv
v benzine a nafte” pre volne predavané paliva, aby boli tieto paliva kompatibilné s motormi a
systémami dodatoénej upravy vo vozidlach prevadzkovanych v celej EU.

V §tadii pre Komisiu™® sa hodnotila realizovatelnost’ a hospodarsky a environmentéalny vplyv
hypotetického zvySenia sucasnych mier primieSania biopaliv vratane ich vplyvu na odvetvie
paliv a vozovy park. Jej zaverom bolo, Ze stfasné limity primieSania stale umoziuju
zvys$enie vyuzivania biopaliv. V EU sa v sucasnosti najviac predava nafta s obsahom FAME
do 7 %' (B7) abenzin s obsahom etanolu do 5 % (E5)*. Pouzivanie biopaliv by sa mohlo
d’alej zintenzivnit’ zvySenim miery primieSania az po povolené limity, a najmé zavedenim
E10 vo vietkych &lenskych $tatoch. Dalej by sa mohli pouzivat alternativne paliva, ktoré sa
moézu pouzivat bez nutnosti Upravy sucasnej infrastruktary (drop-in fuels), ako je
hydrogenovany rastlinny olej (HVO), na ktoré sa nevztahuju ziadne limity.

Z hodnotenia smernice o kvalite paliv tieZ vyplynulo, Zze neexistuji ziadne dokazy, Ze by
limity primieSania predstavovali prekazku dosiahnutia 10 % ciel'a obnovitenych zdrojov
Vv doprave. Dovodom je, Ze na splnenie tohto ciela st dostupné iné prostriedky okrem uz
uvedenych, napriklad dvojndsobne zapocCitané pokroc¢ilé  biopaliva  a elektrina
Z obnovitenych zdrojov'®. Hodnotenie sa netykalo moznych vplyvov limitov primiesania na
splnenie navrhovanej povinnosti ich zahrnutia do smernice 0 obnovitelnych zdrojoch energie
na obdobie po roku 2020, v pripade ktorého mo6zu mat’ tieto limity primieSania etanolu
vyznam.

Ocakava sa, ze v roku 2020 a neskor budu ur¢itu obmedzenu cast’ vozového parku, ktora
vSak nad’alej bude predstavovat’ vyznamny pocet vozidiel, tvorit’ vozidla, v ktorych nebude

9 Maximélny obsah etanolu v benzine je 10 %. Existuju aj dal$ie limity pre iné oxygenaty, ako sU
napriklad étery. Maximalny obsah metylesteru mastnej kyseliny (FAME) v nafte je vSeobecne
obmedzeny na 7 %.

10 Vplyv vyssich urovni biozloziek v dopravnych palivach v kontexte smernice o kvalite paliv (Impact of
higher levels of bio components in transport fuels in the context of the Fuel Quality Directive), ICF
International, 2015.

11 Metylester mastnej kyseliny.

12 Do roku 2015 bol benzin s maximalnym obsahom etanolu 10 % hmotnostnej koncentracie (E10)
zavedeny vV Siestich ¢lenskych $tatoch (Bulharsko, Finsko, Francizsko, Nemecko, Litva a Slovinsko),
pricom benzin ES na trhu nad’alej prevlada dokonca aj vo vicsine ¢lenskych Statov, kde bol dostupny
benzin E10.

13 SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.



mozné pouzivat palivové zmesi s vy$im podielom biopaliv’*. Podla smernice
0 infrastrukture pre alternativne paliva'® musia byt spotrebitelia od 18. novembra 2016
informovani o kompatibilite paliv a vozidiel, aby mohli zabranit’ pouzitiu nekompatibilnych
paliv. Europsky vybor pre normalizaciu (CEN) prijal v tejto stvislosti v oktébri 2016 normu
EN 16942 Paliva. Oznacovanie kompatibility vozidiel. Grafické oznacenie informacii pre
spotrebitela. Tato norma poskytne spotrebitelom informacie o kompatibilite ich vozidiel
s palivami dostupnymi na &erpacich staniciach. CEN v sucasnosti pre Komisiu®® realizuje
vyskum réznych zmesi biopaliv, najmi E20/25. Niektori vyrobcovia automobilov tvrdia, ze
ich motory uz mézu fungovat so zmesou E20 alebo E25. Vysledky vyskumu CEN sa
oc¢akavaju v roku 20109.

Zavedenie zmesi s vy$S$im obsahom biopaliv, najma bioetanolu a FAME, moéze v niektorych
pripadoch priniest’ aj technické dosledky a suvisiace naklady na infrastrukturu na distribiciu
paliv (napr. Cerpacie stanice, potrubia, skladovacie nadrze, Cerpadla) a logistiku
v dodavatel'skom ret'azci paliva. Tieto u¢inky sa neobmedzuju len na biopaliva a vyplynuli
by aj z pouzivania inych alternativnych paliv s vynimkou alternativnych paliv, ktoré mozno
pouzivat' v sucasnej infrastruktire bez uprav, ako je HVO. Treba zvazit urcité otazky
tykajuce sa zvySenia cien na erpacich staniciach'’ a otazky kompatibility starsich vozidiel,
najmé ked’ by uz nebolo dostupné palivo s kvalitativnym ochrannym stupfiom.

Z modelov hypotetickych scenarov vyssich limitov na primieSanie biopaliv v pripade paliv
urcenych pre vSeobecny trh skimanych v stadii™ vyplyva, Ze sa neprejavia ziadne vyrazne
negativne ucinky na znecist'ujuce emisie vo vozidlach ani v rafinéridch a nastane pozitivny,
ale pomerne maly narast uspor sklenikovych plynov, ked’ sa zohl'adnia vSetky vplyvy emisii
pocas zivotného cyklu vratane nepriamej zmeny vyuzivania pody. Vyraznej$i pozitivny
uc¢inok na emisie sklenikovych plynov by bol mozny rozSirenim pouZzivania pokrocilych
biopaliv, napr. z odpadu a rezidui.

Z najnoviej monitorovacej spravy'® o kvalite paliv EU za roky 2014 a 2015 vyplyva, Ze
Specifikacie pre benzin a naftu uvedené v smernici o kvalite paliv sa vcelku dodrziavaju,
svelmi malym poctom odchylok od prislusnych ustanoveni. Komisii neboli oznamené
ziadne negativne ucinky na emisie vozidiel ¢i fungovanie motorov. Z toho vyplyva, Ze
doterajSi trend prechodu k vécsej diverzifikacii biozmesi prebieha v rdmci sucasnych
Specifikacii paliv.

Vzhl'adom na to podla vSetkého nie je potrebné menit Specifikacie paliv urCenych pre
v8eobecny trh, pokial’ ide o maximalne Urovne biozmesi v EU. Komisia by mala opat

preskiimat’ tato otdzku so zretelom na vyvoj noriem CEN pre zmesi s vysSim obsahom
biopaliv a potrebu zabezpecit’ dlhodobt dekarbonizaciu dopravy.

14 Predpoklada sa, ze v roku 2020 bude 1,3 % az 6,8 % vozového parku Fahkych uzitkovych vozidiel
v EU — priblizne 1,6 az 9 milionov vozidiel — nekompatibilnych s E10. Aj zmesi s vy$§im obsahom
FAME (napr. B10 a B30) by mohli sposobit’ technické problémy, ako su riedenie oleja, najma pri
niz8ich teplotach okolia.

15 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infradtruktary pre alternativne
paliva, U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1.

16 Zékazka SA/CEN/RESEARCH/EFTA/000/2014-13.

17 V zavislosti od roznych predpokladanych podkladovych cien ropy vyplyva zo scenarov analyzovanych
Vv pripade intenzivnejSicho pouzivania biopaliv zvySenie cien na &erpacich staniciach v rozmedzi od 1
do 2,3 centov na liter v roku 2020 a od 2 do 7,5 centov na liter v roku 2030.

18 COM(2017) 49 final.



Suvis s normami pre emisie CO,

Dekarbonizaciu cestnej dopravy podporuja politiky ur¢ené na zniZenie emisii CO, z cestnych
vozidiel. V nariadeni (ES) &. 443/2009"° s stanovené ciele tykajtice sa emisii CO, z novych
osobnych vozidiel a v nariadeni (EU) ¢&.510/2011%° emisii z novych lahkych uzitkovych
vozidiel. Vyrobcovia vozidiel musia znizit' emisie CO, z vozidiel, aby dosiahli priemerné
cielové emisie za cely vozovy park v EU na urovni 95 g COy/km, pokial’ ide o nové osobné
vozidl4, do roku 2021 a 147 g CO,/km, pokial’ ide o nové l'ahké Gzitkové vozidla, do roku
2020.

Zaverom spravy z roku 2015%, v ktorej sa hodnotili tieto nariadenia, bolo, Ze boli G&inné pri
znizovani emisii CO; z novych vozidiel a lahkych uzitkovych vozidiel. Navyse priniesli ¢isté
hospodarske prinosy anad’alej st relevantné, uc¢inné a logické a d’alej vytvaraja pridand
hodnotu EU. Hoci sa uréili niektoré slabé stranky, najmé pokial’ ide o postupy testovania, v
suvislosti s palivami neboli vznesené ziadne obavy.

Komisia v stucasnosti pripravuje budice emisné normy pre tazké uzitkové vozidla a vykonala
verejni konzultéciu o pravnych predpisoch upravujdcich monitorovanie a podavanie sprav
0 Udajoch o spotrebe paliv a emisiach CO, z tazkych uzitkovych vozidiel.

V zasade mdze vysSia kvalita paliv pozitivne ovplyvnit’ vyfukové emisie z cestnych vozidiel.
Pravdepodobne je mozné zlepsit' konstrukciu motorov, aby sa v nich dal pouzivat’ benzin
S vys$im oktdnovym Cislom RON s cielom umoznit’ vyssie kompresné pomery, ¢o povedie k
znizeniu spotreby paliva a emisii CO,. Vyssi stupeit RON (napr. RON 100) by vSak zvysil
emisie z rafinacie (celkovo o1 Mt CO,) avyrobné nédklady (o 1% az 2% hodnoty
produktu)®. Paliva s vyssim &islom RON, ako je minimalny prah, uZ st dostupné na trhu.
Tieto paliva nemaji Ziadny prinos pre motory, ktoré nie su osobitne upravené na ich
pouzivanie.

Ked’ze sucasné Specifikécie paliv uz umoziuji uvadzanie benzinu s vys$$im ¢islom RON na
trh, v stcasnosti zrejme nie je potrebné ich v tejto stivislosti menit’.

3. Kvalita paliv a suvisiace environmentalne otazky

Jednym z cielom smernice o kvalite paliv je znizit' atmosférické znelistenie spdsobené
vozidlami. V nej stanovenymi Specifikdciami paliv sa reguluju primérne latky znecistujlice
ovzdusie (ako su napriklad olovo, oxidy siry, oxidy dusika, nespalené uhlovodiky, tuhé
Castice, oxid uholnaty abenzény) ainé toxické emisie, Kktoré prispievaju Kk tvorbe
sekundarnych znecist'ujucich latok (ako je napriklad ozon) a ktoré pochadzaju z vyfukovych
plynov a plynov z odparovania z motorovych vozidiel a necestnych pojazdnych strojov.

19 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009, ktorym sa stanovuju vykonové emisné
normy novych osobnych automobilov ako sucast’ integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z ahkych tzitkovych vozidiel, U. v. EU L 140, 5.6.2009.

20 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011, ktorym sa stanovuji emisné normy pre
nové l'ahké Gzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO, z lahkych
vozidiel, U. v. EU L 145, 31.5.2011.

21 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.

22 Rafinacia ropy v EU v roku 2020 s vyhliadkami na rok 2030(Qil refining in the EU in 2020, with
perspectives to 2030), sprava 1/13R zdruzenia CONCAWE, april 2013



V obdobi rokov 1995 — 2013 sa emisie SOy z dopravy znizili 0 98 %, emisie olova sa znizili
0 95 %, emisie NOy sa znizili o 51 %, emisie ¢astic PM10 sa znizili o 42 % a emisie PAU sa
znizili o 62 %.

Environmentalne Specifikacie paliv pre necestné pojazdné stroje

Environmentalne S$pecifikacie naftovych paliv pouzivanych v cestnych vozidlach sa
nevztahuji v plnej miere na plynové oleje pouZivané v necestnych pojazdnych strojoch?.
Komisia zadala vypracovanie analyzy moznosti d’alSicho rozsSirenia tychto poziadaviek o
paliva do necestnych pojazdnych strojov a z toho vyplyvajlcich dosledkov?. Zaverom tejto
analyzy bolo, ze takéto rozsirenie pravdepodobne nebude mat vo véacsine Clenskych Statov
vyznamny vplyv. Mohli by sa prejavit’ nejaké obmedzené prinosy, pokial’ ide o znecCistenie
ovzdusia. Vyrobcovia necestnych pojazdnych strojov by mali ziskat’ ur¢ité prinosy, najma
nizSie naroky na udrzbu a nizSie naklady na vyvoj motorov, vyplyvajice zo spolo¢ného
vyvoja s motormi do tazkych cestnych vozidiel. O¢akava sa, Ze celkovy vplyv na eurdpske
rafinérie bude pomerne maly. Neidentifikovali sa Ziadne otvorené otdzky, ktoré by si
Vv sucasnosti vyzadovali zosuladenie poziadaviek na plynové oleje pre necestné pojazdné
stroje s poziadavkami na motorovu naftu pre cestné vozidla.

Prisady do paliv

Prisady do paliv st latky, ktoré sa zdmerne pridavaju do paliv na zlepSenie prevadzkovych
podmienok motorov. Prisady do paliv, ktoré pdsobia ako Cistiace latky, brania vytvaraniu
vnatornych usadenin, atak pomahaji znizit' spotrebu paliva, emisie a potrebu udrzby.
Prisady na obmedzenie usadenin sa pouzivaju v priblizne 75 % motorovych paliv
predavanych v EU. Nakladé sa s nimi ako so su¢astou paliva v uzavretych systémoch a pred
vstupom do zivotného prostredia sa tplne spalia.

Komisia uz uznala, Ze v suCasnosti neexistuje vyhovujici spdsob testovania cCistiacich
vlastnosti na vzorkdch paliv, anavrhla, aby zodpovednost za informovanie zakaznikov
0 prinosoch &istiacich latok a ich pouZivani niesli dodavatelia paliv a vozidiel®. Cistiace
latky poskytuju aj prostriedok pre obchodnikov s palivami na odliSenie sa od konkurentov
a propagovanie tohto faktu zakaznikom.

Europske normy pre kvalitu paliv (EN228 pre benzin a EN590 pre motorovu naftu)
umoziuju pouzivanie prisad do paliv na zlepSenie kvality vykonu. Komisia sa domnieva, Ze
sucasny postup dobrovolného stanovovania Standardov viedol k primeranej drovni
pouzivania Cistiacich latok a suvisiacich prinosov. V tejto stvislosti nie st potrebné d’alsie
kroky.

Kovové prisady

23 Limit 10 ppm obsahu siry uz plati pre plynové oleje do necestnych pojazdnych strojov aaj pre
motorovU naftu.

24 Podporu pri vypracovani sprav podla ¢lanku 9 ods. 1 pism. c) aj) smernice 98/70/ES tykajlcej sa
kvality benzinu a naftovych paliv poskytla spolo¢nost AMEC Environment & Infrastructure UK
Limited v spolupréaci s Laboratory of Applied Thermodynamics, Aristotle University, Grécko.

25 COM(2007) 18 final.



Kovové prisady do paliv mozu byt problematickejsie, lebo ich kovové zlozky sa pri
pouzivani paliv nerozlozia a nakoniec preniknii do Zzivotného prostredia. O tento fakt sa
opiera zakaz olova a limity MMT?® stanovené v smernici o kvalite paliv.

Komisia vypracovala testovaciu metodiku na posudenie rizik pouzivania kovovych prisad do
paliv pre zdravie a Zivotné prostredie?’. Zo spravy vyplyva, Ze prirodzena reaktivita tychto
prisad, ich toxicita @ mozna schopnost’ hromadit’ sa v zivych organizmoch mézu mat’ vplyv
na l'udi a zivotné prostredie. Na tento mozny vplyv posobia viaceré faktory: druh kovovej
prisady do paliva, tiroven koncentracie, miera a trvanie expozicie a cesta expozicie.

Pravne poziadavky na monitorovanie a meranie kvality paliv zo strany clenskych Statov,
pokial’ ide o kovové prisady do paliv, su obmedzené na olovo a MMT. Komisia neméa
informacie o pouzivani inych kovovych prisad do paliv predavanych prostrednictvom
distribu¢nej siete paliv. Hoci existuju spravy, ze v niektorych vozovych parkoch sa
v minulosti pouzivali d’alSie kovové prisady (cérium a ferocén), neexistuji ziadne informacie,
ktoré by preukazovali, Ze sa tieto prisady stale pouzivaju.

Zlozky regulované v pravnych predpisoch tykajucich sa zivotného prostredia

Komisia musi podavat’ spravy o zlozkach pouzivanych v benzine anafte so zretefom na
pravne predpisy Spolocenstva tykajice sa zivotného prostredia vratane cielov ramcovej
smernice o vode®®. Pravne poziadavky na monitorovanie a meranie kvality paliv pre clenské
Staty su viak obmedzené len na regulované parametre?. Odvetvie vyroby paliv povazuje
celkové zloZenie paliva za chranent informaciu.

V rdmcovej smernici 0 vode sa stanovuju normy kvality zivotného prostredia pre prioritné
latky a niektoré iné zneCistujuce latky vo vodnych utvaroch, ktoré zahfiaju niektoré latky
regulované na zéklade smernice o kvalite paliv (napr. polycyklické aromatické uhl'ovodiky
a benzény). Aj ked’ monitorovanie a podavanie sprav na zaklade rdmcovej smernice o vode
nie je zamerané na zlozky paliva, najnovsia sprava o vykonavani ramcovej smernice o vode®
je relevantna, pokial’ ide o regulované chemické latky. Vyplyva znej, ze informacie
0 chemickom stave povrchovych vod, ktoré poskytli ¢lenské Staty v planoch manazmentu
povodia, nie su dostato¢ne jasné. Nie vSetky prioritné latky sa monitorujd a pocet vodnych
utvarov, v ktorych sa vykonava monitorovanie, je obmedzeny.

Z dostupnych informacii nebolo mozné konstatovat’ mnozstvo palivovych zloziek, na ktoré sa
vzt'ahuje ramcova smernica o vode. Preto v sGi¢asnosti nie je potrebné v tomto ohl'ade menit’
Specifikacie paliv.

Tlak péar

Smernica 0 kvalite paliv pomaha zniZit' emisie prchavych organickych zlti¢enin, ¢im dopliia
smernicu 0 prchavych organickych zluceninach 1Iasmernicu o prchavych organickych

26 Trikarbonyl-(metylcyklopentadienyl) manganium.

27 COM(2013) 456 final.

28 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa stanovuje ramec pésobnosti pre
opatrenia Spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva, U. v. ES L 327, 22.12.2000.

29 Prilohy I a Il a normy CEN EN 590 pre naftu a EN 228 pre benzin.

30 COM(2015) 120 final.



zlugeninach I1*'. Medzi relevantné parametre kvality paliv patria v tomto ohlade obsah
benzénu a oxygenatov, a najma tlak par benzinu. Maximalny povoleny tlak péar je v pripade
letného benzinu stanoveny na urovni 60 kPa na tcely znizenia emisii nemetanovych
prchavych organickych zlaé¢enin (NMVOC) z cestnych vozidiel. Odchylky od tejto hodnoty
mozno priznat’ v pripadoch mieSania bioetanolu a nizkej teploty okolia.

V sprave pre Komisiu® sa hodnotili naklady aprinosy avplyv dalsicho zniZenia tohto
maximalneho povoleného tlaku péar. Z tohto hodnotenia vyplyva, ze takéto zniZenie by viedlo
k niz§im emisidm z odparovania, najmé zo starSich vozidiel. Na druhej strane by to malo
technické, komeréné, environmentalne a prevadzkové dosledky na odvetvie vyroby paliv,
ktoré by viedli k vy$§im kapitalovym a prevadzkovym nékladom. K tymto nakladom by
patrila vysSia energeticka ndroc¢nost’ rafinérii a potreba restrukturalizovat alebo nahradit’
existujlce zariadenia. Na zaklade tejto analyzy su stvisiace néaklady®® velmi vysoké
v porovnani s predpokladanymi environmentalnymi a peiaznymi prinosmi.

4. Zaver

Tato sprava dopliia zistenia hodnotiacej spravy o smernici o kvalite paliv®*. V stlade s jej
zisteniami  vyplyva z vysSie uvedenych dostupnych dokazov o polozkach uvedenych
v ¢lanku 9 zaver, ze v stcasnosti neexistuju dovody na legislativne zmeny smernice o kvalite
paliv.

Komisia bude nadalej monitorovat’ dodrziavanie environmentalnych Specifikécii paliv
stanovenych v smernici o kvalite paliv spolo¢ne sjej vplyvom na ochranu zivotného
prostredia a zdravia I'udi a na vnatorny trh s dopravnymi palivami, vozidlami a necestnymi
pojazdnymi strojmi. Monitorovat’ bude aj transpoziciu ustanoveni tykajacich sa ciela
zniZenia emisii sklenikovych plynov stanoveného v smernici o kvalite paliv, ktoré sa maju
splnit’ do aprila 2017.

31 Smernice 1994/63/ES a 2009/126/ES.

32 Podporu pri vypracovani sprav podla ¢lanku 9 ods. 1 pism. c) aj) smernice 98/70/ES tykajlcej sa
kvality benzinu a naftovych paliv poskytla spolo¢nost AMEC Environment & Infrastructure UK
Limited v spolupréaci s Laboratory of Applied Thermodynamics, Aristotle University, Grécko.

33 Podl'a réznych scenarov znizenia tlaku par o 10 kPa sa naklady na hmotnost’ znizenych NMVOC
odhadujt na 22 EUR az 175 EUR na kg v zavislosti od zloZenia paliva a posudzovaného scenéru. Na
druhej strane sa odhadované penazné prinosy zo znizenia emisii NMVOC zdajii pomerne nizke, na
urovni od 0,95 EUR do 2,8 EUR na kg znizenych NMVOC.

34 SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.
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