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1. Zavery a odpordcania

1.1.  Eurdpsky hospoddrsky a socidlny vybor (EHSV) dérazne podporuje ndvrh Eurdpskej komisie z 31. mdja 2017
o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov, ktorého cielom je zlepsit ustanovenia smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady z 29. aprila 2004. V poslednych rokoch uplatiiovanie tychto ustanoveni v praxi ukdzalo, ze mnohé
z nich nesplhajii moderné poziadavky.

1.2, Elektronické cestné mytne systémy na vnutro$tdtnej, regiondlnej alebo miestnej Grovni uz boli zavedené v 20
¢lenskych $tdtoch. AvSak nedostatocnd interoperabilita systémov na medzindrodnej drovni sposobuje ¢lenskym $titom
znaéné straty prijmov, ako aj dodato¢né naklady pre priamych acastnikov cestnej premavky. EHSV nabada ¢lenské stdty, aby
sa pri rozvoji vyspelého mechanizmu cestného myta aktivne usilovali o cezhrani¢nt spolupracu. Z dovodu nedostatocnej
spoluprace nedisponuju ¢lenské staty moznostou identifikovat konkrétne osoby, ktoré porusuju pravidld, ak sa ich vozidla
evidované v zahrani¢i.

1.3.  EHSV je pevne presvedceny, Ze by sa malo vyvint maximdlne Gsilie na zavedenie jednotného elektronického
cestného mytneho systemu v celej EU, ktory bude zalozeny na vyspelej technologn EHSV sa zasadzuje za ednoduchy,
flexibilny a lacny systém, ktory mozno rychlo rozsirit tak, aby pokryval Sirsiu $kdlu pouzivatelov a cestnych sieti. Takyto
systém by vytvoril priaznivy zdklad pre implementdciu nediskriminacnych postupov vyberu myta na zéklade ustanoveni
predpisov o Eurovignette.

1.4.  Palubné jednotky, ktoré st klticovym prvkom elektronického cestného mytneho systému, nemusia byt jedinym
fyzickym zariadenim. Mohlo by ist o rozne fyzicky alebo dialkovo prepojené zariadenia, ako napriklad inteligentné telefony
a tablety, ktoré spolo¢ne vykondvaju funkcie palubnej jednotky. EHSV odporiica podporovat vyvoj osobitnych IT aplikdcif
na tieto Gcely, ¢im by sa pre tcastnikov cestnej premdvky podstatne zniZili ndklady.

1.5.  Niektoré ¢lenské Staty uz pouzivaji rdzne technoldgie na vyber cestného myta a prechod na jednotny systém by bol
pre ne velmi ndkladny. EHSV preto odporica Eurpskej komisii, aby hladala pruzné finanéné, technické a pravne ndstroje,
ktorymi podpori ¢lenské stéty v Gsili o prepojenie roznych existujticich rieseni do jedného interoperabilného systému. Ak
by sa do prilohy smernice zaclenil zoznam technoldgii pouzivanych v systémoch s palubnou jednotkou, bolo by mozné
rychlejsie reagovat na technicky rozvoj a pomoct dosiahnut jednotnost.
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1.6.  EHSV podporuje iniciativu Eurépskej komisie zaviest jedind zmluvu s poskytovatelom Eurdpskej sluzby
elektronického Vyberu myta (dalej len ,EETS®) pre vietkych uzivatelov v EU. Tento krok poméze zaviest transparentnejsie
a uzivatel'sky pristupné postupy.

1.7.  Tymto spésobom by bolo mozné lahsie a efektivnejsie ziskat spdt od necestnych a podvodnych tcastnikov cestnej
premavky nezaplatené poplatky za pouZzivanie ciest nezavisle od krajiny evidencie vozidla. EHSV odporica, aby Komisia
zvézila roz$irenie zmliv, ktorymi sa riadi pouzivanie systému EUCARIS (Eurépsky informacny systém o vozidlach
a vodi¢skych preukazoch). Tento systém uz krajindm poskytuje infrastruktiru a softvér, ktory im umoziuje vymienat si
informdcie o evidencii dut a vodi¢skych preukazov, ¢o pomdha v boji proti krddeziam dut a podvodom stvisiacim
s evidenciou.

1.8.  Socidlne aspekty navrhu Eurépskej komisie si takisto mimoriadne dolezité. MSP a mikropodniky prevazujt
v odvetvi ndkladnej cestnej dopravy v cele] EU. Elektronické myto pre osobné autd je velmi citlivou otazkou. Riesenia by
preto mali byt velmi starostlivo vyvdzené.

2. Kontext a prehlad existujicich mytnych systémov

2.1.  V roku 2012 sa vyberali poplatky za pouZivanie ciest tazkymi ndkladnymi vozidlami v 20 ¢lenskych Stdtoch
a sukromnymi automobilmi v 12 ¢lenskych $tatoch. Mytna cestn siet bola dlha priblizne 72 000 kilometrov, z ¢oho 60 %
bolo vybavenych elektronickymi systémami vyberu myta (ETC), ktoré boli od zaciatku devitdesiatych rokov zavadzané na
vnutrostitnej alebo miestnej trovni a ktoré vyuzivalo viac ako 20 miliénov pouzivatelov ciest. Ako rieSenia pre
elektronicky vyber myta sa najastejSie prijimaja systémy vyhradenych komunikdcii s kratkym dosahom (DSRC).
\% priebehu posledn}'fch 10 rokov sa vyuzivaji nové technolégie Vra'tane satelitn)'fch technol(’)gif \% désledku toho existuje

.....

2.2.  Utelom prijatia smernice 2004/52[ES bolo prostrednictvom vytvorenia Eurépskej sluzby elektronického vyberu
myta (EETS) tiito fragmentdciu trhu odstrdnit. Podla uvedenej smernice mala byt EETS k dispozicii pre tazké nékladné
vozidld najneskor od oktdbra 2012 a do oktébra 2014 mala byt pontknutd pre vietky ostatné typy vozidiel.

2.3. S cielom zabezpecit technickd kompatibilitu réznych systémov vyberu myta a teda moznost spojit ich do tejto
jednej sluzby, sa v smernici Specifikovali tri technolégie, ktoré sa mozu pouzivat pri elektronickom vybere myta:
mikrovinnd technoldégia DSRC, satelit (GNSS) a mobilné komunikécie (GSM).

2.4, Ustanovenia smernice 2004/52/ES sa na eurépskom mytnom trhu v sicasnosti zatial v plnej miere nezaviedli.
Mytne systémy este nie s homogénne, pretoze kazdy clensky $tdt a mytne drady majii vlastny legislativny kontext, ciele na
vytvorenie systému, miestny kontext a dopravné podmienky.

2.5.  EHSV v odporticaniach, ktoré predlozil v mnohych svojich stanoviskach ('), zdoraznil vyznam spolo¢nych noriem
a cezhrani¢nej interoperability, ako prostriedku na zabezpecenie efektivnej cezhrani¢nej dopravy a rozvoj t¢innej EETS.

2.6.  Hlavné systémy spoplatiiovania v EU st:

2.6.1.  Spoplatnené systémy na zdklade vzdialenosti: poplatok sa vypocitava na zdklade vzdialenosti prejdenej vozidlom
a potom sa upravuje podla inych parametrov charakterxzujucxch vozidlo (celkovd hmotnost vozidla, pocet ndprav, emisnd
trieda atd.). Ide o najcastejsie pouzivany typ systému v EU, pri ktorom sa pouZivaji rozne technické prostriedky na
proporcionalne spoplatnenie vozidla na zdklade jeho skuto¢ného pouzivania cestnej infrastruktary.

2.6.2.  Spoplatnené systémy na zaklade casu alebo na zaklade dialni¢nej zndmky: poplatok sa vypocitava na zdklade
daného ¢asového obdobia a potom sa upravuje podla rovnakych znakov vozidla uvedenych vyssie. Stcastou takychto
systémom je zakidpenie zndmky, na zdklade ktorej sa povoluje pouzivat urcité cestné siete pocas $pecifického casového
useku (jeden den, jeden mesiac alebo cely rok). Poplatok, ktory sa md zaplatit, je nezdvisly od skutocného pouzivania
cestnej infrastruktdry.
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2.6.3.  Spoplatnené systémy na zdklade pristupu: poplatok sa uplatiiuje hlavne na mestské zony a Specificki
infrastruktiru, kde pouzivatel plati myto za pouzivanie motorového vozidla v prislusnej zone. Takéto systémy umoziiuja
znizit objem dopravy a znec€istenie v osobitne citlivych ¢astiach mesta alebo inych husto zastavanych mestskych oblastiach.

2.7. V EU sa pri transakcidch elektronického vyberu myta v systémoch na zdklade vzdialenosti pouzivajii dve hlavné
technologie: globdlny navigacny satelitny systém (GNSS) a vyhradené komunikdcie s kratkym dosahom (DSRC), ¢o je
technoldgia mikrovln s frekvenciou 5,8 GHz prijatd Eurépskym vyborom pre normalizaciu:

2.7.1. Technolégia GNSS vyuziva tidaje o polohe vozidla ziskané zo siete satelitov a pri stanoveni poplatku sa meria
vzdialenost prejdend po ceste. Palubnd jednotka identifikuje umiestnenie vozidla a zbiera a spractiva potrebné informdcie
bez pomoci cestnych jednotiek. Ide o najpohodlnejsi, ale zdroveri najdrahsi systém.

2.7.2.  Technolégia vyhradenych komunikdcii s kratkym dosahom (DSRC) je zalozend na obojsmernej rddiovej
komunikacii medzi pevnym cestnym zariadenim (RSE) a mobilnym zariadenim (palubnd jednotka) umiestnenym vo
vozidle. Prostrednictvom takejto komunikécie cestnd infrastruktira identifikuje ticastnikov cestnej premévky (a ich vozidla)
na aktiviciu platby.

2.8.  Systém automatického rozliSovania evidenéného ¢isla vozidla sa pouziva pri systémoch spoplatiiovania na zdklade
pristupu. Tdto technolégia vyuziva videokamery na ¢itanie evidenénych ¢&isel vozidiel. Nevyzaduje si palubné jednotky
a zahffia menej ndkladné cestné zariadenia.

2.9. V tabulkdch dalej sa uvddza prehlad roznych mytnych systémov, ktoré sa pouzivajii v jednotlivych krajinich EU:

2.9.1.  Mytne systémy na zdklade vzdialenosti pre tazké azitkové vozidla:

Mytne systémy Pouzitd technoldgia Krajina
Volny tok GNSS s ANPR afalebo DSRC Madarsko, Slovensko, Belgicko
Volny tok GNSS s infracervenym spek- Nemecko

trom afalebo DSRC

Volny tok DSRC Raktisko, Ceskd republika, Pol'sko, Portugalsko, Spojené
krélovstvo (Tunel Dartford)

Volny tok ANPR Spojené kralovstvo (Tunel Dartford)
Volny tok ANPR a DSRC s palubnou Portugalsko (A22, ..., A25)
jednotkou
Siet s mytnicami DSRC Chorvitsko, Franctizsko, Grécko, [rsko, Taliansko, Polsko,

Portugalsko, Spanielsko, Spojené kralovstvo

2.9.2.  Mytne systémy pre lahké vozidld na zdklade vzdialenosti:

Mytne systémy Pouzitd technolégia Krajina

Volny tok DSCR/ANPR Portugalsko
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Mytne systémy

Pouzitd technolégia

Krajina

Jednotlivé dseky s mytnicami DSCR/ANPR Rakdsko (A9, A10 Tauern, A11 Karawanken, A13, Brenner
a S16 Arlberg)
Siet s mytnicami DSCR Chorvétsko, Dénsko, Franctzsko, Grécko, Irsko, Taliansko,

Pol'sko, Portugalsko, Spanielsko

2.9.3.

Mytne systémy pre lahké vozidld na zdklade Casu:

Mytne systémy

Pouzitd technoldgia

Krajina

Dialni¢nd zndmka

e-Eurovignette

Dénsko, Luxembursko, Holandsko, Svédsko

Dialni¢nd zndmka

Elektronickd dialni¢nd
znamka

Spojené kralovstvo, Loty$sko

Dialni¢nd zndmka

Nalepka

Bulharsko, Litva, Rumunsko

2.9.4.

Mytne systémy pre lahké vozidld na zdklade Casu:

Mytne systémy

Pouzitd technoldgia

Krajina

Dialni¢nd zndmka

Nélepka

Rakusko, Bulharsko, Ceskd republika, Madarsko (elektro-
nickd dialni¢nd zndmka), Rumunsko (papierova dialni¢nd
zndmka), Slovinsko, Slovensko

Myto s fyzickou bariérou ale-
bo volnym tokom

DSRC, ANPR — 1isi sa v zdvi-
slosti od jednotlivych systé-
mov

Spojené kralovstvo

2.9.5.

Mytne systémy pre lahké vozidld na zdklade pristupu (%):

Mytne systémy

PouZzitd technolégia

Krajina

Poplatok za pristup (poplatok ANPR Svédsko (Stokholm)
za korddn)
Poplatok za pristup (zndmka) ANPR Spojené kralovstvo (Londyn — poplatok za pouzitie

motorového vozidla v centrdlnej mestskej zone), Mildno
(poplatok za pouzitie motorového vozidla v zéne C)

3. Opis hlavnych problémov

3.1.

Eur6pska komisia vo svojom ozndmeni z augusta 2012 o vykondvani Eurépskej sluzby elektronického vyberu myta

(COM(2012) 474 final), jasne uvddza, Ze ,neimplementovanie EETS v predpokladanom case nie je sposobené technickymi
dovodmi®, ale skor tym, Ze implementdciu ,brzdi nedostatoénd spoluprdca medzi réznymi zdujmovymi skupinami®
a nedostato¢né Usilie zo strany clenskych Statov. Eur6psky parlament vo svojej sprave z aprila 2013 o stratégii vo veci
sluzby elektronického vyberu myta a systému dialni¢nych zndmok pre ahké osobné vozidld v Eurépe (A7 — 0142/2013)
zaujal rovnaky postoj a ,stihlasi s Komisiu, Ze technoldgia na interoperabilné systémy uz existuje”.

5]

Stadia State of the Art of Electronic Road Tolling, MOVE[D3/2014-259.


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2.  Privdsine mytnych systemov je nutné, aby si GiCastnici cestnej premavky nainstalovali vo svojich vozidlach palubné
jednotky. Niektoré z nich umoziiuji cezhrani¢nd interoperabilitu, va¢sina vak nie. Tym vznikaji Gcastnikom cestnej
premavky naklady a zafaZenie, pretoze musia svoje vozidld vybavif viacerymi palubnymi jednotkami, aby mohli bez
prekdzok viest vozidlo v roznych krajindch. Sticasné naklady sa odhaduji na 334 miliénov EUR roé¢ne a do roku 2025 by
mali klesndt tesne pod 300 miliénov EUR rocne.

3.3, Dosiahla sa urcitd cezhrani¢nd interoperabilita, ale v Chorvétsku, Ceskej republike, Nemecku, Grécku, Madarsku,
frsku, Taliansku, Pol'sku, na Slovensku, v Slovinsku a Spojenom kralovstve sa stile na zaplatenie myta mozu pouZif iba
vnutrostitne palubné jednotky. Jednym z cielov pravnych predpisov o EETS bolo umoznit prepojenie palubnych jednotiek
s inymi zariadeniami vo vnutri vozidiel, najma s digitdlnymi tachografmi. Prepojenie s tachografmi sa vSak neukazalo ako
slubné.

3.4.  Nedostato¢nd cezhrani¢na interoperabilita taktieZ spdsobuje nédklady orgdnom, ktoré musia obstardvat nadbyto¢né
palubné jednotky, ktoré fungujii vnitrostatne, ale nedajii sa pouzit v zahranici, a zabezpecovat pre ne tdrzbu. V kazdom
vnutro§titnom systéme, v ktorom sa poloha vozidiel urcuje satelitom, dosahujt ]ednorazove naklady na obstaranie
palubnych jednotiek 120 miliénov EUR a ndklady na ddrzbu 14,5 miliéna EUR rocne ().

3.5. Este stile nemdme EETS v plnom rozsahu a pri dosahovani interoperability nastal len velmi maly pokrok.
Poskytovatelia sluzieb ¢elia pri vstupe na trh znaénym prekazkam, ako st diskrimina¢né zaobchddzanie zo strany organov,
dlhé a meniace sa schvalovacie postupy, ako aj technické $pecifikd miestnych systémoyv, ktoré nie st v stlade so zavedenymi
normami. Podplsanych bolo iba niekolko obmedzenych dohod, ktoré zahffiajt viac ako jednu krajinu EU. Hlavnymi
dovodmi si:

3.5.1.  Na niektorych vnitrostitnych trhoch md sdcasny prevadzkovatel mytneho systému privilegované postavenie.
Brani to implementicii harmonizovanych a nediskriminacnych postupov vyberu myta v EU.

3.5.2.  Prdvne predpisy o EETS sposobujii prekazky: najméi povinnost poskytovatelov EETS pontikat sluzby v celej EU do
24 mesiacov.

3.5.3.  Vnitro§titne mytne systémy pouZivajii tri technoldgie, ktoré umoznuji pravne predpisy o EETS, znacne
odlisnymi sposobmi, ¢o stazuje dosiahnutie cezhrani¢nej interoperability a sposobuje néklady.

3.6.  V pravnych predpisoch o EETS chybaji ti¢inné ustanovenia tykajice sa Vymahanla platby myta v pripade vozidiel
evidovanych v inej krajine EU. Medzindrodna doprava tvorf na n1ektorych miestach vyznamny pod1e1 z celkovych prijmov
z mytneho systému, a preto obmedzenie vyhybama sa plateniu myta zahrani¢nymi pouzwatel mi je velkou vyzvou. Clensky
$tdt, v ktorom zistuji nezaplatenie myta automatické kontrolné zariadenia, nemoze neplatiéa identifikovat podla
evidenéného &isla vozidla, ak je vozidlo evidované v zahranici. Na tGrovni EU neexistuje pravny zdklad na Vymenu udajov
o evidencii vozidiel medzi ¢lenskymi $tdtmi na dcely Vymahama myta. V dosledku toho dosahuji uslé prijmy vo
vndtrostatnych, regiondlnych a miestnych mytnych systémoch az 300 miliénov EUR rocne (*).

3.7, Je Vel’mi potrebné aby sa na trovni EU presadzovala vymena informécii 0 Vyh}'fbani sa plateniu myta a aby rozne
o vymahanie platby myta, ¢lenské $tity maji povinnost preukdzat, Ze s Gcastnikmi cestnej premavky sa zaobchidza
rovnako a tiez zarucit, Ze sankcie sa riadne uplatiiuja.

3.8.  Zavizna poziadavka, aby vetci poskytovatelia EETS pokryvali vietky typy vozidiel a kazdi oblast elektronického
myta v Eurdpe, sa povaZuje za neprimerand. Efektivnejsie by bolo, keby poskytovatelia EETS namiesto povinnosti
poskytovat uplné, ale ndkladné sluzby, mohli slobodne reagovat na poziadavky svojich zdkaznikov.

()  Ndvrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady o mteroperablhte elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahceni
cezhrani¢nej vymeny informacif o nezaplatenom cestnom myte v Unii (prepracované znenie) COM(2017) 0280 final.
()  Ndvrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady o mteroperablhte elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahceni

cezhrani¢nej vymeny informacif o nezaplatenom cestnom myte v Unii (prepracované znenie) COM(2017) 0280 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A52017PC0280
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3.9. Zmeny smernice o interoperabilite a rozhodnutia o EETS, ktoré navrhuje Komisia, prinesti uzivatelom cestnej
premavky Gspory vo vyske 370 miliénov EUR (Cistd sticasnd hodnota — NPV, 2016 — 2025). Vicsina z tychto dspor prinesie
vyhody odvetviu kamiénovej dopravy, ktoré pozostava prevazne z MSP. Spravcovia cestnej siete budti mat azitok z spor
spojenych s neobstardvanim nadbyto¢nych palubnych jednotiek (48 miliénov EUR NPV) a z dodato¢nych prijmov z myta
vyplyvajtcich z lepsich pravidiel pre cezhrani¢né vymdhanie (150 miliénov EUR rocne). Poskytovatelia EETS zaznamenaji
zniZenie regulaéného zatazenia stvisiaceho so vstupom na vnitrostatne trhy (10 miliénov EUR NPV, na predpokladand
skupimsl 12 poskytovatelov EETS). Okrem toho sa ich trh rozsiri o dodato¢né prijmy v hodnote 700 miliénov EUR
rocne ().

4. Hlavné prvky niavrhu Komisie na prepracované znenie smernice 2004/52/ES

4.1.  Primerané cezhrani¢né vymahanie by sa realizovalo takto:

4.1.1. Medzi ¢lenskymi $tdtmi sa musi zaviest jednoduchy automaticky mechanizmus vymeny informdcii. Budii sa
zavadzat nové mechanizmy a pravne dohody s cielom riesit problém cezhrani¢ného vymahania pri vyhybani sa plateniu
mytneho. Tieto informdcie by ¢lenskym §titom umoznili dalej sa zaoberat pripadmi nezaplatenia myta vodi¢mi, ktorf
nemaji v danom ¢lenskom $tdte pobyt.

4.1.2.  Systém by zahfnal vietky typy vozidiel a vietky druhy elektronickych mytnych systémov vritane vyberu myta
s video systémom.

4.2.  Hlavné ndvrhy z hladiska pouzivanych technoldgii a zaobchddzania s lahkymi vozidlami st nasledovné:

4.2.1.  Zoznam technoldgii sa presunul do prilohy smernice. Tymto spdsobom bude mozné rychlejsie a G¢innejsie
reagovat na technologicky pokrok.

4.2.2.  Uvedeny zoznam technoldgii by sa nemenil a v budicnosti by sa mohol upravit iba po dokladnom testovani,
normaliza¢nej préci atd.

4.2.3.  Komisia navrhuje oddelit EETS v pripade tazkych uzitkovych vozidiel a lahkych vozidiel, aby sa obe mohli
poskytovat nezévisle od seba.

4.2.4.  Bude existovat vynimka, na zdklade ktorej budi moct poskytovatelia EETS v pripade lahkych vozidiel poskytovat
zakaznikom palubné jednotky DSRC.

4.3.  Zjednotia sa vymedzenia EETS a navrhnd sa urcité objasnenia:

4.3.1.  Objasiuje sa, ze EETS musia poskytovat poskytovatelia EETS, nie mytne trady. Poskytovatelom EETS budt mat
zaruceny rovnaky pristup na trh ako vnitrostétni poskytovatelia sluzieb vyberu myta. Zdkaznici budt mat vdaka tomu
vacsi vyber sluzieb vyberu myta. Clenské staty nebudt mat povinnost zabezpecit zavedenie sluzby EETS do urcitého ¢asu.

4.3.2.  Palubné jednotky nemusi tvorit jediné fyzické zariadenie, ale mozu pozostdvat z niekolkych zariadeni
prepojenych fyzicky alebo na dialku vrdtane zariadenia, ktoré uz bolo nainstalované v motorovom vozidle, ako s
navigacné systémy, ktoré poskytuji vSetky funkcie palubnej jednotky. Td istd palubnd jednotka by sa mala pouzivat pri
vSetkych cestnych mytnych systémov a prenosné zariadenia, ako st inteligentné telefony, sa mozu pouzivat spolu
s pevaymi palubnymi jednotkami.

5. Mozné prekdzky pre vykondvanie nivrhu Komisie

5.1.  Dosiahnutie cezhrani¢nej interoperability by mohlo sposobit zna¢nt administrativnu zdfaz a vysoké naklady
vzhladom na pravne, technické a prevadzkové rozdiely v jednotlivych vndtrostitnych systémoch vyberu myta, ktoré
vyplyvaja z vyuzivania rozdielnych technoldgii.

5.2.  Komisia by mala zvazit moznost vytvorenia mechanizmu financovania na prekonanie tychto tazkosti. Vy¢lenenie
nevyhnutnych finan¢nych prostriedkov by clenské Stdty povzbudilo v tom, aby zabezpecili, Ze ich vnitrostdtne systémy
budii na drovni EU interoperabilné.

5.3.  Na to je dolezité, aby sa sluzby EETS mohli rozvijat sibezne s vnitrodtitnymi sluzbami. Je vak mozné, Ze
poskytovatelia EETS by Celili niektorym formdm diskrimina¢ného zaobchddzania zo strany miestnych orgdnov v ¢lenskych
Statoch.

() Pracovny dokument ttvarov Komisie: Zhrnutie postidenia dosahu (SWD(2017) 191 final).


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf
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5.4.  Socidlne aspekty tohto ndvrhu st takisto mimoriadne dolezité. MSP a mikropodniky prevazuji v odvetvi ndkladnej
cestnej dopravy v celej EU a vplyv na ne by mal byt pozitivny. Verejnost nemusi kladne prijat rozsirenie uplatiiovania tak,

vel'mi starostlivo vyvazit.

5.5.  Zintenzivnenim vyskumu a vyvoja technickych a IT rieSeni v elektronickych mytnych systémov by sa ndklady pre
uzivatelov mohli zniZit. Podpora inovicii v tejto oblasti je klicovym bodom, na ktory by mala Eurdpska komisia kldst
doraz.

V Bruseli 18. oktdbra 2017

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Georges DASSIS



