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PS_TA(2016)0455
Nové prilezitosti pre malé dopravné podniky

Uznesenie Eurdépskeho parlamentu z 24. novembra 2016 o novych prileZitostiach pre malé podniky v odvetvi
dopravy vritane modelov hospodirstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)

Eurdpsky parlament,
— so zretefom na Zmluvu o Eurépskej dnii a najmd na jej ¢ldnok 5 ods. 3,
— so zretelom na Protokol ¢. 2 o uplatiiovani zdsad subsidiarity a proporcionality,

— so zretelom na bielu knihu Komisie s ndzvom Pldn jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje (COM(2011)0144),

— so zretefom na svoje uznesenie z 9. septembra 2015 o vykondvani bielej knihy o doprave z roku 2011: hodnotenie
a dalsi postup na ceste k udrzatelnej mobilite ('),

— so zretelom na odporacanie Komisie 2003/361/ES o vymedzeni mikropodnikov a malych a strednych podnikov,
— so zretelom na vyro¢nt spravu o eurdpskych MSP 2014/2015,

— so zretelom na ozndmenia Komisie s ndzvom ,Najskor myslief v malom*“ — Iniciativa ,Small Business Act“ pre Eurdpu
(COM(2008)0394) a Preskiimanie iniciativy ,Small Business Act* pre Eur6pu (COM(2011)00738),

— so zretelom na ozndmenie Komisie o eurdpskej agende pre kolaborativne hospodarstvo (COM(2016)0356),
— so zretelom na ozndmenie Komisie o eurdpskej stratégii pre nizkoemisnd mobilitu (COM(2016)0501),

— 50 zretelom na svoje uznesenie z 5. februdra 2013 o zlepseni pristupu MSP k financovaniu (%),

— 5o zretelom na svoje uznesenie z 19. mdja 2015 o moznostiach ekologického rastu pre MSP (),

— so zretelom na ndstroj MSP, nastroje INNOSUP, COSME, portal pre podniky Vasa Eurdpa, pilotny projekt urychlenia
procesu inovacie a moznosti vytvorenia siete v ramci programu Horizont 2020,

— so zretelom na smernicu o elektronickom obchode (2000/31/ES) a na smernicu o sluzbach (2006/123/ES),
— so zretelom na ozndmenie Komisie o Stratégii pre jednotny digitdlny trh v Eurépe (COM(2015)0192),

— so zretefom na ozndmenie Eurdpskej komisie o zlepSovani jednotného trhu: viac prilezitosti pre Iudi a podniky
(COM(2015)0550),

') Prijaté texty, P8_TA(2015)0310.
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— 5o zretefom na Ndstroj na prepdjanie Eurépy (NPE) zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1316/
2013 z 11. decembra 2013 (),

— so zretelom na ¢lanok 52 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na sprdvu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a na stanovisko Vyboru pre zamestnanost a socidlne veci
(A8-0304/2016),

A. ked7e malé a stredné podniky (MSP) sti hlavnym motorom eurépskeho hospodérstva a na zdklade tidajov za rok 2014
predstavuja 99,8 % vsetkych podnikov mimo finan¢ného sektora a vytvaraji dve z troch pracovnych miest;

B. kedZe MSP, ktoré v poslednych rokoch vytvarali pracovné miesta, st hlavne z treticho sektora;

C. kedZe malé dopravné podniky zohravaja klticova tlohu pri spravnom fungovani mobility v Eurépe, ale Casto nardzaji
na tazkosti pri vstupe na trh alebo pri udrzani sa na flom, a to najmd pre pritomnost monopolov na trhu;

D. kedZe malé podniky poskytuji pridanti hodnotu najmi vo vzdialenych a v husto osidlenych regiénoch vdaka vybornej
znalosti miestneho trhu, blizkosti k zdkaznikovi afalebo prisposobivosti a schopnosti inovovat; kedZe okrem iného st
schopné poskytovat na mieru prisposobené sluzby a predstavuji ndstroje na boj proti socidlnemu vyliiceniu,
na vytvaranie pracovnych miest, generovanie hospodarskej ¢innosti, zlepSovanie riadenia mobility a prispievanie
k rozvoju cestového ruchu (kedze sluzby mobility priamo nadvizuji na dopyt névstevnikov po novych vyrobkoch
a skdsenostiach);

E. kedZe v stivislosti s osobami a tovarom sa dopyt po dopravnych sluzbach aj podmienky ich poskytovania vyrazne lisia
a kedZe znizenie mobility neprichddza do dvahy;

F. kedZe organizdcia dopravy vo velkych mestdch a na cestdch vedicich do nich sposobuje pretazenie dopravnej siete
a dopravné zdpchy, ¢o je vyznamnd zdtaz pre hospodarstvo; kedze MSP v odvetvi dopravy sti vyznamnym doplnkom
verejnej dopravnej siete v mestskych uzloch, najmi pocas dna, ked je verejnd doprava velmi sporadickd, ako aj
v okrajovych oblastiach bez ndlezite rozvinutej sluzby primestskej dopravy;

G. kedZe neddvna Stidia uskutocnend Komisiou ukdzala, Ze 17 % eurdpskych spotrebitelov uz vyuzilo sluzby poskytované
hospodérstvom spolo¢ného vyuzivania zdrojov a 52% z nich o pondkanych sluzbich vie; kedZe ocakdvania
spotrebitelov hladaji Tahko pristupné a pruzné sposoby vyuzivania dopravnych sluzieb (pri zachovani cien v silade
so skutoénymi ndkladmi na poskytovanie), ako aj lahky pristup k rezervicidm a bezpe¢nym platbdm za poskytnuté
sluzby;

H. kedZe hospodarstvo spolo¢ného vyuzivania zdrojov v odvetvi dopravy moze aktivne podporovat rozvoj udrzatelnych
foriem mobility; kedZe samoreguldcia nie je vzdy rieSenim a vyZaduje sa vhodny regula¢ny ramec;

. kedZe nevyhnutnost trvalo udrzatelného rozvoja a revolicia v oblasti informacnych a komunikaénych technoldgi

.....

udrzatelnej mobilite v rdmci limitov obmedzenej infrastruktiry;

J. kedZe exponencidlny rast rozirenia inteligentnych mobilnych pristrojov a komplexné pokrytie vysokorychlostnou
Sirokopdsmovou sietou priniesli poskytovatelom dopravnych sluzieb aj zdkaznikom nové digitdlne néstroje znizujice
transakéné nédklady a aj vyznam fyzického umiestnenia poskytovatelov sluzieb, ¢o im umoziuje vyuZzivat na
poskytovanie sluzieb nielen na regiondlnej, ale aj celosvetovej trovni rozsiahle pripojenie cez digitélne siete, a to tiez
z odlahlych oblasti;

() U.v.EUL 348,20.12.2013, s. 129.
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K. kedZe odvetvie dopravy preslo v poslednych rokoch v désledku technologického pokroku, novych obchodnych
modelov a digitalizdcie vyraznymi zmenami, ktoré zdsadnym spdsobom ovplyvnili tradi¢né podnikatel'ské modely, ako
aj pracovné podmienky a zamestnanost v tomto odvetvi; kedZe na jednej strane sa odvetvie dopravy otvorilo
a na druhej strane sa pracovné podmienky v mnohych pripadoch zhorsili v dosledku hospodarskej krizy a v niektorych
pripadoch pre nedostato¢né vykondvanie platnych pravnych predpisov;

L. kedZe odvetvie dopravy zahfiia nielen poskytovatelov bezprostrednych dopravnych sluzieb, ale aj MSP pontikajice
sluzby ako tidrzba dopravnych prostriedkov, predaj nahradnych dielov, odbornd priprava zamestnancov a prendjom
vozidiel a vybavenia; kedZe existuje obrovsky potencidl na tvorbu pracovnych miest spojeny s tymito ¢innostami
vratane pracovnych miest pre vysoko kvalifikovanych pracovnikov; kedze politiky v odvetvi dopravy by mali
zohladfiovat zdujmy celého hodnotového retazca;

M. kedZze len 1,7 % podnikov v EU naplno vyuziva moderné digitdlne technoldgie, pricom 41 % ich nepouziva vobec;
ked7e digitalizdcia vietkych odvetvi ma zdsadny vyznam pre zachovanie a zlepsenie konkurencieschopnosti EU;

N. kedZe pruznost a jednoduchy vstup, ktoré st charakteristické pre hospodarstvo spolo¢ného vyuzivania zdrojov, moézu
viest k vytvoreniu pracovnych prilezitosti pre skupiny, ktoré st tradi¢ne vyliicené z trhu prace, najma pre Zeny, mladych
Tudi a migrantov;

O. kedZe sluzby poskytované v odvetvi dopravy mozu predstavovat vhodny sposob na to, ako sa staf samostatne
zdrobkovo &innou osobou, a mozu podporovat kultdru podnikania;

P. kedZe online platformy pre dopravné sluzby mézu pondknut moznost rychleho zostiladenia poziadaviek zdkaznikov
na jednej strane a ponuky pracovnej sily registrovanymi spolo¢nostami alebo pracovnikmi na druhej strane;

Q. kedze podla OECD si kvalitné pracovné miesta zdkladnym faktorom v boji proti vysokej miere nerovnosti
a pri podpore socidlnej stdrznosti;

L. Vyzvy pre malé dopravné podniky

1. domnieva sa, Ze dopravné podniky ¢elia vyznamnym vyzvam pri uspokojeni rastiiceho dopytu po mobilite, pricom
infrastruktiira je obmedzend a environmentélne poziadavky sa zvysuji; poukazuje na to, Ze vietky dopravné podniky st
pod tlakom, aby mohli poskytovat bezpe¢né, udrzatelné a velmi konkurencieschopné riesenia Setrné voci zZivotnému
prostrediu v rdmci dohody COP21 a obmedzujice dopravné pretaZenie, pricom pre malé podniky je zloZitejsie
a ndkladnejsie Celif tymto tazkostiam;

2. zdoraznuje, ze prili§ Castd zmena emisnych noriem vozidiel by mohla viest k osobitnym problémom pre malé
dopravné podniky, a to kvoli dizke trvania amortizacie flotil vozidiel;

3. zdoraziuje zloziti povahu odvetvia dopravy, pre ktoré je charakteristické viactroviiové riadenie (na miestnej,
celostatnej, eurdpskej a svetovej tirovni) stdle velmi roztriestené podla druhu dopravy; poznamendva, Ze toto odvetvie
podlieha silnej reguldcii, najmd pokial ide o pristup k povolaniu, prislusné cinnosti, ako aj rozvoj, pouZivanie
a komercializaciu dopravnych sluzieb (vyhradné prava, stropné hodnoty poctu licencii) a tiez subvencovanie; zdoraziuje, Ze
bezpecnost a ochrana maji pre odvetvie dopravy zdsadny vyznam, vyjadruje viak polutovanie nad tym, Ze popri inych
faktorov sa Casto pouzivaji ako zdmienka na vytvaranie umelych prekdzok;

4. ziada clenské Stdty, aby skoncovali s fenoménom nadmernej reguldcie, ktory je Casto spojeny s ochrannym reflexom
korporicii a vedie k rozdrobenosti, vy$sej zloZitosti a rigidite jednotného trhu pri sicasnom prehlbovani rozdielov; je
presved¢eny, Ze je vhodné, aby ¢lenské Staty nepristupovali k zdkonnosti internetovych platforiem réznorodymi sposobmi,
atym sa predislo neodf)vodnenym restriktivnym jednostrannym opatreniam; vyzyva ¢lenské staty, aby dodrziavali a v plnej
miere vykondvali smernicu o elektronickom obchode (smernica 2000/31/ES) a smernicu o sluzbdch (smernica 2006/123/
ES); tvrdi, Ze volny pohyb poskytovatelov sluzieb a sloboda usddzania podla ¢linkov 56 respektive 49 ZFEU sii zdsadne
dolezité na dosiahnutie eurépskeho rozmeru sluzieb a teda aj vndtorného trhu;
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5. zdoraziuje, Ze kvoli sicasnej pravnej neistote, pokial ide o vymedzenie pojmu poskytovatelia sluzieb v odvetvi
dopravy, nie je mozné vytvorit spravodlivii hospodarsku sttaz, a vyjadruje polutovanie nad tazkostami, ktoré maji mnohé
malé podniky pri pristupe na doméci a medzindrodny trh a pri vyvijani a pontkani novych sluzieb; zdéraznuje, ze uvedené
skuto¢nosti brzdia pristup MSP k tomuto odvetviu;

6. domnieva sa, Ze nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 je potrebné zlepsit, aby sa prekonalo
vdzne naru$enie vnitro$titnych dopravnych trhov v niekolkych c¢lenskych $tdtoch po jeho zaveden;

7.  vita nové prilezitosti, ktoré prindSaji malé dopravné podniky a nové obchodné modely spoloéného vyuZivania
zdrojov, a stcasne vyjadruje polutovanie nad postupmi nardsajicimi hospoddrsku sifaz, ktoré st sposobované
nerovnostou pri uplatnovam prav1d1e1 EU v jednotlivych clenskych statoch, najmi pokial ide o mzdy a systémy socidlneho
zabezpecenia, ¢o moze viest k zdvaznej deformdcii, ako je socidlny damping, a tiez k bezpe¢nostnym vyznam;

8. vyzyva Komisiu a ¢lenské $tdty, aby zintenzivnili presadzovame prdva; domnieva sa, ze akdkolvek zmena pravnych
predpisov o socidlnych a pracovnych podmienkach musi respektovat vetky zékladné slobody EU, nesmie obmedzovat
spravodlivii hospodarsku sataz zalozend na objektivinych konkurenénych vyhodach, ani vytvarat dalsie administrativne
prekazky alebo dodato¢né naklady pre malé dopravné podniky;

9.  poznamendva, Ze malé dopravné podniky musia investovat nielen preto, aby si zabezpecili silad s pravom, ale aj kvoli
tomu, aby zostali konkurencieschopné (napriklad zameranim sa na nové technoldgie); vyjadruje polutovanie nad tym, Ze na
jednej strane a v rozpore s tym, ¢o sa deje s velkymi spolo¢nostami, pristup tychto podnikov k tverom a financovaniu
na pefiaznych trhoch zostdvaji obmedzené napriek opatreniam kvantitativneho uvolfiovania, zatial ¢o na druhej strane sa
verejnd finanénd podpora, najmd na eurépskej trovni, vyuziva malokedy, pretoze administrativne postupy st prili§ zlozité
a prili§ dlhé; zdoraznuje, ze je dolezité zabezpecit Sirenie vedomosti a pomoc Ziadatelom spomedzi malych podnikov
v ramci Eurépskeho investi¢ného fondu;

10.  poznamendva, Ze v kontexte rasticej urbanizdcie musi byt preprava organizovand Coraz integrovanej$im,
digitalizovanej$im a multimodélnejsim sposobom a Ze mestské uzly zohrdvaji Coraz klticovejsiu tilohu pri organizovani
udrzatelnejej mobility; zdoraznuje rastici vplyv aplikdcii na multimodélne pldnovanie ciest a vyznam, ktory md zaradenie
malych podnikov do zoznamu dostupnych aplikdcii a portf6lii dopravnych sluzieb; zdoraziuje skuto¢nost, Ze univerzalny
pristup na internet by podporil spolo¢né vyuzivanie dopravy a lepsie pldnovanie ciest;

11.  konstatuje, Ze v reakcii na hospodarske tazkosti a nedostatok zdrojov na zachovanie kapilarnej dopravnej siete
ukoncujii v mnohych regiénoch svoju ¢innost mnohé vedlajsie spoje, a to najmi v najodlahlejsich a najmenej osidlenych
oblastiach; domnieva sa, Ze prichod obchodnych modelov zaloZenych na spolo¢nom vyuzivani zdrojov nemdze nijak
odovodnit zruSenie verejnych dopravnych sluzieb v tychto regiénoch;

12.  zdoraziuje, aky vyznam maji pre mestskii mobilitu pozicovne lahkych vozidiel, napriklad bicyklov a skitrov;
konstatuje, ze velkil vdcsinu tychto podnikov tvoria MSP; pozaduje, aby sa potencidl tychto subjektov Castejsie zohladioval
pri zvySovani Grovne mestskej mobility a rozvoji energeticky ac¢innej mestskej dopravy s efektivnym vyuzivanim zdrojov;

13.  vyzyva clenské $tity a Komisiu, aby zvdzili spdjanie malych dopravnych podnikov, ktoré by ulahéilo rozvoj
partnerstva medzi tymito podnikmi a pomohlo zdkaznikom s lokalizovanim pozadovanych sluzieb malych dopravnych
spolocnosti podla ich potrieb;

14.  vyzyva Komisiu, aby pri ur¢ovani usmerneni pre tito oblast zohladtiovala to, aké tazkosti maji nové modely
hospodarstva zalozené na spolupraci pri prenikani do vidieckeho a iného nez mestského prostredia;
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15.  konstatuje, ze rozvoj modelov hospodarstva zaloZenych na spolupraci moéze optimalizovat vyuzivanie vozidiel
a infrastruktiiry, ¢im sa umozni uspokojenie dopytu po mobilite udrzatelnejsim sposobom; berie na vedomie, Ze Coraz
intenzivnejSie vyuzivanie idajov od uzivatelov by v konecnom dosledku mohlo viest k vytvdraniu pridanej hodnoty
v dopravnom retazci; zdoraziiuje vSak, Ze koncentricia tidajov v rukdch len niekolkych platforiem sprostredkovania by
mohla ohrozit spravodlivé rozdelenie prijmov aj vyvdzZent Gcast na investicidch do infrastruktiry, a to vietko méd priamy
vplyv na MSP;

16.  vita skutocnost, Ze platformy sprostredkovania zaviedli prvok spochybnenia ich samych, existujiicich subjektov
a korpora¢nych Struktir a oslabenia existujacich monopolov a zabranenia vzniku novych; zdoraznuje, Ze tento krok
povzbudzuje trh, ktory sa ovela viac zameriava na dopyt spotrebitelov, a vedie ¢lenské $tity k tomu, aby preskamali
Struktdru trhu; poznamendva vsak, Ze pokial sa nevytvori primerany a jasny pravny rdmec, platformy sprostredkovania
charakterizované javom, podla ktorého ,vitaz berie vsetko, vytvoria dominantné postavenia na trhu narusujice
rozmanitost hospodérskej Struktdry;

17.  upozoriiuje na prilezitosti a vyzvy (napriklad aj v tychto novych odvetviach by sa mohli objavit malé podniky)
vyplyvajice z rozvoja prepojenych a autonémnych vozidiel (dut, plavidiel, bezpilotnych vzdusnych prostriedkov a tzv.
platooning); naliecha preto na Komisiu, aby prisla s plinom pre prepojené a autondémne vozidld, a zanalyzovala, aké
potencidlne dosledky by rozsiahle vyuzivanie tejto technolégie mohlo mat na eurépske odvetvie dopravy, najma na MSP;

II. Odporicania: ako zmenit vyzvy na prileZitosti

18.  vyzyva na pokracovanie v Usili o dokoncenie jednotného eurépskeho dopravného priestoru; domnieva sa, Ze vietky
pravne predpisy, ktoré kladi nové poziadavky na malé podniky, najma v dafiovej, socidlnej a environmentalnej oblasti, by
mali byt primerané, jednoduché a jasné, nemali by brzdit ich rozvoj a v pripade potreby by mali odrdzat regiondlne
a vnutro$tatne charakteristiky roznych clenskych stitov; domnieva sa, Ze takéto prdvne predpisy musia byt sprevadzané
potrebnymi (regulacnymi a/alebo finanénymi) stimulmi;

19.  domnieva sa, Ze podpora integrovaného a koordinovaného eurépskeho systému mobility je najlepsi sposob, ako
vhodne integrovat vetky podniky ponukajice vietky sposoby dopravy do spolo¢ného dynamického procesu, v ktorom je
digitalizdcia a presadzovanie inovdcii pochddzajicich zo samotného odvetvia dopravy najicinnejSou metédou
na zabezpecenie toho, aby zdkaznici mali jeden koherentny systém a profesiondli boli v najlepsej pozicii poskytovat
pridand hodnotu;

20.  konstatuje, Ze sluzby, ktoré poskytuji MSP v odvetvi dopravy, nie vzdy dostato¢ne zodpovedaji potrebdm 0s6b so
zdravotnym postihnutim a starsich [udi; pozaduje, aby v3etky ndstroje a programy zamerané na podporu tychto subjektov
zohladiiovali potrebu prispdsobit dopravné sluzby ¢o najviac potrebdm ludi so zniZenou mobilitou;

21.  poznamendva, Ze vzhladom na nedostatok investicii do infrastruktiry by sa na nich mali podielat vietky subjekty,
ktoré majii prospech z vyuZzivania tejto infrastruktiry, pricom sa v plnej miere zohladnuji existujiice dopravné dane,
poplatky a negativne vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie; zdoraziuje, ze v pripade cestnej dopravy je dolezité
internalizovat negativne externality a vyclenit prijmy za vyuZzivanie dopravnej infrastruktiiry, a to aj na cezhrani¢nej Grovni;
uzndva viak, Ze by to mohlo spésobovat osobitné problémy malym podnikom vrdtane tych v najvzdialenejsich regioénoch,
ktoré treba brat prioritne do tivahy;

22.  pripomina, Ze EFSI bol zriadeny na to, aby prispieval na velmi inovativne trhové projekty, a povazuje ho preto za
zdsadne dolezity ndstroj, ktory MSP v odvetvi dopravy pomaha vyvijat nové riesenia mobility; vyzyva Komisiu a ¢lenské
Stdty, aby urychlili jeho zavddzanie a zvysili pomoc pre MSP a zacinajice podniky pri priprave takychto projektov;

23.  vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby prijali primerané opatrenia na boj proti praktikdm nartsajicim hospodarsku
sutaz, ktoré pouzivaji velké integrované skupiny, s cielom bojovat proti diskrimindcii a obmedzeniam v oblasti pristupu
na trh bez ohladu na velkost alebo druh podniku, najmi ¢o sa tyka novych obchodnych modelov; nalichavo Ziada o dialog
a zlep3enie vztahov, predovietkym v ramci novych a potencidlnych trhov, medzi dopravcom a objednédvatelom, ako aj
o ndjdenie riesenia problému falo$nych samostatne zdrobkovo ¢innych osob;
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24, 7Ziada, aby sa MSP zapojili do planov integrovaného eurdpskeho systému vydavania cestovnych listkov; konstatuje,
Ze Gcinnost tohto systému bude zévisiet od toho, ¢i bude zahfnat ¢o najviac podnikov a subjektov poskytujtcich dopravné
sluzby; poznamendva, Ze vymena informdcif a skisenosti medzi velkymi subjektmi a MSP mozZe viest k velmi prospesnym
synergidm v oblasti vytvdrania efektivnej dopravnej siete v Eurdpe;

25.  pozaduje v zdujme vicSej transparentnosti reviziu a harmonizéciu pravidiel pristupu k regulovanym povolaniam
a Cinnostiam v Eurdpe a kontrol, ktoré s tym stvisia, aby sa novym subjektom a sluzbdm spojenym s digitdlnymi
platformami a hospodéarstvom spolo¢ného vyuZzivania zdrojov umoznil rozvoj v prostredi naklonenom podnikaniu vratane
vicSej transparentnosti, pokial ide o legislativne zmeny, a koexistencia so sticasnymi subjektmi v prostredi zdravej
hospodarskej sttaze; berie na vedomie pozitivne vplyvy subjektov hospoddrstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov, ¢o sa tyka
vytvdrania novych pracovnych miest pre mladych ludi, ktor{ vstupujii na trh prace, a samostatne zdrobkovo ¢inné osoby;

26.  vyzyva Komisiu, aby bez dalsieho odkladu zverejnila pldn uvolfiovania tidajov o doprave financovanej z verejnych
zdrojov a zavedenia harmonizovanych noriem pre dopravné Gidaje a programovacie rozhrania, a to v zdujme nastartovania
inovacii ndro¢nych na tdaje a poskytovania novych dopravnych sluzieb;

27.  domnieva sa, ze vzhladom na rozvoj hospodarstva spoloéného vyuZivania zdrojov rieSenim nie je ani odvetvova
reguldcia, ani reguldcia zamerand len na platformy a Ze v buddcnosti bude potrebné, aby sa systém mobility chdpal ako
celok; pozaduje, aby sa vytvoril zmodernizovany multimodalny regula¢ny rdmec podporujici inovacie a konkurencie-
schopnost, ako aj ochranu spotrebitelov a ich ddajov a zabezpecujtici prava pracovnikov a zarucujici rovnost podmienok
pre rozne subjekty; v tejto stvislosti upozoriiuje na vyznam interoperability v odvetvi dopravy, kedze malym podnikom
umoziuje jednotné rieenia;

28.  vyzyva clenské Stity, aby postdili potrebu aktualizovat svoje vnutro$titne pracovné pravo a prispdsobit ho
digitdlnemu veku, zohl'adnujtic pritom rysy modelov hospodadrstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov a pracovné prévo kazdej
jednotlivej krajiny;

29. domnieva sa, Zze takyto ciel si vyzaduje konvergenciu modelov zaloZenii na jasnom, konzistentnom
a neprekryvajicom sa vymedzeni sprostredkovatelov a poskytovatelov sluzieb; Ziada, aby sa rozliSovalo medzi takymi
platformami sprostredkovania, ktoré pouzivatelom neprindSaji zisky, a platformami sprostredkovania, ktoré spdjaju
poskytovatela sluzieb (na tcely zisku) a klienta, a to bez ohladu na vztah podriadenosti medzi poskytovatelom sluzby
a platformou; navrhuje, Ze vnutro§tatnym orgdnom by sa malo umoznit poziadat platformy sprostredkovania o informdcie,
ktoré povazujii za potrebné, aby sa vSetkym strandm ulahcilo splnenie ich povinnosti v oblasti dani a socidlneho
zabezpecenia a aby sa zarucilo, Ze poskytovatelia sluzieb pouzivajiici platformy s sposobili a riadne kvalifikovani
(na zabezpelenie ochrany spotrebitela); zdoraziiuje, Ze uz existujlice systémy spitnej vizby a ratingové systémy taktiez
pomahajii sprostredkovatelom pri vybudovani dovery zédkaznikov a Ze generované tdaje by sa mali spractivat v stlade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 95/46/ES;

30. domnieva sa, Ze potencidl vysokej transparentnosti hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov umoziuje dobra
vysledovatelnost ¢innosti v oblasti dopravnych sluzieb v stlade s cielom presadzovat existujiice pravne predpisy; vyzyva
Komisiu, aby zverejnila usmernenia o tom, ako sa pravne predpisy EU uplatiiujii na rozne typy modelov hospodarstva
spolo¢ného vyuzivania zdrojov s cielom odstranit pripadné regulacné medzery v oblasti zamestnanosti a socidlneho
zabezpecenia sposobom, ktory respektuje vnitrostatne pravomoci;

31.  zdoraziuje, Ze dopravné podniky zahffiajii aj subjekty, ktoré neposkytuji dopravné sluzby priamo, napriklad
poskytovatelov odbornej pripravy, pozicovne vozidiel, dielne a servisy; konstatuje, Ze velkd vacsinu tychto podnikov tvoria
MSP; pozaduje, aby sa pri priprave pravnych opatreni a investi¢nych programov zameranych na podporu rozvoja MSP
zohladiiovali aj potreby tychto subjektov;

32.  nabdda Komisiu, aby podporovala MSP v odvetvi dopravy pri vytvérani v tejto oblasti klastrov, do ktorych sa mozu
zapojit zdkaznici a iné zainteresované subjekty;
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33, konstatuje, Ze vicsina poskytovatelov v hospodarstve spoloéného vyuzivania zdrojov pochidza spoza hranic EU;
domnieva sa, ze EU musi vytvorit inovativnejsie zacinajiice podniky v odvetvi dopravy, a nabadda na zvySenie podpory
pre takéto spolo¢nosti, najmi v suvislosti s odbornou pripravou mladych podnikatelov v tejto oblasti;

34.  vyjadruje polutovanie nad tym, Ze reakcia clenskych $tdtov na rozvoj modelov hospodarstva spolo¢ného vyuzivania
zdrojov bola doteraz vel'mi roztriestend a v niektorych pripadoch tiplne v rozpore s potencidlom a prinosmi rozvoja tohto
odvetvia, ako aj v rozpore s ocakdvaniami spotrebitelov, a domnieva sa, Ze sti Ziaddce koordinované a komplexné opatrenia
na eurdpskej tirovni pokryvajtce otdzky savisiace s modelom udrzatelného hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov;
berie na vedomie rozumny pristup Komisie k tomuto ,novému hospodérstvu®, ako sa uvddza v jej neddvnom ozndmeni
zdoraznujiicom vyznam kolaborativneho hospodarstva pre budici rast (COM(2016)0356);

35.  berie na vedomie ohromny potencidl novych technoldgii pre vznik novych foriem poskytovania sluzieb v oblasti
prepravy tovaru; zdoraziiuje najmd ohromné moznosti bezpilotnych vzdusnych prostriedkov, ktoré sti uz velmi ti¢innym
nastrojom na pracu v zlozitych podmienkach; zdéraziiuje, Ze EU by mala podporovat potencidl MSP zapojenych do
projektovania, vyroby a vyuZzivania bezpilotnych vzdusnych prostriedkov;

36. domnieva sa, Ze obchodné modely spolo¢ného vyuzivania zdrojov st vyznamnou moznostou trvalo udrzatelného
rozvoja spojov v odlahlych, horskych a vidieckych regiénoch a pontkaji aj nepriame prinosy pre odvetvie cestovného
ruchu;

37.  domnieva sa, Ze legislativne poziadavky by mali byt primerané povahe podnikania a velkosti podniku; vyjadruje
viak znepokojenie nad tym, ¢i nadalej pretrvavaji dovody na vynatie lahkych dzitkovych vozidiel z uplatiiovania mnohych
eur6pskych pravidiel vzhladom na rastice pouzivanie lahkych tzitkovych vozidiel na medzindrodnt prepravu tovaru,
a ziada Komisiu, aby predlozila analytickd spravu o ndslednom vplyve na hospodarstvo, zZivotné prostredie a bezpecnost;

38.  pozaduje, aby sa vytvorili truktiry spoluprice medzi malymi dopravnymi podnikmi, institdciami vedeckého
vyskumu a miestnymi a regiondlnymi orgdnmi s cielom zlepsit organizaciu udrzatelnej mestskej a primestskej mobility, aby
bolo mozné Gcinne reagovat na vznik novych sluzieb a vyrobkov vritane tych, ktoré pontkaji MSP (napriklad prvé
a poslednd etapa dopravnych sluzieb typu ,od dveri k dverdm®), a st¢asne lepsie zosuladit existujiice siete verejnej dopravy
s potrebami a ocakdvaniami cestujicich; pozaduje zaclenenie informdcii o sluzbach mobility poskytovanych malymi
podnikmi do dopravnych informdcii a pldnovacich sluzieb;

39.  pozaduje vytvorenie inovacnych akénych skupin, ktoré umoznia naplno vyuzit koncept tzv. spolocne vyuzivanych
miest (,shareable cities) a pomozu miestnym, regiondlnym a celo$tdtnym institdcidm Gcinne reagovat na vznik novych
sluzieb a vyrobkov;

40.  zdoraznuje vyznam cielenej odbornej pripravy (napriklad v stvislosti s velkymi ddtami, integrovanymi sluzbami
atd.) s cielom pomoct dopravnym spolo¢nostiam vytvdral pridant hodnotu z digitdlnej oblasti; pozaduje preto
prispdsobenie sposobu odbornej pripravy profesiondlov podla zrucnosti a kvalifikdcii pozadovanych novymi obchodnymi
modelmi, a to najmi s cielom vyriesit nedostatok pracovnikov, predovsetkym vodicov;

41.  zdorazniuje, Ze MSP v odvetvi dopravy sa Casto nerozsiruji kvoli zvy$enému riziku, ktoré zahffia cezhrani¢né
podnikanie kvoli rozdielom medzi pravnymi systémami roznych (clenskych) $titov; vyzgva Komisiu, aby v spoluprici
s celodtatnymi, regiondlnymi a miestnymi orgdnmi v ¢lenskych $tatoch vytvorili platformy spoluprice a komunikécie
zamerané na poskytovanie poradenstva a odbornej pripravy MSP, pokial ide o rozne systémy financovania, granty
a internacionalizdciu; Ziada Komisiu, aby dalej vyuzivala existujice programy podpory MSP a zviditelnovala ich medzi
dopravnymi subjektmi, a to v kontexte synergii medzi roznymi fondmi EU;

42.  nabdda miestne orgdny, aby sa aktivne zaviazali dodrziavat zdsady dekarbonizdcie mestskej dopravy stanovené
v Bielej knihe o doprave, a naliehavo Ziada subjekty na trhu, aby posobili v novom konkuren¢nom a opera¢nom ramci
a vyuzivali tak konkurenéné vyhody vyplyvajice z pontikania sluzieb s nulovymi emisiami a z postupnej digitalizacie
svojich riadiacich, operaénych a marketingovych struktdr;
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43, vyzyva Komisiu, ¢lenské $tity a miestne orgdny, aby podporovali inovécie v oblasti hospodarstva spolo¢ného
vyuzivania zdrojov, ktorych vznik sa ulah¢i vznikom obchodnych modelov spoloéného vyuzivania zdrojov, ako je spolo¢né
vyuzivanie dut (car-sharing), spolo¢né vyuzivanie bicyklov (bicycle sharing), spolo¢nd ndkladnd doprava, spolocné taxiky,
spolo¢nd jazda jednym autom (car-pooling) a autobusy na objedndvku, ako aj prepdjanie tychto sposobov dopravy
s verejnou dopravou;

44, vyzyva Komisiu, aby rozsirenou spolupricou medzi svojimi generdlnymi riaditelstvami désledne monitorovala
rozvoj digitdlneho hospodarstva a vplyv legislativnych iniciativ v oblasti tzv. digitdlnej agendy na odvetvie dopravy;

45.  vyzyva Komisiu a ¢lenské staty, aby v spolupraci so socidlnymi partnermi pravidelne posudzovali vplyv digitalizdcie
na pocet a druhy pracovnych miest v odvetvi dopravy a zabezpecili, aby politiky v oblasti zamestnanosti a socidlne politiky
drzali krok s digitalizdciou trhu prdce v oblasti dopravy;

46.  odporica, aby podniky v rdmci hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov, ako aj [udia pracujici v odvetvi
dopravy nasli modely na spoluprdcu pri sledovani spolo¢nych zdujmov, napriklad v oblasti poistovnictva;

47.  vita flexibilné modely pracovného ¢asu dohodnuté socidlnymi partnermi v odvetvi dopravy, ktoré umoziuja lepsie
zostladit pracovny a sikromny Zivot; zdoraziiuje vSak, Ze je dolezité monitorovat dodrziavanie povinnych pravidiel
v oblasti pracovného ¢asu a ¢asu jazdy a odpocinku, ¢o by sa malo zjednodusit v dosledku digitalizacie v odvetvi dopravy;

o
(0] (0]

48.  poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.



