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.  Uvod

V tejto sprave sa posudzuje, ako uznané organizacie vykonavaju ¢lanok 10 ods. 1 nariadenia
(ES) ¢. 391/2009 (d’alej len ,,nariadenie®), pokial’ ide o harmonizéciu pravidiel a postupov a
zriadenie systému vzajomného uzndvania osvedCeni o triede pre materialy, vybavenie a
suciastky.

Tato sprava je zalozena na nezavislom prieskume v sulade s ¢lankom 10 ods. 2 uvedeného
. ‘o1
nariadenia’.

Spravne organy vlajkovych Statov pri vykone svojich povinnosti v tlohe vlajkovych Statov
moézu delegovat’ S$tatutarne povinnosti vyplyvajlice z medzinarodnych dohovorov na
organizacie, ktoré vykonavaju inSpekcie a prehliadky lodi (,,klasifika¢né spolo¢nosti*). Kazda
organizacia sa zodpovedd spravnemu organu vlajkového Statu za préacu, ktorti vykonava v
jeho mene.

KTlacové ulohy delegované na tieto organizacie su opisané v medzinarodnych dohovoroch
Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) alebo v prislusnom prave Unie. V ramci EU sa v
spominanom nariadeni, ako aj v smernici 2009/15/ES? stanovuju spolo¢né pravidla a normy
pre organizacie vykonavajtce inSpekcie a prehliadky lodi a vytvara pravny ramec na ich
uznavanie a na prisluSné c¢innosti namornych uradov clenskych Statov, ktoré moézu na
spominant Statutarnu ulohu opraviiovat’ iba organizacie uznané podla nariadenia (ako tzv.
uznané organizacie EU).

Na medzinarodnej urovni prislusny pravny ramec vytvaraji kédex na vykondvanie nastrojov
IMO a kodex IMO pre uznané organizacie, ktoré su v platnosti od 1. januéra 2015. S cielom
zabezpetit dodrziavanie pravnych predpisov Unie s uvedenymi kodexmi Komisia prijala
vykonavaciu smernica Komisie 2014/111/EU® a vykonavacie nariadenie Komisie (EU) &.
1355/2014".

V odbvodneni 25 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) &. 1355/2014 sa objasiiuje, Ze
systém vzdjomného uznivania osvedceni o triede pre materidly, vybavenie a suciastky
stanoveny v ¢lanku 10 ods. 1 nariadenia (ES) &. 391/2009 je v ramci Unie vymahatelny len v
pripade lodi, ktoré sa plavia pod vlajkou c¢lenského Statu. Pokial’ ide o zahrani¢né plavidla,
uznanie prislusnych osvedceni zostava v pravomoci prislusnych vlajkovych statov, ktoré nie
si ¢lenmi EU v ramci ich vyluénej pravomoci, najmi v ramci Dohovoru Organizacie
Spojenych narodov o0 morskom prave (UNCLOS).

Klasifikaéné spoloénosti pri vykone svojej ¢innosti ukladaju vyrobcom, aby spliali rozne
subory poziadaviek, ktoré vypractvaju jednotlivé spolo¢nosti. Tieto poziadavky su dolezité
pri vystavbe a prevadzke lodi a su doélezité, aby vlastnik lode a poistovatel’ — a v koneCnom
dosledku aj vlajkovy stat — mali doveru v bezpecnost’ plavidla.

Ked’ sa medzi spolo¢nostami osvedcenia o triede vzdjomne neuzndvajli, musia sa vydavat
viacnasobné osvedcenia: aby dodavatelia ndmorného vybavenia mohli posobit v
celosvetovom meradle (a mali pristup k Sirokej Skéale vlastnikov lodi, ktori si vyberaji

! http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.

2 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES o spoloénych pravidlach a norméach pre organizacie vykonavajice inspekcie a
prehliadky lodi a pre prisluiné innosti namornych tiradov (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 47).

% Vykonavacia smernica Komisie 2014/111/EU zo 17. decembra 2014, ktorou sa meni smernica 2009/15/ES, pokial’ ide o prijatie uréitych
kodexov a s tym stvisiacich zmien uréitych dohovorov a protokolov Medzinarodnou namornou organizaciou (IMO).

* Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) & 1355/2014 zo 17. decembra 2014, ktorym sa meni nariadenie (ES) &. 391/2009, pokial’ ide
0 prijatie ur¢itych kodexov a s tym stvisiacich zmien uréitych dohovorov a protokolov Medzinarodnou ndmornou organizéciou (IMO).
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klasifika¢nti spolo¢nost’ na dohl'ad nad stavbou lode), musia pre ten isty kus vybavenia ziskat’
osvedCenia potvrdzujuce sulad s casto velmi podobnymi poziadavkami od rdéznych
klasifikacnych spolo¢nosti, pricom tieto osvedcenia sa niekedy zakladaji na rovnakych
testoch, v niektorych pripadoch dokonca vykonavanych v tom istom laboratoriu (ktoré ¢asto
patri vyrobcovi). Thto otazku riesi ¢lanok 10 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 391/2009, ked’Ze to, ¢i
vyrobok ma osved¢it’ jedna klasifikatna spoloCnost’ alebo viaceré, je dolezité aj z hl'adiska
vnitorného trhu EU.

Nariadenie uklad4 uznanym organizaciam EU povinnost’ harmonizovat’ klasifika¢né pravidla
a vytvorit' systém vzdjomného uzndvania osvedCeni o triede pre materidly, vybavenie a
suciastky. Podla ¢lanku 10 ods. 1 tohto nariadenia ,,/u/znané organizécie sa navzajom
pravidelne radia s cielom harmonizovat svoje pravidla a postupy a ich uplatiiovania, pricom
sa zameriavaju na ich zosuladovanie. Navzajom spolupracuju s cielom dosiahnut jednotny
vyklad medzinarodnych dohovorov, bez toho, aby boli dotknuté pravomoci viajkovych statov.

Uznané organizacie sa vo vhodnych pripadoch dohodnd na technickych a proceduréinych
podmienkach vzajomného uzndavania svojich osvedceni o triede pre materialy, vybavenie a
suciastky, a to na zdklade rovmocennych noriem, pricom za referencné kritérium budu
povazovat najnarocnejsie a najprisnejsie normy.

Tento typ harmonizacie musi byt’ odlideny od harmonizacie EU pre §tatutirne poziadavky na
namorné vybavenie. Smernica o vybaveni ndmornych lodi® (Marine Equipment Directive —
MED) upravuje vybavenie nainStalované na palube plavidla, na ktoré sa vztahuje ,,prepravna
poziadavka“ podla jedného medzinarodného dohovoru alebo viacerych (napr. v pripade
prevencie zneistovania mori, poziarnej ochrany, navigacie ¢i zachrannych zariadeni). Ak
namorné vybavenie spiiia poziadavky MED, &lenské $taty nesmu zakazat' jeho uvadzanie na
trh alebo umiestiiovanie na palubu lode plaviacej sa pod vlajkou ¢lenského $tatu EU a lodiam
plaviacim sa pod ich vlajkou nesmi odmietnut’ vydat’ osved¢enia tykajuce sa tohto vybavenia.
Na vybaveni musi byt viditelné oznacenie, Ze je v sulade s MED (tzv. ,,znacka kormidla
lode*). Unia uzavrela dohodu o vzajomnom uznavani® so Spojenymi §tatmi s ciefom ulahgit
obchod a predist’ viacnasobnému osvedc¢ovaniu vybavenia oznaceného znackou kormidla
lode.

Siroka $kala namorného vybavenia (napr. vybavenie nezahrnuté v medzinarodnych
dohovoroch) vsak nepatri do rozsahu posobnosti MED, ale podliecha osvedCovacim
poziadavkam klasifikaénych spolo¢nosti. Takéto vybavenie je predmetom ¢lanku 10 ods. 1
uvedeného nariadenia.

Il. Doterajsi pokrok

Nariadenie nestanovuje konkrétne sposoby, ktorymi by sa malo uplatiovat vzijomné
uznavanie. Nestanovuje ani konkrétne lehoty. Preto poskytlo uznanym organizaciam EU
priestor, aby spolupracovali navzdjom, ako aj s d’al§imi zainteresovanymi stranami, napriklad
so Zdruzenim pre lode a namorné vybavenie (SEA Europe), a prijali opatrenia potrebné na
jeho vykonavanie.

® Smernica Rady 96/98/ES z 20. decembra 1996 o vybaveni namornych lodi (U. v. ES L 046, 17.2.1997, s. 25) v zneni zmien.
® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CEL EX:019961.0098-20150430&0id=1436952397557 &from=SK.
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Pokial’ ide o prvii poziadavku (harmonizacia), uznané organizacie EU zvolili systematicky
pristup pri harmonizacii technickych a procedurdlnych podmienok osved€ovania vyrobkov,
na ktoré sa vztahuje systém vzdjomného uznavania. Organizacie tvrdia, Ze pri tom ako
referenciu vyuzivajii tie najnarocnejSie a najprisnejSie normy. Pokial ide o proces
harmonizacie pravidiel a postupov, z preskiimania sucasného stavu vyplynulo, ze zatial’ je
eSte v plienkach. Hoci v ramci ,,systému vzdjomného uzndvania“ uz bolo vydanych niekol’ko
vzajomne uzndvanych osvedceni, na trhu v pripade tychto konkrétnych vyrobkov tieto
osvedCenia existuju popri individudlnych osvedceniach, ktoré vydali uznané organizacie.
Inymi slovami, individudlne osvedcenia vydané uznanymi organizaciami sa nestiahli z trhu. Z
toho vyplyva, Ze na praktické testovanie nového vzajomne uznavaného osvedéenia, ktoré sa
moze stat’ beznou praxou a jedné¢ho dna nahradit’ individudlne vydavané osvedcenia, treba
viac ¢asu.

Pokial ide o druhu poziadavku (vzajomné uznavanie), uznané organizacie EU zvazovali tieto
scenare:

1. priamo navzdjom akceptovat svoje Standardy ako rovnocenné, pricom jednotlivé
osvedcenia by sa uznavali v predkladanej podobe;

2. vybrat’ a priamo prijat pravidla povazované za najnarocnejSie a najprisnejSie po
posudeni vsetkych klasifikacnych pravidiel pre dané vyrobky
(materidly/vybavenie/suciastky) spomedzi vSetkych uznanych organizacii EU;

3. stanovit’ nové spolocné technické poziadavky ako zdklad pre pripadné vydavanie
dodato¢ného osvedcenia, ktoré¢ sa bude vzajomne uznavat. Individudlne osvedcenia
vydané kazdou uznanou organizaciou EU nad’alej existuju subezne s navrhovanym
(vzéjomne uznavanym) osvedcenim.

Organizacie si na vykonavanie povinnosti uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 nariadenia zvolili
treti pristup.

Bol vytvoreny mechanizmus na postdenie rizika s cielom posudit’ vSetky druhy vyrobkov,
ktory sa opiera o Sest’ kritickych bezpe¢nostnych stupiiov uvedenych nizsie (obrazok 1).

riticky bezpecnostny stupeii 6: Osved¢ovanie Si vyzaduje UpInd znalost’ konstrukcie.
Kriticky bezpe¢nostny stupeii 5: OsvedCovanie si vy zaduje ¢iastkové osvedcenia.

Kriticky bezpeénostny stupei 4: OsvedCovanie si vyZaduje jednotkové osvedCovanie.

Kriticky bezpe¢nostny stupei 3: OsvedCovanie Si vyZzaduje len typové schvélenie.
Kriticky bezpecnostny stupen 2: OsvedCovanie si vyzaduje osvedcenie vyrobcu.

Kriticky bezpe¢nostny stupen 1: Nijaké klasifikacné poziadavky.

Obrazok 1: Hierarchizacia kritickej bezpe¢nosti pre materidly, vybavenie a stciastky




Kritické bezpetnostné stupne s pyramidovo zoradené’. Osved&ovanie na najvysiej (Siestej)
urovni tejto pyramidy si vyzaduje uplnti znalost’ konstrukcie. OsvedCovanie na niz$ej (piatej)
trovni si vyzaduje &iastkové osved&enia. Stvrta Groven si vyzaduje jednotkové osvedEovanie
klasifika¢né poziadavky, pripadne sa oc¢akava len osved¢enie vyrobcu. Uznané organizacie
EU sa dohodli na stbore technickych poziadaviek pre obmedzeny podet vyrobkov (v
sucasnosti ich je 34 a od 1. jula 2015 sa ich pocet zvySuje na 44) vhodnych na osvedCovanie o
»typovom schvéleni, ktoré patria do treticho kritického bezpecnostného stupnia podla
stupnice uvedenej vysSSie. Tento osobitny typ osvedCovania je zndmy ako ,,systém
vzajomného uznavania®.

Technické poiiadavky8 na prislusné osvedcenia st dohodnuté medzi uznanymi organizaciami
EU a uverejiiuju sa v suboroch. Postupny rozvoj tychto sitborov sa urychlil vdaka
sktisenostiam z poslednych rokov a ilustruje ho tato tabulka, kde sa uvadzaju datumy
pociatocnej koncepcie a kone¢ného uverejnenia:

Cislo stiboru Pociato¢na koncepcia Koneéné uverejnenie
#1 29. 6. 2010 1.1.2013
#2 6.9.2011 1.7.2013
#3 24.9. 2013 1.7.2014
#4 23.4.2014 predpokladany datum: 1. 7.
2015
#5 21. 4. 2015 Prebiehajlca praca

Prvy stibor zahfiial technické poziadavky na 11 vyrobkov (treti kriticky bezpecnostny stupen),
ktoré nadobudli uCinnost’ na zaciatku roka 2013, po nom nasledoval druhy subor (11
vyrobkov, jal 2013) a treti stibor (12 vyrobkov, jal 2014), opat’ v ramci treticho kritického
bezpednostného stupiia. Stvrty subor technickych poziadaviek pre 10 vyrobkov, opét’ v ramci
tretiecho kritického bezpecnostného stupna, nadobuda platnost’ 1. jula 2015. Zacala sa uz aj
priprava piateho suboru, pricom priemyselny sektor sa z(cCastiiuje na vybere technickych
poziadaviek na vyrobky piateho stboru na zdklade konsolidovaného zoznamu vyrobkov
(patriacich do tretieho kritického bezpecnostného stupnia), ktory im predlozila skupina
uznanych organizacii EU pre vzijomné uznavanie. VSetky subory v ramci systému
vzajomného uznavania sa tykaju vyrobkov kategorie typového schvélenia, lebo ich
bezpecnostny vyznam sa ukazal nizky; tak mozno odskusat’ novy systém a neohrozit’ pri tom
bezpecnost’. Po prijati Stvrtého suboru 44 technickych poziadaviek vyrobkov, na ktoré sa
vztahuje tento systém, bude pokryvat’ priblizne 50 % celkového schval'ovacieho
osved¢ovania pozadovaného v Kklasifikaénych pravidlach uznanych organizacii EU.
Organizacie zastavaju nazor, ze ¢im vyssi je kriticky bezpe¢nostny stupeni, tym zlozitejSie
procesy bude treba zvazovat; podla spracovatel'ského priemyslu zaroven vSak v sucasnosti
dostupny zoznam vyrobkov nejde dostato¢ne d’aleko, aby mal pridant hodnotu pre podniky,
lebo sa vzt'ahuje len na maly segment trhu.

Pri zameriavani sa na harmonizaciu technickych poziadaviek organizacie mohli zvolit’
jednoduché vzajomné uznéavanie osvedceni, asponn pokial’ ide o vyrobky treticho kritického
bezpe¢nostného stuptia. To mohlo viest k rychlejSiemu pokroku, ktory by bol viac
zodpovedal o¢akavaniam vyrobcov namorného vybavenia.

" Pozri stranu 12 (Pristup uznanych organizacii EU k plneniu poziadaviek ¢lanku 10) v tomto dokumente:
http://www.euromr.org/SiteAssets/Document%20Archive/EU_report 1212 L02.pdf.
8 Dohodnuté technické poziadavky na vzajomné uznavanie: http://www.euromr.org/technical-requirements.
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I11. NevyrieSené otazky

Zhoda s bezpecnostnymi poZiadavkami

Zda sa, Ze systém vzajomného uznavania spiiia bezpeénostné aspekty zdoraznené v lanku 10
0ds. 1 nariadenia. VSetky kluCové zainteresované strany sa zhodli, Ze bezpeCnost ma
rozhodujuci vyznam.

NajprisnejSie pravidla platia pre pripravu a vykondvanie technickych poziadaviek na
vydavanie vzajomne uznavanych osveddeni a vietky uznané organizacie EU dodrZiavaju
rovnaké pravidla vydavania novych vzajomne uznavanych osvedceni. Okrem toho akékol'vek
novo vydané vzajomne uznavané osvedCenie bude mat’ vSade na svete presne rovnaké
postavenie. Pre pripady, e ur¢itd uznana organizicia EU neuzna vzidjomne uznivané
osved&enie, skupina pre uznané organizacie EU zaviedla vnatorné postupy podavania sprav s
cielom zistit” dovody, preco sa tak stalo, a primerane reagovat’ v stlade s ¢lankom 10 ods. 1
tretim pododsekom.

Zapojenie zainteresovanych stran
Treba zdoraznit, ze odvetvie vyroby namorného vybavenia sa do procesu vzajomného
uznavania osvedceni zapdaja len v obmedzenom rozsahu.

Na jednej strane vel'ki vyrobcovia povodného zariadenia (original equipment manufacturers —
OEM) su viac zapojeni do procesu vzajomného uznavania vzhl'adom na ich vlastny zaujem a
predchadzajuce znalosti 0 podobnych procesoch osvedfovania zauZivanych v minulosti v
ramci inych foriem medzinarodnej spoluprace, napr. v ramci medzinarodnych normaliza¢nych
¢innosti v pripade elektrickych alebo mechanickych vyrobkov a vybavenia. Mensi OEM nie
su tak dobre informovani ani zapojeni vzh'adom na samotnu povahu ich trhového posobenia
(napr. menSia velkost, obmedzenia z hl'adiska administrativnych a finan¢nych zdrojov a
pod.). Prave tato skupina vyrobcov namorného vybavenia by ocenila viac informécii
tykajucich sa systému vzajomného uznavania osvedCeni. Preto by prave tato konkrétna
skupina zainteresovanych stran mohla najviac tazit' z nariadenia, ked’Ze takito vyrobcovia
maju Castejsie finanéné tazkosti pri ziskavani viacerych osvedceni.

Viaceré z€astnené strany zastdvajli nazor, Ze informacie nie st dostupné vobec, pripadne len
v obmedzenej miere’. Dévodom méZe byt, Ze systém vzajomného uznavania funguje a
vyuziva sa na trhu eSte len kratko (vSetky existujice vzdjomne uznavané osvedCenia boli
vydané za poslednych 18 mesiacov).

Vsetky uznané organizacie EU vypracovali vnatorné postupy vzajomného uznavania
osveddeni s cielom zvysit' informovanost’ svojho personalu. To plati v rAmci EU aj vo svete
(t. j. v ustrediach uznanych organizacii EU a ich zahrani¢nych poboc¢kach) a tizko to savisi s
globalnym pdsobenim jednotlivych organizacii. V case pripravy tejto spravy bolo celkom
vydanych 14 vzajomne uznavanych osvedceni'®. Je dolezité poznamenat’, Ze tieto osvedCenia
neziskali len vyrobcovia s ustrediami v krajinach EU, ale aj v USA, na Taiwane a v JuZnej
Korei. To este podc¢iarkuje globalnu povahu odvetvia a vyznam co najSirSej akceptacie
vydavanych vzajomne uznévanych osvedceni.

® http://www.easy-content.be/Documents/Open.aspx?quid={0CF8BBIB-3D56-4E4F-ABCF-B3F8991A6A81}.
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.

0 Pozri dodatok V  nezivislého prieskumu uvedeného v  ¢&lanku 10 ods. 2  nariadenia (ES) & 391/2009:
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.
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Otéazky suvisiace s nakladmi a administrativnou zdt’aZou
V stcasnosti nie je dostato¢na transparentnost, pokial’ ide o naklady na ziskanie vzajomne
uznavaného osvedcenia.

Je tazké ziskat’ Gplny obraz o celkovych nakladoch, lebo naklady na nové vzajomne uznavané
osvedCenie sa liSia v zavislosti od produktu, pre ktory sa vydava. V pripade sériovo
vyrabanych jednoduchych produktov (napr. ventilov, elektrickych stciastok atd’.) tak naklady
na nové osvedCenie pri tom istom vyrobku, pri ktorom sa predtym vyzadovali individualne
osvedCenia o typovom schvaleni vydavané uznanymi organizaciami, mozu byt podobné az
dvojnasobné. Avsak v pripade inej kategorie vyrobkov (napr. vyrabanych nesériovo, resp. len
Vv obmedzenom pocte) ndklady na nové vzajomne uznavané osvedCenie mozu byt vyrazne
vysSie neZ na individualne osvedcenie o typovom schvéleni vydané uznanou organizéciou. Na
druhej strane sa zd4, Ze poplatky za obnovenie platnosti osvedCenia s podobné tym za
osved&enia o typovom schvaleni. Medzi uznanymi organizaciami EU je vieobecnou praxou
patro¢né obdobie platnosti vzajomne uznavanych osvedCeni. To sa tyka jednak osvedceni
vydanych v rdmci systému vzdjomného uznavania, jednak individualnych osvedceni o
typovom schvéleni, ktoré vydavajd uznané organizacie (v stvislosti s druhou skupinou pozri
aj obeznik IMO MSC.1/Circ. 1221'). SkutoGnost, Ze pri niektorych novych vzajomne
uznavanych osvedCeniach sa vyzaduje testovanie za osobnej pritomnosti pozorovatela, a
potreba plnit’ prisnejSie normy mohla v urcitych pripadoch viest’ k zvySeniu nakladov.

Predbezné udaje z nezavislého prieskumu ukazuju, ze €as potrebny na ziskanie vzajomne
uznavaného osvedcenia sa znac¢ne liSi (od Siestich mesiacov do dvoch rokov) v zavislosti od
vyrobku a zlozitosti celého procesu (t. j. administrativneho zat'azenia). Tieto vykyvy mozno
CiastoCne pripisat’ aj skutocnosti, Ze doteraz bolo vydanych len méalo vzdjomne uznavanych
osvedceni, ¢o stazuje vSeobecné zavery o aspektoch suvisiacich s ¢asovou naroc¢nostou.
Vyskytli sa informacie’? o tom, Ze v pripade istého vyrobku bolo vzajomne vydavané
osvedcenie aj individualne osvedéenie o typovom schvaleni udelené uznanou organizaciou
EU vydané su¢asne. Je viak dolezité uvedomit si, ze &im viac vzajomne uznavanych
osvedcéeni sa vydava, tym je celkovy proces Standardizovanejs$i a ¢as potrebny na ziskanie
nového vzajomne uznavaného osvedcenia sa moze vyznamne skratit’.

v

IV.  DalSi postup

Mechanizmus posudzovania kritického bezpecnostného stupiia

Pokial’ ide 0 mnoZzstvo vyrobkov opravnenych na ziskanie vzdjomne uznavaného osvedcenia,
pokrok sa doteraz dosiahol iba na trefom kritickom bezpe¢nostnom stupni. Uznané
organizacie EU sa do procesu snazili zahrnit' aj odvetvie namorného vybavenia, ako je
zrejmé z mnohych stretnuti*® a iniciativ prebichajtcich od roku 2009. V tejto faze je dolezité
rieSit’ obavy o bezpe€nostny dosah. To moZzno dosiahnut’ na zaklade takého istého pristupu
zaloZzeného na riziku, aky pouZivaju uznané organizacie EU: ten by sa mal opierat’ jednak o
najprisnejsie technické poziadavky pre vietky vyrobky™ patriace do tretieho kritického

11

http://www.iho.int/mtg_docs/industry/ECDIS_workshop_12/MSC_Circ1221.pdf.
12 http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.

B Pozri dodatok I nezavislého prieskumu uvedeného v  &lanku 10 ods. 2  nariadenia (ES) & 391/2009:
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.
¥ Pozri dodatok I nezavislého prieskumu uvedeného v  ¢&lanku 10 ods. 2 nariadenia (ES)  ¢&. 391/2009:
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/maritime_en.htm.
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bezpecnostného stupiia, ktoré su zahrnuté do existujicich suborov (1, 2 a 3), ako aj do
nadchadzajucich dvoch stborov (4 a 5) vyrobkov, ktoré sa maju uverejnit’ v budicnosti (prvy
1. jula 2015 a druhy v lete 2016), jednak o potrebu testovania za osobnej pritomnosti
pozorovatel’a, ak je potrebna na ziskanie vzdjomne uzndvaného osvedcenia. Tak sa systém
vzajomného uznavania moéze Casom rozbehnut a priniest’ d’al§ie rieSenia bezpecnostnych
otazok.

Vytvorenie vyspelejSieho a komplexnejSieho rizikového modelu na vyber vyrobkov patriacich
do nasledujiiceho kritického bezpecnostného stupiia (4) by si vyzadovalo zapojenie réznych
zainteresovanych stran vratane poistovatelov. Uznané organizacie EU planuji realizéciu
Sestmesacnej pilotnej Studie, aby sa zabezpecilo udrziavanie bezpe€nosti na vyssej trovni (4).

Zapojenie koncovych pouZivatel’ov

Zda sa, ze priemyselné subjekty v EU sa zapajaju do konzultaéného procesu s uznanymi
organizaciami EU aktivnejiie, no aj celosvetovy priemysel by sa ho v budicnosti mohol
zOcastnovat’ vo vacsej miere. Naznacuje to skuto¢nost’, ze zo siedmich vyrobcov, ktori pri
niektorych zo svojich vyrobkov uz vyuzivaji nové vzdjomne uznavané osvedcenie, traja maju
hlavné sidlo mimo EU (t. j. v USA, na Taiwane a v Juznej Koérei). To by mohlo zvysit
globalnu akceptaciu vzdjomne uznavanych osvedceni. Malo by sa podporovat’ aj dalSie
zapojenie OEM prostrednictvom zdruzeni, informaénych seminarov a inych podobnych
podujati, ked’ze ti st menej Casto zapojeni do suCasného vykonavania systému vzajomného
uzndvania. V tomto pripade by vzdjomne uzndvané osvedCenia mohli malym a strednym
podnikom (MSP) ulah¢it’ pristup na trh. Vzhl'adom na to, Ze v sucasnosti uradom po celom
svete kritérid na dobrovol'né akceptovanie vzdjomne uznavanych osvedceni nie st jasné, v
praxi sa to v§ak moZe tykat len MSP so sidlom v EU, ktoré dodavaji vyrobky lodiam
plaviacim sa pod vlajkami ¢lenskych Statov. Celosvetova dobrovolna akceptacia by sa vSak
mala d’alej podporovat. Tym spolo¢nostiam, ktoré sa zameriavaji na SirSiu klientelu, by sa
mohol znizit’ ¢as uvadzania vyrobkov na trh, ako aj administrativne naklady.

Dalsie iivahy

V stéasnosti nie je jasné, &i sa uznanym organizaciam EU v blizkej budicnosti podari
vypracovat’ poziadavky na vzajomne uznavané osvedcenie pre komplexnejsSie produkty.
Vyrobcovia vybavenia su ochotni navrhnut’ zoznam moznych novych vyrobkov s vysSimi
kritickymi bezpe¢nostnymi stupiami. Na tento ¢el SEA Europe a uznané organizacie EU
navrhli dalSie kroky vratane planovanych stretnuti medzi hlavnymi medzinarodnymi
zainteresovanymi stranami priemyselného odvetvia s cielom diskutovat’ a ziskat' spétnl
vdzbu a odporucania na zaradenie d’alSich vyrobkov do systému.

Pokial’ ide o existujiice produkty, nezavisly prieskum ukazal, ze vel'ka Cast’ zainteresovanych
stran (vyrobcov, prevadzkovatel'ov lodi, poistovatelov, lodenic, stavitelov lodi, opravovni
lodi) nemala Ziadne informacie o vyuzivani a akceptovani vzajomne uznavanych osved¢eni a
nevedeli ani to, ¢i vzajomne uzndvané osvedcenia momentalne akceptuju vsetky uznané
organizécie EU.

Preto by sa mohli organizovat’ propaga¢né podujatia (napr. workshopy, seminare atd’.) v
kombindcii so SirSou distribuciou existujucich informacii o technickych poziadavkach
vyrobkov opravnenych na zaradenie do systému vzidjomného uznavania uréené vicSiemu
poctu zainteresovanych stran s réznymi priemyselnymi zaujmami s cielom rozsirit' dosah
systému vzajomného uzndvania medzi SirSiu verejnost. Dva workshopy, ktoré doteraz
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zorganizovali uznané organizdcie EU a SEA Europe, su z tohto hl'adiska povazované za
ucinny krok tymto smerom a malo by sa v nich pokracovat'.

Zvysit informovanost’ a zapojit’ esSte viac zainteresovanych strdn mozno aj tak, Ze sa poskytne
¢as na spracovanie odporicani a ziskanie spétnej vézby o systéme cez dostupné komunikacné
kanélly1 . Vyrobky/jednotky, ktoré su uz predmetom spolocnych pravidiel uznanych
organizéacii EU, by mohli byt dobrym vychodiskom pre roziirenie systému na nasledujuci
(Stvrty) kriticky bezpeCnostny stupent. Akceptacia systému vzdjomného uzndvania by sa
mohla este zvysit’ informovanim vlastnikov a stavitel'ov lodi a miestnych inSpektorov. Medzi
d’alSie opatrenia, ktoré moézu podporit systém vziajomného uznédvania, patri zvySenie
transparentnosti, pokial’ ide o néklady na ziskanie vzajomne uznavanych osvedceni.

V. Zavery

Systém vzajomného uznavania, ktory vyvinuli uznané organizacie EU, je v sulade
s nariadenim EU, hoci vyrobcovia procesu vzajomného uznavania osvedéeni vytykaju, Ze este
nie je uplne bezproblémovy. Z doterajSich skusenosti, hoci veI'mi obmedzenych, vyplyva, ze
dodavatelia suciastok nad’alej ziadaju popri vzdjomne uznavanych osvedCeniach aj o
individualne osved¢enia. Ak sa v pripade vzajomne uzndvanych osvedCeni vyzaduje
testovanie za osobnej pritomnosti pozorovatel'a, naklady sa Casto povazuju za privysoké
(najmé pre MSP). S vynimkou bezprostredne dotknutych zainteresovanych stran je
povedomie vo vSeobecnosti dost’ nizke, no informovanost’ o systéme vzdjomného uznavania
osvedcCeni a uCast’ na iom by mohli zlepsit’ dodatocné informacie a propagacné podujatia na
zvySovanie povedomia. NajdolezitejSou prekazkou, ktort treba prekonat, je dobrovolna
medzindrodna akceptacia. Zvysit' tuto akceptaciu, ako aj pochopenie systému vzajomného
uznavania osvedéeni mimo EU by mohol dialég medzi zastupcami priemyslu a prislusnymi
verejnymi organmi. Bezpecnost v systéme vzijomného uznédvania sa plne reSpektuje
uplatiiovanim pristupu zalozeného na hodnoteni rizik pri vybere poloziek zahrnutych do
vSetkych suborov technickych poziadaviek na bezpecnost vyrobkov treticho kritického
bezpecnostného stupnia a dodrziavanim najprisnejSich pravidiel. Stile existuje priestor na
rozsirenie systému vzdjomného uznavania osvedceni na SirSiu Skadlu ndmorného vybavenia
(napr. zlozZitejSie vyrobky alebo materialy) na roznych kritickych bezpec¢nostnych stupioch.

Celkovo v tomto Stadiu mozno konstatovat’:

e Systém vzajomného uznavania, ktory vyvinuli uznané organizéacie EU, je v stlade
s nariadenim EU, hoci jeho rozsah je stile obmedzeny a mal by sa d’alej rozSirovat.

e V slcasnosti sa tym istym vyrobkom vzdjomne uzndvané osved€enia vydavaju popri
individualnych osvedéeniach o typovom schvaleni. Uznané organizacie by mali
podl'a moznosti zvazit zjednoduSenie postupov vyddvania vzdjomne uznavanych
osvedceni, aby sa naklady na ne stali konkurencieschopnej$imi a mohlo sa ukon¢it
vydavanie individualnych osvedceni.

15 Ziadosti o zmeny alebo objasnenia technickych poziadaviek na vzajomné uznavanie a stvisiace dokumenty:
http://www.euromr.org/technical-requirements.
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