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P7_TA(2014)0150
Bezpecnost Zeleznic ***]

Legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu z 26. februdra 2014 o ndvrhu smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady o bezpecnosti Zeleznic (prepracované znenie) (COM(2013)0031 - C7-0028/2013 - 2013/0016(COD))

(Riadny legislativny postup — prepracovanie)

(2017/C 285/55)

Eurdpsky parlament,
— so zretelom na ndvrh Komisie pre Eurépsky parlament a Radu (COM(2013)0031),

— so zretelom na ¢ldnok 294 ods. 2 a ¢ldnok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, v stilade s ktorymi Komisia
predlozila ndvrh Eur6pskemu parlamentu (C7-0028/2013),

— so zretefom na ¢ldnok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanoviskd predlozené na zdklade Protokolu ¢ 2 o uplatiovani zdsad subsidiarity
a proporcionality Litovskym parlamentom, Rumunskym sendtom a Svédskym parlamentom, ktoré tvrdia, Ze ndvrh
legislativneho aktu nie je v stlade so zdsadou subsidiarity,

— 50 zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 11. jala 2013 (*),
— so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov z 8. oktébra 2013 (),

— so zretefom na Medziindtituciondlnu dohodu z 28. novembra 2001 o systematickejSom pouzivani techniky
prepracovania pravnych aktov (?),

— so zretelom na list Vyboru pre pravne veci adresovany Vyboru pre dopravu a cestovny ruch v stlade s ¢lankom 87
ods. 3 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na ¢lanky 87 a 55 rokovacieho poriadku,
— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A7-0015/2014),

A. kedZe podla stanoviska konzultatnej pracovnej skupiny pravnych sluzieb Eurépskeho parlamentu, Rady a Komisie
predmetny ndvrh neobsahuje Ziadne zdsadné zmeny okrem tych, ktoré st ako také oznacené v ndvrhu, a kedZze, pokial
ide o kodifikdciu nezmenenych ustanoveni skorsich aktov spolu s uvedenymi zmenami, predmetom ndvrhu je iba jasnd
a jednoducha kodifikdcia platnych aktov bez zmeny ich podstaty;

1. prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani, pricom berie do Gvahy odportcania konzultacnej pracovnej skupiny
pravnych sluzieb Eurdpskeho parlamentu, Rady a Komisie;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak md v tmysle podstatne zmenit svoj ndvrh alebo ho nahradit inym
textom;

3. poveruje svojho predsedu, aby postipil tito poziciu Rade, Komisii a ndrodnym parlamentom.
") U.v.EUC327,12.11.2013,s. 122.

( J
() U.v.EUC 356, 5.12.2013, 5. 92.
() U.v.ESC 77, 283.2002,s. 1.
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Pozicia Eurépskeho parlamentu prijatd v prvom ¢itani 26. februra 2014 na tGcely prijatia smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/...[EU o bezpecnosti Zeleznic (prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej ¢ldnok 91 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eur6pskej komisie,

po postipeni nédvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Hospodérskeho a socidlneho vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (%),

konajtic v stlade s riadnym legislativnym postupom (°),

kedze:

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (*) bola podstatnym sposobom zmeneni a—deplaens.
Vzhladom na nové zmeny adeplaenia je v zdujme prehladnosti vhodné tto smernicu prepracovat.

(1a)  Zelezniénd doprava je uZ dnes najbezpecnejsim sposobom dopravy v Unii a za posledné desatrotia svoju iiroveri
bezpecnosti este dalej zlepSila. Zatial Co objem dopravy vzrdstol z priblizne 200 milidrd osobokilometrov v roku
1970 na sticasnych viac ako 300 milidrd, priemerny pocet dmrti 0sob cestujiicich vlakom sa zniZil z priblizne 400
zaliatkom 70. rokov minulého storocia na menej ako 100 v siicasnosti. [PN 1]

(1b)  Bezpecnost by sa mala zabezpecit nielen pre cestujiicich a zamestnancov vrdtane persondlu doddvatelov, ale aj
pre tych, ktori prechddzajii cez priecestia, a pre osoby byvajiice v blizkosti Zeleznicnych trati. [PN 2]

(1) V siilade s technickym a vedeckym pokrokom by sa mala bezpecnost Zeleznic dalej zvySovat, pricom treba
zohl'adnit ofakdvané zvysenie konkurencieschopnosti Zeleznicnej dopravy. [PN 3]

(1d)  Zelezni¢né prostredie v Unii prechddza zdsadnymi zmenami, ktoré boli okrem iného vyvolané tromi Zeleznicnymi
balikmi Unie prijatymi od zaliatku 90. rokov minulého storolia. Postupné vytvdranie jednotného eurdpskeho
Zeleznicného priestoru moZno charakterizovat mnohopocetnostou aktérov, zvySenym vyuZivanim subdoddvatelov
a Castej$imi vstupmi na trh. V tomto kontexte vicSej zloZitosti je bezpecnost Zeleznicnej dopravy rozhodujicim
sposobom zdvisld od interakcie medzi vSetkymi hrdcmi, a to Zeleznicnymi podnikmi, manaZérmi infrastruktiry,
Zeleznicnym priemyslom a bezpecnostnymi orgdnmi. Tento vyvoj by sa mal zohladnit v rimci pravnych predpisov
o0 bezpecnosti a zaviest by sa mali prislusné postupy a ndstroje tykajiice sa informdcii, riadenia a niidzovych
situdcii. [PN 4]

U.v. EU C 327, 12.11.2013, 5. 122.

U.v. EU C 356, 5.12.2013, 5. 92.

Pozicia Eurépskeho parlamentu z 26. februdra 2014.

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni
smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii Zelezni¢nym podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouZivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikicii (U. v. EU L 164, 30.4.2004,
s. 44).
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(2)  Smernicou 2004/49[ES sa stanovil spolo¢ny regulany rdmec pre bezpecnost Zeleznic prostrednictvom
harmonizacie obsahu bezpecnostnych predplsov bezpecnostnej certifikdcie Zelezni¢nych podnikov, dloh a funkeif
narodnych bezpecnostnych orgdnov, ako aj vySetrovania nehod. Vzéujmepodporysnih-o-vytvorenie Prebiehajiice
vytvdranie jednotného trhu sluzieb Zeleznicnej dopravy md za ndsledok zvySenie poctu aktérov a komunikacnych
rozhrani. V zdujme zaistenia bezpecnosti Zeleznic v tomto prostredi si ¥3ak tdto smernica vyzaduje dokladnt
reviziu. [PN 5]

(2a)  Vzhladom na pretrvdvajiice rozdiely medzi bezpecnostnymi poZiadavkami, ktoré majii vplyv na optimdlne
fungovanie Zeleznicnej dopravy v Unii, je obzvldst doleZité pokralovat v procese harmonizdcie previdzkovych
a bezpecnostnych predpisov, ako aj predpisov tykajticich sa vySetrovania nehdd. [PN 6]

(2b)  Harmonizdcia by vSak v Ziadnom Clenskom Stdte nemala ohrozit siicasnii iiroveri bezpecnosti. [PN 7]

(2c)  Riadne uplatiiovanie a dalSie zdokonalovanie smernice Rady 96/49/ES (') a smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2008/68/ES (°) je nanajvys dolezité z hladiska bezpecnosti Zeleznicnej dopravy a ochrany Tudskych
Zivotov, verejného zdravia a Zivotného prostredia. [PN 8]

(3)  Metrd, elektriéky, prepojené elektrickové a Zeleznicné systémy (tram-trains) a iné lahké Zeleznicné systémy
podliehaji v mnohych ¢lenskych stdtoch miestnym alebo regiondlnym bezpecnostnym predpisom, dozor nad nimi
Casto pedlichaji-dozorumiestnyeh vykondvajii miestne alebo fegieﬁ-a%ayeh—efgaﬂﬁv regiondlne orgdny a nevztahuji
sa na ne p021adavky na interoperabilitu alebo udelovanie licencii v rdmci Unie. Okrem toho elektrlcky Casto
podliehajii pravnym predpisom o bezpecnosti cestnej premdvky, a preto sa na ne nemozu v plnej miere vztahovat
predpisy o bezpecnosti Zeleznic. Z tychto dovodov by sa mali takéto systémy miestnych Zeleznic vylacit
z posobnosti tejto smernice. Clenskym $tdtom to vsak nebréni dobrovolne uplatiiovat ustanovenia tejto smernice na
systémy miestnych Zeleznic, pokial to povazuji za vhodné. [PN 9]

4) Uroven bezpecnosti systému Zeleznic Unie je vo vieobecnosti vysokd, najmi v porovnani s cestnou dopravou.
V stilade s technickym a vedeckym pokrokom by sa mala bezpecnost dalej zvySovatpekialje-to-uskutoénitelné do
tej miery, ako je to uskutocnitelné, a s prihliadnutim na ocakdvané zlepsenie konkurencieschopnosti Zeleznicnej
dopravy. [PN 10]

(4a) Bezpecnost rozhodujiicim spdsobom zdvisi od interakcie medzi Zelezninou infrastruktirou, prevddzkou,
vyrobcami a bezpecnostnymi orgdnmi. Mali by sa vyuZivat a rozvijat vhodné ndstroje, ktoré umoznia zaistenie
a rozvoj bezpecnosti. [PN 11]

(5)  Hlavai VSetci aktéri v systéme Zeleznm—ma-ﬁa-zeﬂ—m-ffa&ffukmfy—a—zelez-ﬂwﬁe—pedﬂﬁey by mali niest plna
Vedyked—je-toprimeranéby-mak

zodpovednost za bezpecnost systemu kazdy z n1ch s& za svoju vlastnii Cast. g

- Clenské staty by mali jednoznaéne rozlisovat medzi touto
bezprostrednou zodpovednostou za bezpecnost a tlohou ndrodnych bezpe¢nostnych organov spocivajicou vo
vytvoreni ndrodného regula¢ného rdmca a v dozore nad ¢innostou vietkych prevadzkovatelov. [PN 12]

(6)  Zodpovednost manazérov infrastruktdry a Zelezni¢nych podnikov za prevadzku systému Zeleznic nevylucuje, aby
inf aktéri, ako napriklad vyrobcovia, dopravcovia, odosielatelia, plni¢i, nakladaci, vykladadi, prijemcovia, subjekty
zodpovedné za udrzbu, doddvatelia ddrzbarskych pric, vlastnici vozidiel, drzitelia vozitov vozidiel, poskytovatelia
sluzieb a obstardvacie subjekty, prevzali zodpovednost za svoje produkty alebo sluzby a za prijatie opatreni na
kontrolu rizik. Aby sa zabrénilo riziku, Ze zodpovednost sa riadne neprevezme, kazdy prislusny aktér by mal byt
zodpovedny za svoj konkrétny proces prostrednictvom zmluvn)?ch dohéd. Kazdy aktér v systéme Zeleznic by mal
byt vo vztahu k ostatnym aktérom vratane prtslusnych organov zodpovedny za uplne a pravdlve oznamovanie
vetkych relevantnych informacii - : ;
potrebnych na zaistenie bezpecne} prevadzky vozuila najma mformacu 0 stave a hlstoru v021d1a zdznamov
o udrzbe, vysledovatelnosti ¢innosti naklddky a ndkladnych listov. [PN 13]

(') Smernica Rady 96/49/ES z 23. jilla 1996 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov vzhladom na prepravu
nebezpecnjich tovarov Zeleznicnou dopravou (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 25).

(®)  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpeiného tovaru
(U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(6a)  Vyskyt vdZnych nehod zahma;uach ndkladné vozne poukazuje na nevyhnutnost zavedenia povinnych pravidiel
harmonizovanych na dirovni Unie tykajiicich sa frekvencie a intervalov iidrZby voziiov pre Zelezniénii ndkladni
dopravu, osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidiel a lokomotiv. [PN 14]

(7)  Kazdy zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za tGdrzbu by mali zabezpecit, aby ich
dodévatelia a dalSie strany prijali opatrenia na kontrolu rizik. Na tento ac¢el by mali pouzivat metédy na
monitorovanie stanovené v spolo¢nych bezpecnostnych metédach (CSM). Ich dodévatelia by mali uplatiiovat tento
postup prostrednictvom zmluvnych dohdd. Vzhladom na to, Ze takéto dohody st nevyhnutnou siicastou systému
riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry, Zelezni¢né podniky a manaZéri
infrastruktary by mali svoje zmluvné dohody zverejiovat na Ziadost Zeleznicnej agentiry Eurépskej tdnie (dalej
len ,agentira®) alebo narodného bezpe¢nostného organu v rdmci ¢innosti dohladu.

(7a)  Intenzita spoluprdce medzi vyrobcami, doddvatelmi iidrZbdrskych prdc a Zeleznicnymi podnikmi sa v priebehu
minulych desatroli zniZila. To si vyZaduje harmonizdciu minimdlnych intervalov ddrZby a poZiadaviek na kvalitu
s cielom zaistit bezpecnost celého systému Zeleznic. [PN 15]

(8)  Postupne sa zaviedli spolocne bezpecnostne c1ele (CST) a CSM, aby sa %&bez—peeﬂe zaistilo udrZziavanie bezpecnosti
na vysokej drovni a i jej zvySovanie. Tieto ciele a metddy by
mali poskytnif ndstroje na posudzovanie bezpecnosti a vykonnosti prevadzkovatelov na trovni Unie, ako aj
v ¢lenskych stdtoch. Stanovili sa spolo¢né bezpecnostné ukazovatele (CSI) s cielom posudzovat zhodu systémov so
spolo¢nymi bezpecnostnymi cielmi a ulah¢it monitorovanie vykonnosti Zeleznic v oblasti bezpecnosti. [PN 16]

(99 Ndrodné predpisy, ktoré Casto vychddzajii z ndrodnych technickych noriem, sa postupne nahradili nahrddzajii
predpismi zaloZenymi na spolo¢nych normadch, ktoré sa stanovili v spolo¢nych bezpe¢nostnych ciel'och, spolo¢nych
bezpe¢nostnych metddach a technickych $pecifikdcidch interoperability (TSD). V zéujme odstranenia prekdzok
1nteroperab111ty by sa mnoZstvo ndrodnych predpisov malo zniZit, a to v dosledku rozsfrenia posobnostl TSI na cely
systém Zeleznic Unie a vyrieSenia otvorenych bodov v TSI. Na tento ticel by—mali ¢lenské Staty musia svoje systémy
nérodnych predpisov neustile aktualizovat, vyptistat zastarané predpisy a infermevat-o—tem bezodkladne o tom
informovat Komisiu a agentiru. [PN 17]

(10)  Vzhladom na postupné odstrariovanie prekdzok interoperability systému Zeleznic, pri€om je potrebné zachovat
vysokil troveri bezpecnosti Zeleznic, a vzhladom na Cas ndsledne potrebny na prijatie vSetkych TSI by sa mali prijat
opatrenia na zamedzenie situdcii, ked' ¢lenské $taty prijmi nové nirodné predpisy alebo Zrealizujﬁ projekty, ktorymi
sa zvysi roznorodost sticasného systemu Systém riadenia bezpecnostl je uzndvanym ndastrojom na predchddzanie
nehoddm. Clenské $tdty, agentiira a Zeleznicné podniky s zodpovedne za prijatie bezodkladnych napravnych
opatreni, aby sa zabrdnilo opakovanému vyskytu nehod. Clenské stity by nemali znizovat zodpovednost
zelezni¢nych podnikov zavddzanim novych ndrodnych predpisov ihned po nehode. [PN 18]

(10a) Systémy vlakového riadenia a ndvestenia zohrdvajii z hladiska zaistenia bezpecnosti Zeleznic kliicovii iilohu.
Harmomzovany rozvoj a zavddzanie Europskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy (ERTMS) v Zeleznicnej
sieti Unie je doleZitym prispevkom k zlepSeniu iirovne bezpecnosti. [PN 19]

(11)  Pri plneni svojich povinnosti a zodpovednosti by manazéri infrastruktiry a Zelezniéné podniky mali uplatiiovat
systém riadema bezpecnosti ktory spliia poziadavky Unie a obsahuje spolocne prvky. Informdcie o bezpecnosti
a uplatiiovani systému riadenia bezpecnosti by sa mali predkladat agentire a ndrodnému bezpecnostnému orginu
v prislusnom ¢lenskom State.

(11a) Zeleznitné podniky a manaZéri infrastruktiry by mali v rdmci svojej kultiry bezpecnostt zaviest tzv. kultiru
spravodlivosti s cielom aktivne podnecovat pracovnikov k hldseniu nehdd, incidentov a situdcii, ked' takmer doslo
k havdrii, sivisiacich s bezpetnostou, a to bez toho, aby boli vystaveni postihu alebo diskrimindcii. Kultira
spravodlivosti umoZiiuje odvetviu Zeleznicnej dopravy poucit sa z nehdd, incidentov a situdcii, ked' takmer doslo
k havdrii, a tym zvysit bezpecnost pracovnikov a cestujiicich na Zelezniciach. [PN 20]
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(12) 'V zdujme zabezpeéenia zaistenia vysokej Grovne bezpecnosti Zeleznic a rovnakych podmienok pre vsetky
zelezni¢né podniky by mali Zelezni¢né podniky podliehat rovnakym bezpe¢nostnym poziadavkdm. Na ziskanie
pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire by mal byt licencovany Zelezni¢ny podnik drzitelom bezpecnostného
osvedcenia. Bezpe¢nostné osvedcenie by malo sluzit ako dokaz, ze Zelezni¢ny podnik zaviedol svoj systém riadenia
bezpecnosti a je schopny dodrziavat prislusné bezpe¢nostné normy a predpisy vo v§etk)5ch clenskych stdtoch,
v ktorych podnik posobt V pripade sluzieb medzmarodnej dopravy by malo stacit, Ze systém riadenia bezpecnost1 sa
schvéli len raz na trovni Unie alebo na tizemi, ktorého Zeleznicnii infrastruktiiru bude Yeleznicny podnik pouZivat.
[PN 21]

(13)  Na téely monitorovania, posudzovania zhody, dohladu, hodnotenia a posudzovania rizik sa pre Zelezni¢né podniky
a narodné bezpeénostné orgdny stanovili minimdlne harmonizované metddy vychddzajiice zo smernice 2004/49/
ES. Tento regulacny rdmec je dostatocne zrely na to, aby sa postupne preslo na ,jednotné bezpecnostné osvedcenie®
platné v celej Unii vo vymedzenyich oblastiach &innosti. Prechodom na jednotné bezpecnostné osvedcenie by sa
mala zvysit G¢innost a efektivnost systému Zeleznic prostrednictvom zniZenia administrativnej zataze pre Zelezni¢né
podniky, &im sa zabezpeci zvysSenie konkurencieschopnosti Zeleznicnej dopravy v rdmci intermoddlnej
hospoddrskej siitaZe. [PN 22]

(14)  Jednotné bezpe¢nostné osvedcenie by sa malo vydavat na zdklade dokazov, ze Zelezni¢ny podnik zaviedol svoj
systém riadenia bezpecnosti. Ziskanie tychto dokazov si bude mozno vyzadovat nielen kontroly na mieste
v Zelezni¢nom podniku, ale aj dohlad zamerany na postidenie toho, ¢ Zelezni¢ny podnik po udeleni jednotného
bezpetnostného osvedcenia aj nadalej riadne uplatiuje svoj systém riadenia bezpecnosti.

(15)  Manazér infrastruktiry by mal niest hlavni zodpovednost za bezpe¢ni konstrukciu, tdrzbu a prevadzku svojej siete
zeleznic. Manazér infrastruktiry by mal podlichat postupu udelovania bezpecnostného povolenia zo strany
ndrodného bezpec¢nostného organu, pokial ide o jeho systém riadenia bezpe¢nosti a iné ustanovenia potrebné na
splnenie bezpecnostnych poziadaviek.

(16)  Odbornd priprava a kvalifikdcia vlakového persondlu je z hladiska bezpelnosti Zeleznic doleZitym faktorom.
Zeleznicné podmky by mali zabezpecit, aby ich personal bol dostatocne kvalt_ﬁkovany, certifikovany a odborne
prtpmveny vrdtane pripadov, ked vykondvajii Cinnost na sieti iného Clenského Statu. Ndrodné bezpecnostne
orgdny by mali sledovat a presadzovat prislusné poZiadavky. Certifikicia vlakového persondlu predstavije mozZe
pre novych Gcastnikov &asto—neprekenatefntt predstavovaf prekdzku. Clenské staty by mali zabezpecit, aby
zelezni¢né podniky, ktoré zamyslaji vykondvat ¢innost na prislusnej sieti, mali pristup k $koliacim zariadeniam
a zariadeniam na certifikdciu vlakového persondlu, ktoré st potrebné na splnenie poziadaviek podla ndrodnych
predpisov. [PN 23]

(17)  Subjekt zodpovedny za tidrzbu by mal byt certifikovany pre ndkladné vozne. Ak je subjektom zodpovednym za
udrzbu manazér infrastruktiry, tito certifikdcia by mala byt stcastou postupu udelovania bezpecnostného
povolenia. Osved¢enie vydané takémuto subjektu by malo zarucit, Ze poziadavky na tdrzbu podla tejto smernice st
splnené v pripade vsetkych ndkladnych vozilov, za ktoré je dany subjekt zodpovedny Toto osved¢enie by malo byt
platné v celej Unii a mal by ho vydat organ ktory je schopny vykonat audit systému tidrzby zavedeného subjektom.
KedZe sa nakladné vozne Casto vyuzivaji v medzindrodnej doprave a subjekt zodpovedny za Gdrzbu bude mozno
chciet vyuzivat adrzbarske dielne vo viacerych ¢lenskych $tdtoch, certifikacny organ by mal byt schopny vykonavat
kontroly v celej Unii.

(17a) Agentira by mala spolu s odvetvovymi odbornikmi vypracovat spolocnii bezpecnostnii metédu na urcenie
komponentov doleZitych z hladiska bezpecnosti, a to pri zohl'adneni skiisenosti z odvetvia leteckej dopravy.
[PN 24]

(18)  Nédrodné bezpecnostné organy by mali byt organizacne, pravnou §truktirou a v rozhodovani tplne nezdvislé od
Zelezni¢nych podnikov, manazéra infrastruktiry, Ziadatela & alebo obstardvatel'ského subjektu. Svoje dlohy by mali
plnit otvorenym a nediskriminaénym sposobom a mali by spolupracovat s agenttirou s cielom vytvorit jednotny
Zelezni¢ny priestor s vysokou troviiou bezpecnosti Zeleznic a koordinovat svoje kritérid rozhodovania. Ndrodné
bezpecnostné orgdny musia mat na plnenie svojich iiloh dostatocné rozpoctové zdroje a dostatocny pocet dobre
vyskolenych pracovnikov. V zdujme zvySenia efektivnosti sa mozu dva alebo viaceré clenské $tity rozhodndt, ze
zamestnancov a zdroje dotknutych ndrodnych bezpecnostnych organov zlicia. [PN 25]



C 285/490 Uradny vestnik Eurépskej tinie 29.8.2017

Streda 26. februdra 2014

(18a) Zavedenie jednotného bezpecnostného osvedienia je nevyhnutné z hladiska vytvorenia jednotného eurdpskeho
Zeleznicného priestoru a zlepSenia bezpecnosti Zeleznic. To si vyZaduje jasné rozdelenie tiloh a zodpovednosti
medzi agentirou a ndrodnymi bezpecnostnymi orgdnmi. Agentira by sa mala stat jednotnym kontaktnym
miestom pre bezpecnostné osvedlenia v Unii a vyuZivat by mala cenné odborné znalosti, miestne poznatky
a skiisenosti ndrodnych bezpecnostnych orgdnov. Ndrodné bezpecnostné orgdny by mala poverit osobitnymi
tilohami a povinnostami na zdklade zmluvnych dohdd podla nariadenia ... [nariadenie o Eurdpskej Zeleznicnej
agentiire], pricom by vSak mala mat vylucnii pravomoc vyddvat, obnovovat, menit alebo rusit bezpecnostné
osvedlenia pre Zeleznicné podniky aj manaZérov infrastruktiry. [PN 26]

(19 Ak je ndrodny bezpecnostny orgin poziadany, aby vykondval dohlad nad Zelezni¢cnym podnikom usadeny
v roznych clenskych $tatoch, agentira by mala informovat ostatné dotknuté ndrodné bezpecnostné organy
a zabezpecit potrebni koordindciu ¢innosti dohladu.

(19a) DodrZiavanie pravidiel tykajiicich sa pracovného Casu, asu vedenia vozidla a odpocinku pre rustiovodicov
a vlakovy persondl, ktory plni iilohy tykajiice sa bezpecnosti, je kliicové z hladiska bezpelnosti Zeleznic
a spravodlivej hospoddrskej sitaZe. Ndrodné bezpecnostné orgdny by mali byt zodpovedné za presadzovanie
a kontrolu uplatiiovania tychto pravidiel, ako aj za cezhranicné operdcie. Agentiira by mala vyviniit palubné
registrainé zariadenie na meranie Casu vedenia vozidla a odpocinku rusiiovodicov. Ndrodné bezpecnostné orgdny
by mali mat’ prdavomoc monitorovat asy vedenia vozidla a odpocinku pri cezhranicnej doprave. [PN 27]

(200 Vazne nehody na Zelezniciach st zriedkavé. Mozu vak mat katastrofdlne ndsledky a u verejnosti moézu vzbudit
pochybnosti z hladiska bezpecnosti systému Zeleznic. Preto by sa mali vSetky takéto nehody vysetrit z hladiska
bezpecnosti, aby sa predislo opakovaniu nehod a vysledky vysetrovania by sa mali zverejnit a uvddzat
v pravidelnych sprdvach. Ostatné nehody a incidenty by takisto mali byt predmetom bezpec¢nostného vysetrovania
v pripade, Ze by mohli byt doéleZitou predzvestou zdvaznych nehod. Na dcely identifikdcie takychto predzvesti
Zeleznicné podniky a manaZéri infrastruktiry vytvoria tzv. kultiru spravodlivosti v zmysle vymedzenia v dldnku 3.
[PN 28]

(20a) Systém bezpecnosti Zeleznic je zaloZeny na spitnej vizbe a pouceniach z nehdd a incidentov, o si vyZaduje
dosledné zachovdvanie pravidiel dévernosti, aby sa zarucila budica dostupnost cennych zdrojov informdcii.
V tejto suvislosti by sa citlivé bezpecnostné informdcie mali vhodnym spésobom chrdnit. [PN 29]

(20b) S nehodou sii spojené viaceré verejné zdujmy, ako je potreba prevencie budicich nehdd a riadny vykon
spravodlivosti. Tieto zdujmy prekracujii individudlne zdujmy zainteresovanych strdn a rdimec konkrétnej udalosti.
Rovnovdiha medzi vSetkymi zdujmami je nevyhnutnd v zdujme zabezpeclenia celkového verejného zdujmu. [PN 30]

(21)  Bezpecnostné vysetrovanie by malo prebichat nezavisle od stidneho vysetrovania toho istého incidentu, pricom by
sa mal poskytnit pristup k dokazom a svedkom. VySetrovanie by mal vykondvat stdly orgdn nezavisly od aktérov
v odvetvi Zelezni¢nej dopravy. Tento organ by mal fungovat tak, aby zabrdnil kazdému konfliktu zdujmov
a kazdému moznému spojeniu s pricinami vySetrovanej udalosti; predovsetkym nesmie byt negativne ovplyvnend
jeho funkénd nezavislost, ak md z organizaéného hladiska a hladiska pravnej Struktdry dzke vazby s ndrodnym
bezpe¢nostnym organom alebo regulaénym orgdnom v odvetvi Zeleznic. Jeho vySetrovania by sa mali vykondvat
s maximalnou otvorenostou. Vysetrovaci organ by mal pre kazdi udalost zriadit prislusnd vysetrovaciu skupinu,
ktora mé potrebné odborné znalosti na zistovanie bezprostrednych a zakladnych pricin udalosti.

(21a) Zeleznitny sektor by mal takisto podporovat nesankcné prostredie umoZiiujiice dobrovolné hldsenie udalosti
a presadzovat tak zdsadu kultiry spravodlivosti. [PN 31]

(21b) Z hladiska prevencie nehod a incidentov je doleZité, aby sa o najskér ozndmili relevantné informidcie, a to najmd
sprdavy a bezpecnostné odporiicania vyplyvajiice z bezpecnostného vysSetrovania. [PN 32]
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(21c) 'V sektore Zeleznicnej dopravy je tazké po nehode identifikovat’ obete a kontaktovat osoby a/alebo clenov rodiny,
pretoZe prevadzkovatel vo vSeobecnosti nepoznd totoZnost obeti. Pri niektorych Zeleznicnych sluzbdch v rdmci
Unie, kde je povinnd rezervicia vopred alebo kde sa vykondvajii bezpecnostne kontroly cestujiicich pred ndstupom
do vlaku, by v$ak bolo vhodné, ak by prevddzkovatel mohol mat zoznam cestujiicich a clenov posddky na palube,
a to vyhradne na ticely umoZnenia rychlej komunikdcie s clenmi rodiny a/alebo s kontaktnymi osobami. Agentiira
by preto mala byt poverend vyvojom systémov na integrdciu takychto informdcii do systémov rezervdcie miest pre
cestujticich. Ndrodné agentiiry musia taktieZ vypracovat niidzové pliny, v ktorych sa stanovujii zdchranné sluzby,
pristupové plany a pomoc na mieste nehody, a to vrdtane pldnu na zabezpecenie starostlivosti o obete. Agentiira
bude moct spolupracovat’ a pomdhat pri vypraciivani tychto plinov, pricom sa prihliada na najlepsie postupy.
Pldn poskytnutia pomoci obetiam by mal mat aj prevddzkovatel. [PN 33]

(22) S cielom zlepsit efektivnost ¢innosti vySetrovacieho orgdnu a pomoct mu pri plneni jeho povinnosti by vySetrovaci
orgdn mal, ako aj agentiira, ak o to poZiada, mali mat vcasny pristup k miestu nehody, v pripade potreby
v spoluprédci so sidnym orgdnom. VSetky zainteresované strany vrdtane agentiry by mali poskytniit vsetky
relevantné informdcie potrebné na to, aby vy§etr0vaci orgdn mohol vykondvat svoje cinnosti. Sprdvy o vySetrovani,
ako aj vietky zistenia a odporucama predstavu G kltcové informdcie z hladiska dalsiecho zvySovania bezpecnostl
Zeleznic a mali by byt verejne dostupné na tirovni Unie. Odportcania tykajtice sa bezpecnostl by mali dodrziavat ti,
ktorym st urCené, a prijaté opatrenia by sa mali oznamovat vySetrovaciemu orgdnu. [PN 34]

(23)  Clenské staty by mali stanovif pravidld tykajice sa sankcii za porusovanie ustanoveni tejto smernice a zabezpecit ich
vykondvanie. Tieto sankcie by mali byt a¢inné, primerané a odradzujice.

(24)  Kedze ciele opatreni navrhovanych v tejto smernici, a to koordinacia ¢innosti v ¢lenskych 3tdtoch v oblasti reguldcie
bezpecnosti a dohladu nad bezpecnostou, vySetrovanie neh6d a stanovenie spolo¢nych bezpecnostnych cielov,
spolo¢nych bezpecnostnych metdd, spoloén)'rch bezpe¢nostnych ukazovatelov a spolo¢nych poziadaviek na
jednotné bezpecnostné osvedcenia, nie je mozné uspokopvo dosiahnut na drovni jednotlivych ¢lenskych 3tatov
a mozno ich lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v sdlade so zdsadou sub51d1ar1ty podla
¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pskej tnii. V silade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢linku tdto smernica
neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(25 S cielom doplnit a deplait-a zmenit urcité nepodstatné prvky tejto smernice by sa mala Kemisti-udelit na Komisiu
delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s ¢lankom 290 zmluvy, pokial ide o spolocné bezpecnostné metody
a ich reviziu a reviziu spolo¢nych bezpecnostnych ukazovatelov a spolo¢nych bezpecnostnych cielov. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila vhedné prislusné konzulticie, a to aj na expertrej Grovni
expertov, so socidlnymi partnermi a najmd s ndrodnymi bezpecnostnym1 organmt Pri priprave a vypracovdvani
delegovanych aktov by maleKemisia Komisia mala zabezpecit
dekumentov, aby sa prislusné dokumenty siicasne, vo vhodnom Zase a vhodnym spdsobom postiipili Eurépskemu
parlamentu a Rade. [PN 35]

(26) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali Komisii udelit vykondvacie
pravomoci tykajice sa poziadaviek na systém riadenia bezpecnosti a jeho prvky, preskiimania systému certifikdcie
subjektov Zodpovedn)'fch za Gdrzbu ndkladnych voziiov a rozsirenia na iné Zelezniné kolajové vozidld, ako aj
hlavného obsahu sprdv o vySetrovani nehod a incidentov. Tieto pravomoci by sa mali vykondvat v sdlade
s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (*).

(27)  Povinnost transponovat tito smernicu do vnitrodtitneho prdva by sa mala obmedzif na tie ustanovenia, ktoré
predstavujii podstatni zmenu v porovnani s predchddzajiicou smernicou. Povinnost transponovat ustanovenia,
ktoré sa nezmenili, vyplyva z predchddzajicej smernice.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji pravidld a vseobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské stity kontrolujii vykondvanie vykonavacich prévomoci Komisie (U. v. EU L 55,
2822011, 5. 13).
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(28)  Tato smernica by sa mala uplatiiovat bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych $tatov tykajice sa lehot
uvedenych v ¢asti B prilohy IV na transpoziciu smernic do vniitrodtitneho prava,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1
Predmet dpravy

V tejto smernici sa zavddzaji minimdlne ustanovenia, ktorych, nad rdmec ktorych mozu clenské Stdty prijimat prdvne
predpisy len v siilade s cldnkom 8, s cielom je zabezpecit rozvoj a zvSenie dalSie zvySovanie bezpecnosti Zeleznic Unie
a zlepsit pristup na trh so sluzbami Zelezni¢nej dopravy: [PN 36]

a) harmoniziciou regula¢nej Struktiry v ¢lenskych statoch;
b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych aktérov v systéme Zeleznic;

¢) vytvorenim spolo¢nych bezpecnostnych cielov a spolo¢nych bezpecnostnych metdd s cielom pestupie-odstraiovat
potrebt vicSej harmonizdcie nirodnych predpisov na vysokej bezpecnostnej iirovni; [PN 37]

d) poziadavkou na zriadenie ndrodného bezpe¢nostného organu a organu na vySetrovanie nehdd a incidentov v kazdom
¢lenskom state;

e) stanovenim spolo¢nych zdsad riadenia a reguldcie bezpecnosti Zeleznic a dohladu nad bezpecnostou Zeleznic;

ea) zavedenim jednotného bezpetnostného osvedcenia, ktoré je platné a uzndvané vo vsetkych clenskych stdtoch vo
vymedzenych oblastiach Cinnosti; [PN 38]

eb) zavedenim poZiadavky, aby agentiira zverejnila usmernenia o bezpecnosti Zeleznic a bezpecnostnej certifikdcii
vrdtane zoznamov prikladov osvedienych postupov, a to najmd v pripade cezhranicnej dopravy. [PN 39]

Clanok 2
Rozsah pdsobnosti
1. Tdto smernica sa vztahuje na systém Zeleznic v ¢lenskych Stdtoch, ktory méze byt roz¢leneny na subsystémy podla
Strukturdlnych a funkénych oblasti. Obsahuje bezpe¢nostné poziadavky na systém ako celok vritane bezpe¢ného riadenia

infrastruktiry a dopravnej prevadzky, ako aj sic¢innosti medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry a dalsimi
aktérmi v systéme Zeleznic.

2. Z-rozsehu-posobnoesti Clenské Stdty moZu z opatreni prijatyjch pri vykondvani tejto smernice st—vylicené-tieto
systémy vyfiat: [PN 103]

a) metrd, elektricky, prepojené elektrickové a Zeleznicné systémy a lahké Zeleznicné systémy; [PN 40]

b) siete funkéne oddelené od zvysku systému Zeleznic a uréené len na prevadzku miestnej, mestskej alebo primestskej
osobnej dopravy, ako aj Zelezni¢né podniky zabezpecujiice prevadzku vyluéne na tychto sietach.
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3. Clenské stdty mozu z rozsahu posobnosti opatreni, ktorymi sa vykondva tito smernica, vyiat:

a) Zzelezni¢nd infrastruktiru v sikromnom vlastnictve a vozidld pouzivané vylucne na takejto infrastruktire, ktoré
vlastnici pouzivaji vylu¢ne na prevadzkovanie svojej vlastnej nakladnej dopravy;

b) infrastruktiru a vozidld vyhradené vylu¢ne na miestne, historické alebo turistické tcely;

ba) lahkii Zeleznicnii infrastruktiiru, ktori obcas vyuZivajii tazké Zeleznicné vozidld pri prevddzkovych podmienkach
lahkych Zelezninych systémov, ak je vyuZivanie takychto vozidiel nevyhnutné vyluine v zdujme prepdjania;
[PN 41]

bb) Zeleznitné kolajové vozidld, ktord stratili svoje povolenie a presiivajii sa do termindlu alebo na stanoviste, aby mohli
opiitovne ziskat povolenie. [PN 42]

Clanok 3

Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,systém Zeleznic Unie“ znamend systém konvencnych a vysokorychlostnych Zeleznic Unie v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 2 smernice... [smernica o interoperabilite Zeleznic]; [PN 43]

b) ,manazér infrastruktiiry” znamend manazéra 1nfrastruktury v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 3 smernice 2004H14{ES
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU ('); [PN 44]

0) ,,zelezmcny podnik“ znamend Zelezni¢ny podnik v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 3 smernice 200H14{ES 2012/34/
EU, ako aj kazdy iny verejny alebo stkromny podnik, ktorého predmetom cinnosti je poskytovanie sluZieb Zeleznicnej
prepravy tovaru afalebo 0s6b, pricom tento podnik musi zabezpecovat trakciu, vratane podnikov zabezpecujicich len
trakciu; [PN 45]

ca) ,oblast linnosti“ znamend siet alebo siete v rdmci clenského Stdtu alebo skupiny clenskych Stdtov, kde zamysla
Zeleznicny podnik posobit;

cb) ,,izolovand Zeleznicnd siet“ znamend siet Zeleznic clenského Stdtu alebo jej cast s rozchodom kolaji 1 520 mm, ktord
jez geograficke’ho alebo technického hladiska oddelend od eurépskej siete so s“tandardnjm menovitym rozchodom
kolaje (1435 mm — dalej len ,,standardny rozchod“) a ktord je dobre integrovand do Zeleznicnej siete s rozchodom
kolaji 1520 mm spolu s tretimi krajinami, avsak izolovand od standardnej siete Unie. [PN 46]

d) ,technickd §1peciﬁkécia interoperability (TSI)“ znamend $pecifikdciu, ktord plati pre kazdy subsystém alebo jeho casti
tak, aby spliali zdkladné poziadavky a aby sa zabezpecila interoperabilita systému Zeleznic v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 2 smernice... [smernica o interoperabilite Zeleznic];

e) ,spolo¢né bezpecnostné ciele (CST)* znamenaji minimdlne trovne bezpe¢nosti, vyjadrené formou kritérif prijatelnosti
rizika, ktoré musia dosiahnuf rozne casti systému Zeleznic (ako je systém konven¢nych Zeleznic, systém
vysokorychlostnych Zeleznic, dlhé Zelezni¢né tunely alebo trate pouzivané vyluéne na ndkladnii dopravu) a systém
ako celok;

f) .spolo¢né bezpecnostné metddy (CSM)“ znamenajii metddy, ktorymi sa opisuje posudzovanie drovni bezpecnosti,
dosahovanie bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpe¢nostnych poziadaviek;

fa) ,spolocné bezpecnostné ukazovatele (CSI)“ znamenajii spolocny sibor iidajov o bezpecnosti Zeleznicnej dopravy,
ktoré sa zhromaZdujii s cielom ulahlit monitorovanie vysledkov v oblasti bezpecnosti Zeleznic, ako aj dosahovania
spolocnych bezpecnostnych cielov (CST); [PN 48]

g) ,ndrodny bezpecnostny orgdn“ znamend ndrodny orgdn povereny tilohami tykajicimi sa bezpecnosti Zeleznic v stlade
s touto smernicou alebo orgdn povereny tymito tlohami niekolkymi ¢lenskymi $tdtmi, aby bol zabezpeceny jednotny
bezpecnostny rezim;

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zeleznitny
priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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h) ,ndrodné predpisy“ znamenaji vietky zdvizné predpisy ebsahujiice, ktoré ozndmil urcity Clensky Stdt a ktoré
obsahujii poziadavky na bezpecnost Zeleznic prevddzkové alebo technické poziadavky stanovené na trovni ¢lenskych
Stdtov a platné pre Zelezniné pedniky subjekty bez ohladu na to, ktory orgdn ich vydd; [PN 49]

i) ,systém riadenia bezpe¢nosti“ znamend organiziciu a epatrenia postupy vytvorené manazérom infrastruktiry alebo
zelezni¢nym podnikom na zarucenie bezpecného riadenia jeho prevadzky; [PN 50]

j)  .povereny vySetrovatel“ znamend osobu zodpovednii za organizdciu, vykondvanie a kontrolu vySetrovania;

k) ,,nehoda znamend nezeland alebo neumyselnu nahlu udalost alebo $pecificky retazec takychto udalostikteré—smajé
ivé-nd s neprtazmvymt ndsledkami; nehody sa delia na tieto kategérie: zrazky, Vykola]ema nehody na
priecestiach, nehody osob vrdtane tych, ktoré nepatria do vymedzenia cestujiicich, zapriCinené pohybujicimi sa
zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, vrdtane nehdd v zriadovacich staniciach a pri prdcach na tidrzbe trati, poziare

a iné nehody; [PN 51]

) ,vdzna nehoda“ znamend kazdu zrdzku alebo vykolajenie vlakov, ktorej vysledkom je minimdlne jedna usmrtend
osoba alebo minimdlne pit tazko zranenych osob alebo rozsiahle $kody na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich,
infrastruktire alebo Zivotnom prostredi, a akdkolvek inti podobnt nehodu so zjavnymi désledkami pre reguldciu
bezpecnosti Zeleznic alebo riadenie bezpecnosti; ,rozsiahla skoda“ uvedend v predchddzajiicej vete znamend skodu,
ktorti modze bezprostredne vysetrovaci orgdn celkovo ocenit na minimédlne 2 miliény EUR;

m) incident” znamend udalost int nez nehoda alebo vdzna nehoda, ktord savisi s prevadzkou vlaku a ma negativny vplyv
na bezpecnost prevadzky;

n) ,vySetrovanie“ znamend postup vykondvany na Ulely predchddzania nehoddm a incidentom, ktory zahfia
zhromazdovanie a analyzu informécii, vypracovanie zdverov vritane stanovenia priCin a pripadne vypracovanie
bezpec¢nostnych odporican;

na) ,.uskutocnitelnost“ v pripade akejkolvek cinnosti znamend, Ze prislusnd linnost na zdklade analyzy ndkladov
a prinosov nevedie k nedimernému zataZeniu z hladiska ndkladov a/alebo nacasovania implementdcie vo vztahu
k dosiahnutiu bezpecnostného ciela; [PN 52]

nb) ,,ostatné strany* znamenajii akiikol'vek stranu vykondvajiicu externé innosti na rozhraniach so systémom Zeleznic,
ktoré mozZu prindsat rizikd s priamym vplyvom na prevdadzku a musia byt kontrolované manaZérmi infrastruktiiry
a Zeleznicnymi podnikmi; [PN 53]

o) ,pri¢iny znamenaji konanie, opomenutia, udalosti alebo okolnosti alebo ich kombindciu, ktoré viedli k nehode alebo
incidentu;

p) lahky Zelezni¢ny systém“ znamend systém mestskej afalebo primestskej Zelezni¢nej dopravy s nizSou kapacitou
a nizSou rychlostou nez $tandardné Zelezni¢né systémy a metrd, ale s vy$Sou kapacitou a vysou rychlostou nez
elektrickové systémy. Lahké Zelezni¢né systémy mozu mat vlastni dopravni cestu alebo ju mozu zdielat s cestnou
dopravou a ich vozidld sa obvykle nezaraduji do vlakov ur¢enych na dialkovi osobnii alebo ndkladnd dopravu a ani
naopak;

vws

pa) .cezhranicné Zeleznicné systémy* znamenajii Zeleznicné systémy, ktoré poskytujii dopravné sluzby medzi najblizsimi
mestskymi uzlami na oboch strandch hranice; [PN 54]

q) ,notifikované organy” znamenaja orgdny, ktoré st zodpovedné za posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouZivanie
interoperabilnych komponentov alebo za hodnotenie postupu overovania subsystémov ES;

1), komponenty interoperability“ znamenaja kazdy zdkladny komponent, skupinu komponentov, montdznu podskupinu
alebo tplny montazny celok, ktoré st zaclenené alebo uréené na zaclenenie do subsystému a od ktorych priamo alebo
nepriamo zdvisi interoperabilita systému Zeleznic, v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 smernice... [smernica
o interoperabilite Zeleznic];

s) dezitel viastnik“ znamend osobu alebo subjekt, ktory vzhladom na to, Ze je vlastnikom vozidla alebo mé pravo ho
pouzivat, vyuziva vozidlo ako dopravny prostriedok a ako taky je registrovany v nérednemregistri registroch vozidiel
uvedenom uvedenych v &lanku cldnkoch 43 a 43a smernice [smernica o interoperabilite Zeleznic]; [PN 55]
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t) ,subjekt zodpovedny za tdrzbu“ znamend subjekt zodpovedny za Gdrzbu vozidla, ktory je ako taky registrovany
v ndrodnom registri vozidiel;

u) ,vozidlo® znamend Zelezni¢né vozidlo usposobené na jazdu na vlastaseh kolesich na Zelezni¢nych tratiach, s trakciou
alebo bez nej——pevnej—alebo—prementivej—zeostave. Vozidlo sa skladd z jedného alebo viacerych strukturdlnych
a funkénych subsystémov; [PN 56]

v) ,vyrobca“ znamend kazdi fyzickd alebo pravnickid osobu, ktord vyrdba komponent interoperability, komponenty
alebo subsystém alebo ho ddva skonstruovat alebo vyrobit a uvddza ho na trh pod svojim menom alebo ochrannou
zndmkou; [PN 57]

w) ,odosielate]“ znamend podnik, ktory odosiela tovar bud vo svojom mene, alebo v mene tretej osoby;

x) ,nakladac“ znamend kazdy podnik, ktory naklada zabaleny tovar vratane nebezpe¢ného tovaru, malé kontajnery alebo
prenosné cisterny na vozeil alebo kontajner alebo ktory nakladd kontajner, kontajner na hromadni prepravu,
viac¢lankovy kontajner na plyn, cisternovy kontajner alebo prenosnti cisternu na vozen;

xa) ,vykladac” znamend podnik, ktory vyberd kontajner z voziia alebo vykladd zabaleny tovar z voziia alebo
kontajnera, alebo vypiista tovar z cisterny, voziia alebo kontajnera; [PN 58]

y) ,plni¢“ znamend kazdy podnik, ktory plni tovar vratane nebezpe¢ného tovaru do cisterny (cisternového vozia, vozia
so snimatelnou cisternou, prenosnej cisterny alebo cisternového kontajnera), do vozna, velkého kontajnera alebo
malého kontajnera na hromadnd prepravu, do batériového voziia alebo viac¢lankového kontajnera na plyn.

ya) ,kultira spravodlivosti“ znamend postup, ktory sa md zaviest s cielom aktivne podporovat pracovnikov pri hldseni
nehéd, incidentov a situdcii, ked takmer doslo k havdrii, sivisiacich s bezpetnostou, pricom tito pracovnici
zostdvaji zodpovedni za dimyselné porusenie predpisov a hrubii nedbanlivost. Takéto osoby by nemali byt vystavené
postihu ani diskrimindcii za neiimyselné chyby alebo za zverejnenie takychto informdcii. Kultira spravodlivosti
umoZiiuje odvetviu Zeleznicnej dopravy poudit sa z nehdd, incidentov a situdcii, ked' takmer doslo k havirii, a tym
zvy$it bezpecnost pracovnikov a cestujiicich na Zelezniciach; [PN 59]

yb) ,prijemca” znamend akiikol'vek fyzickii alebo prdvnickii osobu, ktord je ako takd urcend v ndkladnom liste a ktord
prijima tovar a ndkladny list; [PN 60]

yc) dopravca® znamend akykolvek podnik, s ktorym odosielatel alebo cestujiici uzavrel zmluvu o preprave, alebo
nasledujiici dopravca, ktory na zdklade tejto zmluvy preberd zodpovednost; [PN 61]

KAPITOLA 1I
ROZVOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI

Clanok 4

Uloha aktérov v systéme Zeleznic pri rozvijani a zlepSovani bezpe¢nosti Zeleznic

1. Clenské $téty a agenttira v rdmci svojich prislusnych oblasti zodpovednosti zabezpecujt, aby sa zachovala vieebeens
bezpecnost Zeleznic a, ak je to uskutocnitelné, aby sa neustale zvysovala, s prihliadnutim na vplyv ludskych faktorov, Vyvoj
v oblasti pravnych predpisov Unie a medzindrodnych pravnych predpisov a na technicky a vedecky pokrok, pricom priorita
sa kladie na predchddzanie vdznym nehoddm.

Clenské stity a agentiira zabezpetia, aby opatrenia na rozvoj a zvySovanie bezpelnosti Zeleznic zohladfiovali potrebu
uplatiiovania systémového pristupu.

2. Clenské stity a agentira zabezpecujti, aby zodpovednostou za bezpent prevddzku systému Zeleznic a kontrolu
rizik, ktoré s tym stivisia, boli povereni manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky tak, Ze budt povinni:
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a) vykondvat opatrenia nevyhnutné na kontrolu rizik v pripade potreby vo vzdjomnej spolupraci;
b) uplatiiovat narodné predpisy a predpisy Unie;
¢) zaviest systémy riadenia bezpec¢nosti v stlade s touto smernicou.

Bez ohladu na obcianskopravnu zodpovednost a v stlade s pravnymi poziadavkami ¢lenskych $titov je kazdy manazér
infrastruktiiry a Zelezni¢ny podnik vo vztahu k pouzivatelom, zdkaznikom, prislusnym zamestnancom a tretim strandm
zodpovedny za svoju Cast systému a jej bezpecnt prevadzku vratane doddvok materidlu a zaddvanie objedndvok na sluzby.
V systémoch riadenia bezpecnosti manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov sa zohladuji aj rizikd spojené
s ¢innostami tretich strén.

3. Kazdy vyrobca, doddvatel adrzbarskych pric, + drzitel, poskytovatel sluzieb a obstardvatelsky subjekt zabezpecuje, Ze
nim dodané Zelezni¢né kolajové vozidld, zariadenia, prislusenstvo, materidl a sluzby spliaji stanovené poziadavky
a podmienky pouzivania, takZe ich Zelezni¢ny podnik a/alebo manazér infrastruktdry mozu bezpecne uviest do prevadzky.

4. Vsetci aktéri, ktori zohravajii doleziti tlohu z hladiska bezpecnosti prevadzky, v rdmci svojej prislusnej oblasti
zodpovednosti prijimaji potrebné opatrenia na kontrolu rizik, v pripade potreby v spolupréci s ostatnymi, a zodpovedaji
za plnenie svojich vlastnych povinnosti. Okrem Zeleznicnych podnikov a manazérov infrastruktdry k tymto aktérom
patria:

a) drZitelia a ich subjekt alebo subjekty zodpovedné za Gidrzbu vozidiel;
b) edestelatelia; plnici, vykladaci a nakladaci, ktori maji urcitd dlohu pri vykondvani ¢innosti bezpecnej naklddky;

¢) vyrobcovia, ktori st zodpovedni za konstrukciu a vyrobu bezpe¢nych Zelezni¢nych vozidiel, diclov, stcasti alebo
montaznych podskupin vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktiry, subsystémov energia a tratové riadenie-zabezpecenie, ako aj
za vydanie predbeznej dokumentacie udrzby savisiacej s danym vozidlom.

5. Kazdy Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za ddrzbu zabezpecuje, aby jeho dodévatelia
prijali opatrenia na kontrolu rizik. Na tieto ticely kazdy Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktary a subjekt zodpovedny za
tdrzbu uplatituje spolocné metédy pre postupy monitorovania stanovené v nariadeni Komisie (EU) ¢. 1078/2012 (*). Ich
doddvatelia uplatitje uplatiiujii tento postup prostrednictvom zmluvnych dohéd. Zelezni¢né podniky, manazéri
infrastruktiry a subjekty zodpovedné za adrzbu zverejiiuji svoje zmluvné dohody na Ziadost agentiry alebo narodného
bezpecnostného orgdnu.

6.  Kazdy aktér v systéme Zeleznic, ktory identifikuje systémové bezpecnostné riziko stivisiace s chybami, konstrukénymi
nezhodami alebo poruchami technického vybavenia vritane nedostatkov strukturdlnych subsystémov, oznamuje tieto rizikd
podla postupu, ktory je v celej Unii harmonizovany, ostatnym zainteresovanym strandm a agentiire, aby tieto—strany
mohli sa im umoZnilo prijat vietky potrebné ndpravné opatrenia na zabezpecenie zachovania bezpeénej prevadzky systému
zeleznic.

6a.  Clenské Stity, agentiira a vietci aktéri v systéme Zeleznic zaveddi kultdru spravodlivosti, ktorou sa zabezpeti
dosledné hldsenie nehdd, incidentov a moZnych bezpecnostnych rizik. V zdujme podpory takychto hldseni clenské Stdty
zriadia mechanizmus umoZiiujiici poddvanie hldseni na dovernom zdklade.

7.V pripade vymeny vozidiel medzi Zeleznicnymi podnikmi si v3etci aktéri vymienaji vietky informdcie dolezité
z hladiska bezpecnej prevddzky, priCom vyuZivajii registre vozidiel podla cldinkov 43 a 43a smernice ...[smernica
o interoperabilite Zeleznic]. Takéto informdcie zahffiaji informdcie o stave a histdrii vozidla, prvkoch dokumentécie adrzby,
vysledovatelnosti ¢innosti naklddky a komponentoch rozhodujiicich z hl'adiska bezpecnosti, ako aj o nékladnych listoch.
Musia byt dostato¢ne podrobné na to, aby Zelezni¢nému podniku umoznili posidenie rizik spojenych s previdzkou
vozidla. [PN 62]

(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1078/2012 zo 16. novembra 2012 o spolo¢nej bezpecnostnej metéde monitorovania vykonavaného
zZelezninymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry po vydani bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia
a subjektmi zodpovednymi za ddrzbu (U. v. EU L 320, 17.11.2012, s. 8).
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Clanok 5

Spoloéné bezpecnostné ukazovatele

1. Aby sa zjednodusilo hodnotenie v stvislosti s dosiahnutim CST a zabezpecilo monitorovanie veobecného rozvoja
bezpecnosti Zeleznic, ¢lenské §tity prostrednictvom vyro¢nych sprév ndrodnych bezpecnostnych orgdnov podla ¢lanku 18
zhromazduji informdcie o spolo¢nych bezpe¢nostnych ukazovateloch (CSI).

CSI sa stanovujii podla prilohy 1.

la. Clenské stity podporujii agentiiru pri jej prdci spocivajiicej v monitorovani rozvoja bezpetnosti Zeleznic na drovni
Unie. [PN 63]

2. Komisia je splnomocnena prijat delegované akty v stlade s ¢lankom 26 v savislosti s reviziou prilohy I, a to najma
s cielom aktualizovat CSI s prihliadnutim na technicky pokrok a prisposobit spolo¢né metédy vypoctu ndkladov spojenych
s nehodami.
Clanok 6
Spolo¢né bezpe¢nostné met6dy

1.V CSM sa opisuje spdsob, akym sa posudzuji tirovne bezpecnosti, dosahovanie bezpecnostnych cielov a dodrziavanie
ostatnych bezpecnostnych poziadaviek, a na tento acel sa vypracuja a stanovia:

a) metddy hodnotenia a posudzovania rizik;

b) metdédy posudzovania zhody s poziadavkami stanovenymi v bezpecnostnych osvedceniach a bezpecnostnych
povoleniach vydanych v sdlade s ¢lankami 10 a 11;

¢) metddy dohladu, ktoré majii uplatiiovat ndrodné bezpecnostné orgdny, a metédy monitorovania, ktoré maji
uplatiovat Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktiry a subjekty zodpovedné za adrzbu;

ca) metédy monitorovania rozvoja bezpenosti na ndrodnej iirovni a na dirovni Unie; [PN 64]

d) akékolvek iné metddy vztahujiice sa na proces v rdmci systému riadenia bezpecnosti, ktory treba harmonizovat na
trovni Unie.

2. Komisia poveruje agentdru vypracovanim novych CSM uvedenych v ods. 1 pism. d), preskimanim a aktualizaciou
vietkych CSM s cielom zohladnit technicky pokrok alebo socidlne poziadavky a predkladanim prislusnych odportcani
Komisii v ¢o najkratSom case. [PN 65]

Pri vypracovdvan{ odport¢ani zohladfiuje agentira ndzory pouzivatelov, ndrodnych bezpecnostnych orgdnov, socidlnych
partnerov a dalSich zainteresovanych strn. K odportcaniam je pripojend sprava o vysledkoch tejto konzultdcie a sprava
o postdeni vplyvu novej CSM, ktord sa md prijat. [PN 66]

3. CSMsa prav1de1ne reviduji s prihliadnutim na skisenosti ziskané pri ich uplatnovam a celkovy Vyvo bezpecnostl
zeleznic, ako aj v zdujme vSeobecného zachovania bezpecnosti arakje-te-uskutoénitelné; jej neustdleho zvySovania do tej
miery, do akej je to uskutocnitelné. [PN 67]

4. Komisia je splnomocnend prijat delegované akty v stlade s ¢lankom 26, v ktorych sa stanovuji CSM a revidované
CSM.

5. Clenské $taty na zdklade prijatia CSM a ich revizii urychlene uskutociuja vietky potrebné zmeny a-deplaenia svojich
ndrodnych predpisov. [PN 68]
Clanok 7

Spoloéné bezpecnostné ciele

1.V CST sa stanovuji minimdlne tirovne bezpe¢nosti, ktoré musia dosiahnut jednotlivé Casti systému Zeleznic a systém
ako celok v kazdom ¢lenskom 3tdte a ktoré st vyjadrené formou kritéril prijatelnosti tychto rizik:

a) individudlne rizikd pre cestujiicich, persondl vritane persondlu dodadvatelov, pre pouzivatelov priecesti a iné osoby a bez
toho, aby boli dotknuté existujiice ndrodné a medzindrodné predpisy tykajiice sa zodpovednosti, individudlne rizikd pre
neopravnené osoby v Zelezni¢nych priestoroch;



C 285/498 Uradny vestnik Eurépskej tinie 29.8.2017

Streda 26. februdra 2014

b) spolocenské rizika.

2. Komisia poveruje agentiiru vypracovanim revidovanych CST v &o najkratSom Case a predkladanim prislusnych
odporucani Komisii. [PN 69]

3. CST sa pravidelne reviduja s prihliadnutim na celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Revidované CST musia odrazat
vetky prioritné oblasti, v ktorych sa ma bezpecnost dalej zlepsovat.

4. Komisia je splnomocnena prijat delegované akty v sulade s ¢lankom 26, v ktorych sa stanovuji revidované CST.

5. Clenské 3tity prijfmaji vietky potrebné zmeny a—éep-l-ﬂeﬂxa svojich ndrodnych Predplsov aby sa v stlade so
zodpovedajiicim harmonogramom vykonéavania splnili aspoi CST a revidované CST. Clenské $tity ozndmia Komisii
prislusné predpisy v silade s ¢lankom 8.

Clanok 8
Nérodné predpisy

7 s

1. Clenské $tity mozu stanevit navrhnit nové nirodné predpisy po nadobudnuti ticinnosti tejto smernice iba v tychto
pripadoch:

a) ak sa na predpisy tykajtice sa existujicich bezpe¢nostnych metdd nevztahuje CSM;
b) ako nalichavé preventivne opatrenie, a to najméd v nadvaznosti na nehodu.
Clenské stity zabezpecujti, aby ndrodné predpisy boli nediskriminaéné a zohladnovali potrebu systémového pristupu.

Clenské Stdty sa mozu rozhodniit pre dosiahnutie vysSej tirovne bezpecnosti, ako je iiroveii stanovend v prislusnych CST,
a to za predpokladu, Ze tdto vysSia tiroveri bezpecnosti je v plnej miere kompatibilnd s existujiicimi CST.

2. Ak chce ¢lensky stat zaviest novy narodny predpis, ozndmi névrh tohto predplsu bezodkladne agentire a Komisii
prostrednictvom vhodného if informacného systému v silade s ¢linkom 23 nariadenia...

. [nariadenie o Zelezni¢nej agentire] a priloZi spravu hodnotiacu vplyv nového predpisu, ktory sa md prijat. S vymmkou
pripadov uvedenych v odseku 1 pism. b) sa takéto ozndmenie urobi najmenej tri mesiace pred pldnovanym prijatim
predpisu.

Po doruceni ndvrhu ndrodného predptsu agenture, zalne agentiira proces koordindcie zahffiajici vsetky ndrodné
bezpetnostné orgdny s cielom zaistit najvyssiu moZnii mieru harmonizdcie v celej Unii.

Novy ndrodny predpis nesmie ostat v platnosti ani vstipit do platnosti, ak proti nemu Komisia na zdklade odporiicania
agentiry vznesie ndmietku a zdovodni ju.

3. Ak sa agentira dozvie, Ze sa ne]aky ndrodny predpis, ¢i uz ozndmeny alebo nie, stal nadbytoénym alebo je v rozpore
s CSM alebo s akymikolvek inymi pravnymi predpismi Unie prijatymi po zacati uplatiiovania narodného predpisu,
uplatiiuje sa postup stanoveny v ¢lanku 22 nariadenia ... [nariadenie o Zelezni¢nej agentiire].

Pokial’ ide o otdzky odbornej pripravy, ochrany zdravia a bezpeEnosti pri prdci tykajiice sa pracovnikov Zeleznic
zodpovednych za ulohy rozhodujiice z hl'adiska bezpecnosti, agentiira moZe tento odsek uplatnit len v pnpade ak je
prislusny vniitrostdtny predpis diskriminaing a ak CSM alebo iné privne predpisy Unie zaistuji vyssiu iiroveri
bezpecnosti.

4. Clenské staty zabezpecum aby beli ndrodné predpisy k-dispezieit vrdtane predpisov, ktoré sa vztahu;u na rozhrania
medzi vozidlami a siefou, boli dostupné bezplatne a vjazyku-zrozumitelnom-pre-vietky-dotknuté-strany najmenej v dvoch
iiradnych jazykoch Unie.
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5. Ndrodné predpisy ozndmené v stlade s tymto ¢ldnkom nepodliehaji postupu oznamovania podla smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 98/34/ES (').

5a.  Agentiira vypracuje a uverejni vSeobecné usmernenia tykajiice sa prijimania novych vniitrostdtnych predpisov
alebo zmeny existujiicich vniitrostdtnych predpisov. [PN 70]

Clanok 9

Systémy riadenia bezpecnosti

1. ManaZéri infrastruktiry a Zeleznicné podniky zavedu svoje systémy riadenia bezpecnosti, aby systém Zeleznic mohol
dosiahnut minimalne CST, splnal bezpecnostné poziadavky stanovené v TSI a aby sa uplatiiovali prislusné casti CSM
a predpisy ozndmené podla clanku 8.

2. Systém riadenia bezpecnosti musi spliiat poziadavky prisposobené druhu, rozsahu a inym podmienkam vykonavanej
¢innosti. Z—abez—peeu)‘e Zaistuje kontrolu vietkych rizik spojenych s ¢innostou manazéra infrastruktiry alebo Zelezni¢ného
podniku vritane dedévek-tidrzbérskychprée riadnej kvalifikdcie a odbornej pripravy persondlu, ako aj prdc tykajiicich sa
idriby a doddvok materidlu a vyuzivania sluzieb doddvatelov. Bez toho, aby boli dotknuté nirodné a medzindrodné
predpisy tykajtce sa zodpovednosti, systém riadenia bezpe¢nosti zohladiuje aj rizika vyplyvajice z ¢innosti inych stran, ak
je to vhodné a primerané. To znamend, Ze manaZéri infrastruktiiry a Zeleznicné podniky majii k dispozicii postupy na
identifikdciu moZnych rizik, ktoré vyplyvajii z vonkajsich Cinnosti na rozhrani so systémom Zeleznic a ktoré majii priamy
vplyv na prevddzku. [PN 71]

Komisia prostredmctvom vykendvaeich delegovanych aktov stanovuje prvky systému riadenia bezpecnosti—Hete

vrdtane interne schvdlenej a ozndmenej bezpecnostnej politiky; kvalitativnych a kvantitativnych cielov
v oblasti bezpecnosti a postupov na dosiahnutie tychto cielov; postupov dodrZiavania technickych a prevddzkovych
noriem; postupov hodnotenia rizik a uplatiiovania opatreni na kontrolu rizik; odbornej pripravy persondlu
a informacnych opatreni; postupov na zabezpelenie oznamovania a dokumentdcie informicii tykajiicich sa bezpecnosti;
postupov pre poddvanie spriv a analyzu incidentov a nehéd a inych bezpecnostnych udalosti a pre vykonanie
preventivnych opatreni; zabezpec’enia niidzovych pldnov odsihlasenych orgdnmi verejnej moci a ustanoveni
o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpecnosti. Uvedené delegované akty sa prijmi v stlade s postupom

preskémanta uvedenym v ¢lanku 27-eds—2 26. [PN 72]

2a.  Pokial ide o Zeleznicnych pracovnikov, systém riadenia bezpecnosti zahffia opatrenia na zabezpecenie programov
odbornej pripravy persondlu a systémy na zaistenie udrZiavania kvalifikdcie persondlu a ndleZitého plnenia tiloh.
[PN 73]

2b.  Systém riadenia bezpecnosti zahftia ustanovenia o tzv. kultiire spravodlivosti, ako sa vymedzuje v clinku 3.
[PN 74]

3. Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infrastruktiry zohladnuje dosledky vyplyvajiice z prevadzky roznych
zelezni¢nych podnikov na sieti a obsahuje ustanovenia zamerané na to, aby v3etky Zelezni¢né podniky mohli konat v stlade
s TSI, ndrodnymi predpismi a s podmienkami stanovenymi v ich bezpe¢nostnom osved¢eni. Systémy riadenia bezpec¢nosti
sa vypractvaji s cielom koordinovat nidzové postupy manazéra infrastruktiry so vSetkymi Zelezni¢nymi podnikmi, ktoré
pouzivaji jeho infrastruktiru, s pohotovostnymi sluZbami, aby bol zaruleny rychly zdsah zdchrannej sluZby,
a s akoukol'vek inou stranou, ktord by mohla byt zapojend do niidzovej situdcie. V pripade cezhranicnej infrastruktiiry,
predovsetkym cezhranicnych tunelov, sa vytvoria a skvalitfiuji Specifické systémy riadenia bezpelnosti s cielom zaistit
nevyhnutnii koordindciu a pripravenost prislusnych zdachrannych sluZieb na oboch strandch hranice. [PN 75]

(') Smernica Europskeho parlamentu a Rady 98/34/ES z 22. jina 1998 o postupe pri poskytovani informécii v oblasti technickych
noriem a predpisov (U. v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37).
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3a.  ManaZéri infrastruktiry vytvoria tieZ systém pre koordindciu s manaZérmi v susednych krajindch, s ktorymi je
siet spojend. Uvedeny systém zahifia mechanizmy poskytovania informdcii v pripade incidentov &i nehdd na sieti alebo
oneskoreni, ktoré by mohli narisat cezhranicnii dopravu, a postupy spoluprdce na obnoveni dopravy medzi dvoma
infrastruktirami, pricom je potrebné za vsetkych okolnosti zaistit siefovii bezpecnost. ManaZéri infrastruktiry v oboch
krajindch ozndmia prevddzkovatelom, zainteresovanym strandm a prislusnym ndrodnym orgdnom akékolvek relevantné
informdcie, ktoré by mohli mat vplyv na dopravu medzi oboma stdtmi. [PN 76]

4. Vsetci manazéri infrastruktiiry a vetky Zelezni¢né podniky predlozia nirodnému bezpe¢nostnému orgdnu kazdy rok
najneskor do 30. juna vyroni spravu o bezpecnosti za predchddzajici kalendarny rok. Bezpe¢nostnd sprava obsahuje:

a) informdcie o tom, ako sa plnia bezpe¢nostné ciele podniku, a vysledky bezpe¢nostnych planov;

b) vyvoj ndrodnych bezpecnostnych ukazovatelov a CSI stanovenych v prilohe I, pokial je to relevantné pre organizdciu
podévajtcu spravu;

¢) vysledky internych bezpec¢nostnych auditov;

d) tdaje o nedostatkoch a poruchach prevadzky Zelezni¢nej dopravy a spravy infrastruktary, ktoré by mohli byt relevantné
pre ndrodny bezpecnostny orgdn.

KAPITOLA III
BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A UDELOVANIE BEZPECNOSTNYCH POVOLENI

Clanok 10

Jednotné bezpe¢nostné osvedcenie

1. Pristup k Zeleznitnej infrastruktire sa udeluje len Zeleznicnym podnikom, ktoré s drzitelmi jednotného
bezpecnostného osvedcenia.

2. Jednotné bezpecnostné osvedcenie udeluje agentira s vynimkou pripadov uvedenych v odseku 2a na ziklade
dokazov, Ze Zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti v stlade s ¢lankom 9 a splia poziadavky stanovené
v TSI, & inych prislusnych pravnych predpisoch a akychkolvek osobitnych previdzkovych pravidlich relevantnych
z hladiska sluzby prevddzkovanej Zeleznicnym podnikom, a to v zdujme kontroly rizik a bezpecného poskytovania
dopravnych sluzieb v ramci siete.

2a.  Bezpecnostné osvedCenia pre Zeleznicné podniky posobiace vylucne na izolovanej sieti mozZu takisto vydat ndrodné
bezpecnostné orgdny tych clenskych stdtov, ktoré takiito siet vlastnia. V takomto pripade sa Ziadatel moZe rozhodniit, ¢i
Ziadost podd agentiire alebo ndrodnému bezpecnostnému orgdnu prislusného clenského Stdtu.

V rdmci prechodného obdobia stanoveného v Clinku 30 ndrodné bezpecnostné orgdny tych clenskych stdtov, ktoré
vlastnia izolovanii siet, zavedii spolocné postupy bezpecnostnej certifikdcie a zabezpelia vzdjomné uzndvanie
bezpecnostnych osvedceni, ktoré vydali. V pripade protichodnych rozhodnuti ndrodnych bezpecnostnych orgdnov alebo
neprijatia vzdjomne akceptovatelného rozhodnutia agentiira rozhodne v silade s clinkom 12 nariadenia ... [nariadenie
o ZelezniCnej agentiire].

Ak do konca prechodného obdobia stanoveného v clinku 30 ndrodné bezpecnostné orgdny neurcia podmienky
spolocného postupu certifikdcie a vzdjomného uzndvania bezpecnostnych osvedieni, povolenia uvedené v tomto ldnku
vyddva len agentiira.

Ak sa do konca prechodného obdobia stanoveného v clanku 30 urcia podmienky spolocného postupu certifikdcie
a vzdjomného uzndvania bezpecnostnych osvedceni, ndrodné bezpecnostné orgdny tych clenskych stdtov, ktoré viastnia
izolovanii siet, moZu nadalej vyddvat bezpecnostné osvedienia a Ziadatel sa méZe rozhodniit, &i Ziadost o vydanie
bezpecnostného osvedienia podd agentiire alebo prislusnému ndrodnému bezpecnostnému orgdnu, a to po uplynuti
prechodného obdobia stanoveného v clinku 30.
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Desat rokov od nadobudnutia Wicinnosti tejto smernice Komisia predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade sprdivu
o pokroku dosiahnutom pri zavddzani spolocnych postupov certifikdcie a vzdjomného uzndvania bezpecnostnych
osvedceni na izolovanej Zeleznicnej sieti a v pripade potreby predlozi vhodné legislativne ndvrhy.

3. Vjednotnom bezpecnostnom osvedéeni sa uvddza druh &, rozsah ze{ez-meﬁyeh—emﬂesﬂ a oblast cinnosti zelezmcne]
prevddzky, na ktoré sa osvedéenie vztahuje. Osvedéenie je pre-rovnocenné-&innosti platné a uznané v celej Unii alebo jej
Castiach v silade s podmienkami stanovenymi agenturou

4. Tri-mesiaee Pred zacatim prevadzkovama ake kolvek novej sluzby na ktoru sa )ednotne bezpecnostné osvedienie
nevztahuje, Zeleznicny podnik ant poSle agentire alebo
v pripadoch uvedenych v odseku 2 narodnym bezpecnostnym organom dodatocnu dokumentaau—ktefa'—pefvrd-zuje
nevyhnutnii na potvrdenie toho, ze:

a) zelezni¢ny podnik bude dodrziavat prevadzkové predpisy vratane ndrodnych predpisov sprl'stupnen)'/ch v stilade
s ¢lankom 8 ods. 4, bude posudzovat bezpecnost svojej prevadzky s prihliadnutim na poziadavky stanovené v nariadeni
Komisie (ES) & 352/2009 ('), zabezpedi, aby boli vietky rizikd riadené prostrednictvom jeho systému riadenia
bezpecnosti a prijme vietky opatrenia potrebné na bezpeéni prevadzku;

=

zelezni¢ny podnik prijal opatrenia potrebné na spolupracu a koordindciu s manazérom (manazérmi) infrastruktiry siete
(i), na ktorej(-ych) zamysla vykondvat svoju ¢innost;

&

Zelezni¢ny podnik ziskal licenciu vydand v stlade so smernicou Rady 95/18/ES (%);

e) druh & rozsah a oblast ¢innosti jeho zamyslanej Cinnosti prevddzky zodpovedd tomu, ¢o je uvedené v jeho jednotnom
bezpecnostnom osvedcent.

Ak md agentiira alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a nérodny bezpecnosmy orgdn pochybnost1 0 splnem jednej
alebo V1acerych podm1enok p021ada zelezmcny podnik o dalsie informécie-

& v siilade s lehotami stanovenymt v clanku 11 ods. 1. Ak agentira alebo
v pripadoch uvedenych v odseku 2a nirodny bezpecnostny organ ziska dokazy, ze jedna alebo viac podmienok nie je

splnenych, eznémitito-zdlezitost-agentirektord prijme primerané opatrenia vratane zmeny, pozastavenia alebo zrusenia

osvedcenia.

5. Jednotné bezpecnostné osvedcenie sa na Ziadost Zeleznicného podniku obnovuje v intervaloch nepresahujicich pit
rokov. Aktualizuje sa tplne alebo Ciastocne vzdyked pred tym, ako dojde k podstatnej zmene druhu alebe, rozsahu alebo
oblasti ¢innosti.

Drzitel jednotného bezpecnostného osvedéenia bezodkladne informuje agentiiru alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a
ndrodny bezpecnostny orgdn o akychkolvek podstatnych zmendch podmienok jednotného bezpecnostného osvedcenia.
Okrem toho ozndmi agenttire alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a ndrodnému bezpecnostnému orgdnu zavedenie
novych kategéril personalu povereného tilohami rozhodujiicimi z hladiska bezpecnosti alebo novych typov Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. V takychto pripadoch sa rovnako uplatiiujii lehoty stanovené v linku 11 ods. 1

Pri podstatnych zmendch regula¢ného rdmca v oblasti bezpecnosti moze agentira pozZadovat revidovanie jednotného
bezpec¢nostného osvedcenia.

6. Ak ndrodny bezpecnostny orgdn zisti, Ze dritel jednotného bezpecnostného osvedcenia uz nesplia podmienky na
certifikdciu, poziada agenttiru, aby uvedené osvedCenie zrusila. Agenttra alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a
ndrodny bezpecnostny orgdn moze zrusit jednotné bezpecnostné osvedcenie, pricom uvedie dovody svojho rozhodnutia.
Agentara alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a ndrodny bezpecnostny orgdn bezodkladne informuje vSetky ndrodné
bezpectnostné organy sieti, v rdmci ktorych dany Zelezni¢ny podnik prevadzkuje svoju ¢innost.

(') Nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijat{ spolocnej bezpecnostnej met6dy hodnotenia a posudzovania rizik,
ako sa uvddza v ¢lanku 6 ods. 3 pism. a) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (U. v. EU L 108, 29.4.2009, s. 4).
()  Smernica Rady 95/18/ES z 19. jina 1995 o udelovani licencii Zelezniénym podnikom (U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70).
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7. Agenttra alebo v pripadoch uvedenych v odseku 2a ndrodny bezpectnostny orgdn do jedného mesiaca informuje
narodné bezpe¢nostné organy o vydani, obnove, zmene a-deplrent alebo zruseni jednotného bezpe¢nostného osvedcenia.
Uvedie ndzov a adresu Zelezni¢ného podniku, ddtum vydania, posobnost a platnost osvedcenia a v pripade zrusenia aj
dovody prijatia rozhodnutia o zruseni.

8.  Agentira priebeZne monitoruje G¢innost opatreni na vyddvanie jednotnych bezpecnostnych osvedéeni a na
vykondvanie dohladu zo strany ndrodnych bezpecnostnych orgdnov a v pripade potreby predkladd Komisii svoje
odportcania na zlepsenie. Odpordcania sa mozu okrem iného tykat CSM, ktord sa vztahuje na postup v rdmci systému
riadenia bezpeénosti, ktory treba harmonizovat na trovni Unie, ako sa uvddza v ¢lanku 6 ods. 1 pism. d).

8a.  Proti rozhodnutiu agentiiry alebo proti skutocnosti, Ze agentiira nezareagovala v stanovenych lehotdch, sa mozZe
odvolat kaZdd fyzickd alebo prdvnickd osoba, ktorej bolo takéto rozhodnutie adresované, a to podla clinkov 12, 16, 17
a 18 nariadenia ... [nariadenie o Zeleznicnej agentire]. Tieto prdva sa vztahujii aj na orgdny zastupujiice osoby uvedené
v ldnku 34 ods. 2 nariadenia ... [nariadenie o Zeleznicnej agentiire], ktoré sil na to riadne oprdvnené v silade s ich
stanovami. [PN 77]

Clanok 11

Ziadosti o jednotné bezpe¢nostné osvedcenie

1. Ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedéenie sa predklada]u agenture Agentura prijme rozhodnutle ) 21adost1
bezodkladne na]neskor viak Styri tri mesiace po

prijati Ziadosti. Ak je ziadatel vyzvany, aby predlozil dOPh’IUJLICC informécie, musf
tieto informdcie predloZit-uryehlene poskytnit v rdmci primeraného obdobia stanoveného agentiirou, ktoré nepresiahne
jeden mesiac, pokial agentiira vo vynimocnych pripadoch neodsithlasi a nepovoli asovo obmedzené prediZenie.
Odmietavé rozhodnutia sa ndleZite zdévodnia.

V pripade Ziadosti o rozSirenie osvedienia na prevddzku v dalSom clenskom Stdte agentiira rovnako prijme svoje
rozhodnutie do troch mesiacov od prijatia Ziadosti.

2. Agentira poskytuje podrobné pokyny, ako ziskat jednotné bezpe¢nostné osved¢enie. Uvedie vietky poziadavky, ktoré
boli stanovené na dcely ¢lanku 10 ods. 2, a zverejni vSetky prislusné dokumenty.

3. Pokyny k Ziadosti, v ktorych sa opisuju a vysvetluji p021adavky na jednotné bezpecnostné osvedcenia a v ktorych sa
uvéddza zoznam pozadovanych dokumentov, sa Ziadatelom spristupfiuji bezplatne a vo vSetkych tiradnych jazykoch Unie.
Ndrodné bezpecnostné organy pri $ireni tychto informécif spolupracuji s agentirou. [PN 78]

Clanok 12

Bezpecnostné povolenie pre manazérov infrastruktiiry

1. Na spravovanie a prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry musi manazér infrastruktary ziskat bezpe¢nostné povolenie
od nédrodného bezpetnostného orgdnu ¢lenského Stitu, v ktorom je usadeny. V pripade cezhraniénych infrastruktiir
s jedingm manaZérom infrastruktiiry agentira zodpovedd za iilohy stanovené v tomto cldnku

2. Bezpecnostné povolenie obsahuje povolenie potvrdzujice schvdlenie systému riadenia bezpe¢nosti manaZéra
infrastruktiry stanoveného v ¢lanku 9, ktory zahfna postupy a ustanovenia na splnenie poziadaviek nevyhnutnych na
bezpe¢nd konstrukciu, tdrzbu a prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry, v pripade potreby vratane adrzby a prevadzky
systému riadenia dopravy a ndvestenia, ako aj postupy v pripade vdZnej nehody s cielom zarucit pomoc v nitdzovych
situdcidch a obnovit bezpecnost infrastruktiry.

Bezpecnostné povolenie sa na ziadost manazéra infrastruktiiry obnovuje v intervaloch piatich rokov. Aktualizuje sa Gplne
alebo ciastocne, ak dojde k podstatnej zmene infrastruktiiry, névestenia, zdsobovania energiou alebo zdsad prevadzky
a Gdrzby infrastruktiry. Drzitel bezpe¢nostného povolenia bezodkladne okamZite informuje nirodny bezpecnostny organ
a agentiiru o vietkych takychto zmenach.
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Pri podstatnych zmendch regulacného rdmca v oblasti bezpecnosti moze ndrodny bezpecnostny orgén alebo v pripade
cezhranicnych infrastruktir podla odseku 1 agentiira pozadovat revidovanie bezpe¢nostného povolenia.

Ak ndrodny bezpecnostny orgén alebo v pripade cezhrani¢nych infrastruktiir podla odseku 1 agentiira zisti, Ze manaZér
infrastruktiry, ktory je drzitelom bezpecnostného povolenia, uz nesplita podmienky na bezpecnostné povolenie, uvedeny
organ povolenie zru$i s uvedenim dovodov svojho rozhodnutia.

3. Ndrodny bezpecnostny organ rozhodu eo 21adost1 o bezpecnostne povoleme bezodkladne na]neskor vSak Seyri tri
mesiace po pre ; : prl)atl Ziadosti.
Ak je Ziadatel vyzvany, aby predlozd doplnu)uce mformaae, musi tteto mformaae predloznf v rdmci pnmerane’ho
obdobia stanoveného ndrodnym bezpelnostnym orgdnom alebo agentirou, ktoré nepresiahne jeden mesiac, pokial
ndrodny bezpecnostny orgdn alebo agentira vo vynimocnych pripadoch neodsihlasi a nepovoli Casovo obmedzené
prediZenie. Odmietavé rozhodnutia sa ndleZite zdévodnia.

Ziadatelom sa poskytnii pokyny k Ziadosti, v ktorych sa uvedii a vysvetlia poZiadavky tykajiice sa bezpenostnych
povoleni a ktoré obsahujii zoznam poZadovanych dokumentov.

4. Ndrodny bezpecnostny orgin do jedného mesiaca informuje agentdru o bezpecnostnych povoleniach, ktoré boli
vydané, obnovené, zmenené a-deplrené alebo zrusené. Uvedie ndzov a adresu manazéra infrastruktdry, ddtum vydania,
posobnost a platnost bezpecnostného povolenia a v pripade zruSenia aj dovody takéhoto rozhodnutia. [PN 79]

Clanok 13

Pristup k $koliacim zariadeniam

1. Clenské stity zabezpecuji, aby Zzeleznicné podniky mali spravodlivy a nediskriminac¢ny pristup ku $koliacim
zariadeniam pre rusnovodicov a vlakovy persondl, ak je takéto Skolenie potrebné na prevadzkovanie sluzieb v rdmci ich
siete, na splnenie poZziadaviek na ziskanie bezpecnostneho osvedcenia a poziadaviek na ziskanie povoleni a osvedceni podla
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59]ES ().

Pontikané sluzby zahfiaji enie ¢ o éme
odbornii pripravu zameranii na potrebne znalostt trate poskytovame pomoa osobam s0 zdmvotnym postthnuttm

prevddzkové predpisy a postupy, systém ndvestenia a riadenia/zabezpecenia a nédzevych—pestupoch—uplatiovanyeh

niidzové postupy uplatiiované na prevadzkovanych tratiach. [PN 80]

Clenské staty takisto zabezpecujd, aby manazéri infrastrukttry a ich personl, ktory vykondva dolezité bezpecnostné tlohy,
mali spravodlivy a nediskriminaény pristup ku $koliacim zariadeniam.

Ak $koliace sluzby nezahfiaju sktsky a udelovanie osvedceni, ¢lenské Stity zabezpecujii, aby Zelezni¢né podniky mali
pristup k takejto certifikdcii.

Nérodny bezpe¢nostny organ zabezpecuje, aby poskytovanie skoliacich sluzieb alebo pripadne udelovanie osvedceni bolo
v stlade s poziadavkami stanovenymi v smernici 2007/59/ES, v TSI alebo v ndrodnych predpisoch uvedenych v ¢lanku 8.

2. Ak skoliace zariadenia pontika len jeden Zelezni¢ny podnik alebo manaZzér infrastruktdry, ¢lenské $tity zabezpecujt,
aby aj ostatné Zelezni¢né podniky mali pristup k tymto zariadeniam za primerant a nediskrimina¢ni cenu, ktord stivisi
s ndkladmi a moze zahinat ziskové rozpitie.

3. Pri ndbore novych rusnovodicov, vlakového personalu a persondlu vykonavajiceho délezité bezpecnostné dlohy
zelezni¢né podniky zohladiuja vietky predchddzajice $kolenia, kvalifikicie a skisenosti ziskané v inych Zelezni¢nych
podnikoch. Na tento ticel st takito pracovnici oprdvneni na pristup k vetkym dokumentom dokazujiicim ich $kolenia,
kvalifikdcie a skdsenosti, a mozu ziskavat kdpie tychto dokumentov a postupovat ich dalej.

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/59ES z 23. oktébra 2007 o certifikdcii rusiovodicov rusiov a vlakov
v Zelezniénom systéme v Spolocenstve (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 51).
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4. Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry zodpovedaji za droven $kolenia a kvalifikiciu svojho personalu
vykondvajiceho dlohy sivisiace s bezpecnostou vrdtane vlakového persondlu. [PN 81]

Clanok 14
Udrzba vozidiel

1. Kazdému vozidlu sa pred jeho uvedenim do prevadzky alebo vyuzitim v rdmci siete prideli subjekt zodpovedny za
Gdrzbu a uvedeny subjekt sa zaregistruje v nérednem—registei registroch vozidiel v stlade s ¢linkom 43 smernice ...

[smernica o interoperabilite Zeleznic].
2. Zelezni¢ny podnik, manazér infrastrukttry alebo drzitel moze byt subjektom zodpovednym za Gdrzbu.

3. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktdry za bezpeént
prevadzku vlaku, ako sa stanovuje v ¢lanku 4, subjekt prostrednictvom systému Gdrzby zaistuje, aby boli vozidld, za
ktorych udrzbu je zodpovedny, v bezpe¢nom prevadzkovom stave. Subjekt zodpovedny za Gdrzbu zabezpecuje, aby bola
udrzba v stlade s:

a) dokumentaciou udrzby kazdého vozidla;
b) platnymi poziadavkami vratane predpisov o tdrzbe a ustanoveni TSL
Subjekt zodpovedny za tdrzbu vykondva tdrzbu sdm alebo vyuziva zmluvné Gdrzbarske dielne.

4.V pripade nakladnych voziiov kazdému subjektu zodpovednemu za tdrzbu vydd osvedcenie orgén, ktory bol
akredltovany alebo uznany v stilade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 445/2011 ("), alebo nérodny bezpeénostny organ. Proces
uzndvania musi byt zaloZeny aj na kritéridch nezdvislosti, spdsobilosti a nestrannosti.

Ak je subjektom zodpovednym za tGdrzbu manazér infrastruktiry, splnenie ustanoveni nariadenia (EU) & 445/2011
kontroluje prislusny narodny bezpe¢nostny organ podla postupov uvedenych v ¢linku 12 tejto smernice a toto splnenie sa
potvrdi v osvedéeniach vymedzenych v tychto postupoch.

5. Osved¢enia udelené v stilade s odsekom 4 platia a sii automaticky uzndvané v celej Unii.

Agentiira zriadi, zverejni a ndsledne bezodkladne aktualizuje register certifikovanych subjektov zodpovednych za
tdribu. Prepojeny je s ndrodnymi registrami vozidiel alebo registrami vozidiel podla clinku 43 ods. 1 a 4
a cldanku 43a ods. 1 a 4 smernice ... [smernica o interoperabilite Zeleznic].

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa pre uvedené registre stanovia spolocné Specifikdcie tykajiice sa obsahu,
formdtu didajov, funkinej a technickej Struktiry, prevddzkového reZimu a pravidiel vkladania a prezerania iidajov.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmil v siilade s postupom preskiimania uvedenym v cldinku 27 ods. 3.

5a. Agentira pri vypracivani alebo zmene TSI harmonizuje predpisy o minimdlnych poZiadavkdch na ddribu
s cielom zaistit’ bezpecnost celého Zeleznicného systému. Pritom zohladiiuje rozne parametre (pouZivanie, vek, materidl,
pocet najazdenych kilometrov, poveternostné podmienky, typ trate atd’.), ktoré majii vplyv na opotrebenie. Podniky mozZu
nadalej vyuZivat svoj vlastny systém tdrzby, pokial agentiira usiidi, Ze tento systém poskytuje rovnocennii alebo vyssiu
tiroveri bezpecnosti.

(') Nariadenie Komisie (EU) & 4452011 z 10. ma]a 2011 o systéme certifikicie subjektov zodpovednych za tdrzbu ndkladnych
vozitov a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 653/2007 (U. v. EU L 122, 11.5.2011, s. 22).
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6.  Agentira de—31—méja—2014 najneskor dva roky od nadobudnutia tcinnosti tejto smernice vyhodnoti systém
certifikdcie subjektov zodpovednych za ddrzbu nakladnych voziiov znestrozsirent é 5
vozidld a predlozi sprévu Komisii. V uvedenej sprdve uvedie odporiicanie, &i by sa mal prislusny systém certifikdcie
rozsirit aj na iné typy vozidiel. Komisia ndsledne na zdklade tohto odporiiania prijme primerané opatrenia.

6a.  Agentiira najneskor Sest mesiacov od nadobudnutia iicinnosti tejto smernice urci Zeleznicné komponenty, ktoré si
doleZité z hladiska bezpecnosti Zeleznic, a vyvinie systém, ktory umozni sledovanie tychto komponentov.

7. Na zdklade odporiiiania agentiry a najneskor 36 mesiacov od nadobudnutia ticinnosti tejto smernice Komisia
prijme do—24—decembra—2016 prostrednictvom wykendvaeich delegovanych aktov v silade s clinkom 26 spolocné
podmienky tykajice sa certifikdcie subjektov zodpovednych za adrzbu vietkych vozidiel.

Systém certifikdcie vztahujiici sa na ndkladné vozne prijaty nariadenim (EU) ¢. 445/2011 sa uplatiiuje dovtedy, kym sa
neprijmi wykendvaeie delegované akty uvedené v prvom pododseku. [PN 82]

Clanok 15

Vynimky zo systému certifikdcie subjektov zodpovednych za ddrzbu

1. Clenské stity sa mozu rozhodndt splnit povinnosti urcit subjekt zodpovedny za ddrzbu a vydat osvedéenie tomuto
subjektu prostrednictvom alternativnych opatreni v suvislosti so systémom certifikdcie stanovenym v clanku 14
v pripadoch tychto vozidiel:

a) vozidla registrované v tretej krajine a udrziavané v stilade s pravnymi predpismi uvedenej krajiny;

b) vozidld pouzivané na sietach alebo na tratiach s odlisnym rozchodom kolaje, nez je rozchod hlavnej Zelezni¢nej siete
v ramci Unie, v pripade ktorych sa plnenie poziadaviek uvedenych v ¢lanku 14 ods. 3 zabezpecuje prostrednictvom
medzindrodnych dohod s tretimi krajinami;

¢) vozidld, na ktoré sa vztahuje ¢lanok 2, vojensky material a $pecidlna preprava vyzadujtica ad hoc povolenie narodného
bezpec¢nostného organu predlozené pred uskutoénenim dopravy. V tomto pripade sa poskytujii vynimky na obdobie
najviac pat rokov.

2. Alternativne opatrenia uvedené v odseku 1 sa vykonavaja prostrednictvom vynimiek, ktoré udeluje dotknuty ndrodny
bezpe¢nostny organ alebo agenttira:

a) v pripade registracie vozidiel podla ¢ldnku 43 smernice ... [smernica o interoperabilite Zeleznic], pokial ide o urcenie
subjektu zodpovedného za ddrzbu;

b) v pripade vyddvania bezpecnostnych osvedceni a povoleni Zelezni¢nym podnikom a manazérom infrastruktiry podla
¢lankov 10 a 12 tejto smernice, pokial ide o urcenie alebo certifikdciu subjektu zodpovedného za ddrzbu.

3. Tieto vynimky s uvedené a odovodnené vo vyro¢nej sprave o bezpe¢nosti uvedenej v ¢lanku 18. Ak sa javi, Ze
v systéme Zeleznic Unie sa podstupuji neprimerané rizikd v oblasti bezpecnosti, agentiira o tom bezodkladne informuje
Komisiu. Komisia oslovi zainteresované strany a v pripade potreby poziada clensky $tit o stiahnutie rozhodnutia
o vynimke.
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KAPITOLA IV
NARODNE BEZPECNOSTNE ORGANY

Clanok 16
Ulohy

1. Kazdy clensky §tit zriadi bezpecnostny organ. Clenské $tdty sa mozu takisto rozhodniit, %e spolocne zriadia
bezpecnostny orgdn zodpovedny za ich tizemia. Tento orgdn je organizacne, prévnou $truktiirou a pri prijimani rozhodnuti
nezdvisly od Zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktdry, Ziadatelov & alebo obstardvatel'skych subjektov. Orgdn md
potrebné odborné znalosti a persondlne zdroje na plnenie svojich povinnosti. MoZe ist o ministerstvo zodpovedné za
dopravné zdleZitosti, pokial spliia poZiadavky nezdvislosti stanovené v tomto odseku.

2. Ndrodny bezpe¢nostny orgdn je povereny aspoil tymito tlohami:

a) povolovanie uvddzania subsystémov energia a infrastruktira tvoriacich systém Zeleznic do prevddzky v sdlade
s ¢ldnkom 18 ods. 2 smernice ... [smernica o interoperabilite Zeleznic], s vynimkou cezhranicnych infrastruktir
s jedinym manaZérom infrastruktiiry, ked' agentiira zodpovedd za iilohy stanovené v tomto pododseku;

b) wykenivanie-dohladunadtym zabezpeCovanie toho, aby komponenty interoperability boli v stlade so zdkladnymi
poziadavkami stanovenymi v ¢lanku [x] smernice ... [smernica o interoperabilite Zeleznic];

¢) pridelovanie eurépskeho vmiitrostdtneho Cisla vozidla v silade s éldnkom—42 ddnkami 20a a 43 smernice ...
[smernica o interoperabilite Zeleznic];

d) podpora agentiiry na zdklade jej Ziadosti a na zdklade zmluvnych dohdd, ako sa uvddza v nariadeni ... [nariadenie
o Zeleznicnej agentiire], pri vyddvani, obnovovani, zmene a-doplaent a rueni jednotnych bezpecnostnych osvedceni
udelenych v sdlade s ¢linkom 10 a kontrola toho, ¢i st splnené podmienky a poziadavky v nich stanovené a ¢i
zelezni¢né podniky vykondvaji svoju ¢innost v sdlade s poziadavkami pravnych predpisov Unie alebo vnitrostitnych
pravnych predpisov;

¢) vyddvanie, obnovovanie, zmena a—dephenie a ruSenie bezpe¢nostnych osvedceni udelen}’lch v sulade s ¢lankom 12
a kontrola toho, ¢i st splnené podmienky a poziadavky v nich stanovené a ¢i manazéri infrastruktiry vykondvaja
svoju ¢innost v sdlade s poziadavkami pravnych predpisov Unie alebo vniitrostatnych pravnych predpisov;

f)  monitorovanie, podpora a pripadne presadzovanie a aktualizdcia regula¢ného rdmca v oblasti bezpe¢nosti vrtane
systému ndrodnych predpisov;

g) dohlad nad zelezmcnym1 podn1km1 v stilade s prilohou IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1158/2010 (') a s nariadenim
Komisie (EU) ¢. 1077/2012 (3;

h) dehfad-nadriadneu—registricion zabezpelenie riadnej registrdcie vozidiel v nérodnom—registri eurépskom registri
a ndrodnych registroch vozidiel a nad—fm zaistenie toho, aby informdcie tykajiice sa bezpecnosti, ktoré st v fem
tychto registroch uvedené, boli presné a aktudlne;

ha) monitorovanie siladu s pravidlami tykajiicimi sa pracovného Casu, Casu vedenia vozidla a odpocinku pre
rustiovodicov v Zeleznicnych podnikoch a na trati;

hb) monitorovanie siiladu s uplatnitelnymi pravidlami o bezpecnej iidrzbe a prevddzke voziiov pre Zeleznicnii ndkladni
dopravu a inych Zeleznicnych kolajovych vozidiel;

hc) vypracovanie vseobecného nildzového planu pre Zeleznicnil siet, ktory bude povinny pre vsetkych aktérov v systéme
Zeleznic a ktory bude podrobne uvddzat opatrenia, ktoré sa majii prijat v pripade viZnej nehody alebo niidzového
stavu, a jeho postipenie agentiire. Tento plin zahfiia:

6] Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spolocnej bezpecnostnej metéde na posudzovanie zhody
s poziadavkami na ziskanie osvedéeni o bezpecnosti zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010, s. 11).
()  Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1077/2012 z0 16. novembra 2012 o spolocnej bezpecnostnej metéde pre vykondvanie dozoru

narodnymi bezpecnostnyml organmi po vydani bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia (U. v. EU L 320,
17.11.2012, s. 3).
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i) mechanizmy a postupy zarucujilce tcinnii komunikdciu medzi zapojenymi aktérmi, predovsetkym medzi
manaZérmi infrastruktiiry, prevddzkovatelmi Zeleznicnej dopravy a zdchrannymi sluzbami.

ii) mechanizmy koordindcie s ndrodnymi agentirami susednych krajin;

iii) kandly na komunikdciu s rodinami obeti po vdZnej nehode s cielom zabezpecit kontakt s persondlom, ktory bol
odborne pripraveny na plnenie rozlicnych iloh;

iv) systém na poskytovame starostlivosti obetiam po nehode, ktmy im bude poskytovat pomoc pri postupoch
tykajiicich sa staznostt podla pravnych predpisov Unie a najmi nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) & 1371/2007 ('), a to bez toho, aby boli dotknuté povinnosti prevddzkovatelov Zeleznicnej dopravy. Tdto
starostlivost zahffia psychologickli podporu obeti nehod a ich rodin.

Komisia bezodkladne vypracuje opatrenia zamerané na harmonizdciu obsahu a formdtu niidzovych plinov
prostrednictvom vykondvanych aktov, ako sa stanovuje v Clinku 27. Agentira poskytuje ndrodnym bezpecnostnym
orgdnom pomoc pri vypracivani tychto plinov a vykondva nad nimi dohlad, pricom sa osobitnd pozornost venuje
Zelezni¢nym nehoddm, ktoré sa dotykajii dvoch alebo viacerych vniitrostdtnych sieti.

3. Ndrodny bezpe¢nostny organ ¢lenského $tatu, v ktorom Zelezni¢ny podnik vykondva svoju ¢innost, prijima potrebné
opatrenia na koordindciu s agentdrou a inymi bezpe¢nostnymi organmi s cielom zabezpecit vymenu vSetkych klticovych
informdcif o konkrétnom Zelezni¢nom podniku, a to najmd informdcii o zndmych rizikdch a trovni bezpec¢nosti tohto
podniku. Ndrodny bezpecnostny organ si takisto vymiefia informécie s inymi dotknutymi ndrodnymi bezpe¢nostnymi
orgdnmi, ak zisti, Ze Zelezni¢ny podnik neprijima potrebné opatrenia na kontrolu rizik.

Ak vzniknii obavy v stvislosti s droviiou bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov podliehajicich dohladu, ndrodny
bezpecnostny orgn o tom bezodkladne informuje agenttru. Agentira prijme vhodné opatrenia stanevené, ako sa
stanovuje v ¢lanku 10 ods. 6.

4. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmt preniest na manazérov infrastruktiry, Zelezniéné podniky ani obstaravatelské
subjekty a nesmu sa ani zadat subdodévatelovi formou zdkazky.

4a. Ndrodné bezpecnostné orgdny s pomocou agentiry zavedi mechanizmy na vymenu prikladov osvedlenych
a najlepsich postupov.

4b.  Ndrodné bezpecnostné orgdny mozZu agentiiru na dobrovolnom zdklade poZiadat, aby vykonala audit ich innosti.
Agentiira moZe vykonat audit ndrodnych bezpecnostnych orgdnov aj z vlastnej iniciativy. [PN 83]

Clanok 17

Zasady rozhodovania

1. Nérodné bezpecnostné organy vykondvajii svoje tlohy otvorenym, nediskrimina¢nym a transparentnym sposobom.
Umoziuji najmd vSetkym strandm, aby sa vyjadrili, a zdévodiuja svoje rozhodnutia.

, prtcom respektu;u lehoty stanovene v Elanku 11 ods 1 a vsetky zavazky stanovené
v zmluvnych dohoddch uzatvorenych s agentiirou.

V procese vyvoja narodného regulaéného rdmca ndrodny bezpecnostny organ uskutocfiuje konzulticie so vsetkymi
ziCastnenymi osobami a zainteresovanymi stranami vratane manaZzérov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov, vyrobcov
a poskytovatelov adrzbarskych pric, ako aj pouzivatelov a zdstupcov zamestnancov a berie do tdvahy ich ndzory.

2. Agentira a ndrodné bezpecnostné orgdny mozu vykondvat vietky kontroly, audity a vySetrovania potrebné na
plnenie ich tiloh a maju pristup ku vSetkym relevantnym dokumentom, do vSetkych priestorov a k zariadeniam a vybaveniu
manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.

(') Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o prdvach a povinnostiach cestujiicich
v Zeleznicnej preprave (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 14).
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3. Clenské §téty prijimajt potrebné opatrenia, aby zabezpeili, Ze rozhodnutia ndrodného bezpecnostného orgdnu buda
podliehat stdnemu preskimaniu.

4. Nérodné bezpecnostné orgdny vykondvajii aktivnu vymenu stanovisk a skdsenosti v rdmci siete zriadenej agentdrou
s cielom harmonizovat svoje rozhodovacie kritérid na tirovni Unie.

4a.  Ndrodné bezpecnostné orgdny podporujii agentiiru v jej Cinnosti spocivajiicej v monitorovani rozvoja bezpecnosti
Zeleznic na iirovni Unie.

5. Rozsah spoluprdce medzi agentiirou a ndrodnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi vo vietkych zdlezitostiach tykajicich sa
kontrol na mieste v stvislosti s vydanim jednotného bezpe¢nostného osvedéenia a dohladu nad Zelezni¢nymi podnikmi po
vydani jednotného bezpecnostného osvedéenia sa stanovuje v zmluvnych &-ayeh dohoddch medzi agenttrou a ndrodnymi
bezpecnostnymi orgdnmi najneskér do jedného roka po nadobudnuti iiinnosti tejto smernice.

Uvedené dohody moZu zahffiat zadanie urcitych illoh a povinnosti agentiry ndrodnym orgdnom, napriklad pokial ide
o kontrolu a pripravu dokumentdcie, overovanie technickej kompatibility, vykondvanie ndvstev a vypracovdvanie
technickych $tiidii, a to v siilade s ldnkom 69 nariadenia ... [nariadenie o Zelezniinej agentiire].

Uvedené dohody zaistia rozdelenie prijmov pomerne k vynaloZenej prdci kaZdého subjektu. [PN 84]

Clanok 18

Vyro¢nd sprava

Nérodny bezpecnostny organ kazdy rok uverejiiuje vyroént spravu o svojej ¢innosti za predchddzajici rok a posle ju
agentdre najneskor do 30. septembra. Sprdva obsahuje informdcie o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic vratane sthrnu CSI stanovenych v prilohe I na drovni ¢lenského 3tétu;

b) vyznamnych zmendch v pravnych predpisoch v oblasti bezpe¢nosti Zeleznic;

¢) stave vyvoja bezpecnostnej certifikdcie a udelovania bezpe¢nostnych povoleni;

d) vysledkoch a skiisenostiach v stvislosti s dohladom nad manazérmi infrastruktiry a Zelezni¢nymi podnikmi;
e) vynimkdch, o ktorych sa rozhodlo v silade s ¢ldinkom 14 ods. 8;

f)  vSetkych kontrolich alebo auditoch Zelezni¢nych podnikov vykondvajiicich svoju ¢innost v ¢lenskom S§tdte, ktoré sa
uskutocnili v rdmci ¢innosti dohladuy;

fa) vsetkych technickych kontroldch Zeleznicnych ndkladnych voziiov na trati. [PN 85]

KAPITOLA V
VYSETROVANIE NEHOD A INCIDENTOV

Clanok 19
Vysetrovacia povinnost

1. Clenské staty zabezpecuji, aby po véznych nehoddch v systéme Zeleznic vySetrovanie vykondval vysetrovaci orgdn
uvedeny v ¢ldnku 21, pricom cielom vySetrovania je mozné zvysenie bezpecnosti Zeleznic a predchddzanie nehoddm.

2. Okrem vaznych nehdd moze vySetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 21 vysetrovat aj tie nehody a incidenty, ktoré by pri
nepatrne zmenenych podmienkach mohli viest k vdZznym nehoddm, vritane technickych portch v $trukturdlnych
subsystémoch alebo komponentoch interoperability systému eurdpskych Zeleznic.
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VySetrovaci organ na zdklade vlastného uvdzenia rozhodne, ¢i sa vykond alebo nevykona vySetrovanie takejto nehody alebo
incidentu. Pri svojom rozhodovani berie do tvahy:

a) vaznost nehody alebo incidentu;
b) ¢i nehoda alebo incident tvori Cast série nehod alebo incidentov relevantnej pre cely systém;
¢) vplyv nehody alebo incidentu na bezpecnost Zeleznic na trovni Unie;

d) poziadavky manazérov infrastruktiry, Zelezniénych podnikov, ndrodného bezpecnostného orgdnu alebo ¢lenskych
Stdtov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouzity pri takomto vySetrovani stanovuje vySetrovaci orgdn s prihliadnutim na
¢lanky 20 a 22 a na zdklade ocakdvanych poznatkov, ktoré ziska z nehody alebo incidentu a ktoré buda slizit na zvySenie
bezpecnosti.

4. VySetrovanie sa v Ziadnom pripade nezaoberd otdzkami podielu viny ¢ zodpovednosti.

Clanok 20

Charakter vySetrovania

1. Clenské stity v rdmci svojho platného pravneho systému vymedzia pravny charakter vysetrovania tak, aby povereni
vySetrovatelia mohli vykondvat svoje tilohy co mozno najicinnej$im sposobom a ¢o mozno v najkratSom case.

2. Vsilade s platnymi pravnymi predpismi ¢lenské $taty zabezpecujt, aby orgdny zodpovedné za stidne vySetrovanie
plre v plnej miere spolupracovali a aby sa vySetrovatelom, ako aj agentiire, ak o to poZiada, ¢o najskor poskytol: [PN 86]

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj pristup k prislusnym Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, prislusne;
infrastruktire a zariadeniam na riadenie a navestenie;

b) prédvo na okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie trosiek, infrastruktdrnych zariadeni alebo
komponentov na tcely preskiimania alebo analyzy;

¢) pristup k obsahu vlakovych zdznamovych zariadeni a zariadeni, ktoré zaznamendvaji verbdlne spravy a zachytdvaju
udaje o prevadzke systému ndvestenia a riadenia, a moZznost vyuzitia takého obsahu;

d) pristup k vysledkom obhliadok tiel obeti;

e) pristup k vysledkom vysetrovania vlakového persondlu a ostatnych Zelezni¢nych zamestnancov, ktori boli Gcastnikmi
nehody alebo incidentu;

f) moznost vypocut zacastneny Zelezni¢ny persondl a ostatnych svedkov;

@) pristup ku vietkym relevantnym informdcidm alebo zdznamom, ktoré vlastni manazér infrastruktary, zicastneny
zelezni¢ny podnik a ndrodny bezpecnostny orgdn.

3. Vysetrovanie sa vykondva nezdvisle od akéhokolvek stidneho vysetrovania.

Clanok 21

Vysetrovaci organ

1. Clenské stity zabezpecuji, aby nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 19 vysetroval stély orgén, ktorého ¢lenom je
aspon jeden vysetrovatel sposobily v pripade nehody alebo incidentu vykonavat funkciu povereného vysetrovatela. Tento
organ je organizacne, pravnou Struktirou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od manazérov infrastruktary, Zelezni¢nych
podnikov, orgdnov vyberajicich poplatky, organov zodpovednych za pridelovanie a notifikovanych organov, ako aj od
vietkych strdn, ktorych zdujmy by mohli byt v rozpore s tlohami vySetrovacieho orgdnu. Okrem toho je funkéne nezavisly
od ndrodného bezpecnostného orgdnu a regulacnych organov v odvetvi Zeleznic.

2. Vysetrovaci orgdn vykondva svoje tlohy nezdvisle od organizicii uvedenych v odseku 1 a to bez diskrimindcie
ktorejkolvek zo strdn, a na tieto Gcely musi byt schopny ziskat dostatocné prostriedky. Jeho vysetrovatelom je priznané
postavenie, ktoré im zarucuje potrebnii nezavislost. [PN 87]
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3. Clenské $taty zabezpecujt, aby Zelezni¢né podniky, manazéri infrastrukttry a pripadne narodny bezpecnostny orgdn
boli povinni nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 19 ihned hldsit vySetrovaciemu orgdnu. VySetrovaci orgdn musi byt
schopny reagovat na takéto hldsenia a urobit nevyhnutné opatrenia, aby vysetrovanie mohlo zacat najneskor jeden tyzden
po prijati hldsenia o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci orgdn moze ulohy podla tejto smernice kombinovat s vySetrovaniami inych udalosti nez Zelezni¢né
nehody a incidenty, pokial tieto vySetrovania neohrozujt jeho nezévislost.

5.V pripade potreby moze vysetrovaci orgdn poziadat o pomoc vySetrovacie organy inych ¢lenskych stitov alebo
o pomoc agentdry, aby poskytli svoje odborné posudky alebo aby vykonali technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

5a.  VySetrovacie orgdny moZu agentiru poZiadat, aby vykonala audit ich linnosti, a to na dobrovolnom zdklade.
[PN 88]

6.  Clenské $tity mozu vysetrovaci orgdn poverit vysetrovanim Zelezni¢nych nehod a incidentov, ktoré nie st predmetom
¢lanku 19.

7. VySetrovacie orgdny vykondvaji aktivnu vymenu stanovisk a skdsenosti na tlely rozvoja spolo¢nych vysetrovacich
metdd, vypracovania spolo¢nych zdsad sledovania realizdcie bezpecnostnych odporicani a prisposobenia technickému
a vedeckému pokroku.

Agenttra podporuje vysetrovacie orgdny pri plnenf tejto dlohy. Okrem toho vySetrovacie orgdny podporujii agentiiru v jej
Cinnosti spocivajiicej v monitorovani rozvoja bezpecnosti Zeleznic na tirovni Unie. [PN 89]

Clanok 22

Postup vySetrovania

1. Vysetrovanie nehod alebo incidentov uvedenych v ¢lanku 19 vykondva vySetrovaci orgdn ¢lenského stitu, v ktorom
k nim doslo. Ak nie je mozné zistit, v ktorom ¢lenskom $tate doslo k nehode alebo incidentu, alebo k nim doslo na hranici
medzi dvoma ¢lenskymi $tdtmi alebo v jej blizkosti, potom sa dotknuté organy dohodn, ktory z nich vykond vySetrovanie,
alebo sa dohodnii na spolo¢nom vySetrovani. V prvom pripade sa moze druhy orgdn zicastnif na vySetrovani a md
neobmedzeny pristup k vysledkom.

Vysetrovacie organy iného ¢lenského $titu a agentira sa vyzvd, aby sa ztcastnili na vySetrovani, ak sa na nehode alebo
incidente podielal Zelezni¢ny podnik usadeny a licencovany v tomto ¢lenskom 3tite. [PN 90]

Tento odsek nebrani ¢lenskym $tatom v tom, aby sa dohodli, Ze dotknuté organy budi pri vySetrovani spolupracovat za
inych okolnosti.

2. Na vySetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytuje orgdn zodpovedny za vySetrovanie vhodné
prostriedky zahfnajice prevadzkové a technické posudky a dostatocné zdroje potrebné na vykonanie vy3etrovania. Posudok
sa moze ziskat v rdmci orgdnu alebo mimo neho v zavislosti od charakteru vysetrovanej nehody alebo incidentu. [PN 91]

3. Vysetrovanie sa vykondva ¢o najotvorenejsim sposobom tak, aby sa vsetci zticastneni mohli vyjadrit a mali pristup
k vysledkom. Dotknuty manazér infrastruktiry a Zelezni¢né podniky, ndrodny bezpe¢nostny organ, obete a ich rodinni
prislusnici, vlastnici poskodeného majetku, vyrobcovia, ziicastnené zachranné sluzby, ako aj zastupcovia zamestnancov
a pouzivatelov st pravidelne informovani o vysetrovani a jeho pokroku, a pokial je to mozné, dostand prilezitost vyjadrit
svoje ndzory a stanoviskd k vySetrovaniu a odovzdat pripomienky k informdcidm v ndvrhoch sprév.

4. Vysetrovaci orgdn uzavrie svoje vySetrovanie na mieste nehody v najkratiom moznom ¢ase, aby manazér
infrastrukttiry mohol ¢o najskor obnovit prevadzku infrastruktiry a uvolnit ju pre Zelezni¢nii dopravu.
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Clanok 23
Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych v ¢lanku 19 sa vypracuje sprava vo forme zodpovedajticej
druhu a zdvaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zisteni vySetrovania. V spréave sa uvadzaji ciele vySetrovania
podla ¢lanku 19 ods. 1 a sprava pripadne obsahuje odporicania tykajiice sa bezpecnosti.

2. VySetrovaci orgdn vyddva zdverecni spravu vrdtane bezpecnostnych odporiidani v ¢o mozno najkratSom Case
a spravidla na]neskor do 12 Siestich mesiacov po udalosti. Sprava vratane-odpeortéani-tikajteichsa-bezpeénosti sa oznami
prislusnym strandm uvedenym v cldnku 22 ods. 3 a detkautim prislusnym orgdnom a strandm v inych ¢lenskych stdtoch
Stdtov. [PN 92]

Komisia prostrednictvom vykenavacieh delegovanych aktov stanovuje obsah sprdv o vySetrovani nehod a 1r1c1dent0v ktore
zahifiajii tieto prvky. sihrn; uda)e tykajiice sa udalosti; vySetrovaci protokol; analyzy a zdvery.
Uvedené delegované akty sa prijmi v stlade s postupom preskéimanta uvedenym v clanku 27-eds—2 26. [PN 93]

3. Vysetrovaci organ kazdy rok najneskor do 30. septembra uverejni vyrocnd spravu o vySetrovaniach vykonanych
v predchddzajicom roku, o vydanych bezpe¢nostnych odporucaniach a opatreniach prijatych v sulade s vydanymi
predchddzajiicimi odporticaniami.
Clanok 24
Informécie posielané agentire
1. Do jedného tyzdna po svojom rozhodnuti zacat vySetrovanie vySetrovaci orgdn o tom informuje agentdru.

Informdcie obsahuji ddtum, Cas a miesto udalosti, ako aj jej druh a dosledky z hladiska obeti na Zivotoch, zraneni
a materidlnych skod.

2. VysSetrovaci organ posle agenttre kopiu zdvere¢nej spravy uvedenej v ¢ldnku 23 ods. 2 a vyro¢nej spravy uvedenej
v ¢lanku 23 ods. 3.

2a.  Agentiira vytvori a spravuje centralizovanii databdzu obsahujiicu vsetky informdcie poskytnuté v sivislosti
s nehodami a incidentmi. Tdto databdza sa zriadi najneskér do 31. decembra 2015. [PN 94]
Clénok 25
Bezpecnostné odporicania

1. Bezpecnostné odporicanie vydané vySetrovacim orgdnom nesmie v Ziadnom pripade vytvarat prezumpciu viny alebo
zodpovednosti za nehodu alebo incident.

2. Odportcania st urcené agentire, ndrodnému bezpecnostnému organu, a ak je to potrebné z doévodu charakteru
odporicania, aj ostatnym subjektom alebo orgdnom v ¢lenskom §téte alebo inym ¢lenskym statom. Clenské staty a ich
ndrodné bezpecnostné orgdny prijimaji opatrenia potrebné na zabezpecenie primeraného zohladnenia bezpe¢nostnych
odportcani vydanych vysetrovacimi orgdnmi a pripadne na zabezpecenie ich uplatiovania.

3. Ndrodny bezpe¢nostny organ a iné orgdny alebo subjekty alebo pripadne iné ¢lenské $téty, ktorym boli odportcania
uréené, informuji minimdlne raz do roka vySetrovaci organ o opatreniach prijatych alebo pldnovanych na zdklade
odportcania.

KAPITOLA VI
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clinok 26

Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeluje za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.
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2. Prévomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢cldnku 5 ods. 2 a ¢ldnku 7 ods. 2, dldnku 9 ods. 2, clinku 14 ods. 7
a clinku 23 ods. 2 sa Komisii udeluje na debuneuréitt obdobie piatich rokov od [ddtum nadobudnutia iiinnosti tejto
smernice]. Komisia vypracuje spravu tykajiicu sa delegovania pravomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto
pitrocného obdobia. Delegovanie prdvomoci sa automaticky predlZuje na rovnako dlhé obdobia, pokial Eurdpsky
parlament alebo Rada nevznesi voli takémuto predlZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kaZdého
obdobia. [PN 95]

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 2 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncu;e delegovanie pravomoc1 v flom uvedenej. Rozhodnutie nadobtda
ucinnost dilom nasledu]uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory je
v nom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade stcasne, a to hned po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 2 nadobudne Géinnost, len ak Eurépsky parlament alebo
Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.

Clanok 27
Postup vyboru

1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 28

Sprava a dalSie opatrenia Unie

Komisia na zdklade prislusnych informdcii poskytnutych agenttrou predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade do ... (*)
a potom raz za pitrekev tri roky spravu o vykondvani tejto smernice. [PN 96]

Spréva bude v pripade potreby sprevadzand ndavrhmi dalsich opatreni Unie.

Clanok 29

Sankcie

Clenské $taty stanovujt predpisy o sankcidch uplatnitelnych pri poruseni vnttrostatnych ustanoveni prijatych podla tejto
smernice a prijimaja vSetky opatrenia potrebné na ich uplatiiovanie. Sankcie musia byt G¢inné, primerané, nediskrimina¢né
a odradzujtce.

Clenské staty oznamia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej v €lanku 32 ods. 1 a bezodkladne jej ozndmia ich ndsledné
zmeny.

Clanok 30

Prechodné ustanovenia

Prilohy IIT a V k smernici 2004/49/ES sa uplatiiujii do ddtumu zacatia uplatiiovania vykondvacich aktov uvedenych
v ¢lanku 6 ods. 2 a 3, ¢lanku 9 ods. 2, ¢lanku 14 ods. 7 a ¢lanku 230ds. 2 tejto smernice.

() Triroky od ddtumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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Nérodné bezpecnostné organy budé mozZu aj nadalej udelovat bezpecnostné osvedéenia v stlade s ustanoveniami smernice
2004/49(ES az do ... (*), a to bez toho, aby bol dotknuty clinok 20 ods. 2a. Takéto bezpecnostné osvedcenia st platné az
do datumu skonéenia ich platnosti.

Pocas dodatocného obdobia troch rokov po uplynuti rocnej lehoty na transpoziciu stanovenej v clinku 32 méZu
Ziadatelia podat Ziadost bud agentiire, alebo ndrodnému bezpecnostnému orgdnu. V priebehu tohto obdobia méZu
ndrodné bezpecnostné orgdny nadalej vyddvat bezpecnostné osvedenia v siilade so smernicou 2004/49/ES. [PN 97]

Clanok 31
Odportcania a stanoviskd agenttry
Agenttra poskytuje odporicania a stanoviskd v stilade s ¢clinkom 15 nariadenia ... [nariadenie o Zelezni¢nej agentdre] na
Ucely uplatiiovania tejto smernice. Tieto odporticania a stanoviskd budu sluzit ako zaklad pre akékolvek opatrenie Unie
prijaté podla tejto smernice.

Clanok 32

Transpozicia

1. Clenské stity uvedt do G¢innosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
ustanoveniami tejto smernice najneskor do ... (**). Komisii bezodkladne

N y Jy Tty Oy s )

ozndmia znenie tychto ustanoveni. [PN 98]

2. Clenské §téty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na ttito smernicu. Takisto
uvedd, ze odkazy v platnych zdkonoch, inych pravnych predpisoch a spravnych opatreniach na smernice zrugené touto
smernicou sa povazuji za odkazy na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia ¢lenské staty.

Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmd v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.

3. Povinnosti transpozicie a vykondvania tejto smernice sa nevztahuji na Cyperski republiku a Maltskd republiku, kym
na ich tzemi nebudi vybudované systémy Zeleznic.

Ked vSak verejny alebo sikromny subjekt predlozi oficidlnu Ziadost o vybudovanie Zelezni¢nej trate na ucely jej
prevadzkovania jednym alebo viacerymi Zelezni¢nymi podnikmi, prislusné clenské stity do jedného roka od prijatia
Ziadosti zavedd pravne predpisy na vykondvanie tejto smernice.

Clanok 33

Zrudenie
Smernica 2004/49/ES zmenend smernicami uvedenymi v prilohe II ¢asti A sa zrusuje s Gcinnostou od ... (***) bez toho,

aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych §tatov tykajtce sa lehot na transpoziciu smernic uvedenych v prilohe II ¢asti B do
vnatro§tatneho prava a na ich uplatiiovanie. [PN 99]

Odkazy na zruSent smernicu sa povazujii za odkazy na tiito smernicu a znejii v stlade s tabulkou zhody uvedenou
v prilohe IIL
Clanok 34

Nadobudnutie dc¢innosti
Této smernica nadobida G¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanky 10 a 11 sa uplatilujd od ... (****), a to bez toho, aby boli dotknuté prechodné ustanovenia stanovené v cldnku 30.
[PN 100]

*) Styri roky od détumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
¥ Jeden rok od ddtumu nadobudnutia Gcinnosti tejto smernice.
) S:tyri roky od ddtumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
**x%) - Styri roky od ddtumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.

*

(
(
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(
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Této smernica je urend ¢lenskym Statom.
\%

Za Eurdpsky parlament
predseda

Clanok 35

Adreséti

Za Radu
predseda
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PRILOHA 1
SPOLOCNE BEZPECNOSTNE UKAZOVATELE
Ndrodné bezpecnostné organy maji oznamovat spolocné bezpecnostné ukazovatele raz za rok. Ak sa po predlozZeni spravy

zistia nové okolnosti alebo chyby, ndrodny bezpecnostny organ ma zmenit a-dephai¢ alebo opravit ukazovatele za dany rok
pri prvej vhodnej prileZitosti a najneskor v nasledujticej vyrocnej sprave.

V pripade ukazovatelov vzfahujicich sa na nehody uvedenych v bode 1 sa md uplatiiovat nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 91/2003 ('), pokial st informacie k dispozicii.

1. Ukazovatele vztahujice sa na nehody
1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet zdvaznych nehdd (na vlakokilometre), ¢leneny na tieto druhy nehod:

i) zrazka vlakov so Zelezni¢nymi vozidlami;

ii) zrdzka vlakov s prekdzkami v rdmci prechodového prierezu;

iii) vykolajenie vlakov;

iv) nehody na priecestiach vrtane nehdd, na ktorych sa podielaji chodci;

v) nehody o0sob zahfnajiice pohyb Zelezni¢ného kolajového vozidla s vynimkou samovrazd;

vi) poziare v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach;

vii) iny druh nehody.

Kazdd zdvaznd nehoda sa md nahldsit pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby ndsledky sekunddrnej
nehody boli zdvaznejsie, napriklad poziar po vykolajeni.

1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) tazko zranenych a usmrtenych oséb podla druhu nehody,
¢leneny do tychto kategorif:

i) cestujici (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a vlakokilometrov v osobnej doprave);
ii) zamestnanci vratane persondlu dodévatelov;
iii) pouzivatelia priecesti;
iv) neoprdvnené osoby;
v) ind kategdria 0sob.
2. Ukazovatele vztahujice sa na nebezpeény tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehod a incidentov pri preprave nebezpecného tovaru, cleneny do
tychto kategorif: [PN 101]

i) nehody, ktorych uacastnikom je aspon jedno Zzelezniné vozidlo prepravujiice nebezpecny tovar vymedzeny
v dodatku;

ii) pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k tniku nebezpeénych latok.
3. Ukazovatele vztahujlice sa na samovrazdy
Celkovy pocet a pomerny pocet samovrazd (na vlakokilometre).

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 zo 16. decembra 2002 o itatistike Zeleznicnej dopravy (U. v. ES L 14,
21.1.2003, s. 1).
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4. Ukazovatele vztahujiice sa na okolnosti predchddzajice nehoddm
Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre):
i) lomov kolajnic;
ii) vyboceni kolaje a chyb geometrickej polohy kolaje;

iii) portich névestidiel s ndsledkom navestenia menej zdvaznej navesti;

v) lomov kolies prevadzkovanych zelezni¢nych kolajovych vozidiel;

)
)
iv) prejdeni ndvesti ,stoj*;
)
vi)

lomov ndprav prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Treba hlasit vSetky takéto okolnosti bez ohladu na to, ¢i boli, alebo neboli pri¢inou nehdd. Okolnosti predchadzajtce
nehode sa majii ozndmit v rdmci CSI vztahujtcich sa na predchddzajice okolnosti. Nehody, ku ktorym doslo, ak st
zdvazné, sa majii ozndmit v rdmci CSI vztahujicich sa na nehody uvedené v bode 1.

5. Ukazovatele na vypocet hospodarskych dosledkov nehod
Agentiira stanovuje jednotkové naklady na zdklade Gidajov zhromazdenych pred nadobudnutim t¢innosti tejto smernice.
6. Ukazovatele vztahujtice sa na technickti bezpec¢nost infrastruktiry a jej vyuzitie

6.1. Percentudlny podiel trati s vlakovym zabezpecovacom (ATP) v prevaddzke, percentudlny podiel vlakokilometrov
s vyuzitim fungujicich systémov ATP.

6.2. Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kolaje) tychto 6smich druhov:
a) aktivne priecestia s:

i) automatickou vystrahou pre pouzivatela priecestia;

i) automatickou zdbranou pre pouZivatela priecestia;
iii) automatickou zdbranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia;

iv) automatickou zdbranou a vystrahou pre pouZivatela priecestia a ndvestenim pre pouZzivatela Zeleznicnej
trate zapojenym do zabezpeCovacicho zariadenia;

v) manudlnou vystrahou pre pouzivatela priecestia;
vi) manudlnou zdbranou pre pouZivatela priecestia;
vii) manudlnou zdbranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia;
b) pasivne priecestia.
7. Ukazovatele vztahujtice sa na riadenie bezpecnosti

Interné audity vykonané manazérmi infrastruktiry a Zeleznicnymi podnikmi podla dokumentdcie systému riadenia
bezpecnosti, celkovy pocet vykonanych auditov a percentudlny podiel pozadovanych (a/alebo pldnovanych) auditov.

8. Vymedzenie pojmov

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych désledkov nehdd st uvedené v dodatku.
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Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI a metddy vypoctu hospodérskych dosledkov nehod

1. Ukazovatele vztahujtce sa na nehody

1.1. ,Zavaznd nehoda“ znamend kazdi nehodu, na ktorej sa podiela aspon jedno pohybujice sa Zelezni¢né vozidlo,
ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtend alebo tazko zranend osoba alebo znaéné poskodenie kolajového
vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia alebo zna¢né naru$enie prepravy. Nevztahuje sa na
nehody v dielfiach, skladoch a depach.

1.2. ,Znacné poskodenie kolajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia“ znamend skodu vo
vyske minimédlne 150 000 EUR.

«

1.3. ,Zna¢né naruSenie prepravy
minimdlne $est hodin.

‘ znamend, Ze vlakové sluzby na hlavnej Zelezni¢nej trati si pozastavené na

1.4. ,Vlak“ znamend jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo viacerymi rusiiami alebo
kolajovymi vozidlami alebo jedno kolajové vozidlo jazdiace samostatne, ktoré sa pod danym cislom alebo
$pecifickym oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu. Hnacie vozidlo
bez zdtaze, ako napriklad samostatne, jazdiaci rusefi, sa povazuje za vlak.

1.5. ,Zrazka vlakov* znamend Celnd, zadnii alebo bo¢nii zrdzku Casti jedného vlaku s ¢astou druhého vlaku alebo
zelezni¢ného vozidla alebo s posunovanym Zelezni¢nym kolajovym vozidlom.

1.6. ,Zrazka s prekdzkami v rdmci prechodového prierezu znamend zrazku casti vlaku s objektmi nachddzajicimi sa
trvale alebo docasne na trati alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachddzaji priecestiach a ktoré stratilo
prechddzajiice vozidlo alebo pouzivatel). Zrdzka zahfna aj zrazku s nadzemnym trolejovym vedenim.

1.7. . Vykolajenie vlakov* znamend kazdy pripad, ked aspoii jedno koleso vlaku zide z kolajnic.

1.8. ,Nehody na priecestiach” znamenaja také nehody na priecestiach, ktorych tcastnikom je asponi jedno Zelezni¢né
vozidlo a minimdlne jedno prechddzajice vozidlo, ostatni pouzivatelia priecestia, akymi st napriklad chodci,
alebo iné objekty, ktoré sa docasne nachddzaji na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechddzajtce vozidlo/
pouzivatel.

1.9. ,Nehody osob zehffajtice—pohyb zapricinené pohybom Zeleznicného kolajového vozidla“ znamenaji nehody,
ktorych acastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do ktorych narazilo bud Zelezni¢né vozidlo alebo k nemu
pripevneny objekt alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo Zelezni¢nych
vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli uvolnené objekty pocas jazdy na takomto vozidle. [PN 102]

1.10. ,Poziare v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich“ znamenaji poziare a vybuchy, ku ktorym dojde v Zelezni¢nych
kolajovych vozidlach (vritane ich ndkladu) pri ich jazde z vychodovej stanice do cielovej stanice a pri stiti vo
vychodovej stanici, v cielovej stanici alebo na medzizastdvkach, ako aj pocas posunovania.

1.11. ,Iné druhy nehod“ znamenaju vietky nehody, ktoré nepatria medzi uz uvedené (zrazky vlakov, vykolajenia vlakov,
nehody na priecestiach, nchody osob sposobené pohybom Zelezni¢ného kolajového vozidla, poziare
v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach).

1.12. ,Cestujtici“ znamend kazdd osobu okrem clenov posidky vlaku, ktord cestuje Zeleznicou. Na tcely Statistiky
o nehodich sa zapocitavajii aj cestujiici, ktori sa pokisaji nastdpit na pohybujici sa vlak alebo vystipit
z pohybujiceho sa vlaku.

1.13. ,Zamestnanci (vrtane persondlu doddvatelov a samostatne zdrobkovo ¢innych doddvatelov)“ znamenaji vSetky
osoby, ktoré s zamestnané v stvislosti so Zeleznicou a ktoré sii v ase nehody na pracovisku. Patria sem posadka
vlaku a osoby obsluhujice Zelezni¢né kolajové vozidld a zariadenia infrastruktdry.
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1.14. ,Pouzivatelia priecesti znamenaji vSetky osoby pouzivajiice priecestia na prechod cez Zelezni¢nt traf na
akomkolvek dopravnom prostriedku alebo pesi.

1.15. ,Neoprdvnené osoby* znamenajii vietky osoby nachddzajice sa v Zelezni¢nych priestoroch, kde je ich pritomnost
zakdzand, s vynimkou pouzivatelov priecesti.

1.16. ,Ostatné osoby (tretie strany)“ znamenaji vSetky osoby, ktoré nie si vymedzené ako ,cestujici, ,zamestnanci
vritane persondlu doddvatelov*, ,pouZivatelia priecesti“ alebo ,neoprdvnené osoby*.

1.17. ,Umrtie (usmrtend osoba)* znamena kazdii osobu usmrtent okamzite alebo osobu, ktord zomrela do 30 dni na
nasledky nehody, s vynimkou samovrazd.

1.18. ,Zranenie (fazko zranend osoba) znamend kazdi zranent osobu, ktord bola v dosledku nehody hospitalizovand
viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Ukazovatele vztahujiice sa na nebezpeény tovar

2.1. ,Nehoda pri preprave nebezpeiného tovaru“ znamend kazdi nehodu alebo incident, ktord alebo ktory je
predmetom hldsenia v sdlade s RID (*)/ADR bodom 1.8.5.

2.2. ,Nebezpeény tovar” znamend tie latky a predmety, ktorych preprava je na zdklade RID zakadzand alebo povolend iba
po splneni podmienok uvedenych v RID.

3. Ukazovatele vztahujice sa na samovrazdy

3.1. ,Samovrazda“ znamend konanie vedtice k timyselnému zraneniu samého seba so smrtelnymi ndsledkami, ktoré
bolo takto zaznamenané a klasifikované prislusnym vndtrodtdtnym organom.

4. Ukazovatele vztahujiice sa na okolnosti predchddzajice nehoddm
4.1. ,Lomy kolajnic* znamenaju vietky kolajnice rozdelené na dva alebo viac kusov alebo vietky kolajnice, z ktorych sa
oddelil kus kovu a toto oddelenie sposobilo viac ako 50 mm dlha a viac ako 10 mm hlbokt medzeru na jazdnom

povrchu.

4.2. ,Vybocenie kolaje a chyba geometrickej polohy kolaje“ znamenajt nedostatky stvisiace s kontinuitou a geometriou
kolaje vyzadujtce si zablokovanie kolaje alebo okamzité zniZenie povolenej rychlosti.

4.3. ,Poruchy navestidiel s nasledkom navestenia menej zdvaznej ndvesti“ znamenaji technické poruchy systému
névestenia (bud’ infrastruktiry alebo Zelezni¢ného kolajového vozidla), ktorych vysledkom je signalizovanie

informdcii, ktoré nie st tak obmedzujiice, ako by mali byt.

4.4. ,Prejdenie ndvesti ,stoj znamend kazdé prejdenie, pri ktorom ktordkolvek cast vlaku pokracuje v nepovolenom
pohybe.

Nepovoleny pohyb znamend prejdenie:

svetelnej tratovej ndvesti alebo semaforu signalizujiceho prikaz na zastavenie alebo ndvesti ,stoj“, ak nefunguje
automaticky systém riadenia vlakov (ATCS) alebo ATP,

konca dovolenej jazdy v stvislosti s bezpe¢nostou stanoveného v ATCS alebo ATP,

bodu ozndmeného podla predpisov prostrednictvom tstneho alebo pisomného povolenia,

ndvesti ,stoj“ (okrem kolajnicovych zardzok) alebo ru¢nych ndvesti.

Nepatria sem pripady, ked vozidld bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejda navesti
stoj. Nepatria sem pripady, ked navest z akéhokolvek dovodu nevaruje pred nebezpecenstvom dostato¢ne v¢as na

to, aby rusnovodi¢ mohol zastavit vlak pred navestou.

Nérodné bezpecnostné orgdny mozu predkladat osobitné spravy o tychto Styroch bodoch a musia nahlasovat
aspon spolo¢ny ukazovatel obsahujici ddaje o vietkych Styroch bodoch.

(') RID, Poriadok pre medzindrodnt Zelezni¢nii prepravu nebezpeéného tovaru prijaty na zaklade smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozemskej preprave nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.5. ,Lomy kolesa“ znamenajii zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné asti kolies a v dosledku ktorého existuje
riziko nehody (vykolajenia alebo zrdzky).

4.6 ,Lomy ndpravy“ znamenaji zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné casti ndpravy a v dosledku ktorého
existuje riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).

5. Spolo¢né metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehod

Agenttira vypracuje metédu vypoctu jednotkovych ndkladov na zdklade tidajov zhromazdenych pred nadobudnutim
ucinnosti tejto smernice.

6. Ukazovatele vztahujtice sa na technickti bezpec¢nost infrastruktdry a jej vyuzitie

6.1. ,Vlakovy zabezpetova¢ (ATP)* znamend systém, ktorym sa vynucuje re$pektovanie navesti a rychlostnych
obmedzeni prostrednictvom kontroly rychlosti vratane automatického zastavenia pred ndvestidlami.

6.2. ,Priecestie znamend Grovilové kriZovanie Zeleznicnej trate s priechodom stanovené manazérom infrastruktary
a otvorené verejnym alebo sikromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi nastupistami na staniciach,

ani priechody medzi kolajnicami vyhradne pre zamestnancov.

6.3. ,Priechod“ znamend kazdd verejnii alebo stkromnii cestu, ulicu alebo dialnicu vritane chodnikov pre chodcov
a bicykle alebo int cestu uréent na prechod osob, zvierat, vozidiel alebo strojov.

6.4. ,Aktivne priecestie” znamend priecestie, na ktorom st prechddzajici pouzivatelia chraneni alebo varovani pred
prichddzajicim vlakom prostrednictvom aktivdcie zariadeni v pripade, Ze je pre pouZivatela nebezpecné prejst cez
priecestie.

Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadent:

polovi¢né alebo plné prekazky,

zavory.

Varovanie prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach:

viditel'né zariadenia: svetld,

pocutelné zariadenia: zvony, trtiby, klaksény atd’.,

fyzické zariadenia, napr. vibracia v dosledku cestnych prahov.

Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:

1. ,Priecestie s automatickou zdbranou afalebo vystrahou pre pouzivatela priecestia“ znamend priecestie, kde
zdbranu afalebo vystrahu aktivuje prichddzajici vlak alebo kde existuje ndvestenie pre pouzivatela Zeleznic¢nej
trate zapojené do zabezpecovacicho zariadenia.

Tieto priecestia sa ¢lenia do tychto kategérii:
i) s automatickou vystrahou pre pouZivatela priecestia;
i) s automatickou zdbranou pre pouzivatela priecestia;

iii) s automatickou zdbranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia;

iv) s automatickou zabranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia a s navestenim pre pouZivatela Zelezni¢nej
trate.

,Névestenie pre pouzivatela Zeleznitnej trate zapojené do zabezpecovacieho zariadenia“ znamend ndvest
alebo iny systém zabezpecenia vlaku, ktory umozni vlaku pokracovat iba v pripade, Ze ide o priecestie so
zabranou pre pouzivatela priecestia a bez prekdzok, a to prostrednictvom kontroly afalebo zistovania
prekazok.

2. ,Priecestie s manudlnou zdbranou afalebo vystrahou pre pouzivatela“ znamend priecestie, kde zdbranu afalebo
vystrahu aktivuje manudlne Zelezni¢ny zamestnanec a kde neexistuje ndvestenie pre pouzivatela Zeleznicnej
trate zapojené do zabezpecovacieho zariadenia.
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Tieto priecestia sa ¢lenia do tychto kategérii:
v) s manudlnou vystrahou pre pouzivatela priecestia;
vi) s manudlnou zdbranou pre pouzivatela priecestia;
vii) s manudlnou zdbranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia.

6.5. ,Pasivne priecestie“ znamend priecestie bez akéhokolvek systému vystrahy afalebo zébrany, ktory by sa aktivoval
v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatela bezpecny.

7. Ukazovatele vztahujtce sa na riadenie bezpecnosti

7.1. ,Audit* znamend systematicky, nezdvisly a zdokumentovany proces ziskavania auditorskych dokazov a ich
objektivneho vyhodnocovania s cielom uréit rozsah plnenia kritérii auditu.

8. Vymedzenie jednotiek merania

8.1. ,Vlakokilometer” znamend jednotku merania pohybu vlaku na vzdialenost jedného kilometra. Pouzitd vzdialenost
je, pokial je zndma, skuto¢ne prejdend vzdialenost, v opaénom pripade sa md pouzit Standardnd siefovd vzdialenost
medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom. Ma sa zohladnit iba vzdialenost na tizemi $tdtu podavajiceho
spravu.

8.2. ,Osobokilometer” znamend jednotku merania prepravy jedného cestujiiceho Zeleznicou na vzdialenost jedného

kilometra. Mé sa zohladnit iba vzdialenost na Gzemi $ttu podavajiceho spravu.

8.3. ,Dl7ka trate* znamend dizku trate merani v kilometroch na Zeleznicnej sieti v clenskych $titoch, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢ldnku 2. Pri Zelezni¢nych tratiach s viacerymi kolajami sa md pocitat iba vzdialenost medzi
vychodiskovym bodom a cielovym bodom.

8.4. ,Dl7ka kolaje* znamend dizku kolaje merant v kilometroch na Zelezni¢nej sieti v clenskych stétoch, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢ldnku 2. Na Zelezni¢nej trati s viacerymi kolajami sa md pocitat kazda kolaj.
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PRILOHA II
CAST A

Zrusend smernica so zoznamom jej neskorsich zmien

(podla ¢lanku 32)

smernica 2004/49/ES (U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44)

smernica 2008/57ES (U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1)

smernica 2008/110/ES (U. v. EU L 345, 23.12.2008, s. 62)

smernica Komisie 2009/149/ES (U.v. EU L 313, 28.11.2009, s. 65)

korigendum k smernici 2004/49/ES (U.v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16)
CAST B

Lehoty na transpoziciu do vnutrotitneho préva

(podla ¢lanku 32)

Smernica Lehota na transpoziciu
2004/49[ES 30. april 2006
2008/57ES 19. jal 2010
2008/110/ES 24. december 2010
2009/149/ES 18. jan 2010
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PRILOHA III

TABULKA ZHODY

Smernica 2004/49/ES Této smernica

lanok 1 ¢clanok 1
¢ldnok 2 ¢lénok 2
¢lanok 3 ¢lénok 3
¢ldnok 4 lénok 4
clanok 5 ¢lanok 5
lanok 6 lénok 6
¢lanok 7 ¢lanok 7
lénok 8 lénok 8
¢lanok 9 ¢lanok 9
¢lanok 10 ¢lanok 10
¢lanok 11 ¢lanok 12
ldnok 12 clénok 11
¢lanok 13 ¢lanok 13
Clénok 14a ods. 1 a7z 7 clénok 14
¢lanok 14a ods. 8 ¢lanok 15
clénok 15 -

¢lanok 16 ¢lanok 16
¢lénok 17 ¢ldnok 17
¢lanok 18 ¢lanok 18
¢lénok 19 ¢lénok 19
¢lanok 20 ¢lanok 20
clanok 21 clénok 21
¢lanok 22 ¢lanok 22
¢lénok 23 ¢lénok 23
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Smernica 2004/49/[ES Této smernica

clanok 24 ¢lanok 24
¢lanok 25 ¢lanok 25
¢lanok 26 -

- ¢lanok 26
¢lanok 27 ¢lanok 27
¢lanok 28 _

¢lanok 29 -

¢lanok 30 -

¢clanok 31 ¢lénok 28
¢lanok 32 ¢lanok 29
- ¢lanok 30
- ¢lanok 31
clénok 33 ¢ldnok 32
- ¢lanok 33
¢lanok 34 ¢lanok 34
¢lénok 35 ¢lénok 35
priloha I priloha I
priloha II -

priloha III -

priloha IV -

priloha V -

- priloha II




