31.7.2015 Uradny vestnik Eurépskej tinie C 251/31

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Navrh nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady o poziadavkich na emisné limity a typové schvilenie spalovacich motorov
necestnych pojazdnych strojov*

[COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD)]
(2015/C 251/06)

Samostatny spravodajca: Brendan BURNS

Eurépsky parlament (12. novembra 2014) a Rada (19. februdra 2015) sa rozhodli podla ¢lanku 114 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tinie prekonzultovat s Eurépskym hospoddrskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o poziadavkdch na emisné limity a typové schvdlenie spalovacich
motorov necestnych pojazdnych strojov*

COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD).

Odbornd sekcia pre jednotny trh, vyrobu a spotrebu poverend vypracovanim ndvrhu stanoviska vyboru
v danej veci prijala svoje stanovisko 2. februdra 2015.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor na svojom 505. plendrnom zasadnut{ 18. a 19. februdra 2015
(schodza z 18. februdra 2015) prijal 164 hlasmi za, priom 1 ¢len hlasoval proti a 3 sa hlasovania zdrzalo,
nasledujtice stanovisko:

1. Odpordcania

1.1.  Vzhladom na skuto¢nost, Ze zavedenie skisobnych zariadeni a rozvoj skigobnych postupov na ,emisie z motorov
v prevadzke“ predstavuje novd koncepciu pre necestné pojazdné stroje, EHSV odporica vypracovat podrobné pilotné
programy pre vSetky typy motorov a strojov s cielom zistit, ¢i je moZné namontovat potrebné ndstroje. V tychto stadidch
by sa taktiezZ malo zvézit, ¢i je potrebné, aby sa motor pouzivany v stroji testoval na skiiSobnom zariadeni, ak sa preukdze,
7e meranie realizované priamo v strojoch by mohlo byt komplikované.

1.2.  Vzhladom na obavy o verejné zdravie v savislosti s nanocasticami vznikajticimi v dosledku spalovacich procesov
a na vysoku troven ochrany, ktorti je mozné dosiahnut prostrednictvom realizdcie navrhovanej V. fizy pre spalovacie
motory necestnych pojazdnych strojov, ako aj so zretelom na konsenzus tykajtci sa ndvrhu Komisie, na ktorom sa dohodli
vietky zainteresované strany vrdtane vyrobcov motorov, EHSV navrhuje, aby sa nariadenie urychlene prijalo. Vdaka
intenzivnej interakcii v pripravnej faze so vSetkymi zt¢astnenymi stranami (vratane zastupcov odvetvia a MVO) v ndvrhu
Komisie sa uzndvaji rozne technoldgie, ktoré sii dostupné pre kontrolu emisii v zdvislosti od velkosti motora a cyklu
spalovania.

2. Zdikladnd zdsada koncepcie

2.1.  Eurdpsky hospodirsky a socidlny vybor (EHSV) zastdva ndzor, Ze zniZenie objemu skodlivych emisii oxidu
uholnatého, oxidov dustka, uhlovodikov a pevnych castic z motorov urcenych pre polnohospoddrske a lesné traktory je
dolezitym krokom k dosiahnutiu cielov kvality ovzdusia v EU.

2.2.  EHSV je takisto presved¢eny, ze predkladané pravne predpisy prospesné pre ludské zdravie a Zivotné prostredie
musia by zaloZené na rozsiahlych technickych, ekonomickych a praktickych navrhoch.

3. Savislosti

3.1.  Definicia necestnych pojazdnych strojov zahffia velky pocet roznych typov strojov a spalovacich motorov. Tieto
motory sii namontované v rucne drzanych zariadeniach, ako aj v kolesovych a kolajovych strojoch. Pouzivaji sa
v stavebnictve, polnohospoddrstve, banictve, na Zelezniciach, vo vnitrozemskej vodnej doprave a v mnohych inych
priemyselnych odvetviach. Emisné limity pre tieto motory sii v stiasnosti stanovené v smernici 97/68/ES. Nové emisné
stupne boli naposledy zavedené pri zmene smernice v roku 2004. Zaver Eurépskej komisie je taky, Ze tieto hodnoty uz
neodrdzajii aktudlny stav technoldgie, a preto sa limity tykajace sa necestnych pojazdnych strojov mézu zosiladit
s emisnymi limitmi pre cestné vozidld (napr. autobusy a nakladné vozidld/kamiony).
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3.2, Na prisposobenie cestnej technoldgie pre motory a zariadenia v necestnych pojazdnych strojoch vsak bude
potrebny znaény vyvoj a zdroje. V ndvrhu Komisie s preto stanovené ,automobilové drovne* prahovych hodnét pre
pripady, ak je uZ technoldgia vyspeld, a na inych miestach sa navrhujii prahové hodnoty EPA, ktoré sa uz uplatiiujia
v legislative USA, ktoré v tomto odvetvi dosiahli zna¢ny pokrok.

3.3.  Na rozdiel od dialni¢nych emisnych predpisov, v ramci ktorych sa rozliSuje medzi predpismi pre najmensie
a najvicsie vozidld a na motocykle, [ahké tzitkové vozidld a tazké Gzitkové vozidld sa uplatiujii osobitné predpisy, ndvrh
nariadenia pre necestné stroje je pausdlnym ndvrhom a zahffia Sirokt skdlu siahajicu od strojov a zariadeni s vykonom
motora mensim ako 8 kW az po stroje a zariadenia s vykonom motora priblizne 3 500 kW. Zahrnuté budu v3etky zdvihové
objemy valcov od zlomku jedného litra az po viac ako 100 litrov na valec.

3.4.  Motory v necestnych pojazdnych strojoch pracujii za inych podmienok ako motory namontované v cestnych
vozidldch. Vdcsina necestnych pojazdnych strojov nefunguje ako nakladné vozidlo, ktoré dosiahne maximdlny vykon az po
urcitom Case po nastartovani. Necestné pojazdné stroje vicsinou okamzite dosahujii maximdlny vykon, potom nasleduje
kratka staciondrna fiza, opdf maximélny vykon a zastavenie. Tento cyklus sa ndsledne opakuje. Ide o bezné podmienky
fungovania vacsiny necestnych pojazdnych strojov. Tento chod sa lisi od takmer konstantnych hodnot otdcok motorov
a vykonu cestnych vozidiel.

3.5.  Pocas procesu prisposobovania motorov v necestnych pojazdnych strojoch treba zohladnit tieto otdzky:

— konstrukéné zmeny s ciefom odoldvat prislusnym podmienkam mimo ciest, vritane dlhodobého vystavenia
agresivnejSiemu prostrediu, vysokému ndrazovému zafaZeniu a vibrdcidm v porovnani s cestnymi vozidlami
pouzivanymi na rovnych dialniciach,

— zmena (konfigurdcie) fyzického tvaru a velkosti, ktord bude potrebnd, aby sa rozne druhy necestnych pojazdnych
strojov zmestili do im urcenych priestorov a zodpovedali poziadavke minimalizovat celkovy rozsah systémov
dodato¢nej tpravy,

— Sirokd skdla pracovnych/zatazovych cyklov, pocas ktorych musia systémy dodato¢nej tpravy fungovat tcinne, vratane
rychleho prechodového zatazenia,

— zabezpecit vhodnt tepelnt a chemickd rovnovéhu vyfukového systému v zdujme Gcinnej prevadzky systému
dodato¢nej tpravy, vratane regenerdcie filtrovania tuhych castic za roznych podmienok,

— opdtovnd optimalizdcia motora a systému dodato¢nej dpravy s cielom zabezpecit prijatelny prechodovy jav
a minimalizovat spotrebu paliva a ¢inidla.

4. Problémy

4.1.  Vodporicaniach Komisie sa uvadza, Ze sa budii monitorovat ,emisie z motorov v prevadzke“ a navrhuj sa ,pilotné
programy s cielom vypracovat vhodné skdsobné postupy.” Je dolezité overit realizovatelnost namontovania prenosnych
systémov merania emisii (PEMS) do malého poctu strojov, ktoré vyrobcovia motorov vybert ako typické priklady pre
pouzivanie ich vyrobkov. V tomto prédvnom predpise sa neuvazuje o trvalom namontovani do vsetkych strojov.

4.2.  Harmonogram zavedenia V. fizy uvedeny v ndvrhu Komisie EU bude mozné dodrzat len vtedy, ak sa v¢as prijme
prislusnd legislativa. Ak by v rozhodovacom procese doslo k akémukolvek vyznamnému meskaniu, nezostane ¢as na
dokoncenie vyvoja produktu a na realizdciu vSetkych schvdleni typu.

V Bruseli 18. februdra 2015
Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Henri MALOSSE



