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Stanovisko Eurdpskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Eurépske odvetvie ddrzby,
opriv a konverzie lodi: odvetvie, ktoré je odolné, konkurenc1eschopne vo svetovom meradle
a zohladiiuje politiky EU na podporu udrzatelného rastu“ (stanovisko z vlastnej iniciativy)

(2014/C 170/06)

Spravodajca: Marian Krzaklewski
Pomocny spravodajca: Enrique Calvet Chambén

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor sa 14. februdra 2013 rozhodol v sdlade s ¢lankom 29 ods. 2 svojho
rokovacieho poriadku vypracovat stanovisko z vlastnej iniciativy na tému

,Eurdpske odvetvie tidrzby, oprdv a konverzie lodi: odvetvie, ktoré je odolné, konkurencieschopné vo svetovom meradle
a zohladrije politiky EU na podporu udrZatelného rastu*

Poradnd komisia pre priemyselné zmeny (CCMI) poverend vypracovanim ndvrhu stanoviska vyboru v danej
veci prijala svoje stanovisko 21. novembra 2013. Spravodajcom bol Marian KRZAKLEWSKI a pomocnym
spravodajcom Enrique CALVET CHAMBON.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor na svojom 494. plendrnom zasadnuti 10. a 11. decembra 2013
(schodza z 10. decembra 2013) prijal 163 hlasmi za, pricom 3 ¢lenovia hlasovali proti a 4 sa hlasovania
zdrzali, nasledujice stanovisko:

1. Zavery a odpordcania

1.1 Odvetvie tdrzby, oprdv a konverzie lodi (ship maintenance, repair and conversion — SMRC) méd pre Eurdpu a jej
udrzatelny rozvoj strategicky vyznam, pretoZe zohrdva klti¢ovii tlohu v oblastiach, ako st ochrana Zivotného prostredia,
doprava, bezpe¢nost a optimalizicia energie.

1.2 EHSV sa domnieva, Ze sticasnd sief lodenic SMRC v EU je vzhladom na svoje vysoko technologické know-how dobre
pripravend a schopnd uspokojit rastiici dopyt, pokial ide o udrzatelny rozvoj, technoldgie, inovécie, odborné zru¢nosti
a vybavenie lodenic.

1.3 Vybor sa domnieva, Ze napriek zlozitej hospodarskej situdcii sa pre toto odvetvie rysuji prilezitosti sivisiace s tym,
ze svetova flotila sa rozrastd, podiel starsich lodi sa zvysuje, a predovSetkym rastie dopyt po rekonstrukcii a modernizcii
v dosledku environmentdlnych, energetickych a klimatickych poziadaviek. V najblizSom ¢asovom horizonte sa rastdci
dopyt zameria na: lode vyznacujtce sa energetickou ti¢innostou, fungovanie a rozvoj zariadeni pre vyrobu veternej energie
na mori (off-shore) a tazbu prirodnych zdrojov v mori.

1.4 V strednodobej a dlh3ej casovej perspektive moze byt dalSou prilezitostou pre toto odvetvie otvorenie nimornych
trds v Severnom ladovom ocedne a hlbokomorskd tazba surovin.

1.5  Vybor konstatuje, Ze vzhladom na prebichajiicu krizu majitelia lodi i lodenice SMRC aj napriek slubnym
prilezitostiam stdle ¢elia financnym problémom, ako je pristup k Gverom, ¢o znamend, Ze podniky majt tazké prevddzkové
podmienky. DalSou vyzvou je udrzat v odvetvi kriticky objem.

1.6V zdujme zlepSenia tejto situdcie by malo podotvetvie SMRC tzko spolupracovat s namornym hodnotovym
retazcom, s cielom zvysit prestiz odvetvia a ziskat pomoc z prostriedkov EU, ¢lenskych $titov a regionov vzhladom na
stale rasticu konkurenciu z tretich krajin.

1.6.1  Vybor sa domnieva, Ze pre sektor bude prospesné a nevyhnutné prijat napriklad tieto opatrenia:

— roz3irit a zintenzivnit Glohu EIB vo vztahu k odvetviu, ktord sa prejavuje pri plneni tloh EIB v rdimci podpory eurdpskej
priemyselnej politiky; to sa vztahuje aj na malé a stredné podniky zo sektora SMRC, v pripade ktorych majti EIB a EIF
rozsiahle moZnosti nepriamo konat,
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— organizoval workshopy s tcastou EIB, Eur6pskej komisie a zainteresovanych strin z tohto odvetvia (semindre
navrhnuté v iniciative LeaderSHIP 2020) a analyzovat finan¢né sluzby, ktoré pontika EIB,

— moznost vyuZit iniciativu projektové dlhopisy v rdmci stratégie Eurépa 2020 v oblasti dopravy a energetiky;
nasmerovat regiondlne fondy (vratane ,inteligentnej Specializicie) do odvetvia namornej dopravy; Komisia by mala
nevyhnutne do konca roka 2013 prijat rozhodnutie o predlZeni platnosti ramcovej tpravy $tdtnej pomoci pre lodné
stavitelstvo, kym nebudd navrhnuté a nenadobudnii Gcinnost nové pravidld tykajice sa vieobecného rdmca pre
vyskum, vyvoj a inovécie, ako aj regiondlnej pomoci, ktoré by v budicnosti mali plnif funkciu sicasnej ramcovej
Upravy; prijat také opatrenia, aby po uplynuti platnosti rimcovej Gpravy a jej nahradeni novymi predpismi nedoslo
znova k nedostatku finanénych prostriedkov, a vynalozit vietko tsilie na kompenzaciu pripadnych hospodarskych
skod, ktoré by tym mohli sektoru SMRC vznikndt,

— prioritne zamerat fondy EU pre vyskum, vyvoj a inovacie zahrnuté do iniciativy ,Horizont 2020“ (ktord md byt
pokracovanim technologickej platformy Waterborne) na cielené ndimorné projekty, ktoré obsahuji demonstracné prvky
a maji inovacny potencidl (vritane verejno-sikromnych partnerstiev na vyskumné dcely).

1.7 EHSV konstatuje, Ze hoci sti¢asné zruénosti pracovnikov v odvetvi SMRC v EU sti postacujtice, mali by byt priebezne
vyhodnocované a aktualizované, a tieto snahy by mali byt prednostne podporované, napriklad v rdmci iniciativy
LeaderSHIP 2020. V tomto odvetvi existuje redlne riziko straty kritického objemu v dosledku starnutia kvalifikovanej
pracovne;j sily.

1.8 EHSV sa domnieva, Ze stredobodom pozornosti by mala byt snaha prildkat do tohto odvetvia novych a mladych
pracovnikov, ktort treba spojit s opatreniami zameranymi na zlepSenie imidzu sektora. Mala by sa k tomu pridat financnd
podpora 3kol a univerzit so $pecializdciou zahfnajicou profil SMRC.

1.9 Vybor sa domnieva, Ze Komisia by mala v spoluprici so socidlnymi partnermi a dal$imi zainteresovanymi stranami
(napr. V rdmci koncepcie sektorovej rady pre zru¢nosti) vypracovat plan pre priebezné prispdsobovanie zru¢nosti novym
tlohdm SMRC, ktoré zahffiaji okrem iného zariadenia na otvorenom mori (off-shore) (plosiny, veterné elektrarne atd.),
pristavy, nové technické plavidld, zariadenia a cisternové lode na zdsobovanie skvapalnenym zemnym plynom LNG
(bunkering) atd. To si vyzaduje monitorovanie zru¢nosti, nepretrzity vyvoj Skoleni a podporu mobility v rdmci Eurdpy.

1.10  Komplexny stbor zdsad a predpisov (ochrana Zivotného prostredia, bezpecnost, pristavy, predpisy tykajice sa
dopravy, montdz, recyklacia) ma zdsadny vplyv na fungovanie sektora a dopyt po jeho sluzbach. z tohto dévodu sa EHSV
domnieva, ze SMRC a sektor stavby lodi by mali ¢asto a pravidelne spolo¢ne konzultovat s Eurdpskou ndmornou
bezpecnostnou agenttirou (EMSA), s cielom zarucit ekologickejsie a bezpecnejsie lode a ich efektivnu kontrolu.

1.11  EHSV sa domnieva, Ze stbor novych pravidiel a poziadaviek tykajuci sa vyspelych technoldgii by nemal byt
povazovany za Skodlivy alebo problematicky pre tento sektor, ale skor za prilezitost prefi. V tomto ohlade by SMRC
a odvetvie stavby lodi ako aj sektor vyroby ocele mali v zdujme dosiahnutia lepsich vysledkov uzsie spolupracovat. Vybor
navrhuje, aby GR MOVE zohladnilo SMRC vo svojej ¢innosti tykajtcej sa strategickej politiky (napr. v oblasti pribreznej
namornej dopravy).

EHSV sa nazdava, Ze v stlade so strednodobymi prognézami (na 3 roky) poukazujtcimi na vyrazni potrebu recykldcie lodi
v Eurépe je SMRC vybaveny na to, aby dokdzal zrealizovat takéto projekty. M4 tiez Tudsky kapitdl umoziujici vyhoviet
poziadavkdm takej recykldcie lodi, ktord by nebola skodlivd pre ludi, ani Zivotné prostredie. Zdroven sa v sektore
zohladfiuje skuto¢nost, Ze ide o novy druh ¢innosti, ktory je iny nez doterajsie a s ktorym stivisia citlivé aspekty vyzadujice
si opatrny pristup. Podla ndzoru vyboru bude recyklacia lodi pre eurpsky priemysel stile strategickejSou ¢innostou.
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1.12  Vybor sa nazddva, Ze medzi hlavné kratkodobé tlohy, ktoré potrebujii verejnd podporu na financovanie konverzif
uskuto¢iovanych v SMRC v EU, patria: instalacia Cisticiek a systémov na dpravu balastnej vody (o sa moze podla tidajov
registra spolo¢nosti Lloyd tykat az 65 000 lodi na svete), konverzie stvisiace so zvySenim energetickej i¢innosti, vratane
instaldcie motorov na pohon skvapalnenym zemnym plynom (LNG), instaldcia cisternovych zariadenf na tankovanie LNG
na mori (bunkering) a systémov s rekuperdciou tepla a modernizdcia vybavenia pre pomala plavbu (slow steaming) atd.

1.13  Vybor je presvedceny, Ze priemysel SMRC mé velky vyznam pre eurdpsku vojenskii ndmorni flotilu jednotlivych
krajin a Ze tdto otdzka by mala byt zahrnutd do inych stanovisk EHSV zaoberajicich sa zbrojnym priemyslom.

1.14  EHSV sa domnieva, Ze skuto¢né uplatnenie predpisov Medzindrodnej ndmornej organizacie (IMO), najma dohovor
o balastnych voddch, md pre toto odvetvie rozhodujici vyznam. Dohovor by preto mal byt spravne a déinne
implementovany a je potrebné jasne stanovit, ¢o sa ocakédva.

2. Uvod

Eurdpske odvetvie tidrzby, oprdv a konverzie lodi

2.1  Lodiarsky priemysel zahffia vietky podniky zapojené do konstrukcie, tidrzby, konverzie a opravy vietkych typov
lodi a inych prislusnych morskych Struktir. Anglicka skratka ,SMRC* sa vztahuje na lodenice, ktoré sa zaoberajt ddrzbou,
opravou a konverziou lodi. Do tejto oblasti ¢innosti spadd aj preskiimanie klasifikdcie. Takéto lodenice posobia v Sestndstich
krajindch EU a zamestndvaja priblizne 50 az 55 000 pracovnikov (priemer za obdobie rokov 2007 — 2011).

2.2 Odvetvie SMRC je $pecifickym segmentom lodiarskeho priemyslu. Vyznam tohto sektora sa zvySuje zdroven
s rastom celosvetovej flotily a ndmornej (i vnitrozemskej vodnej) dopravy a s rozvojom lodnej technoldgie a zvysenymi
ndrokmi na vodnii dopravu so zretelom na trvalo udrzatelny rozvoj.

2.3 EU md v stcasnosti v tomto sektore silné postavenie. Jej podiel na svetovom trhu predstavuje okolo 35 %, z ¢oho
vyplyva strategicky vyznam tohto sektora pre Eurdpu. Treba si toto postavenie udrzat, a dokonca posilnit, aby sa
zabezpecila vysoka troverl bezpe¢nosti v ndmornej doprave, ako aj prisne normy v oblasti ochrany Zivotného prostredia
a energetickej G¢innosti.

Profil SMRC

2.4 SMRC sa v mnohych aspektoch li§i od odvetvia stavby lodi. Deli sa na tieto pododvetvia: oprava, tdrzba,
modernizdcia a konverzia lodi.

2.5 Udrzba a opravy st zvycajne kritkodobymi ¢innostami. Vacsinu ¢asu je lod v suchych dokoch a priemerne tam
zostdva asi 10 az 12 dni.

2.6  Planovanie udrzby je pomerne jednoduché a lodenice mozu ovplyvnit rozhodnutie majitelov plavidiel pri vybere
lodenice. Pokial ide o nepldnované opravy v dosledku mechanického alebo $trukturdlneho zlyhania systému, tie musia byt
vykonané v najblizej lodenici. V takychto pripadoch je tazké ovplyvnit rozhodovanie majitela lode.

2.7 Podla spravy OECD z roku 2008 (') sa volba vhodnej opravarenskej lodenice stala velmi délezitou pre majitelov
lodi, ktori sa ¢asto musia rozhodovat medzi vyberom financne atraktivnej nizkondkladovej moznosti a potrebou zarucit
spolahlivost a technologicky pokrok. Medzi najdolezitejsie faktory, ktoré vplyvajii na to, kde bude opravend lod, zvycajne
patria: naklady, ¢as opravy (vritane nakladov na zmenu trasy) a — v mensej miere — typ technoldgie.

(') The interaction between the ship repair, ship conversion and shipbuilding industries report, C/WP6(2008)6c.
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2.8 'V snahe dosiahnut tispory z rozsahu na roznych miestach vo svete dochddza k prepojeniu stavby a oprav lodi.
Krajiny zo silnym lodiarskym priemyslom obvykle oddeluji ¢innost lodenic zameranych na stavbu lodi a lodenic SMRC
s cielom dosiahnut vacsiu koncentrdciu pracovnej sily a vyssiu produktivitu.

V niektorych krajindch EU (napr. v Pol'sku, Nemecku a Holandsku) ako aj v Indii dochddza k funkénému a firemnému
zlu¢ovaniu lodenic zabezpecujicich stavbu lodi a ich Gdrzbu, opravu a konverziu. Ukazuje sa, Ze tento model funguje
efektivne, ked sa pre oba typy lodenic vyuzivaji spolocné oddelenia a zariadenia (a dalsie organizaéné jednotky (), pricom
sa zdroven vyuziva diverzifikdcia portfélia vyrobkov a zdkaziek a minimalizuje riziko vyplyvajiice z cyklu hospodarskeho
poklesu.

2.9  Trhovd situdcia sektora

2.10  Pri opise rozvoja priemyslu SMRC v poslednych desatrociach sa v literatiire pouziva oznacenie ,ve¢ne mlady*
priemysel. Silny rast svetovej flotily zo 660 milionov DWT v roku 1990 na 1 468 miliénov DWT v roku 2011 je zdrojom
sucasnych rastovych prilezitosti pre priemysel SMRC. Ro¢ny celosvetovy obrat v tomto odvetvi sa odhaduje na priblizne
12 milidrd USD na konci roka 2010 (%).

2.11  Obrat v eurépskom sektore oprav predstavoval v roku 2010 3,16 mld. EUR (rekordny vysledok okolo 4 milidrd
EUR sa zaznamenal v roku 2008). Priloha ¢ 1 ukazuje obrat v lodeniciach na opravu lodi v roznych eurépskych krajinach
v rokoch 2006 — 2010.

2.12 Pred krizou bol na tom SMRC v Eurdpe celkom dobre Od roku 2010 majitelia lodi v snahe zniZit naklady robili
skrty vo vydavkoch alebo odkladali objedndvky. V druhej polovici roka 2010 sa podarilo dohnat stratu, o com svedci
skuto¢nost, ze ¢akacia lehota na opravu sa opit predlzila (z jedného tyzdna na tri tyzdne).

2.13  Lodenice SMRC sii rozmiestnené po celom svete. Hoci lodenice v Azii robia opravy lodi za nizsiu cenu (z dovodu
nizkych nakladov na pracovnd silu), mnohi majitelia si volia drahsie lodenice, pretoze st schopné pontknut kratsie ¢akacie
lehoty (a umoziuji tiez vyhnit sa zmene trasy) a sofistikovanejsie poznatky.

Konverzia a modernizdcia v lodeniciach SMRC

2.14  Proces konverzie a modernizicie sa v niektorych ohladoch podobd skor na stavbu lodi, nez na cinnosti
vykondvané v ramci oprdv a Gdrzby. Konverzia lodi trva zvycajne dlhsie nez beznd oprava. Cinnosti patriace do konverzie
mozno povazovat za vyrobny proces.

2.15  Podla Sea Europe (*) md konverzia lodi blizsie k ¢innosti stavebnych lodenic z ¢asového hladiska, ale vyzaduje si
uplne odlisny pristup zalozeny na flexibilite, ktord umoznuje vykonat zmeny v pracovnom plane podla poziadaviek
zakaznika a konkrétnej povahy lode uréenej na konverziu.

2.16  Lodenice, ktoré vykondvali konverziu v ¢ase bezprostredne pred zacatim krizy, mali velmi dobry trh. V roku 2009
objednévok na konverziu prazdna. k ur¢itému zlepSeniu situicie doslo v druhej polovici roka 2010, ale v sicasnosti mnoho
majitelov lodi obmedzuje objedndvky na konverziu pre finanéné problémy.

2.17  V poslednom case je stdle doleZitejsia Gloha oprav, konverzie a modernizacie podpornych lodi na otvorenom mori
(typu off-shore) a plavajucich zariadeni (vrdtane vrtnych plosin). Vzhladom na vysoké naklady na ndkup novych lodi tohto
typu (a plavajiicich zariadeni na otvorenom mori), ako aj dlhé ¢akacie lehoty na ich dodanie (az $tyri roky), sa lodiari
rozhoduji pre konverziu existujicich off-shore plavidiel a pldvajiicich zariadeni. V Eurdpe viak existuje silné pokusenie
vyuzi na uskuto¢nenie takejto konverzie lacnejsie zahranicné lodenice.

—
N

Pozri poznamku pod ¢iarou ¢. 1.

CESA Annual Report 2010 — 2011.

V roku 2012 sa Spolocenstvo eurépskych zdruzeni lodenic (CESA) a Rada vyrobcov lodnych zariadeni (EMEC) zlucili do zdruzenia
lodiarov a vyrobcov zariadeni European Ships and Maritime Equipment Association, nazyvaného SEA Europe.

—_—
=
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3. Analyza konkurencieschopnosti eurépskeho SMRC

3.1  Prieskumy a anal)’rzgr konkurencieschopnosti SMRC v EU boli uskutoénené nedavno, prostrednictvom vyskumného
programu EKO-REFITEC (°) realizovanom v rdmci 7. rdmcového programu pre vyskum. Vysledky tychto prieskumov st
prezentované v prilohe 2.

4. Eurépske a medzindrodné pravne predpisy s vplyvom na SMRC (podkladové materidly (°) (7) (%)

4.1  Na medzindrodnej Grovni sa neuskuto¢nili rokovania o mnohostrannych dohodéach o konkurencieschopnosti (napr.
pod zdstitou WTO), ktoré by mohli mat vplyv na SMRC, a vyhliadky na dosiahnutie dohody v kritkodobom ¢asovom
horizonte st pomerne slabé.

4.2 Na bilaterdlnej Grovni Eur6pska tinia uzavrela obchodné dohody s USA, Kanadou, Japonskom a Juznou Kéreou,
ktoré nepriamo ovplyviiuji konkurencieschopnost, ale ich vplyv na SMRC je pomerne zanedbatelny.

Na eurdpskej Grovni préavne predpisy EU zahffiajii rdmcovii tipravu $titnej pomoci pre lodné stavitel'stvo. V tejto stivislosti
moze Komisia schvidlit poskytovanie pomoci na inovicie a regiondlne dotdcie lodenic, a v pripade exportnych tGverov
udelenie podpory majitelom plavidiel. V oblasti SMRC sa tento rdmec tyka dotdcii na opravy a konverziu v pripade
regiondlnej pomoci a podpory inovacii, avsak v pripade exportnych tiverov len dotacii na konverziu plavidiel.

4.2.1  Existujica rdmcové Uprava plati dva roky od 1. janudra 2012. Komisia ozndmila, Ze po uplynuti tohto obdobia
bude rimec pre lodenice zacleneny do budticej verzie usmerneni EU pre titnu pomoc pre vyskum a inovécie, rovnako ako
pre regiondlnu pomoc, kedZe v stcasnosti prebieha revizia jednak vieobecnych rimcovych predpisov EU, jednak
$pecifickejsieho rdmca pre stavbu lodi.

4.3 Existujice predpisy ratifikované clenmi IMO, ktoré vytvdraji nové prilezitosti pre SMRC

4.4 Dohovor o balastnych vodich

4.41  Dohovor o balastnych voddch riesi problém prenosu invdznych druhov morskych Zivoc¢ichov medzi jednotlivymi
morskymi oblastami v dosledku vypustania balastnych vod z lodi. Nadobudnutie G¢innosti tohto dohovoru je naplanované
na zaciatok roka 2014.

4.42  Vplyv dohovoru na odvetvie SMRC bude velmi vyrazny, pretoze mnoho lodi bude potrebovat modernizdciu af
alebo konverziu, ¢o sa moze podla tidajov registra spolocnosti Lloyd tykat az 65 000 lodi na svete.

4.43  Dalsimi dosledkami dohovoru pre lodenice SMRC by mohli byt hlavne rizikd vyplyvajice z pouZivania novych
chemickych létok a ich skladovania a zvy$ené regulacéné poziadavky na ich pouzivanie.

4.5 Dohovor MARPOL (priloha VI) — Zabranit zne¢istovaniu ovzdusia lodami

4.5.1  Cielom dohovoru, ktory vstipil do platnosti v roku 2013, je dosiahnut zniZenie emisii ldtok znecistujicich
ovzdusie pochddzajticich z lodi, najmi SOx a NOx.

() Eco innovative refitting technologies and processes for shipbuilding industry promoted by European Repaire Shipyards — projekt
spolufinancovany Eurépskou komisiou v rdmci 7. rdmcového programu pre vyskum.(2007 — 2013).

Pozri pozndmku pod ¢&iarou ¢. 5.

Pozri pozndmku pod ¢&iarou ¢. 3.

() Pozri pozndmku pod Ciarou €. 1.

—_—
2
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45.2  Aby sa zabranilo zbyto¢nym obmedzeniam uvalenym na odvetvie ndmornej dopravy, priloha VI dohovoru
stanovuje, Ze zniZenie emisii mozno dosiahnut pouzitim alternativnych pohonnych hmot alebo technoldgie Cistenia
odpadovych plynov.

4.5.3  Tento dohovor vytvdra prilezitosti pre lodenice SMRC, kedZe technoldgie znizujice emisie budd musiet byt
instalované na palube lodi, ktoré st sticastou existujicich flotil. Potencidlnou hrozbou pre lodenice vykonavajice montdz
ekologickych zariadeni je okrem iného zvySujica sa zavislost od dodévatelov zariadeni a potreba uréitych investicif
v lodeniciach.

4.6 Dohovor o recyklicii lodi (,Ship Recycling)

4.6.1  Cielom dohovoru je zabezpelit také podmienky, aby rizikd pre Zivotné prostredie, zdravie a bezpecnost pocas
recyklacie lodi boli obmedzené na prijatelnd tGroven.

4.6.2 'V nadviznosti na ustanovenia dohovoru musia byt vlastnici plavidiel v plnej miere informovani o vietkych
materidloch, ktoré sa pouzivaji pocas idrzby, opravy a konverzie, a uistit sa, Ze sa v lodeniciach nikdy nepouziji neziaduce
materidly. Tak mozu vzniknuat dalsie prilezitosti ako ziskat nové objedndvky na Specializované sluzby lodenic EU, pre ktoré
je priznacnd vysokd drovern know-how.

4.7 Recyklacia lodi sa stdva Coraz strategickejSou ¢innostou zameranou na zabezpecenie a poskytovanie napr. kovového
$rotu a dalsich surovin pre odvetvia spracovatelského priemyslu EU (ocel, hlinik, med), s cielom znizit priame aj nepriame
vplyvy na Zivotné prostredie a zabrdnit neprijatelnym pracovnym a socidlnym podmienkam.

5. Navrhy na opatrenia a usmernenia pre SMRC obsiahnuté v iniciative LeaderSHIP 2020 a aktudlnych pricach
vyboru pre sektorovy dialdg lodiarskeho priemyslu

5.1  SMRC a jeho prostredie by mali brat do Gvahy prilezitosti a moznosti financovania zo strany EIB prostrednictvom
rozsirenia jej Gverovej aktivity. Treba podnietit a preskiimat ¢innost EIB predovsetkym so zretelom na projekty v oblasti
ekologickej ndmornej dopravy, energie z obnovitelnych zdrojov ziskavanej zo zariadeni na otvorenom mori a konverzie.
Ako jedno z nalichavych opatreni sa navrhuje, aby GR ENT zorganizovalo workshopy, na ktorych by sa stanovili konkrétne
formy podpory zo strany EIB.

5.2 Clenské $tty a pobrezné regiény by mali preskiimat moznost pridelovania prostriedkov zo strukturdlnych fondov
na diverzifikdciu technolégie v ndmornom odvetvi v stvislosti s novymi segmentmi trhu. Ide najmd o kontext regiondlnych
stratégii pre inteligentndi Specializdciu.

5.3  Co sa tyka moznych krokov EU v oblasti dlhodobého financovania, Eurépska komisia by mala preskiimat moznost
pripadnych opatreni na financovanie stavby a modernizdcie plavidiel. Clenské $tity, financné subjekty a odvetvie
ndmornych technoldgii a dalsie zainteresované strany by mali preverit dostupnost trhovych zaruk.

5.4  Lodiarsky priemysel (vritane SMRC) v spoluprici s Eurépskou komisiou, ¢lenskymi $tdtmi a regiénmi by mal byt
zapojeny do vyskumu, a na tento Gcel vyuzivat okrem iného verejno-sikromné partnerstva (PPP), pricom treba plne
zohladnit struktiru ndmornych odvetvi a prislusné pravidld poskytovania Stitnej pomoci.

5.4.1  EHSV sthlasi s myslienkou iniciativy LeaderSHIP2020, Ze na splnenie celkovych cielov tykajicich sa PPP pre
lodiarsky sektor bude potrebné vyrazné usilie v oblasti vyskumnych programov. Pokial ide o kratkodobé ciele, rozhodne by
konkurencieschopnost SMRC mala byt zaloZend na vhodnom stimulovani inovécii na podnikovej drovni.
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5.5  EHSV podporuje zaclenenie vyboru pre sektorovy dialég lodiarskeho priemyslu do ¢innosti v oblasti koncipovania
a zavadzania opatreni v rdmci iniciativy LeaderSHIP 2020. V st¢asnosti by malo byt osobitnou tilohou vyboru zamerat sa
na naplnenie tej Casti programu, ktord sa tyka lepsiecho vymedzenia a porovnatelnosti kvalifikdcii a zrucnosti s cielom

zabezpecit dlhodobi prosperitu odvetvia.
EHSV vita pozitivny pokrok, ktory vybor pre dialég dosiahol vo veci socidlnych noriem v eurdpskom sektore stavby lodi
a SMRC.

V Bruseli 10. decembra 2013

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Henri MALOSSE




