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Stanovisko Eurdpskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Ndvrh rozhodnutia
Eurépskeho parlamentu a Rady o zavedeni celotiniového interoperabilného systému eCall*

COM(2013) 315 final — 2013/0166 (COD)

a na tému ,Ndvrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktoré sa tyka poziadaviek typového
schviélenia pri zavadzani palubného systému eCall a ktorym sa meni smernica 2007/46/ES“

COM(2013) 316 final — 2013/0165 (COD)
(2013/C 341/11)

Hlavny spravodajca: Thomas McDONOGH

Eurépsky parlament (1. jiila 2013) a Rada (5. jala 2013) sa rozhodli podla ¢lanku 91 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tnie prekonzultovat s Eurdpskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh rozhodnutia Eurdpskeho parlamentu a Rady o zavedeni celotiniového interoperabilného systému eCall*
COM(2013) 315 final — 2013/0166 (COD).

Rada (27. jina 2013) a Eur6psky parlament (1. jala 2013) sa rozhodli podla ¢lanku 114 Zmluvy o fungo-
vani Eurdpskej tnie prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktoré sa tyka poZiadaviek typového schvdlenia pri zavddzani
palubného systému eCall a ktorym sa meni smernica 2007/46/ES*

COM(2013) 316 final — 2013/0165 (COD).

Vzhladom na naliehavost danej témy bol pan McDonogh rozhodnutim Eurépskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru na 492. plendrnom zasadnuti 18. a 19. septembra 2013 (schodza z 19. septembra 2013)
vymenovany za hlavného spravodajcu. Vybor prijal 141 hlasmi za, pricom nikto nehlasoval proti a 1 ¢len sa

hlasovania zdrzal, nasledujice stanovisko:

1. Zavery a odpordcania

1.1 Vybor upozoriuje, ze v roku 2012 zahynulo na cestich
EU 28 000 osob a 1,5 miliéna osob bolo zranenych. Vybor je
pevne presvedCeny, Ze pre spolo¢nost je mimoriadne dolezité,
aby sa pocet smrtelnych dopravnych nehod znizil, a podporuje
ambiciézny ciel Eurdpskej komisie zredukovat v rokoch 2011
az 2020 tieto &isla na polovicu v porovnani so stavom v roku
2010.

1.2 Vybor ocefiuje navrhované rozhodnutie a nariadenie
Komisie o zavedeni systému eCall s cielom zabezpecit, aby
boli od oktdbra 2015 vietky nové modely osobnych automo-
bilov a lahkych tzitkovych vozidiel vybavené systémom tiesiio-
vého volania na linku 112 (eCall) a aby bola vytvorend
potrebnd infrastruktira na riadne prijimanie a spracovdvanie
volani eCall v strediskdch tiesiového volania (Public Safety
Answering Points, PSAP), ¢im sa zabezpe¢i kompatibilita, inte-
roperabilita a kontinuita sluzby eCall v celej EU.

1.3 EHSV sthlasi so zdvermi postdenia vplyvu systému
eCall, ktoré ukdzali, Ze povinné zavedenie systému eCall je

jedinou moznostou, ako moze byt tento systém prospesny pre
obcanov Unie. Vybor vo viacerych svojich stanoviskdch upozor-
fioval Komisiu, Ze dobrovolny pristup sa nestretne s ispechom.

1.4  EHSV konstatuje, Ze predloZzené ndvrhy sa budd uplat-
flovat len na nové typy vozidiel zaregistrované prvykrat
1. oktébra 2015 a neskor, a Ze sticasné modely automobilov
sa aj po tomto datume budi moct dalej vyrdbat a predavat bez
systému eCall. Vybor si uvedomuje, Ze pre automobilovych
vyrobcov to modze znamenat ur¢ité finan¢né ndklady, vyzyva
ich v3ak, aby ¢o najskor zabudovali systém eCall aj do sucas-
nych typov vozidiel, ktoré budt vyrobené po oktébri 2015.

1.5  Vybor konstatuje, Ze v ndvrhoch sa technoldgia eCall
neuvadza v savislosti s motocyklami a dalsimi dvojkolesovymi
motorovymi vozidlami. KedZe riziko usmrtenia a poranenia
vodicov a spolucestujticich je pri tychto typoch vozidiel znacné,
EHSV nalichavo Ziada vyrobcov a clenské Staty, aby systém
eCall ¢o najskor rozsirili aj na dvojkolesové motorové vozidla.
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1.6 Vybor takisto opdtovne zZiada Komisiu, aby bezodkladne
predlozila ndvrhy s cielom vyrazne zlepsit aktivou a pasivou
bezpecnost dvojkolesovych motorovych vozidiel.

1.7 EHSV je nadSeny udspechom orgdnov pre bezpecnost
cestnej premdvky, ktoré boli vytvorené v mnohych ¢lenskych
§tatoch, aby dohliadali na uplatiovanie vnutrostdtnej stratégie
bezpecnosti cestnej premdvky, aby poskytovali poradenstvo
v stvislosti s politikou v tejto oblasti a propagovali osvedcené
postupy. Vybor zastdva nazor, Ze by sa mala zriadif Eurépska
agenttira pre bezpecnost cestnej premdvky, ktord by pomahala
zostladit bezpecnost cestnej premavky v celej EU a riadila by jej
uplatiiovanie v praxi, vratane zavadzania systému eCall. V agen-
tire by pracovali aj experti na bezpe¢nost cestnej premdvky
vymenovani ¢lenskymi Stdtmi.

1.8  EHSV upozoriiuje Komisiu na svoje predchddzajice
stanoviskd, v ktorych sa zaoberal témou bezpecnosti cestnej
premavky a vyjadril k potrebe povinného zavedenia systému
eCall ().

2. Zhrnutie ndvrhov
2.1 eCall

eCall je technoldgia, ktord umoziiuje vysielat tiesiiové volania
z palubného systému prostrednictvom celoeurdpskej tiesiiovej
telefénnej linky 112, a to bud automaticky, v pripade nehody,
alebo manualnym spustenim. V pripade vdznej nehody systém
eCall automaticky vold na ¢islo 112 (jednotné eurdpske ¢islo
tiesnového volania). Ozndmi zdchrannej sluzbe polohu vozidla,
a to aj v pripade, ak je vodi¢ v bezvedomi alebo ak nie je
schopny zavolat sdm. V roku 2011 Komisia prijala odporicanie
2011/750/EU, ze operdtori mobilnych sieti by mali zabezpecit,
aby ich siete mohli prendsat volania v rdmci systému eCall.

2.2V sicasnosti je v EU len 0,7 % vozidiel vybavenych
stkromnymi systémami eCall, pricom tento pocet sa sotva
zvysuje. Tieto proprietdrne systémy neumoZiiuji interoperabi-
litu ani kontinuitu v celoeurépskom meradle.

2.3 Ndvrh nariadenia

V ndvrhu nariadenia Komisia stanovuje poZziadavky typového
schvilenia pre technoldgiu eCall a nariaduje, aby od oktdbra
2015 boli tymto systémom povinne vybavené nové typy osob-
nych automobilov a lahkych dzitkovych vozidiel. Nariadenie
stanovuje povinnosti pre vyrobcov v ¢lenskych Stitoch, pozia-
davky z hladiska ochrany sikromia a osobnych ddajov uziva-
telov, ako aj vozidld, na ktoré sa to uplatiiuje a ddtum zavede-
nia.

2.4 Ndvrh rozhodnutia

Ciefom nédvrhu rozhodnutia je zabezpecit, aby vsetky strediskd
tiestiového volania (Public Safety Answering Points, PSAP)
mohli spracovavat volania eCalls, ked sa tieto v pripade nehody
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spustia, ¢i uz automaticky alebo manudlne. Komisia chce zaistit,
aby generovanie, prenos a spracovadvanie volani eCall boli od
1. oktdébra 2015 na celom tizemi EU zharmonizované.

2.5 Ustanovenia nariadenia

V navrhovanom nariadeni sa okrem iného stanovuji tieto
pravne poziadavky:

2.5.1  Vyrobcovia osobnych automobilov a lahkych uzitko-
vych vozidiel musia zabezpecit, aby sa nové typy tychto vozi-
diel od oktdbra 2015 vyrabali a schvalovali v stilade so systé-
mami eCall.

2.5.2  Clenské staty budd musief od 1. oktobra 2015 zabez-
pecit, aby sa novym typom vozidiel, ktoré spadaji do pdsob-
nosti navrhovaného nariadenia, udelilo typové schvélenie ES pre
celé vozidlo.

2.5.3  Skor nez orgdny zodpovedné za typové schvalovanie
vydajii osvedCenie o typovom schvéleni, musia sa uistit, Ze tieto
vozidld spliaji predpisané normy.

2.5.4  Vyrobcovia musia zabezpecif, Ze technoldgia eCall
nebude umoziiovat, aby vozidld vybavené tymto systémom
boli nepretrzite sledované.

2.5.5 Je nevyhnutné poskytnit dostatocné zdruky, aby sa
zabrénilo sledovaniu, a uZivatelia musia byt informovani,
akym sposobom sa spracovévajii udaje, ktoré systém vyuZiva.

2.5.6 Komisia md pravomoc prijimat delegované akty
s ciefom stanovit technické poziadavky pre palubné systémy,
vymedzit poziadavky v suvislosti s ochranou sikromia uZziva-
telov a na zdklade analyzy pomeru ndkladov a prinosu stanovit
vynimky pre niektoré triedy osobnych automobilov a lahkych
uzitkovych vozidiel.

3. VSeobecné pripomienky

3.1  Vybor upozoriyje, Ze v minulom roku zahynulo na
cestich EU 28 000 osob a 1,5 miliéna osob bolo zranenych.
Ked' sa k dopravnej nehode privold zdchrannd sluzba, o zdchrane
Zivota a zmierneni zdvaznosti zraneni rozhoduje kazdd minta.
Ludia v3ak casto v dosledku zranenti, ktoré pri dopravnej nehode
utrpeli, nie st fyzicky schopni zavolat zdchrannd sluzbu.

3.2 Systém eCall umoziuje vyriesit tento problém tym, Ze
bezodkladne alarmuje zdchranné sluzby, a to aj vtedy, ak je
vodi¢ alebo spolujazdec v bezvedomi alebo nemoze zavolat
pomoc z inych dovodov. EHSV takisto konstatuje, Ze vdaka
systému eCall by sa mal urychlit prichod zdchrannych timov
0 40 % v mestskych oblastiach a o 50 % vo vidieckych oblas-
tiach. Ked bude systém eCall vieobecne rozsireny, pomoze
zachranit kazdoro¢ne v Eurdpe stovky Zzivotov a zmiernit
zdvaznost zraneni a traumatickych zazitkov v desiatkach tisi-
coch pripadov.
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3.3V mnohych clenskych stitoch boli zriadené organy pre
bezpecnost cestnej premdvky s vndtro§titnou pravomocou
hodnotit stratégiu bezpecnosti cestnej premdvky a radit vlddam
v suvislosti s prioritnymi opatreniami. Eurdpska agentdra pre
bezpecnost cestnej premévky, ktord by sa vyslovne zameriavala
na vietky aspekty tejto oblasti (infrastruktdra, vozidld a uZivatelia
ciest) v celej Unii, by mohla pomoct zlepsit uplatiovanie
harmonizovanej stratégie EU v oblasti bezpecnosti cestnej
premévky. Takdto agentiira by mohla mat osobitné dlohy,
pokial' ide o identifikdciu, $pecifikiciu, zavddzanie a propago-
vanie osved¢enych postupov, ako aj o posiliovanie cezhrani¢nej
vymeny informdcii a spoluprace.

4. Konkrétne pripomienky

4.1  Navrh sa tyka len typového schvalovania novych osob-
nych automobilov a lahkych dzitkovych vozidiel a nestanovuje
sa v lom poziadavka zabezpedit, aby boli zariadenia eCall zabu-
dované do vozidiel este pred prvou registraciou, ¢o znamend, Ze
sucasné typy tychto vozidiel sa moézu dalej vyrdbat a predavat

V Bruseli 19. septembra 2013

bez systému eCall. Vybor konstatuje, Ze v dosledku tejto poli-
tiky nebude sluzba eCall plne zavedend skor ako v roku 2033.
EHSV chdpe, 7Ze je potrebné prihliadat na finan¢ny dosah
a problémy z hladiska dizajnu, ktoré by to mohlo sposobit
vyrobcom automobilov, vyzyva ich viak, aby technoldgiu
eCall ¢o najskor zabudovali aj do stcasnych typov vozidiel,
ktoré budii vyrobené po oktébri 2015.

4.2 Nariadenie, ktoré sa tyka poziadaviek typového schvi-
lenia pri zavddzani palubného systému eCall, sa nebude uplat-
fiovat na dvojkolesové motorové vozidld (motocykle atd.).
Riziko tazkého zranenia v cestnej premévke je u vodicov dvoj-
kolesovych motorovych vozidiel 18- az 20-krdt vyssie nez
u vodiCov osobnych automobilov. RieSeniu problémov
z hladiska bezpecnosti na cestich pre tito vysokorizikovi
skupinu by sa mala venovat osobitnd pozornost. Okrem
ndvrhov v stvislosti so zavedenim technolégie eCall, je nevyh-
nutné bezodkladne predlozit ndvrhy na zlepSenie aktivnej
a pasivnej bezpecnosti dvojkolesovych motorovych vozidiel.

Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru

Henri MALOSSE
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