Uradny vestnik Eurépskej tinie

C 271/111

Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Oznimenie Komisie
Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodirskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regiénov — Ekologickd energia pre dopravu: Eurépska stratégia pre alternativne paliva“

COM(2013) 17 final

a na tému ,Ndvrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady o zavidzani infrastruktiry pre
alternativne palivd“

COM(2013) 18 final — 2013/0012 (COD)
(2013/C 271/21)

Spravodajca: Stefan BACK

Eurépska komisia sa 24. janudra 2013 rozhodla podla ¢ldnku 304 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Gnie
prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regiénov — Ekologickd energia pre dopravu: Eurépska stratégia pre alternativne palivd

COM(2013) 17 final.

Eurépsky parlament (5. februdra 2013) a Rada (8. februdra 2013) sa rozhodli podla ¢lanku 91 a ¢lanku 304
Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie prekonzultovat s Eurépskym hospoddrskym a socidlnym vyborom

,Ndvrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady o zavddzani infrastruktiiry pre alternativne palivd“
COM(2013) 18 final — 2013/12 (COD).

Odborné sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktdru a informacnii spolo¢nost, ktord bola poverend
pripravou navrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 30. aprila 2013.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor prijal na svojom 490. plendrnom zasadnuti 22. a 23. mdja 2013
(schodza z 22. mdja) 147 hlasmi za, pricom 1 ¢len hlasoval proti a 5 clenovia sa hlasovania zdrzali,

nasledujiice stanovisko:

1. Zavery a odpordcania

1.1  EHSV vita balik predpisov o ekologickej energii pre
dopravu (') a zdmer vytvorif tak podmienky na rozsiahle
uvéadzanie ekologického pohonu prostrednictvom ekologickych
zdrojov energie na trh.

1.2 EHSV schvaluje pristup zamerany na rozvoj trhu a mini-
malne pokrytie infrastruktiry na nabijanie elektrickou energiou
a doplnanie paliva so spoloénymi normami s ciefom dosiahnut
doveru pouzivatelov a zabezpetit cezhrani¢nd mobilitu.

1.3 EHSV zdroven vita, Ze ndvrhy sa zameriavaju na infor-
movanie a doveru spotrebitelov s cieflom pomoct vytvorit
hromadny trh, ktory je nevyhnutnou podmienkou cenovo
dostupnych vozidiel s alternativnymi systémami pohonu.

(") Ozndmenie o ekologickej energii pre dopravu: Eurépska stratégia pre
alternativne palivd (ozndmenie), ndvrh smernice o zavddzani infra-
Struktdry pre alternativne palivd (ndvrh) a sprievodny pracovny
dokument Komisie o skvapalnenom zemnom plyne pre lodnd
dopravu (pracovny dokument).

1.4 EHSV vita prispevok k vytvdraniu rastu a pracovnych
miest, ktory mozno ocakdvat v dosledku novych prileZitosti
na trhu a lepSej konkurencieschopnosti eurdpskeho priemyslu
vdaka rozvoju alternativnych paliv a zodpovedajtcej infrastruk-

tary.

1.5  Vykondvanie stratégie pre eckologické palivd by sa
nemalo obmedzovat len na urcity pocet bezne pouzivanych
paliv, ale malo by sa tykat aj dlhodobych otdzok spojenych
s dalsimi ekologickymi zdrojmi energie, rychlym a rozsiahlym
rozvojom v tomto odvetvi a potrebou podporovat inovécie
a uvadzanie vyrobkov na trh.

1.6 EHSV upozornuje na otdzky, ktoré boli nastolené v jeho
stanovisku na tému nepriamej zmeny vyuZzivania pody a biopaliv
(TEN/502, CES2363-2012), a najmd na body 1.9 — 1.12, ktoré
poukazujii na zlozZitost a dlhodoby charakter tychto otdzok a na
potrebu stistavného prehodnocovania.
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1.7 EHSV sa preto domnieva, Ze v ndvrhu by sa mali dosled-
nejsie sledovat dlhodobé strategické ciele ozndmenia. Do nérod-
nych politickych rdmcov pre ekologické palivd a zodpovedajiicu
infrastruktaru, ktoré clenské Stity maji vytvorit v sdlade
s navrhom, by sa napriklad mali zahrndt vietky zdroje energie,
ktoré sa v ozndmeni povazuju za dolezité, napr. biopaliva.

1.8 V ndvrhu by sa preto mal vymedzit hospoddrsky a envi-
ronmentdlne optimalizovant kombindciu paliv pouzivanych na
trovni EU (palivovy mix), pri ktorej by sa koordinovanou poli-
tikou clenskych 3titov mohol posilnit ich vyvoj a zavddzanie.
V tomto zmysle by sa mali prehodnotit ¢lanky 3, 8 a 10
a priloha I ndvrhu.

1.9  EHSV pochybuje o tom, ¢&i je mozné zabezpecit verejni
infrastruktdru na nabijanie elektrickych vozidiel bez verejného
financovania, a to asporl v tivodnej faze, kym pocet elektrickych
vozidiel nedosiahne drovei, pri ktorej je mozné investicie
primerane financovat z poplatkov za nabijanie.

1.10  EHSV zdéraziuje potrebu zabezpecenia plynulého
a uskuto¢nitelného prechodu na zmenend kombindciu energe-
tickych zdrojov (energeticky mix), ako aj vyznam zohladnenia
potencidlu na zlep$enie vplyvu fosilnych paliv z hladiska Zivot-
ného prostredia.

1.11  EHSV upozorfiuje na nebezpecenstvo zablokovania
rozvoja novych a schodnejsich technickych rieSeni pre rozne
druhy dopravy a skupiny pouzivatelov. Jednym z prikladov
tohto nebezpelenstva je silnd vizba na skvapalneny zemny
plyn v lodnej doprave aj napriek tomu, Ze sa vyvijaju nové
a lacnejsie alternativy. Podobne sa objavuji nové uzivatelsky
vhodné energetické rieSenia napriklad pre ndkladné automobily,
autobusy a dvojkolesové vozidla.

2. Uvod: politicky kontext a predstavenie oznimenia
a ndvrhu

2.1  Stratégia Eurépa 2020 pre inteligentny, udrzatelny
a inkluzivny rast sa vo svojich hlavnych iniciativach s ndzvom
Eurépa efektivne vyuzivajica zdroje a Unia inovacii zaoberd
zmenou klimy, nedostatkom energie a zdrojov, potrebou
podporit konkurencieschopnost a zlepsit energeticki bezpec-
nost zlepSenim dcinnosti vyuzivania zdrojov a energetickej
Gcinnosti. V oblasti dopravy sa v bielej knihe o dopravnej poli-
tike z roku 2011 pozaduje ukoncenie zdvislosti dopravy od
ropy a stanovuje sa ciel zniZenia emisii sklenikovych plynov
v doprave o 60 % do roku 2050. V desiatich cieloch bielej
knihy urcenych na dosiahnutie konkurencieschopného systému
dopravy efektivne vyuzivajiiceho zdroje sa odkazuje na vyvoj
a zavadzanie novych a udrzatelnych paliv a systémov pohonu.
Tymto cielom je v zozname iniciativ bielej knihy venovand
iniciativa ¢. 24 s ndzvom Technologicky plan a iniciativa
¢. 26 s ndzvom Regulaény rdmec pre inovativnu dopravu.
Ozndmenie a ndvrh smernice sa tymito otdzkami zaoberaj,
¢i uz Uplne, alebo ¢iastocne.

2.2 EHSV pozadoval iniciativu Komisie zamerand na presa-
dzovanie alternativnych paliv a stvisiacej infrastruktiry vo
viacerych stanoviskdch. K tymto stanoviskdm patria:

— stanovisko na tému bielej knihy o dopravnej politike (2),
body 4.19 a 4.20, kde EHSV zaujal priaznivy postoj
k rozvoju a zavddzaniu ekologickejsich a energeticky tcin-
nejich systémov pohonu a podporil iniciativu pre ekolo-
gické autd a stratégiu z roku 2010 zameranli na rozvoj
ekologickych vozidiel. V bode 4.30 EHSV privital pozornost
venovanu zavadzaniu elektrickych vozidiel a potrebnej infra-
Struktdry na nabijanie, priCom sa odvolal na svoje stano-
visko na tému ,Podporit rozirenie elektrickych vozidiel“ (%),
v ktorom vyjadril doraznd podporu opatreniam s tymto
cielom so zdmerom znizif emisie sklenikovych plynov
a zavislost od dovozu ropy. Na vyznam inteligentnych tech-
nolégii sa upozornovalo aj v stvislosti s moZnostou
vyuzivat elektrické vozidld ako zdroje energie v Case Spicky;

— stanovisko na tému obsahu siry v lodnych palivach (%),
v ktorom EHSV privital zdmer Komisie zlepsit dodrziavanie
podmienok prostrednictvom stiboru nastrojov vratane tech-
nologickych opatreni, akymi st alternativne palivd (skvapal-
neny zemny plyn) a elektrickd energia doddvand z pobrezia,
na zdklade investicii sikromného aj verejného sektora;

— stanovisko na tému novych usmerneni pre rozvoj transeu-
r6pskej dopravnej siete (°). EHSV tvrdil, Ze sa musi zdoraznit
poziadavka dostupnosti alternativnych ekologickych paliv,
kedZe by mala rozhodujici vyznam z hladiska prepojenia
usmerneni pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete
s nadchddzajicou stratégiou pre alternativne palivd
v doprave.

2.3 Balik, ktory predlozila Komisia, obsahuje tieto prvky:

— v ozndmeni sa uvddza prehlad politického kontextu
a zdmerov spolu s prehladom hlavnych stcasnych alternativ
v oblasti paliv a stanovujd sa prioritné oblasti pre dalsie
opatrenia EU;

— zamerom ndvrhu je zabezpecit vybudovanie minimalnej
infrastruktiry pre alternativne palivd a zavedenie spolo¢nych
technickych $pecifikicii pre tdto infrastruktdru v EU na
zabezpecenie mobility a dspor z rozsahu v celej EU.

(¥ Stanovisko EHSV na tému ,Biela kniha — Plin jednotného eurép-
skeho dopravného priestoru’, U. v. EU C 24, 28.1.2012, s. 146.

() Stanovjsko EHSV na tému ,Podporit rozsirenie elektrickych vozi-
diel, U. v. EU C 44, 11.2.2011, s. 47. ., ,

() Stanovisko EHSV na tému ,Obsah siry v lodnych palivach®, U. v. EU
C 68, 6.3.2012, s. 70.

() Stanovisko EHSV na tému ,Usmernenia pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete”, U. v. EU C 143, 22.5.2012, s. 130.



19.9.2013

Uradny vestnik Eurépskej tinie

C 271/113

2.4 Palivd, na ktoré sa vztahuje ozndmenie, zahfflajii zemny
plyn vritane biometdnu [skvapalneny zemny plyn (LNG), stla-
¢eny zemny plyn (CNG), skvapaliovanie plynu (GTL)], elek-
tricka energiu, biopalivd (kvapalné) a vodik a maji rozne vlast-
nosti a rézne pouzitie. V ozndmeni sa stanovuje stratégia pre
vietky druhy dopravy. Zdmerom stratégie je vytvorit dlhodoby
rimec na usmernenie technologického rozvoja a investicii
smerom k zavddzaniu alternativnych paliv do praxe s cielom
znizit zdvislost od ropy, zlepsit palivovi bezpetnost a znizit
emisie. Opatrenia stanovené v stratégii sa tykaju Styroch oblasti:

— mala by sa vybudovat infrastruktira pre alternativne paliva,
ktord bude mat dostato¢nd hustotu na zabezpecenie istoty
vo vztahu k mozZnostiam vyuZivania a na zabezpelenie
mobility v celej Eurépe. Umozni sa tym rozsiahlejsie vyuzi-
vanie vozidiel a lodi pouzivajicich alternativne palivd, so
zrete[om na elektrickd energiu, vodik, stla¢eny a skvapalneny
zemny plyn. Naklady na vybudovanie potrebnej infrastruk-
tiry, ktoré boli vy¢islené na 10 milidrd EUR, sa vrdtia
s rozvojom trhu. Priamemu vyuZitiu verejného financovania
je mozné sa vyhnit, ak sa vyuziju také nastroje ako poZia-
davky tykajice sa stavebného povolenia, koncesie, predpisy
v oblasti verejného obstardvania, predpisy tykajiice sa
pristupu a spoplatiiovania a nefinanéné stimuly;

— potrebné st spolocné $pecifikicie, pricom najnaliehavejsie je
to v pripade prepojenia elektrickych vozidiel a nabijacich
miest, ale aj v pripade vodika, stla¢eného a skvapalneného
zemného plynu;

— nevyhnutnd je akceptdcia spotrebitelmi. Prostriedky na
dosiahnutie akceptacie spotrebitemi siahajii od nefinané-
nych opatreni, akymi st privilegovany pristup pre elektrické
vozidld a informa¢né kampane, po finan¢né stimuly;

— potreba venovat pozornost technologickému vyvoju: a)
v rdmci programu Horizont 2020 sa spristupnia finan¢né
prostriedky na vyskumné a demonstracné projekty alebo
projekty zamerané na trh na vyuzitie alternativnych paliv
vo vietkych druhoch dopravy; b) v rdmci strategického
planu dopravnych technoldgii [COM(2012) 501 final] sa
vypracuje sabor plidnov; ¢) dalej by sa mali rozvijat
verejno-sikromné partnerstvd a vyuzit by sa mali také part-
nerstvd, ako je iniciativa Inteligentné mestd a obce
[COM(2012) 4701 final]; d) k osobitnym projektom patri
eurdpska iniciativa na vyuZivanie energie z biologickych
zdrojov v priemysle, ktord je sdcastou strategického plinu
pre energetické technologle a v Spolo¢nom vyskumnom
centre EU sa planuji nové vyskumné zariadenia pre intero-
perabilitu elektrickych vozidiel a inteligentnych sieti.

2.5 Navrh sa ststreduje na infrastruktiru pre alternativne
palivd, vypracovanie spolo¢nych technickych Specifikdcii a infor-
mécie pre spotrebitelov. Zarovenn vSak zavizuje clenské staty,

aby prijali ndrodny politicky rdmec rozvoja trhu s alternativnymi
palivami a zodpovedajiicej infrastruktiry. Tento rdmec md
zahfnat poziadavku tykajicu sa informovania, politické a regu-
la¢né opatrenia na podporu rozvoja infrastruktiry, podporné
opatrenia, vyskum a stanovenie cielov a spolupricu s ostatnymi
Clenskymi $tdtmi: a) na zabezpecenie medzindrodného zostla-
denia infrastruktiry; b) na umoZnenie cestovania po celej EU.

2.6 Stcasne s ozndmenim a ndvrhom Komisia zverejnila aj
pracovny dokument, v ktorom sa stanovuje akény pldn na
zabezpecenie komplexného rdmca EU pre skvapalneny zemny
plyn v lodnej doprave. Komisia v spoluprdci s Eurépskou
namornou bezpe¢nostnou agentdrou (EMSA) plinuje do
konca roka 2014 navrhniit komplexny stibor pravidiel, noriem
a usmerneni na poskytovanie, skladovanie a pouzivanie skva-
palneného zemného plynu v lodnej doprave.

3. Vseobecné pripomienky

3.1  Ako uz bolo uvedené vyssie, EHSV sa pri viacerych prile-
zitostiach zaoberal otdzkami potreby alternativnych paliv
v doprave a naliehavej potreby rozyoja primeranej infrastruk-
tury pre doveryhodny systém doplnania paliva ¢i nabijania,
ktory podpori cezhrani¢nd mobilitu. Vybor zaroveil zdoraznil,
Ze je potrebné zaviest dalSie opatrenia na podporu zavddzania
elektrickych vozidiel na trh a poskytnut ¢lenskym Stitom dosta-
to¢ni autonémiu pri vykondvani tejto politiky. EHSV preto vita
tito iniciativu.

3.2 EHSV podporuje pristup uvedeny v ozndmeni a zavedeny
v ndvrhu, podla ktorého sa md ustanovit povinnost ¢lenskych
$tatov prijaf ndrodné politické rdmce rozvoja trhu s alternativ-
nymi palivami, ktoré splnajii urcity pocet minimalnych pozia-
daviek a podliehaji systému oznamovania a hodnotenia riade-
nému Komisiou.

3.3 EHSV schvaluje najmi to, Ze pozornost sa venuje infra-
struktiire na dopliianie paliva a nabuanle ako prostriedku na
rozvoj trhu s vozidlami a lodami pouZivajicimi alternativne
palivé. 7Zd4 sa, Ze vlddne vseobecnd zhoda v tom, Ze takéto
opatrenia st dolezité na vybudovanie dovery pouzivatelov
v alternativne palivd, ktord je nevyhnutnym prvkom rozvoja
trhu.

3.4 EHSV zdroven vita zavedenie technickych noriem plat-
nych pre infrastruktiru na doplhanie paliva a nabfjanie v EU.
Toto opatrenie je rozhodujicim c¢initefom na podnietenie
dovery v alternativne palivd ako skuto¢nej alternativy pre
cezhrani¢ni dopravu. EHSV predpokladd, ze Komisia vyuzije
svoje pravomoci ustanovené v ndvrhu a prijme delegované
akty na aktualizdciu Specifikdcii s cielom zabezpecit, aby boli
vidy v stlade so $pecifikdciami, ktoré sa uplatilujii na svetovom
trhu.
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3.5  EHSV pripomina, Ze v ndvrhu sa ¢lenskym $tatom ukladd
povinnost prijat ndrodny politicky rdmec pre alternativne paliva.
Zda sa vsak, ze podla ¢linku 3 ods. 3 maji clenské Staty pravo
vynechat palivd zo svojej politiky, a povinnosti v oblasti infra-
Struktdry stanovené v Clankoch 4 az 6 sa tykaji len doddvky
elektrickej energie, vodika a zemného plynu. Povinnosti v oblasti
informovania spotrebitelov stanovené v ¢lanku 7 sa naopak
tykaji vietkych paliv na trhu. Z ozndmenia tiez vyplyva, Ze
dolezitym prvkom budtceho energetického mixu st prinaj-
mensom v stcasnej situdcii najma takzvané pokrocilé biopalivd,
a to aj s prihliadnutim na minimdlne kvéty pre biopaliva, ktoré
sa predpokladajii v budticom energetickom mixe. EHSV sa preto
domnieva, Ze v ¢lanku 3 legislativneho ndvrhu by sa mal uviest
zakladny stbor alternativnych paliv, ktoré sa musia zahrndt do
narodnych politickych rdmcov.

3.6 Podla ¢lanku 3 ndvrhu by ¢lenské 3taty mali posudzovat
cezhrani¢né pokrytie infrastruktiirou pre alternativne paliva.
V clanku sa zdroven ustanovuje, Ze lenské $taty by mali spolu-
pracovat prostrednictvom konzultdcii alebo spolo¢nych politic-
kych rdmcov s cielom zabezpecit, aby opatrenia na vykondvanie
smernice boli ucelené a koordinované. Jedinym prostriedkom na
zabezpecenie primeraného vykondvania tejto zdsadnej pozia-
davky je zrejme mechanizmus oznamovania a hodnotenia usta-
noveny v ¢lanku 3 ods. 5 a 6. EHSV md pochybnosti o tom, &
je to dostatocné, a domnieva sa, ze by bolo uZitoéné zaviest
funkciu stalej koordindcie podla prikladu koordindtorov niekto-
rych projektov transeur6pskej dopravnej siete na zaklade usmer-
neni pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete.

3.7V ozndmeni sa predpokladd, Ze financovanie infrastruk-
tary pre alternativne palivd je moZné zabezpedit bez priameho
verejného financovania, vyluéne s podporu takych politickych
néstrojov ako stavebné povolenia, koncesie, predpisy v oblasti
verejného obstardvania, predpisy tykajice sa pristupu a spoplat-
fiovania a nefinancné stimuly. Podla ndzoru EHSV to moze
platit v pripade neverejnych stanic na nabijanie elektrickych
vozidiel, vybor vSak pochybuje o tom, ¢ by tito koncepcia
fungovala aj v pripade verejnych stanic na nabijanie elektrickych
vozidiel, kde sa komerénd prevadzka vo vSeobecnosti povaZuje
za neuskutocnitelnt a verejné financovanie je jedinym realis-
tickym rieSenim, prinajmenSom vo fize budovania (pozri
napriklad cast 5.5 spravy Fortschrittsbericht der Nationalen Platt-
form Elektromobilitdt (Dritter Bericht), ktorti vypracovalo nemecké
ministerstvo dopravy v juli 2012).

3.8 Vzhladom na vysku investicnych ndkladov a neistotu
trhov sa EHSV domnieva, Ze bude existovat vieobecnd a dlho-
dobd potreba verejného financovania $pecializovanej infrastruk-
tary pre alternativne palivd uréenej na dopliianie paliva a nabi-
janie. EHSV sa preto domnieva, Ze by sa malo prehodnotit
posudenie tohto bodu, ktoré je uvedené v ozndmeni. Tieto
potreby financovania boli zohladnené v uz vydanych usmerne-
niach o finanénych stimuloch pre ekologické a energeticky
uéinné vozidld [Guidelines on financial incentives for clean
and energy efficient vehicles, SWD(2013) 27] a mali by sa
zohladiiovat aj pri urcovani priorit, napriklad pri financovani
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T).

3.9 EHSV zdroven spochybiiuje pocty nabijacich stanic
v jednotlivych ¢lenskych Statoch, ktoré sa podla prilohy II
k ndvrhu predpokladaji do roku 2020. V pripade Nemecka
sa napriklad v prilohe predpokladd 1 500 000 nabijacich stanic,
z ktorych 150 000 md byt verejnych. V sprave o vykondvani
nemeckého programu pre elektromobilitu, ktord sme citovali
v odseku 3.7, sa predpokladd celkovo len o nieco menej ako
jeden milién nabijacich stanic pre priblizne rovnaky pocet vozi-
diel. Z tychto nabifjacich stanic md byt 150 000 verejnych,
otdznych je v8ak 50 % z nich. EHSV by preto rdd odporucil
prehodnotenie cielovych tidajov uvedenych v prilohe II a vypra-
covanie jednoduchého mechanizmu na preskiimanie ustanoveni
prilohy IL

4. Konkrétne pripomienky

4.1  EHSV spochybiiuje kritérium nédkladovej efektivnosti
v stvislosti s doddvanim elektrickej energie plavidlim z pobrezia
stanovené v ¢lanku 4 ods. 4 ndvrhu. Nie je isté, podla akych
kritérif efektivnosti by sa mali ndklady posudzovat.

4.2  EHSV vita poziadavku, aby vSetky verejné nabijacie
stanice boli vybavené inteligentnymi systémami merania
dodévky. Ulah¢i sa tym budici rozvoj funkcii, akymi st vyber
ekologickej energie na nabfjanie a doddvka elektrickej energie
z vozidla v $picke. Vybor by zaujimalo, ¢i by sa tito poziadavka
nemobhla zvdzit aj v pripade neverejnych nabijacich miest.

4.3 EHSV md pochybnosti o tom, ¢ ustanovenia ¢lanku 4
ods. 8 ndvrhu postacuji na zabezpecenie prdva na roaming pri
vyuZzivani elektrickych vozidiel na cezhrani¢né cestovanie. EHSV
zastdva ndzor, Ze by sa mala vazne zvazit alternativa k povin-
nosti ¢lenskych $titov zabezpecit vykondvanie roamingu v EU
za primerand cenu.

4.4 Pri porovnani ¢ldnku 6 ods. 1 a 2 s odsekom 4 md
EHSV pochybnosti o tom, ¢i pldnovand lehota na prijatie tech-
nickych noriem pre skvapalneny zemny plyn stanovend v Casti
3.1 prilohy I k ndvrhu ,do roku 2014“ je skuto¢ne uspokojiva,
kedze pravidlo obsahu siry v palivich nimornej dopravy na
trovni 0,1 % sa bude v oblastiach kontroly emisii siry uplat-
fovat od 1. janudra 2015. Na skuto¢né vykondvanie ¢innosti sa
tym ponechdva mimoriadne krétka lehota, nehovoriac o vyme-
dzeni finan¢nych podmienok. EHSV preto odportica prijatie
opatreni, ktoré zabezpetia, aby pristavy, majitelia a prevadzko-
vatelia lodi mohli v¢as vyuzif moznost prispdsobit sa pozia-
davke 0,1 % pouzitim skvapalneného zemného plynu bez
vzniku rizika nedodrzania pravidiel EU podla smernice
1999/32/EU v zneni zmien podla ¢linku 1 ods. 4 smernice
2012/33/EU.
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4.5  EHSV by v ndvrhu, mozno v ¢ldnku 3, privital zmienku o potrebe ndjst vhodné rieSenia na zabez-
pecenie dostupnosti primeranej infrastruktiry v riedko osidlenych oblastiach, kde moze byt ziskanie finan¢-
nych prostriedkov bez verejnej pomoci mimoriadne zloZité aj po ukonceni pociatoéného obdobia.

4.6 EHSV na zdver pripomina, Ze hoci skvapalneny zemny plyn ako taky mozno ziskat z fosilnych paliv
alebo z biopaliv, z pracovného dokumentu (¢ast 1 posledny bod) vyplyva, ze v pripade nimornej dopravy
sa v sicasnosti uvazuje o pouziti paliva fosilneho povodu, aj ked s velmi dobrymi vlastnostami z hladiska
zivotného prostredia. EHSV predpokladd, Ze sa vynalozi Gsilie na presadzovanie vyuzitia inych druhov
skvapalneného zemného plynu alebo inych systémov pohonu. Vzhladom na mozny docasny charakter
rieSenia s vyuzitim skvapalneného zemného plynu je opit otdzna vysokd miera pozornosti, ktord sa
v ndvrhu venuje zariadeniam pre skvapalneny zemny plyn.

V Bruseli 22. médja 2013

Predseda
Eurépskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru

Henri MALOSSE
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