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1.1.

1.2

DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU
VSeobecny kontext navrhu

V poslednych rokoch zostdva v Eurdpskej unii priemerna ro¢nd miera nehdd
so smrtel'nymi ndsledkami v pravidelnej osobnej doprave viac-menej stabilna. Podl'a
prognozy rastu leteckej dopravy v d’alSich desatroc¢iach sa ocakéva, Ze pocet letov sa
do roku 2030 takmer zdvojnasobi. Ked'’Ze miera nehdd so smrtel'nymi nasledkami je
stabilnd, pravdepodobne to povedie k zvySeniu poctu nehdd, o je sprievodnym
javom neustale sa zvySujucich objemov prepravy.

Stucasny systém bezpecnosti letectva je predovSetkym reaktivny systém, ktory sa
opiera o technicky pokrok, dobré pravne predpisy podporené G¢innym regulaénym
dohl'adom a dokladné vySetrovanie nehdd, ktoré vedie k odpori€aniam na zvySenie
bezpecnosti. Aj ked’ je schopnost’ poucit’ sa z nehdd vel'mi dolezitd, teraz sa vSak
ukézali hranice Cisto reaktivnych systémov pri pokraujicom zavadzani dalSich
zlepSeni. Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo (ICAO) v tejto suvislosti
podporila prechod na aktivnej$i pristup k bezpecnosti zaloZzeny na dokazoch.
Efektivnost’ takéhoto aktivneho systému zavisi vo velkej miere od schopnosti
systematicky analyzovat vsetky dostupné informacie o bezpecnosti vratane
informacii o udalostiach v civilnom letectve. Udaje st skutoéne doleZité na to, aby sa
rozpoznali bezpecnostné rizikd, pretoZze bez nalezitych informadcii by bol kazdy
pokus o rozpoznanie rizik iba dohadom.

Na eurdpskej urovni sa uz prechod na aktivnejsi systém riadenia bezpec¢nosti letectva
zalozeny na dékazoch zacal prijatim smernice 2003/42/ES', v ktorej sa pozaduje, aby
kazdy ¢lensky $tat zaviedol systém povinného hldsenia udalosti. Na zdklade uvedene;j
legislativy sa od ¢lenskych statov pozaduje, aby zhromazd’ovali, uchovéavali, chranili
a $8irili medzi sebou informécie o niektorych incidentoch v civilnom letectve a letecki
odbornici su povinni hlésit’ udalosti vo svojej kazdodennej prevadzkovej praci. Téato
legislativa bola dokon&end v roku 2007 dvoma vykonavacimi nariadeniami’. Prvym
nariadenim bol zriadeny eurdpsky centralny register (ECR), ktory zatrieduje do
skupin vSetky udalosti v civilnom letectve zhromazdené Clenskymi Statmi av
druhom nariadeni sa stanovili pravidla tykajlice sa Sirenia informacii obsiahnutych v
ECR. V stcasnosti sa v ECR uchovava okolo 600 000 udalosti a toto ¢islo sa kazdy
deni zvysuje.

Odovodnenie navrhu

Smernicou 2003/42/ES sa vytvorili zaklady pre aktivny systém riadenia bezpecnosti
letectva v Europskej Unii zalozeny na dokazoch, pretoze sa v nej uklada povinnost’

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2003/42/ES z 13. juna 2003 o hlaseni udalosti
v civilnom letectve; U. v. EU L 167, 4.7.2003, s. 23.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 1321/2007 z 12. novembra 2007, ktorym sa stanovuju vykonavacie pravidla

Sirenia informécii zainteresovanym stranam o udalostiach v civilnom letectve U. v. EU L 294,
13.11.2007, s. 3 anariadenie Komisie (ES) ¢. 1330/2007 z 24. septembra 2007, ktorym sa stanovuju
vykonavacie pravidla Sirenia informadcii zainteresovanym stranam o udalostiach v civilnom letectve,
U.v.EUL 295, 14.11.2007, s. 7.
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1.3.

ohlasovat’ udalosti. Eurépska tinia a jej Clenské Staty nie st vSak v sucasnosti
dostatocne schopné vyuzivat’ spatni viazbu zo skisenosti na prevenciu nehdd a platné
pravne predpisy nie su postacujiice na zabranenie tomu, aby sa pocet nehdd a
suvisiacich smrtelnych nasledkov v dosledku ocakavaného rastu prepravy
nezvySoval.

Tato situdciu mozno vysvetlit celym radom pri¢in v suvislosti s platnymi
eurépskymi pravnymi predpismi.

Po prvé, zda sa, Ze aj ked’ st udaje ddlezité pre rozpoznanie bezpecnostnych rizik,
nie je dostato¢na informovanost’ o vSetkych udalostiach suvisiacich s bezpecnostou.
Tato situacia je Ciastocne sposobena tym, Ze medzi ¢lenskymi $tatmi existuje rozpor,
pokial’ ide o rozsah udalosti, ktoré sa musia hlésit. Vyplyva to aj zo skuto¢nosti, ze
jednotlivé osoby sa obavaju podavat’ hldsenia (problém ,kultiry spravodlivosti).
Aby sa dosiahol ciel, ktorym je Uplné ohlasovanie, musia mat’ osoby absolutnu
doveru v systém, lebo sa od nich ziada najma to, aby ohlasili chyby, ktorych sa mohli
oni sami dopustit’, alebo ku ktorym prispeli. Jednotlivé osoby vsak nie su medzi
¢lenskymi $tatmi rovnako chranené a obavaju sa, Ze nadriadeni ich potrestaja, alebo
e ich budi trestne stihat. Okrem toho skuto&nost, ze EU nema povinnost’ zaviest
systtm dobrovolnych hldseni, aby sa doplnili systémy povinnych hlaseni,
a nedostato¢na jasnost’, pokial’ ide o povinnosti ohlasit’ udalosti a tok informacii,
takisto prispieva k nedostatocnému zhromazd’ovaniu udalosti.

Po druhé, integracia udajov o udalostiach nie je harmonizovana a nie je
Struktirovand, o spdsobuje nizku kvalitu informécii a neuplnost’ udajov. Tato
situacia ovplyviuje sulad a uzito¢nost’ informécii a obmedzuje ich vyuzivanie
na ucely bezpecnosti.

Po tretie, existuju pravne a organizatné prekazky pre zabezpecCenie nalezitého
pristupu k informdaciach obsiahnutym v eurépskom centralnom registri. Eurdpska
legislativa skuto¢ne uklada, aby sa niektoré informacie poskytovali bez uvedenia
identifikéacie. Aj ked ucelom uvedenych ustanoveni je chranit’ citlivé bezpecnostné
informécie, ich prakticky dosledok je taky, Ze dolezit¢ skutoCnosti tykajuce sa
bezpecnosti, napr. skutocny opis udalosti, nie su pre prislusné organy dostupné.

A napokon platné pravne predpisy nezahfiajii ustanovenia, ktoré by urcovali, ako by
mali Clenské Staty vyuzivat zhromazdené udaje. Od prijatia smernice boli vSak
zasady tykajlice sa analyzy a sledovania informacii zhromazdenych prostrednictvom
systémov hlasenia udalosti dohodnuté na medzindrodnej urovni, ale neboli zatial’
transponované do eurdpskej legislativy. Preto to viedlo k pomerne rozdielnym
a odchylnym pristupom medzi ¢lenskymi Statmi.

Ciele navrhu

Hlavnym ciel'om iniciativy je prispiet’ k znizeniu poctu leteckych nehdd a s nimi
spojenych smrtelnych nasledkov, a to zlepSenim existujucich systémov
na vnutroStatnej, ako aj eurdpskej urovni, s vyuzitim udalosti civilného letectva
na napravu nedostatkov v oblasti bezpecnosti ana prevenciu ich opakovaného
vyskytu.

Konkrétne ciele su tieto:
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2

3)

4)

1.4.

1.5.

2.1.

Zabezpecit, aby sa vSetky udalosti, ktoré ohrozuju, alebo by ohrozili bezpecnost
letectva, zhromazd’'ovali a aby poskytli uplny a jasny obraz bezpecnostnych rizik
v Eurdpskej unii a jej ¢lenskych statoch.

Zabezpecit, aby Udaje vydané =z nahlasenych udalosti a uchovavané
vo vnutrostatnych databazach a v ECR boli uplne a mali vysoku kvalitu.

Zabezpecit, aby vSetky informécie o bezpecnosti uchovavané v ECR boli nélezite
pristupné pre prislusné organy a aby sa pouzivali vyluéne na ucely zvySenia
bezpecnosti.

Zabezpecit, aby sa nahlasené udalosti G¢inne analyzovali, aby sa urcili a pripadne
riesili bezpe¢nostné rizikd, a aby sa monitorovala efektivnost’ prijimanych opatreni.

Existujice ustanovenia v oblasti navrhu

Névrh sa tyka prijatia nariadenia o hlaseni udalosti v civilnom letectve. Nové
nariadenic mad za ciel nahradit’ a zruSit' existujucu smernicu 2003/42/ES, jej
vykonavacie pravidld, nariadenie Komisie (ES) ¢. 1321/2007, nariadenie Komisie
(ES) & 1330/2007 a zmenit' a doplnit’ nariadenie (EU) &. 996/2010°. Ziadne iné
predpisy nerieSia priamo vytvorenie vSeobecného ramca pre hlasenie udalosti v
Eurépskej unii.

Sulad s politikami a cie’'mi Europskej unie

Tato iniciativa je jednym z opatreni potrebnych pre jednotny europsky dopravny
priestor opisany v bielej knihe Komisie z roku 2011 ,, Pldn jednotného europskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému
efektivne vyuzivajiiceho zdroje**. Ako zaklad pre akciu to bolo zddraznené aj
v oznameni Komisie o ,, Vytvoreni systému riadenia bezpecnosti pre Eurépu .

VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENIE VPLYVU

Konzulticie so zainteresovanymi stranami a vyuZivanie expertizy

Pocas pripravnej fazy Komisia uskutoCnila rozsiahle konzultidcie o vSeobecnych
zé4sadach a minimalnych norméch pre konzultacie so zainteresovanymi stranami.

Komisia uskutocnila konzultacie so vSetkymi 27 ¢lenskymi Stdtmi prostrednictvom
dotaznika rozoslaného 7. aprila 2011. Odpovede dostala od vsSetkych clenskych
Statov okrem jedného. Pracovnici Komisie vykonali aj niekol’ko navstev priamo v
¢lenskych statoch.

Komisia uskutocnila konzulticie so zainteresovanymi zucastnenymi stranami
a verejnostou prostrednictvom verejnej konzultacie, ktord bola otvorena

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 z20. oktobra 2010 o vySetrovani
a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruSeni smernice 94/56/ES. Text s vyznamom
pre EHP; U. v. EU L 295, 12.11.2010, s. 35.

COM/2011/0144 v konecnom zneni.

COM/2011/0670 v konec¢nom zneni.
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od 24. juna 2011 do 5. septembra 2011 na webovej stranke ,, Vas hlas v Europe . V
reakcii na iiu bolo predlozenych spolu 61 odpovedi®.

Na zéaklade rozhodnutia Komisie 98/500/ES’ bol Vybor pre socialny dialég v odvetvi
civilného letectva vyzvany, aby v pripade potreby poskytol oficidlne stanovisko
k preskimaniu. Okrem toho sa zohladnil aj néazor europskej siete organov
vySetrovania bezpecnosti civilného letectva (ENCASIA) v sulade s €lankom 7 ods. 3
nariadenia (EU) ¢&. 996/2010.

Vsetky zainteresované zcastnené strany a organy boli pozvané na seminar, ktory
zorganizovala Komisia. Seminar bol zamerany na otazku ,,kultiry spravodlivosti® a
konal sa 19. aprila 2012°.

Komisia poziadala o stanovisko aj eurdpskeho dozorného uradnika pre ochranu
udajov. A napokon bola spracovana Studia o vytvoreni jednotnej klasifikacie rizik
udalosti civilného letectva.

Komisia vyuzila vSetky tieto prispevky na spracovanie posudenia vplyvu a navrhu.
Posudenie vplyvu

Postdenie vplyvu poskytuje prehl'ad o réznych zvazovanych moZznostiach. Okrem
moznosti nezavadzat' ziadne zmeny do sicasnej situacie boli postdené tri baliky
politickych opatreni s cielom vyhodnotit, ako by sa mohla revidovat smernica
2003/42/ES.

Cielom prvého balika politickych opatreni je zlepSit' sicasny systém, pokial ide
o zakladné prvky systému uplného hldsenia udalosti, prispiet’ k zvySeniu bezpecnosti
letectva zmenou a doplnenim pravnych predpisov len v nevyhnutnej minimalnej
miere a prijat’ odporicania a usmernenia vzdy, ked’ je to mozné. Obsahuje mene;j
intenzivne politické opatrenia, ktoré boli identifikované.

Druhy balik politickych opatreni pozostava z ambicioznejSieho balika politickych
opatreni zahffiajucich podstatni reviziu pravnych predpisov EU o hlaseni udalosti.
Snazi sa zdokonalit sGCasny systém vytvorenim potrebnych legislativnych
poziadaviek na zabezpecCenie efektivneho systému hlasenia udalosti na vSetkych
urovniach a prispiet’ k znizeniu leteckych nehdd vytvorenim postupov pre analyzu
zhromazdenych udajov, prijatim prislusnych opatreni a monitorovanim efektivnosti
systému z hl'adiska zvySenia bezpecnosti.

Ciel'om treticho balika politickych opatreni je zlepsit' suCasny systém prevedenim
pravomoci &lenskych $tatov tykajiicich sa hlasenia udalosti na uroveit EU a podobne
ako v druhom baliku politickych opatreni stanovit’ poziadavky na analyzu udalosti
spolu s prijatim potrebnych opatreni v oblasti bezpecnosti a zlepSenia monitorovania.
Na zaklade tohto balika sa zodpovednost’ za vytvorenie a riadenie systémov hldsenia
udalosti prevadza na Eurdpsku agentiru pre bezpecnost’ letectva (EASA).

Zhrnutie konzultacii je k dispozicii na tejto webovej stranke:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011 11 09 occurence en.htm.

Rozhodnutie Komisie z 20. maja 1998 o zriadeni vyborov pre medziodvetvovy dialég na podporu
dialogu medzi socialnymi partnermi na eurdpskej Grovni; U. v. ES L 225, 12.8.1998, s. 27.
Zhrnutie zo zasadnutia a prijat¢é zavery su k dispozicii na tejto webovej stranke:
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety _en.htm

SK


http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011_11_09_occurence_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety_en.htm

SK

3.1.

3.1.1
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So zretelom na postdenie réznych balikov politickych opatreni na zaklade kritérii
ucinnosti, efektivnosti a stiladu sa odporuca uplatinovat’ druhy z uvedenych balikov,
pretoze jeho vyhody by vysoko prevysovali vzniknuté naklady. Je to jedind moznost’,
ktord plne zodpoveda vytyCenym cielom, ako sa preukdzalo v posudeni vplyvu.
Uvedeny balik politickych opatreni predstavuje preto zaklad tohto navrhu.

PRAVNE PRVKY NAVRHU
Zhrnutie navrhu
Lepsie zhromazdovanie udajov o udalostiach

Prostrednictvom navrhu sa vytvara vhodné prostredie s cielom zabezpecit, aby sa
hlasili vSetky udalosti, ktoré ohrozuju, alebo ktoré by ohrozili bezpecnost’ letectva.

Navrh predovsetkym zachovava povinnost' zaviest' systémy povinného hlasenia
udalosti (MORS) a uvadza zoznam os6b, ktoré st povinné podavat’ hlasenia, ako aj
udalosti, ktoré sa hlasia na zaklade MORS. Okrem systému povinného hlasenia sa
navrhom uklad4d zavedenie systémov dobrovolného hlésenia, ktorych cielom je
zhromazd’ovat’ udaje o udalostiach nepodchytenych systémami MORS.

Néavrh obsahuje aj ustanovenia, ktoré zabezpecuji vhodné prostredie na povzbudenie
leteckych odbornikov, aby hlasili informacie tykajice sa bezpecnosti, ana ich
ochranu pred potrestanim s vynimkou pripadov hrubej nedbalosti.

Vysvetlenie toku informacii

V sucasnej smernici sa jednotlivym osobam uklad4, aby udalosti hlasili priamo
organom clenskych Statov, ale organy clenskych Statov v skutoCnosti dostavaju
vacsinu hldseni udalosti od organizécii, ktoré ich zhromazd'uji od jednotlivych osdb
v ramci svojho postupu riadenia bezpecnosti. V navrhu sa zohladnuje tento vyvoj
a zavadzaju sa poZziadavky na organizicie. Organizacie a Clenské $taty si povinné
zaviest’ systémy hldsenia udalosti, ktoré umoznia rozpoznanie bezpecnostnych rizik.
Udalosti zhromazdené organizaciami sa za$lu prisluSnym organom clenskych Statov
alebo podla potreby Eurdpskej agenture pre bezpe¢nost' letectva (EASA). Vsetky
udalosti zhromazdené Cclenskymi S$tatmi, organizdciami a agenturou EASA sa
archivuju v eur6pskom centralnom registri.

Lepsia kvalita a uplnost udajov

Navrh obsahuje niekol’ko ustanoveni zameranych na zlepSenie kvality a Uplnosti
hlaseni udalosti a tym aj umoznenie lepSieho urcenia kI'aCovych oblasti vystavenych
riziku a potreby opatreni, ktoré sa maju stanovit’.

Hlasenia udalosti budi musiet’ obsahovat minimalne informécie s vymedzenim
povinnych datovych poli, ako je datum udalosti, kategoéria udalosti alebo opis
udalosti. Navrh zahffia aj povinnost’ klasifikovat’ udalosti z hl'adiska rizika podla
jednotnej eurdpskej schémy klasifikacie rizik. Okrem toho by sa mali uplatiiovat
postupy kontroly kvality udajov najmé s cielom zabezpecit’ stilad medzi hlasenim
udalosti a pociatocnymi informaciami zhromazdenymi osobou podavajucou hlasenie.
A napokon Komisia podpori ¢lenské Staty v dosahovani vysSich noriem kvality
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a uplnosti udajov, ato podporou spracovania usmerneni a vyuzivanim seminarov.
Cielom by malo byt zabezpecenie dosledného a jednotného zaclenovania tdajov
do databaz.

Zlepsenie vymeny informacii.

V navrhu sa riesi potreba lepSej vymeny informécii posilnenim existujicich
pravidiel.

V tomto ohlade sa pristup ¢lenskych stitov a EASA do eurdpskeho centralneho
registra, ktory obsahuje vSetky udalosti zhromazdené ¢lenskymi $tatmi i agentrou
EASA, rozsiruje na vSetky tudaje ainformacie zahrnuté do databazy. Tieto nové
ustanovenia umoziuju clenskym Statom predovsetkym pristup k bezpecnostnym
udajom o udalostiach, ku ktorym doslo v ich vzdusnom priestore, ale ktoré ohlasil
a posudzoval organ iného ¢lenského Statu.

Okrem toho ak prislusSny organ pri posudzovani udajov zhromazdenych
prostrednictvom systémov hlasenia udalosti zisti nejaké otazky tykajice sa
bezpecnosti povazované za predmet zaujmu iného organu, bezodkladne mu tieto
informdcie postupi.

A napokon, aby sa zjednodusila vymena tidajov a informacii, sa v navrhu pozaduje,
aby vSetky hlasenia udalosti boli kompatibilné so softvérom ECCAIRS (tento softvér
pouzivaju vsetky ¢lenské Staty a europsky centralny register) a taxonémiou ADREP
(v softvéri ECCAIRS sa takisto pouziva taxondémia ICAO).

Lepsia ochrana proti neopravnenému pouzivaniu informdcii o bezpecnosti

Sir§i pristup k tdajom a informdcidm o bezpe€nosti obsiahnutym v eur6pskom
centralnom registri nevyhnutne vyvoldva potrebu zabezpecit, aby sa tieto udaje
a informdcie vyuzivali na prislusné tcely.

V tomto zmysle sa navrhom posilituju pravidla na zabezpecenie, aby sa zhromazdené
udaje, okrem povinnosti zaruCit’ ich dovernost’, mohli spristupnit’ a pouzivat len
na ucel udrzania alebo zvysenia bezpecnosti letectva.

V navrhu su takisto snahy o znizenie negativneho vplyvu, ktory by na bezpecnost’
letectva mohlo mat’ pouzivanie tychto udajov sudnymi orgdnmi s povinnostou prijat’
dohody uzatvorené vopred a zavadzajuce ustanovenia, ktoré by mali zaistit’ spravnu
rovnovahu medzi dvoma existujucimi verejnymi zaujmami (spravodlivost
a bezpecCnost’ letectva).

)

Lepsia ochrana osob podavajucich hlasenie, aby sa zabezpecila trvala dostupnost
informacii

Néavrhom sa posiliuju pravidla tykajice sa ochrany osoby, ktord podava hlasenie
udalosti, aby sa zabezpecilo, ze 'udia budu mat” doveru v systém a ze sa prislusné
informécie o bezpecnosti budu hlasit’.

Z tohto hladiska znenie znovu potvrdzuje povinnost’ uvadzat’ hlasenia udalosti bez
identifikacie a obmedzit’ pristup k dajom suvedenim plnej identifikacie len
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3.2.

na urcité osoby. Od ¢lenskych Statov sa okrem toho vyzaduje, aby sa zdrzali sudnych
konani, okrem pripadov hrubej nedbalosti.

Posilituje sa pravidlo, na zaklade ktorého zamestnavatel, okrem pripadov hrube;j
nedbalosti, nesmie byt predpojaty proti zamestnancom kvoli informécidm hlasenym
podl'a pravidiel stanovenych tymto nariadenim. Od organizécii sa takisto pozaduje,
aby prijali politické opatrenia opisujlce, ako je zarucend ochrana zamestnancov.

A napokon sa zriad’uji vnutrostatne organy, ktoré zamestnancom umoziuju podavat’
spravy o porusovani pravidiel a zarucuju ich ochranu; sankcie by sa mali prijat’ tam,
kde je to vhodné.

Zavedenie pozZiadaviek na analyzu informacii a prijatie ndslednych opatreni
na vnutrostatnej urovni

Névrh podporuje prechod na proaktivnejsi systém bezpecnosti v Eurdpe zalozeny
na dokazoch, lebo sa v fiom ukladaji nové poziadavky, ktorymi sa do prava EU
transponuju pravidla tykajice sa analyzy a sledovania zhromazdenych udalosti,
a ktoré boli dohodnuté na medzindrodnej Grovni.

Od organizacii a c¢lenskych Staty sa vyzaduje, aby analyzovali zhromaZdené
informacie prostrednictvom systémov hlasenia wudalosti scielom rozpoznat’
bezpe¢nostné rizikd aprijat’ opatrenia na odstranenie akéhokol'vek zisteného
nedostatku v oblasti bezpe¢nosti. Efektivnost’ tychto opatreni, pokial’ ide o zvySenie
bezpecnosti, sa monitoruje a v pripade potreby sa prijimaji d’alSie opatrenia.

Hibsia analyza na virovni EU

V ¢lanku 19 nariadenia (EU) €. 996/2010 sa uZ stanovila zasada, e agentiira EASA a
Clenské Staty analyzuju informécie obsiahnuté v eurdpskom centralnom registri. Tato
zédsada je posilnena a prebiehajlica spolupraca nadobtida oficidlny charakter v ramci
siete analytikov bezpec¢nosti letectva, ktorej predsedd EASA.

Analyza na trovni EU doplni to, &o sa urobilo na vniitroitatnej irovni, a to uréenim
pripadnych problémov bezpecnosti a kl'i€ovych rizikovych oblasti na eurdpskej
Grovni. Jednotna schéma EU pre Kklasifikdciu rizik podpori tuto ulohu
harmonizovanou klasifikaciou vsetkych udalosti zhromazdenych ¢lenskymi Statmi.

Program bezpecnosti eurdpskeho letectva a plan bezpecnosti eurdpskeho letectva
bude mat’ vyhodu z analyzy a aktivit vykondvanych sietou analytikov bezpecnosti
letectva.

Lepsia transparentnost vo vztahu k verejnosti
Navrh respektuje potrebni dovernost’ niektorych informécii a sti¢asne prinasa viacej
transparentnosti v otdzke bezpecnosti letectva pre verejnost’ uverejiiovanim

kazdorocnych preskimani bezpecnosti, ktoré obsahuju informacie o opatreniach
prijimanych na zéklade tohto nariadenia, trendoch a suhrnnych udajoch.

Pravny zaklad

Névrh sa zaklada na ¢lanku 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j unie.
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3.3.

3.4.

3.5.

Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiluje, pretoZze ndvrh nepatri do vyhradnej pravomoci
Europskej tnie. Ciele tohto navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni
jednotlivych ¢lenskych §tatov. Opatrenim na trovni EU sa mézu lepsie dosiahnut
ciele navrhu.

Europska iniciativa dosiahne ciele navrhu lepsie z nasledujticich dovodov. Po prvé,
existuje potreba harmonizovat’ hlasenie udalosti a pravidla tykajuce sa pouzivania
aochrany informdcii a ochrany osoby podéavajicej hlasenie apo druhé, je
nevyhnutné, aby prostriedky bezpecnosti posilnili systém vymeny informacii medzi
Clenskymi $tatmi a zaistili, Ze sa tieto informacie analyzuji aZe sa vo vSetkych
Clenskych Statoch prijmu nasledné opatrenia. NavySe rieSenie otazok, ako je pristup
k udajom ECR a stanovenie postupov a nastrojov analyzy Udajov ECR, nemozno
dosiahnut’ na vnutrostatnej urovni, pretoze zahtia europsku databazu, pre ktort by sa
opatrenia mali prijimat’ na irovni EU. Opatrenie na vnutroitatnej trovni je tiplne
nevyhnutné, ale nie je dostatocné na to, aby zabezpecilo dobré fungovanie systému
ako celku a aby nasledne prispelo k zvySeniu bezpecnosti leteckej dopravy. Ciel
zvysenia bezpe€nosti leteckej dopravy skutocne nemdzu dostatoéne dosiahnut
jednotlivé cClenské Staty, pretoze systémy hldsenia pouzivané izolovane ¢lenskymi
Statmi su menej efektivne nez koordinovand siet’ s vymenou informadcii, ktora
umoznuje ur¢it mozné problémy bezpecnosti a kI'icové rizikové oblasti na europske;j
urovni.

Névrh je teda v stlade so zdsadou subsidiarity.
Zasada proporcionality

Néavrh je vsutlade sozasadou proporcionality. Dodatoéné zataZenie odvetvia
a vnutroStatnych organov je obmedzené na zat'azenie nevyhnutné pre zvysenie
efektivnosti a celkovej kvality systému. Aj ked navrh zahfia naklady
na vykonavanie ustanoveni tykajucich sa analyzy a sledovania udalosti, o¢akéava sa,
ze tieto naklady budu kompenzované hospodarskymi prinosmi ziskanymi zasluhou
znizeného poctu nehdd a s nimi spojenych smrtel'nych néasledkov.

Vyber pravneho nastroja

Pravny nastroj by mal byt vSeobecne uplatnitelny. Navrhovanym nastrojom je
nariadenie.

Iné prostriedky by neboli primerané najma z tychto dévodov:

o v ndvrhu sa stanovuju prava a povinnosti Europskej agentury pre bezpecnost’
letectva, o zabrafiuje pouZzivaniu smernice;

. mnohé nedostatky a problematické oblasti zistené sucasnym pravnym radmcom
su spojené s rozdielnym vykondvanim medzi ¢lenskymi §tatmi. Tento rozdiel
v praxi vyplyvajuci zo sii€asnej smernice jasne ukazuje, Ze smernica nie je
vhodny nastroj na dosiahnutie jednomysel'ného a zhodného uplatiovania
pravnych predpisov v oblasti, v ktorej je to potrebné z ddvodov bezpecnosti.
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5.1.

5.2.

5.3.

Z tohto dovodu je najvhodnej$im pravnym ndstrojom nariadenie, lebo alternativne
moznosti by neboli dostacujuce pre dosiahnutie navrhovanych cielov.

VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv na rozpocet stvisiaci so spracovanim jednotnej schémy EU pre klasifikaciu
rizika a zvySenie rozpoctu prideleného na rozvoj ECCAIRS a riadenie eurdpskeho
centrdlneho registra sl uz zahrnuté do viacro¢ného finanéného ramca.

Vplyv tohto navrhu na rozpocet sa tyka d’al§ich l'udskych zdrojov pre Eurdpsku
agentiuru pre bezpecnost' letectva (zahrnutych do siete analytikov) a dodatocného
rozpoctu na pracovné cesty a podporné ¢innosti.

Dodato¢né l'udské zdroje (2 pracovné miesta odhadované na 300 000 EUR rocne),
ako aj dodato¢ny rozpocet (pracovné cesty a podporné cinnosti odhadované na
65 000 EUR ro¢ne) budu plne hradené prerozdelenim existujucich zdrojov agentury,
a preto maju neutralny vplyv na rozpocet EU.

VOLITEDENE PRVKY

ZjednoduSenie

Névrh zaistuje zjednoduSenie pravnych predpisov, lebo nahrddza smernicu a dve
nariadenia Komisie jedinym aktom, a to nariadenim Europskeho parlamentu a Rady,
a nebude si vyZadovat’ vnltroStatne vykonéavacie opatrenia.

ZruSenie platnych pravnych predpisov

Prijatie navrhu bude viest’ k zruSeniu existujicej smernice 2003/42/ES, nariadenia
Komisie (ES) €. 1321/2007, nariadenia Komisie (ES) ¢. 1330/2007 a k zmene a
doplneniu nariadenia (EU) €. 996/2010.

Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zalezitosti EHP, a preto by sa mal rozsirit na Eurdpsky
hospodarsky priestor.

10

SK



SK

2012/0361 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o hlaseni udalosti v civilnom letectve, ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (EU) &.
996/2010 a ktorym sa rusi smernica ¢. 2003/42/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 1321/2007

a nariadenie Komisie (ES) ¢. 1330/2007

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej tinie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. , , e ’ 9
so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru”,

. , 7 1
so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov'’,

y e , 14 4 )4 4 . 1
po konzultacii s eurdpskym dozornym uradnikom pre ochranu udajov ',

1

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2)

)

V Unii by sa mala zabezpecit' vSeobecne vysoka ajednotnd uroven bezpecnosti
civilného letectva a vSetko usilie by sa malo vynalozit’ v zaujme znizenia poc¢tu nehdd
a incidentov s cielom zabezpecit’ déveru obcanov v leteckt dopravu.

Miera nehod so smrtelnymi nasledkami v civilnom letectve sa v poslednom desat’roci
celkovo nezmenila; napriek tomu su obavy, ze progndzované zvysenie dopravy
v d’alSom desatroci by mohlo viest’ k zvySeniu poc¢tu nehod.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 z20. oktobra 2010
o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve'? je zamerané
na prevenciu nehdd zjednoduSenim vykonavania rychleho, efektivneho a kvalitného
bezpe¢nostného vySetrovania. Toto nariadenie by nemalo zasahovat’ do postupu

U.v.EUC,,s..
U.v.EUC,,s..
U.v.EUC[..1.[...],s. [...]-
U.v.EUL 295, 12.11.2010, s. 35.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

vySetrovania nehdd a incidentov riadeného vnutroStatnymi organmi bezpecnostného
vySetrovania vymedzeného v nariadeni (EU) ¢. 996/2010.

Skusenosti ukazali, Ze pred nehodou dochédza casto k celému radu incidentov a d’alSie
mnohé nedostatky poukdzali na existenciu bezpecnostnych rizik. Okrem toho, aj ked’
je schopnost’ poucit’ sa z nehod vel'mi dolezita, ¢isto reaktivne systémy prejavili svoje
hranice, pokial’ ide o zavadzanie dal$ich zlepSeni. Unia a jej ¢lenské $taty by sa mali
posunut’ dalej smerom k proaktivnejsim postupom bezpecnosti zaloZzenym na
dokazoch, ktoré sa zameriavaju na prevenciu vyskytu nehdd analyzovanim vsetkych
dostupnych informacii o bezpecnosti vratane informacii o udalostiach v civilnom
letectve.

ZvySenie bezpecnosti civilného letectva si vyzaduje, aby sa prislusné informacie
o bezpecnosti civilného letectva hlésili, zhromazd'ovali, uchovavali, chranili,
vymienali, $irili a analyzovali a aby sa prislusné bezpecnostné opatrenia prijimali
na zéklade zhromazdenych informacii. Tento proaktivny pristup zaloZzeny na dokazoch
by mali uplatiovat’ prislusné organy clenskych Statov pre bezpecnost letectva,
organizécie ako sucast’ svojho systému riadenia bezpecnosti a Eurdpska agenttra pre
bezpecnost’ letectva (EASA).

Mali by sa zriadit’ povinné a dobrovolné systémy hlaseni, ktoré jednotlivym osobam
umoznia hlasit’ podrobné idaje o udalostiach, a zhromazdené informacie by sa mali
postipit’ organom zodpovednym za prijimanie opatreni, aby sa na =zaklade
zohl'adnenia zhromazdenych informacii o udalostiach mohla zvysit bezpecnost
civilného letectva.

Zamestnanci pracujuici v roznych oblastiach civilného letectva, ktori sa dozvedia o
udalostiach, ktoré maji vyznam pre prevenciu nehdd, by mali takéto udalosti hlasit’.

V zaujme zachytenia vSetkych informadcii, ktoré by prispeli k zvySeniu bezpecnosti
letectva, by sa okrem systémov pozadovanych na zéklade tohto pravneho predpisu mal
podporovat’ rozvoj d’alSich prostriedkov na zhromazd'ovanie informacii o bezpecnosti.

Organy bezpecnostného vySetrovania by mali ziskat’ uplny pristup k podrobnym
udajom o zhromazdenych udalostiach alebo o hlaseniach udalosti uchovavanych ich
Clenskymi Statmi s cielom rozhodnut’, aké incidenty si mézu vyziadat’ bezpecnostné
vySetrovanie a poskytnut’ poznatky v oblasti bezpecnosti sluziace zaujmom
bezpecnosti letectva.

Je velmi dolezit¢ ziskat' vysokokvalitné auplné tdaje, pretoze analyza a trendy
vychéadzajuce z nepresnych udajov mozu byt spojené so zavadzajucimi vysledkami
a mozu viest’ k zameraniu Usilia do oblasti, v ktorych nie je vhodné ziadne opatrenie.
Takéto nepresné tidaje mozu okrem toho viest’ k strate dovery v informacie vydané
systémami hlasenia udalosti. Aby sa zabezpecila kvalita a Gplnost’ hlaseni udalosti,
mali by obsahovat’ minimalne informacie, ktoré sa mézu lisit’ v zavislosti od kategorie
udalosti. Okrem toho by sa mali uplatiiovat’ postupy kontroly kvality informacii a
zabezpeCit’ sulad medzi hlasenim udalosti a poCiatocnymi udajmi zhromazdenymi
o udalosti. S podporou Komisie by sa navySe mali spracovat’ prislusné usmernenia,
najmi aby sa zabezpecila kvalita a uplnost’ udajov, ako aj konzistentné a jednotné
zaclenovanie udajov do databaz. S cielom poskytovat” potrebni podporu, najmé zo
strany Komisie, by sa mali takisto organizovat’ seminare.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

Mala by sa spracovat’ jednotna eurdpska schéma klasifikacie rizik s cielom poskytnut
podporu pri identifikacii potrebnych rychlych opatreni, ked’ ide o jednotlivé udalosti
s vysokym rizikom suvisiace s bezpe¢nostou. Malo by to umoznit’ aj identifikaciu
kl'acovych rizikovych oblasti pri skimani stthrnnych informdcii. Tato schému by mali
¢lenské staty podporit’ pri posudzovani udalosti a ur¢ovani, na ktoré oblasti by sa malo
zamerat Usilie. Ked’ sa skimaji suhrnné informdcie z eurdépskeho hl'adiska, malo by to
umoznit’ takisto identifikaciu kIa¢ovych rizikovych oblasti v Unii a podporit’ pracu
vykonanu v oblasti programu bezpecnosti eurdpskeho letectva a pldnu bezpecnosti
europskeho letectva. Mala by sa poskytnut’ vhodna podpora, aby sa zabezpecila
konzistentna a jednotnd klasifikécia rizik vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

Hléasenia udalosti by sa mali uchovavat’ v databazach, ktoré by mali byt systémom
kompatibilnym s ECCAIRS (t. j. softvérom, ktory pouZzivaju vSetky Clenské Staty
a europsky centralny register na ukladanie hlaseni udalosti) a s taxonémiou ADREP (t.
J. taxonomiou ICAO pouzivanou aj pre softvér ECCAIRS), aby sa zjednodusila
vymena informacii.

Udalosti, ktorych sufastou je lietadlo registrované v clenskom State alebo
prevadzkované organizaciou so sidlom v ¢lenskom $tate, by sa mali nahlésit’ dokonca
aj vtedy, ked’ sa stanu mimo uzemia ¢lenskych Statov.

Informacie o udalostiach by sa mali vymiefiat’ v ramci Unie. Znaéne by sa tym zvysilo
odhalovanie skuto¢nych alebo potencialnych rizik. Okrem toho by to malo ¢lenskym
Statom umoznit’, aby dostali vSetky potrebné informacie o udalostiach, ktor¢ sa stali
na ich Uzemi, ale ktoré sa hlasia inému ¢lenskému Statu.

Pri vymene informécii o udalostiach by sa mal reSpektovat’ ciel’ prevencie leteckych
nehod a incidentov s vyluc¢enim nasledného zistovania viny alebo zodpovednosti, ako
aj referenéného porovnavania tirovne bezpecnosti.

Najefektivnejsi sposob, ako zabezpecit vymenu velkého mnozstva informécii medzi
vSetkymi c¢lenskymi S$tdtmi, Komisiou aagentirou EASA, je eurdpsky centralny
register.

Vsetky informécie suvisiace s bezpe¢nost'ou vydané z hlaseni udalosti zhromazdenych
v Unii by sa mali véas postupit’ eurépskemu centralnemu registru. Malo by to zahfiat’
zhromazd’ovanie incidentov, ale aj informacie odvodené z nehdd a vaznych incidentov
vysetrovanych v stlade s nariadenim (EU) &. 966/2010.

Informécie tykajuce sa vnutrostatnych udalosti, ktoré sa uchovavaji vo vnitrostatnych
databazach, by mali podliehat’ tomuto nariadeniu.

Informécie o bezpecnosti obsiahnuté v europskom centralnom registri by mali byt
plne pristupné subjektom poverenym reguldciou bezpecnosti v civilnom letectve,
vratane agentiry EASA, a orgdnom poverenym vySetrovanim nehdd a incidentov
v ramci Unie.

Zainteresované strany mozu poziadat’ o pristup k uréitym informaciam obsiahnutym
v eurdpskom centralnom registri.

KedZe ndrodné kontaktné miesta maji najlepSie vedomosti o zainteresovanych
stranach so sidlom v ich vlastnom ¢lenskom S§tate, kazdé narodné kontaktné miesto by
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(22)

(23)

24)

(25)

(26)

(27)

(28)

sa malo zaoberat’ ziadostami zainteresovanych stran so sidlom na uzemi uvedeného
Clenského Statu, zatial Co ziadosti od zainteresovanych stran z tretich krajin alebo
medzindrodnych organizécii by mala riesit’ Komisia.

Informacie obsiahnuté v hlaseniach udalosti by sa mali analyzovat’ a mali by sa urcit’
bezpecnostné rizikd. V ddsledku toho by sa mali vCas stanovit’ a realizovat’ vhodné
opatrenia na zvySenie bezpec€nosti letectva. Informécie o analyze a sledovani udalosti
by sa mali rozSirovat v organizaciach a organoch clenskych Statov, pretoze
poskytovanie spdtnej vidzby o hldsenych udalostiach je dobrym stimulom pre
jednotlivé osoby, aby udalosti hlasili.

Efektivnost’ prijatych bezpecnostnych opatreni by sa mala monitorovat a v pripade
potreby by sa mali prijat’ d’al§ie opatrenia na zabezpecenie, aby sa nedostatky v oblasti
bezpecnosti riesili spravne. Informécie obsiahnuté v hlaseniach udalosti by sa mali
pouzivat’ aj vo forme suhrnnych udajov, aby sa zistili trendy.

Ked clenské S$taty stanovuju opatrenia, ktoré sa maji zahrnit' do ich Statneho
programu bezpecnosti, a s cielom zabezpecit, aby opatrenia vychadzali z dokazov,
mali by pouZivat’ informacie vychadzajuce zo zhromazdenych hldseni udalosti a ich
analyzy.

Kedze ciel’ zvySenia bezpecnosti leteckej dopravy sa nedd dostatocne dosiahnut’ na
urovni jednotlivych clenskych Statov, lebo systémy hlasenia pouzivané izolovane
Clenskymi §tatmi s menej efektivne nez koordinovana siet’ s vymenou informadcii,
ktora umoziuje ur€it mozné problémy bezpecnosti a kIicové rizikové oblasti na
trovni Unie, mala by sa analyza na vnitroitatnej turovni doplnit o analyzu
a sledovanie na urovni Eur6pskej Unie, aby sa zabezpecila lepsia prevencia leteckych
nehod a incidentov. Tuato ulohu by na trovni Unie mala vykonéavat® siet’ analytikov
bezpecnosti letectva.

Z prace siete analytikov bezpecnosti letectva pri ur€ovani opatreni, ktoré by sa mali
vykonat’ na trovni Unie z perspektivy vychddzajucej z dokazov, by mal Cerpat’ najmé
program bezpecnosti europskeho letectva a plan bezpecnosti eurdpskeho letectva.

Verejnosti by sa mali poskytnut’ vS§eobecné sthrnné informacie o tirovni bezpecnosti
letectva v &lenskych $tatoch a v Unii. Tieto informacie by mali zahffiat’ najmé trendy a
analyzu vyplyvajuce z vykonavania tohto nariadenia clenskymi S$tatmi, ako aj
informacie o obsahu eurépskeho centralneho registra v sthrnnej forme.

Systém bezpecnosti civilného letectva je zaloZzeny na spitnej vdzbe a poznatkoch
ziskanych z udalosti a incidentov. Hlasenie udalosti a vyuzivanie hldseni na ucely
bezpecnosti sa opiera o vztah dovery medzi osobou podavajucou hlasenie o udalosti a
subjektom zodpovednym za zhromazd’ovanie a posudzovanie tychto hlaseni. To
vyzaduje prisne uplatiiovanie pravidiel tykajucich sa dovernosti. Uel ochrany
informacii o bezpecnosti pred nevhodnym pouzivanim a obmedzeny pristup do
eurdpskeho centralneho registra iba pre zainteresované strany zapojené do zvySovania
bezpecnosti civilného letectva st tu na =zaistenie nepretrzitej dostupnosti
bezpecnostnych informécii, aby sa mohli v€as prijat’ vhodné preventivne opatrenia a
aby sa zvysila bezpe¢nost’ letectva. V tejto stivislosti by sa mali nalezite chranit’ citlivé
informécie o bezpecnosti a ich zhromazd’'ovanie by sa malo zabezpecit' so zaru¢enim
ich dovernosti, ochrany ich zdroja a dovery zamestnancov pracujucich v civilnom
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(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

letectve. Mali by sa zaviest primerané opatrenia s cielom umoznit’ dovernost
informdcii prostrednictvom systémov hlasenia udalosti a mal by sa obmedzit’ pristup
do europskeho centralneho registra. V ramci vnutroStatnych zakonov o slobode
informdcii by sa mala zohladnit potrebnd dovernost takychto informaécii.
Zhromazdené informécie by mali byt nalezite chranené pred neopravnenym pouzitim
alebo zverejnenim. Mali by sa pouzivat vylucne na ucel udrzania alebo zvySenia
bezpecnosti letectva a nemali by sa pouzivat’ na ur€ovanie viny alebo zodpovednosti.

Osoba, ktora ohlésila udalost’ na zdklade tohto nariadenia, by sa mala naleZite chranit’.
V tejto suvislosti by hlasenia udalosti mali byt anonymizované a udaje o osobe
podavajucej hlasenie by sa v datab4azach nemali registrovat’.

Systém civilného letectva by mal okrem toho podporovat’ nerepresivne prostredie
ulahcujuce spontanne hlasenie udalosti, a tym napomdhat’ rozvoju zasady ,kultary
spravodlivosti®. Nerepresivne prostredie by nemalo branit prijatiu opatreni potrebnych
na udrzanie alebo zvySenie trovne bezpec€nosti letectva.

Prostredie ,.kultury spravodlivosti® by malo jednotlivé osoby povzbudit’ k hlaseniu
udalosti stivisiacich s bezpecnostou. Nemalo by ich to vSak oslobodit’ od ich beznych
povinnosti. V tomto kontexte by sa zamestnanci nemali trestat’ na zaklade informacii,
ktoré poskytli v stlade s tymto nariadenim, okrem pripadov hrubej nedbalosti.

Je dolezité jasne vymedzit hranice, ktoré chrania osobu podavajucu hlasenie pred
zaujatostou alebo trestnym stihanim zaistenim jednotného chapania pojmu hrubej
nedbalosti.

Hlasenymi udalostami by sa mali zaoberat’ ur¢ené osoby, ktoré pracuji nezavisle
od inych utvarov, aby sa prispelo k uplatiiovaniu ,kultiry spravodlivosti“ a aby sa
zvysila dovera jednotlivych oséb v systém.

Zamestnanci by mali mat’ moznost” hlasit’ porusenie zasad vymedzujucich ich ochranu
tak, ako sa stanovuje tymto pravnym predpisom. Clenské $taty by mali vymedzit
dosledky pre tych, ktori porusia zasady ochrany os6b podéavajucich hlasenie,
a pripadne by mali prijat’ sankcie.

Jednotlivé osoby sa moézu vyhybat podavaniu hlaseni udalosti zobavy, ze by
vypovedali vo svoj neprospech a ze by to mohlo mat’ nasledky vo forme trestného
stithania zo strany sidnych organov. V tejto stvislosti by ¢lenské S$taty nemali zacat’
sudne konanie proti osobe podéavajucej hlasenie na zaklade jej hlasenia s vynimkou
pripadu hrubej nedbalosti. Okrem toho by sa spoluprica medzi bezpe¢nostnymi
a sudnymi organmi mala posilnit’ a oficidlne upravit’ dohodami uzatvorenymi vopred,
ktoré by mali reSpektovat rovnovdhu medzi réznymi existujicimi verejnymi
zdujmami, a najmé zahfat pristup k hldseniam udalosti v narodnych databazach a ich
vyuZivanie.

S cielom zaistit’ primeranu flexibilitu a aktualizovat’ informécie zahrnuté v prilohach k
tomuto nariadeniu, ako aj s cielom definovat’ jednotnti eurdpsku schému klasifikacie
rizika, aktualizovat' opatrenia tykajuce sa integracie do eurdpskeho centralneho
registra a rozsirit’ alebo obmedzit’ rozsirovanie informadcii obsiahnutych v eurépskom
centralnom registri by sa pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o
fungovani Europskej Gnie mala delegovat’ na Komisiu. Je mimoriadne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢novala nalezité konzultacie, a to aj na Grovni
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)
(42)

expertov v danej problematike. Komisia by mala pri priprave a vypractvani
delegovanych aktov zabezpecit’ paralelné, vcasné a primerané odovzdanie prislusnych
dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

V zdujme zaistenia jednotnych podmienok na vykonévanie tohto nariadenia by sa mali
Komisii udelit’ vykonavacie pravomoci tykajice sa vykonavania jednotnej europskej
schémy klasifikécie rizik a riadenia eurdpskeho centralneho registra. Tieto pravomoci
by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji vykonavanie vykonavacich

, P s 13
pravomoci Komisie .

Pri uplatiiovani tohto nariadenia by sa mali v plnej miere dodrziavat’ pravidla tykajice
sa spracovania udajov a ochrany jednotlivych 0osob vymedzené v smernici Eurdpskeho
parlamentu a Rady 95/46/EHS z 24. oktobra 1995 o ochrane fyzickych osob pri
spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto udajov'* a nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so
zretelom na spracovanie osobnych Udajov inStiticiami a orgdnmi Spolocenstva a o
volnom pohybe takychto udajov'”. Pri uplatiiovani tohto nariadenia by sa mali v plnej
miere dodrziavat pravidla tykajice sa pristupu k udajom vymedzené v nariadeni
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 z 30. maja 2001 o pristupe
verejnosti k dokumentom Eurépskeho parlamentu, Rady a Komisie'® s vynimkou
pripadov, ktoré sa tykaju rozSirovania udajov a informadcii zahrnutych v eurdépskom
centrdlnom registri, ktoré si chranené podrla prisnejSich pravidiel stanovenych v tomto
nariadeni.

Sankcie by mali umoznit’ sankcionovanie najmi kazdej osoby alebo subjektu, ktoré
v rozpore stymto nariadenim zneuzijii informdacie chranené tymto nariadenim; st
zaujaté proti osobe podavajucej hlésenie udalosti, okrem pripadu hrubej nedbalosti;
nevytvaraju prostredie vhodné na zhromazd'ovanie udajov o udalostiach; neanalyzuju
zhromazdené informacie anekonaju s cielom rieSit bezpecnost’ alebo zistené
potencidlne nedostatky v oblasti bezpecnosti; nedelia sa o informécie zhromazdené na
zaklade tohto nariadenia.

Ked'Ze ciel tohto nariadenia, a to stanovenie spolo¢nych pravidiel v oblasti hlasenia
udalosti v civilnom letectve, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodu jeho celoeurdpskeho rozsahu a pdsobnosti ho mozno lepsie
dosiahnut’ na Grovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej inii. V stlade so zdsadou proporcionality podl'a
uvedeného clanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tohto ciel’a.

Nariadenie (EU) &. 996/2010 by sa malo zmenit’ a doplnit’.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES z 13. juna 2003 o hlaseni
udalosti v civilnom letectve'’, nariadenic Komisie (ES) & 1321/2007

.EUL 55,282.2011,s. 13.
.EU L 281,23.11.1995, s. 31.
.EULS, 12.1.2001, s. 1.
.EUL 145, 31.5.2001, s. 43.
.EUL 167, 4.7.2003, s. 23.

cooas
< << <<
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z 12. novembra 2007, ktorym sa stanovuju vykonavacie pravidla Sirenia informadcii
zainteresovanym strandm o udalostiach v civilnom letectve'®, nariadenie Komisie (ES)
¢. 1330/2007 z 24. septembra 2007, ktorym sa stanovuju vykondvacie pravidla Sireni

informacii zainteresovanym strandm o udalostiach v civilnom letectve'® by sa mali

zrusit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clénok 1
Predmet

Cielom tohto nariadenia je zvysit bezpecnost’ letectva tak, ze prislusné informacie
o bezpec€nosti civilného letectva sa hlasia, zhromazduju, uchovavaji, chrénia,
vymienajl, rozSiruju a analyzuju a na zdklade zhromazdenych informacii sa pripadne
prijimaji prisluSné bezpecnostné opatrenia. Stanovuji sa v fiom takisto pravidla
tykajuce sa zaclenenia zhromazdenych informacii do eurépskeho centralneho registra
aich S§irenia zainteresovanym strandm s cielom poskytnut’ im informacie, ktoré
potrebuju na zvysenie bezpecnosti civilného letectva.

Jedinym ciel'om hlasenia udalosti je prevencia nehod a incidentov, a nie urovanie
viny alebo zodpovednosti.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

(1)

2)

3)

(4)

()

»anonymizacia®“ znamena odstranenie z predkladanych hlaseni udalosti vSetkych
osobnych tdajov, ktoré stvisia s a technickych tdajov ktoré by na zaklade informacii
mohli viest’ k ur€eniu totoznosti osoby podéavajicej hlasenie alebo tretich stran;

»program bezpecnosti eurdpskeho letectva® znamena integrovany subor nariadeni
na urovni Unie spolu s ¢innostami a postupmi pouzivanymi na spolocné riadenie
bezpecnosti na eurdpskej Grovni;

»plan bezpecnosti eurdpskeho letectva® znamend plan posudzovania otazok
bezpecnosti a stivisiacich opatreni na eurdpskej trovni;

,»hruba nedbalost* znamend zrejmé a umyselné porusenie povinnosti konat’ s nalezitou
starostlivost'ou, ktorym sa priamo sposobi predvidatelna Skoda osobe alebo Skoda
na majetku, alebo ktorym sa vyrazne znizi uroven bezpecnosti letectva;

»incident” znamena int udalost’ nez nehoda, ktora je spojena s prevadzkou lietadla, a
ktora ovplyviiuje, alebo by mohla ovplyvnit’ bezpecnost’ prevadzky;

U.v. EU L 294 7 13.11.2007, 5. 3.
U.v. EU L 295 70 14.11.2007, 5. 7.
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

»zainteresovand strana“ znamend akukol'vek fyzicka osobu, akukol'vek pravnicku
osobu alebo akykol'vek oficidlny organ nezavisle od toho, ¢i ma pravnu subjektivitu
alebo nie, ktora sa zc¢astiiuje na zvySovani bezpec¢nosti civilného letectva tym, ze ma
pristup k informacidam o udalostiach vymietianych medzi clenskymi S$tatmi, aje
zaradena do jednej z kategorii zainteresovanych stran stanovenych tymto nariadenim,;

»Kultura spravodlivosti® znamena kultiru, v ktorej prevadzkovatelia alebo iné osoby
v prvej linii nie st potrestani za svoje konanie, zanedbanie alebo rozhodnutia, ktoré
zodpovedaju ich skusenostiam a odbornému vzdelaniu, priCom sa vSak netoleruje
hruba nedbalost’, imyselné nasilie a destruktivne ¢iny;

»udalost* znamena kazdl udalost’, ktora je, alebo by mohla byt vyznamna v suvislosti
s bezpecnostou letectva, a zahffia najmd nehodu a vazny incident podla ustanoveni
¢lanku 2 ods. 1 a 16 nariadenia (EU) ¢. 996/2010, a incident;

»organizacia“ znamena aktkol'vek organizaciu, ktora poskytuje letecké produkty
a/alebo sluzby a zahfila najméd prevadzkovatelov lietadiel, organizéicie s povolenim
na udrzbu, organizacie zodpovedné za typovu konstrukciu a/alebo vyrobu lietadiel,
poskytovatel'ov letovych navigaénych sluzieb a certifikované letiska;

»kontaktné miesto znamena prisluSny organ urceny kazdym c¢lenskym Statom
v stilade s ¢lankom 6 ods. 2, ked’ podava Ziadost’ o informécie zainteresovand strana so
sidlom v ¢lenskom State, a Komisiu, ked’ podava ziadost’ o informacie zainteresovana
strana, ktora nema sidlo v Eur6pskej tnii;

»organ  bezpecnostného vySetrovania“ znamena stadly vnutroStatny organ
bezpe¢nostného vysetrovania civilného letectva, ktory vedie bezpecnostné
vySetrovanie, alebo ma nad nim dohl'ad podl’a ustanoveni ¢lanku 4 nariadenia (EU)
¢. 996/2010;

»Systém riadenia bezpecnosti (SMS)“ znamena systematicky pristup k riadeniu
bezpe€nosti vratane potrebnych organizaénych Struktir, zodpovednosti, politik
a postupov;

,Statny program bezpecnosti (SSP)“ znamend integrovany subor pravnych predpisov
a ¢innosti vyvijanych ¢lenskymi S§tatmi zamerany na riadenie bezpecnosti civilného
letectva.

Clanok 3

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na udalosti, ktoré ohrozuju lietadlo, jeho cestujicich alebo
akukol'vek int osobu, alebo ktoré by ich ohrozili, ak by sa neprijali napravné opatrenia.
Zoznam incidentov, ktoré je potrebné hlasit’, je podrobne uvedeny v prilohe I.

Clanok 4
Povinné hlasenie

Kazda organizacia so sidlom v ¢lenskom S$tate vytvori systém povinného hlasenia
s cielom ul'ah¢it’ zhromazd’ovanie udajov o udalostiach.
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(2)

(b)

(©)

(d)

(e)
(®

(g

Kazdy clensky S$tat zavedie systém povinného hlasenia s cielom ulahcit
zhromazd’ovanie udajov o udalostiach vratane zberu 1dajov o udalostiach
zhromazdenych organizaciami na zaklade odseku 1.

Kazda nizSie uvedend osoba podava hlasenie udalosti prostrednictvom systému
zavedeného organizaciou jej zamestnavatela v stlade sodsekom 1 alebo
prostrednictvom systému zavedeného ¢lenskymi Statmi v sulade s odsekom 2:

veliaci pilot lietadla registrovany v ¢lenskom State alebo lietadlo registrované mimo
Unie ale pouzivané prevadzkovatel'om, pre ktorého ¢lensky Stat zabezpecuje dohl'ad
nad letovou prevadzkou alebo prevadzkovatel’ so sidlom v Eurdpskej Unii;

osoba, ktord vykonava ¢innosti spojené s navrhovanim, vyrobou, udrzbou alebo
upravou turbinového motorového lietadla alebo lietadla verejnej dopravy alebo jeho
vybavenia alebo ¢asti, pod dohl'adom ¢lenského $tatu alebo pod dohl'adom Eurdpske;j
agentury pre bezpecnost’ letectva (EASA);

osoba, ktord podpisuje osvedCenie o kontrole udrzby (certificate of maintenance
review) alebo potvrdenie o uvolneni do prevadzky pre turbinové motorové lietadlo
alebo lietadlo verejnej dopravy alebo jeho vybavenie alebo sucasti, pod dohl'adom
¢lenského statu alebo pod dohl'adom EASA;

osoba, ktord vykondva funkciu, pre ktoru je potrebné mat od clenského Statu
opravnenie ako letecky dispecer alebo ako pracovnik letovej informacnej sluzby;

manaZér letiska, na ktoré sa vztahuje nariadenie Europskeho parlamentu a Rady™;

osoba, ktora vykondva funkciu spojenu s inStalovanim, upravou, udrzbou, opravou,
prehliadkou, letovou kontrolou alebo kontrolou leteckych navigaénych zariadeni,
za ktoré nesie zodpovednost’ Clensky Stat;

osoba, ktora vykonava funkciu spojenii s pozemnou obsluhou lietadiel, vratane
tankovania, servisnych prac, zostavenia nédkladnych listov, nakladania, odmrazovania
a odt'ahovania na letisku, ktoré spada pod nariadenie (ES) ¢. 1008/2008.

Kazda osoba uvedend v odseku 3 poda hlasenie udalosti v stanovenej lehote a v
sulade s poziadavkami Specifikovanymi v prilohe II bode 1.

KaZzda organizacia certifikovana alebo schvalena ¢lenskym $tatom hlasi prislusSnému
organu svojho Clenského §tatu uvedenému v Clanku 6 ods. 2 udaje o udalostiach
zhromaZzdené v sulade s odsekom 1.

Kazda organizécia certifikovana alebo schvalend agenturou EASA hlasi agenture
EASA udaje o udalostiach zhromazdené v sulade s odsekom 1.
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 z 24. septembra 2008 o spolo¢nych
pravidlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spolocenstve (prepracované znenie) (Text

s vyznamom pre EHP; U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3.
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Clanok 5
Dobrovol’né hlasenie

Kazda organizacia so sidlom v ¢lenskom state zavedie systém dobrovol'ného hlasenia
s cielom ulah¢it zhromazdovanie udajov o udalostiach, ktoré nemusi systém
povinného hlasenia zachytit, ale ktoré osoba podavajuca hldsenie povazuje za
skutoc¢né alebo potencialne riziko.

Kazdy Cclensky S$tat zavedie systém dobrovolného hlasenia s cielom ulahcit
zhromazd’ovanie udajov o udalostiach, ktoré nemusi systém povinného hlasenia
zachytit, ale ktoré osoba podavajuca hlasenie povazuje za skutocné alebo
potencidlne riziko, vratane zhromazd'ovania udajov o udalostiach zhromazdenych
organizaciou v sulade s odsekom 1.

Systémy dobrovolného hlasenia umoznuju zhromazd’ovanie udajov o udalostiach,
ktoré sa nemusia povinne hlasit’ v stlade s prilohou I, a hlasenia udalosti podané
osobami, ktoré nie st uvedené v ¢lanku 4 ods. 3.

Kazda organizacia certifikovana alebo schvalena ¢lenskym Statom hlasi prislusnému
organu svojho clenského Statu uvedenému v €lanku 6 ods. 2 udaje o udalostiach
zhromazdené v sulade s odsekom 1.

Kazda organizicia certifikovand alebo schvalend agentirou EASA hlasi agentlre
EASA udaje o udalostiach zhromazdené v sulade s odsekom 1.

Clenské §taty a organizacie mozu zaviest daldie systémy zhromazd'ovania
a spracovavania informdcii o bezpeCnosti s cielom zhromazdovat udaje
o udalostiach, ktoré nemusia zachytit' systémy hlasenia uvedené v clanku 4
avodsekoch 1 a2 tohto ¢lanku. Tieto systémy mozu zahffiat’ hldsenie inym
subjektom, nez su subjekty uvedené v ¢lanku 6 ods. 2, a aktivnu Gcast’ odvetvia.

Clanok 6

ZhromaZd’ovanie a uchovdavanie informdcii

Kazdéd organizacia so sidlom v ¢lenskom State urc¢i jednu alebo niekolko osob
poverenych zhromazd’ovanim, hodnotenim, spracovavanim, analyzou
a uchovavanim Udajov o udalostiach hlasenych podla ¢lankov 4 a 5. Tieto urcené
osoby pracuju oddelene a nezavisle od ostatnych utvarov organizacie.

Kazdy clensky $tat ur¢i jeden alebo niekolko prislusnych organov, ktoré zavedu
mechanizmus zhromazd'ovania, vyhodnocovania, spracovavania, analyzovania a
uchovavania udajov o udalostiach nahldsenych v sulade s ¢lankami 4 a 5. Pri
spracovavani nahlasenych informacii pracuju urcené prislusné organy oddelene
a nezavisle od inych utvarov.

Uvedenu zodpovednost’ mozno spolu alebo oddelene zverit’ tymto orgdnom:

(a) vnutroStatnemu tradu civilného letectva a/alebo
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(b) organu bezpecnostného vysetrovania a/alebo

(c) akémukol'vek inému nezavislému organu alebo subjektu poverenému touto
funkciou.

Ak cClensky §tat urci viac ako jeden organ alebo subjekt, urc¢i jeden z nich ako
kontaktné miesto na prenos informécii uvedenych v ¢lanku 8 ods. 2.

Organizacie uchovavaji v databaze hlasenia udalosti vyplyvajice z Udajov o
udalostiach zhromazd'ovanych v sulade s ¢lankami 4 a 5.

Prislusné organy uvedené v odseku 2 uchovévaji vo vnutroStatnej databaze hlasenia
udalosti vyplyvajuce z udajov o udalostiach zhromazd’'ovanych v stlade s ¢lankami
4as.

V uvedenej vnutrostatnej databaze sa takisto archivuju nehody a vazne incidenty.

Organy clenskych Statov zodpovedné za vykonéavanie Statneho programu bezpecnosti
maju plny pristup k vnutrostatnej databaze uvedenej v odseku 4, aby sa podporila ich
zodpovednost’ za bezpecnost.

Orgéany bezpec¢nostného vysSetrovania maju plny pristup k vnutroStatnej databaze
uvedene] v odseku 4 scielom plnit povinnosti stanovené v ¢lanku 5 ods. 4
nariadenia (EU) ¢. 996/2010.

Clanok 7
Kvalita a uplnost’ hlaseni udalosti

Hlésenia udalosti uvedené v ¢lanku 6 musia obsahovat’ najmenej informacie uvedené
v prilohe II. bode 2.

Kazdé hlasenie udalosti uvedené v ¢lanku 6 odseku 4 musi obsahovat’ klasifikaciu
bezpecnostnych rizik zhromazdenych udalosti. Klasifikacia sa stanovuje v sulade s
jednotnou eurdpskou schémou klasifikacie rizik uvedenou v odseku 5.

Organizacie a Clenské Staty zavedu postupy kontroly kvality idajov, najmi s cielom
zabezpeCit' sulad medzi réznymi Gdajmi obsiahnutymi v hldseni udalosti
a pociatocnymi tdajmi o udalosti nahlasenymi osobou podavajicou hlésenie.

V databazach uvedenych v Clanku 6 ods. 3 a 4 sa musia pouzivat’ Standardizované
formaty, aby sa ulah¢ila vymena informdcii amusia byt kompatibilné so
systtmom ACCAIRS a ADREP.

Komisia spracuje jednotnii eurdpsku schému klasifikacie rizik, aby sa udalosti
klasifikovali z hl'adiska bezpec¢nostnych rizik. Komisia pritom zohladni potrebu
kompatibility s existujicimi schémami klasifikacie rizik.

Komisia je opravnena prijat’ v pripade potreby v sulade s ¢lankom 18 delegované
akty na vymedzenie jednotnej eurdpskej schémy klasifikécie rizik.
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Prostrednictvom vykonavacich aktov Komisia prijme Gpravy tykajice sa zavedenia
jednotnej eurdpskej schémy klasifikécie rizik. Tieto vykondvacie akty sa musia prijat’
v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 19 ods. 2.

Komisia podpori prislusné organy clenskych Statov v ich Ulohe integracie udajov,
ato okrem iné¢ho najmi integracie minimalnych informacii uvedenych v odseku 1,
klasifikacie rizika udalosti uvedenych v odseku 2 a zavedenia postupov kontroly
kvality udajov uvedenych v odseku 3. Tato podpora od Komisie poskytovana najma
vo forme usmernujicich materidlov a seminarov prispieva k harmonizacii procesu
zadavania udajov v ¢lenskych Statoch.

Clanok 8
Eurdpsky centralny register

Europsky centraly register na uchovéavanie vSetkych hlaseni udalosti zhromazdenych
v Unii riadi Komisia.

Kazdy c¢lensky Stit dohodne s Komisiou technické protokoly na aktualiziciu
europskeho centrdlneho registra prenosom vsetkych informécii suvisiacich
s bezpecnostou obsiahnutych vo vnltroStatnych databazach uvedenych v ¢lanku 6
ods. 4.

EASA dohodne s Komisiou technické protokoly, aby sa do eurdpskeho centralneho
registra previedli vSetky hlasenia udalosti zhromazdené podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) & 216/2008%' ajeho vykonavacich pravidiel, ako aj
informacie zhromazdené na zaklade ¢lanku 4 ods. 6 a ¢lanku 5 ods. 5.

Prostrednictvom vykonéavacich aktov Komisia prijme tGpravy tykajice sa zavedenia
jednotnej eurdpskej schémy klasifikacie rizik uvedené v odseku 1. Tieto vykonavacie
akty sa musia prijat’ v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 19 ods. 2.

Komisia sa poveruje, aby podl'a potreby v sulade s ¢lankom 18 prijala delegované
akty na aktualiziciu opatreni tykajlicich sa integracie do eurdpskeho centralneho
registra uvedené v odsekoch 2 a 3.

Clanok 9
Vymena informacii

Clenské 3taty a EASA sa z(¢astiiuju na vymene informacii spristupnenim vsetkych
informdcii stvisiacich s bezpecnost'ou a obsiahnutych v ich databazach hldseni pre
prislusné organy inych Cclenskych Statov, EASA a Komisiu prostrednictvom
europskeho centrdlneho registra. Hlasenia udalosti sa postupuji do eurdpskeho
centralneho registra do 30 dni od zacatia zhromazd'ovania udajov o udalosti.
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z20. februara 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpeénost’ letectva, ktorym
sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (Text
s vyznamom pre EHP); U. v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.
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Hlasenia udalosti sa aktualizuju o d’alSie informécie suvisiace s bezpe¢nost'ou vzdy,
ked’ je to potrebné.

Informécie tykajuce sa nehdd a vaznych incidentov sa takisto odovzdavaju
do europskeho centrdlneho registra. Zakladné vecné informdacie o nehodach a
vaznych incidentoch sa prevedi do centrdlneho registra pocas prebichajuceho
vySetrovania. Po ukonceni vySetrovania sa doplnia vSetky informacie vratane
zhrnutia zavere€nej spravy z vySetrovania v anglickom jazyku, ak je k dispozicii.

Ak clensky Stat alebo EASA pri zhromazdovani udajov o udalostiach alebo
uchovavani hlaseni udalosti identifikuje bezpe¢nostné materialy, ktoré sa povazuju
za predmet zaujmu inych clenskych Statov alebo agentiry EASA a pripadne si
vyzaduju prijatie bezpecnostnych opatreni, zasle ¢o najskor vsetky informacie
suvisiace s bezpecnostou prislusSnym organom clenskych Stitov alebo agenture
EASA.

Clanok 10
Sirenie informacii

Kazdy subjekt povereny bezpecnostnym dozorom v civilnom letectve alebo
vySetrovanim nehdd a incidentov civilného letectva v ramci Eurdpskej tnie ma
online pristup k informécidm o udalostiach obsiahnutym v eurépskom centralnom
registri.

Zainteresované strany vymenované v prilohe III m6zu poziadat’ o pristup k uréitym
informaciam obsiahnutym v eurépskom centralnom registri. Zainteresované strany so
sidlom v Unii za$lu Ziadosti o informécie kontaktnému miestu &lenského $tatu, v
ktorom maju sidlo. Zainteresované strany, ktoré nemaji sidlo v Unii, sa obracaju
so ziadost'ami na Komisiu.

Z dovodov bezpecnosti sa priamy pristup do eurdpskeho centralneho registra
zainteresovanym stranam neposkytuje.
Clanok 11
Spracovanie Ziadosti a rozhodnuti

Ziadosti sa predkladaju na formuldroch schvalenych kontaktnym miestom. Tieto
formulare musia obsahovat’ prinajmenSom polozky uvedené v prilohe IV.

Kontaktné miesto, ktoré dostane ziadost’, overi, i ju poddva zainteresovana strana,
a Ci je kontaktné miesto opravnené zaoberat’ sa takouto ziadost’ou.

Kontaktné miesto, ktoré prijme ziadost’, vyhodnoti na zaklade konkrétneho pripadu,
¢1 je odovodnena a uskutocnitelnd. Kontaktné miesta mozu poskytovat’ informacie
zainteresovanym stranam v pisomnej forme alebo s vyuzitim zabezpecenych
elektronickych prostriedkov komunikacie.
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Ak je ziadost prijata, kontaktné miesto ur¢i mnozstvo a uroven informacii, ktoré sa
maju poskytnit. Obmedzi sa to na informécie potrebné vylucne na tcel Ziadosti bez
toho, aby boli dotknuté ¢lanky 15 a 16. Informécie, ktoré sa netykaju ich zariadeni,
operacii alebo oblasti Cinnosti zainteresovanej strany, sa predkladaju iba v sthrnnej
alebo anonymizovanej podobe. Ak zainteresovand strana predlozi podrobné
odovodnenie, mdzu sa jej poskytnit aj informacie, ktoré nemaji sthrnna podobu.

Zainteresovanym strandm uvedenym v prilohe III pism. b) mozno poskytnut’ len
informdcie, ktoré sa tykaju ich zariadeni, prevadzky alebo oblasti Cinnosti.

Kontaktné miesto, ktoré dostane ziadost od zainteresovanej strany uvedenej
v prilohe III pism. a), mdze prijat’ rozhodnutie vS§eobecného charakteru o tom, Ze jej
bude dodéavat’ informécie pravidelne. Pozadované informécie sa musia tykat jej
vlastného zariadenia, prevadzky a oblasti Cinnosti. Rozhodnutim vSeobecného
charakteru sa nemdze poskytnut pristup k celému obsahu databazy a vzt'ahuje sa len
na pristup k anonymizovanym informaciam.

Zainteresovand strana pouzije prijaté informacie len na ucel uvedeny vo formulari
ziadosti, ktory by mal byt zlucitelny scielom tohto nariadenia uvedenym
v ¢lanku 1. Zainteresovana strana nezverejni prijaté informacie bez pisomného
suhlasu ich poskytovatel'a a prijme potrebné opatrenia na zabezpecenie prislusnej
dovernosti prijatych informacii.

Rozhodnutie $irit’ informécie podla tohto ¢lanku sa obmedzi na to, ¢o je potrebné
vyluéne na ucel ich pouzivatela.

Komisia je oprdvnena, aby v pripade potreby v stlade s c¢lankom 18 prijala
delegované akty na aktualizaciu pravidiel Sirenia informéacii zahrnutych v eur6pskom
centralnom registri s cielom rozsirit’ alebo obmedzit’ Sirenie informacii.
Cldnok 12
Zaznam Ziadosti a vymena informdcii

Kazdé kontaktné miesto musi zaregistrovat kazdi ziadost, ktor dostane,
a opatrenia, ktoré prijme na zdklade ziadosti. Ked’ sa ziadost' a/alebo opatrenie
prijme, informacie o tom sa odovzdaji Komisii.

Komisia spristupni vSetkym kontaktnym miestam aktualizovany zoznam dorucenych
ziadosti a opatreni, ktoré prijali rozne kontaktné miesta a samotna Komisia.
Clanok 13
Analyza a sledovanie udalosti na vnutrostdatnej urovni

Kazda organizacia so sidlom v ¢lenskom State vypracuje postup pre analyzu udajov
o udalostiach zhromazdenych v sulade s c¢lankami 4 a 5, aby sa rozpoznali
bezpecnostné rizikd spojené so zistenymi udalostami. Na zaklade tejto analyzy
stanovuje vSetky vhodné népravné alebo preventivne opatrenia potrebné na zvysenie
bezpecnosti.
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10.

Kazda organizécia so sidlom v ¢lenskom State po stanoveni opatreni potrebnych
narieSenie skutocnych alebo potencidlnych nedostatkov v oblasti bezpecnosti
vykona tieto opatrenia véas azavedie postup na monitorovanie vykondvania
a efektivnosti reakcii.

Kazda organizécia certifikovana alebo schvalena ¢lenskym statom v pripade potreby
poda do 30 dni prislusnému organu ¢lenského Statu uvedenému v ¢lanku 6 ods. 2
spravu o vysledkoch analyzy vykonanej v sulade s odsekom 1 a opatreniach
pozadovanych v stilade s odsekom 2.

Kazdy clensky S§tat vypracuje postup na analyzu tdajov o udalostiach
zhromazdenych v sulade s ¢lankami 4 a 5, aby sa rozpoznali bezpecnostné rizika
spojené so zistenymi udalostami. Na zéklade tejto analyzy stanovuje vSetky vhodné
napravné alebo preventivne opatrenia potrebné na zvySenie bezpecnosti.

Po stanoveni opatreni potrebnych na rieSenie skutocnych alebo potencidlnych
nedostatkov v oblasti bezpecnosti kazdy clensky Stat vykona tieto opatrenia vcas
a zavedie postup na monitorovanie vykonavania a efektivnosti reakeii.

Kazdy clensky S$tdt monitoruje aj vykonavanie a efektivnost’ reakcii organizacii
na zéklade odseku 2. Ked’ ¢lensky S$tat usudi, ze reakcie neboli vhodné na rieSenie
skutocnych alebo potencidlnych nedostatkov v oblasti bezpec¢nosti, zaisti, aby
prislusna organizécia prijala a vykonala d’alSie vhodné opatrenia.

Informacie tykajuce sa analyzy a sledovania jednotlivych udalosti opisané v tomto
¢lanku sa ukladaji do eurdpskeho centralneho registra v¢as, najneskor dva mesiace
po ich uloZeni do vnitrostatnej databazy.

Informacie ziskané z analyzy hlaseni udalosti vyuziju ¢lenské Staty s cielom stanovit’
napravné opatrenia, ktoré sa maju prijat’ v rdmci Statneho programu bezpec¢nosti.

Clenské $taty uverejituju najmenej kazdy rok bezpecnostné preskimanie obsahujuce
informdcie o druhu wudalosti zhromazdenych ich vnutroStatnymi systémami
povinného a dobrovol'ného hldsenia, aby informovali verejnost’ o irovni bezpec¢nosti

v civilnom letectve a opatreniach, ktoré prijali s cielom rieSit' v tejto suvislosti
akykol'vek bezpecnostny problém.

Clenské Staty mozu uverejnit’ aj anonymizované hlasenia udalosti.

Clanok 14
Analyza a sledovanie udalosti na urovni Eurdpskej unie

Komisia, agentira EASA a prislusné organy Cclenskych Statov sa na zéklade
spoluprace pravidelne zGcCastiiuji na vymene a analyze informécii obsiahnutych
v eurdpskom centralnom registri.

Spolupracuje aj siet’ analytikov bezpecnosti letectva.

Agentira EASA podporuje Cinnosti siete analytikov bezpecnosti letectva okrem
iného vratane pomoci pri priprave a organizacii jej zasadnuti.
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Siet’ analytikov bezpecnosti letectva prispieva k zvySeniu bezpecCnosti letectva
v Eurépskej unii najmd vykondvanim cinnosti analyzy bezpecnosti s cielom
podporit’ program bezpecnosti eurdpskeho letectva a plan bezpecnosti eurdpskeho
letectva.

Agentura EASA uvedie informdcie o vysledku analyzy informacii uvedenej v odseku
1 vo vyro¢nom bezpe¢nostnom preskiimani uvedenom v ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia
(ES) €. 216/2008.

Clanok 15
Ochrana a naleZité pouZivanie informdcii

Clenské $taty a organizacie prijmii potrebné opatrenia na zabezpeCenie prislusne;
dovernosti dajov o udalostiach, ktoré dostali podl'a clankov 4, 5 a 10.

Udaje o udalostiach sa pouziju iba na Gi&el, na ktory boli zhromazdené. Clenské staty
a organizacie nespristupnia a nepouziju informacie na iny ucel, ako je udrziavanie
alebo zvySovanie bezpecnosti letectva. Nepouziji sa na urCovanie viny alebo
zodpovednosti.

Komisia, agentira EASA a prislusné organy clenskych Statov pri plneni povinnosti
uvedenych v ¢lanku 14 zabezpecia dovernost’ informdcii obsiahnutych v europskom
centrdlnom registri a obmedzia ich pouZzivanie na to, ¢o je absolutne nevyhnutné
na plnenie ich povinnosti tykajucich sa bezpecnosti. V tomto ohl'ade sa uvedené
informdcie pouziju len na analyzu bezpecnostnych trendov, ktoré mozu predstavovat’
zaklad anonymnych bezpecnostnych odporacani alebo smernic tykajicich sa letovej
spdsobilosti bez toho, aby sa ur¢ovala vina alebo zodpovednost’.

Clenské 3taty zabezpegia, aby ich prisluiné organy uvedené v ¢lanku 6 ods. 2 aich
prislusné organy pre vykon spravodlivosti vzdjomne spolupracovali na zaklade
dohdd uzatvorenych vopred. Tymito dohodami uzatvorenymi vopred sa musia snazit’
zabezpeCit’ spravnu rovnovahu medzi potrebou nalezit¢ho vykonu spravodlivosti
na jednej strane anevyhnutnou trvalou dostupnostou informacii o bezpecnosti
na druhej strane.

Clanok 16
Ochrana informacného zdroja

Kazda organizicia so sidlom v clenskom State musi zabezpecit, aby vSetky osobné
udaje, ako su mena alebo adresy jednotlivych osob, boli pristupné iba osobam
uvedenym v ¢lanku 6 ods. 1. Anonymizované informdcie sa podla potreby rozsiruju
v ramci organizacie. Kazdéa organizacia so sidlom v ¢lenskom S$tate spracuva osobné
udaje iba do takej miery, ako je potrebné na ucely tohto nariadenia, a bez toho, aby
tym boli dotknuté vnutroStitne pravne predpisy, ktorymi sa vykonava smernica
95/46/EC.

Kazdy clensky Stat zaisti, aby ziadne osobné tdaje, ako st mena alebo adresy
jednotlivych osob neboli nikdy zaznamenané do vnutrostatnej databazy uvedenej v
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¢lanku 6 ods. 4. Anonymizované informacie sa spristupnia vSetkym prisluSnym
strandm najmé preto, aby mohli plnit’ svoje povinnosti, pokial ide o zvySovanie
bezpec¢nosti letectva. Kazdy clensky Stat spraciiva osobné tudaje iba v rozsahu
nevyhnutnom na Ucely tohto nariadenia a bez toho, aby tym boli dotknuté
vnutro$tatne pravne predpisy, ktorymi sa vykonava smernica 95/46/ES.

3. Clenské $taty sa zdrzia stidneho konania v savislosti s vopred neplanovanym alebo
neumyselnym porusenim zakona, na ktoré boli upozornené len pri uplatiiovani
¢lankov 4 a 5. Toto pravidlo sa neuplatituje v pripadoch hrubej nedbalosti.

4. Zamestnancov, ktori nahlasia incidenty v sulade s ¢lankami 4 a 5, nesmie ich
zamestnavatel’ na zdklade informadcii, ktoré nahlasili, nijako postihnut’ s vynimkou
pripadov hrubej nedbalosti.

5. Kazda organizécia so sidlom v ¢lenskom State prijme interné predpisy popisujuce,
akym sposobom st v ramci ich organizicie zaru¢ené a ako sa vykonavaju zasady
kultary spravodlivosti, najmi zdsada uvedend v odseku 4.

6. Kazdy Cclensky S$tat uréi subjekt zodpovedny za vykonavanie tohto ¢lanku.
Zamestnanci mézu tomuto subjektu oznamovat porusenia pravidiel stanovenych
tymto ¢lankom. Uréeny subjekt podl'a potreby navrhne svojmu ¢lenskému statu, aby
prijal voc¢i zamestnavatel'ovi sankcie uvedené v ¢lanku 21.

Clanok 17
Aktualizacia priloh

Komisia je opravnena prijimat’ v sulade s ¢lankom 18 delegované akty tykajice sa priloh k
tomuto nariadeniu s cielom prisposobit’ prilohy technickému pokroku, zladit' prilohy s
medzinarodne dohodnutou taxonémiou ADREP, inymi pravnymi predpismi prijatymi Uniou a
medzinarodnymi dohodami, aktualizovat’ zoznam zainteresovanych strdn a formulér Ziadosti
o informacie z eurdpskeho centralneho registra a zaistit’, aby rozsah incidentov, ktoré sa maju
hlasit’ v rdmci povinného systému, zostal primerany.

Clanok 18
Vykondvanie delegovania pravomoci

l. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 7 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 5,
Clanku 11 ods. 9 a ¢lanku 17 sa Komisii udel’'uje na neurcity cas.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 7 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 5, ¢lanku 11 ods. 9
a Clanku 17 modze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci v iom uvedenej.
Nadobuda &innost’ ditom nasledujucim po uverejneni rozhodnutia v Uradnom
vestniku Europskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory sa v iom uvadza. Nie je
nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.
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Komisia oznamuje delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade sucasne, a to
hned’ po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 7 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 5, ¢lanku 11 ods. 9 a
¢lanku 17 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu
Europskemu parlamentu a Rade, alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Europsky
parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku.
Tato lehota sa na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady prediZi o 2 mesiace.

Clanok 19

Postup vyboru

Komisii pomaha vybor zriadeny podla clanku 65 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Pri odkaze na tento odsek sa uplatiiuje ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 20
Pristup k dokumentom a ochrana osobnych udajov
S vynimkou ¢lankov 10 a 11, v ktorych sa stanovuju prisnejSie pravidla tykajice sa
pristupu k idajom a informaciam obsiahnutym v eurdpskom centralnom registri, sa

toto nariadenia uplatiiuje bez toho, aby tym bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢.
1049/2001.

Toto nariadenie sa uplatituje bez toho, aby tym boli dotknuté vnutroStitne pravne
predpisy, ktorymi sa vykonava smernica 95/46/ES, a je v stilade s nariadenim (ES) €.
45/2001.

Clanok 21

Sankcie

Clenské 3taty stanovia pravidla tykajuce sa sankcii, ktoré sa uplatnia v pripade porusenia
tohto nariadenia. Stanovené sankcie musia byt U€inné, primerané a odradzajuce. Clenské
Staty na zaklade tohto ¢lanku informuju Komisiu o prijati sankcii.

Clanok 22

Zmena a doplnenie nariadenia (EU) & 996/2010

Clanok 19 sa vyptsta.
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Clanok 23
ZruSujuce ustanovenia
Smernica 2003/42/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 1321/2007 a nariadenie Komisie (ES)
¢. 1330/2007 sa zruSuju.
Clanok 24
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych c¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I: ZOZNAM INCIDENTOV HLASENYCH PODIA SYSTEMU
POVINNEHO HLASENIA UDALOSTI

Cast’ A: Zoznam incidentov vzt ahujiicich sa na prevadzku, idribu, opravu a vyrobu
lietadiel, ktorych hldsenie je povinné

Poznamka 1: Hoci je v tejto Casti uvedend vécsina incidentov, ktoré sa maju hlésit’, zoznam
nemoze byt Uplny. Akykol'vek iny incident, ktory podl'a usudku ucastnikov spliia prislusné
kritéria, by sa mal takisto hlasit’.

Pozndmka 2: Tato Gast nezahfiia nehody a vazne incidenty vymedzené v nariadeni (EU) &.
996/2010. Okrem inych poziadaviek vztahujucich sa na oznamovanie nehdéd a vaznych
incidentov vymedzenych v nariadeni (EU) ¢. 996/2010 sa nehody a vazne incidenty hlsia aj
prostrednictvom systémov povinného hlasenia udalosti.

Poznamka 3: Této Cast’ obsahuje priklady poziadaviek na hlasenia tykajuce sa prevadzky,
udrzby, opravy a vyroby lietadiel.

Poznamka 4: Hlasia sa také udalosti, pri ktorych bola, alebo by mohla byt ohrozena
bezpec¢nost’ prevadzky, alebo ktoré by mohli viest' k nebezpecnej prevadzkovej situacii. Ak
z hl'adiska osoby podavajucej hlasenie incident neohrozil bezpecnost’ prevadzky, ale jeho
opakovanie za roznych, ale pravdepodobnych okolnosti by mohlo vytvorit’ riziko, potom by
sa mal oznamit’. To, o ¢om sa usudi, Ze by sa malo hlasit’ v pripade jednej triedy vyrobku,
Casti alebo pristroja, nemusi platit’ v pripade inej triedy a nepritomnost’ alebo pritomnost’
jediného faktora, I'udského alebo technického, mdze zmenit’ incident na nehodu alebo vazny
incident.

Poznamka 5: Medzi udalosti, ktoré sa maju hlasit, mozu patrit’ udalosti tykajice sa lietadiel
s posadkou, ako aj udalosti tykajuce sa dial’kovo riadenych leteckych systémov.

OBSAH
1: LETOVA PREVADZKA
2: TECHNICKE UDALOSTI V LIETADLE
3: UDRZBA A OPRAVA LIETADLA

4: LETOVE NAVIGACNE SLUZBY, ZARIADENIA A POZEMNE SLUZBY

1. LETOVA PREVADZKA
1.1. Prevadzka lietadla
(a) vyhybacie manévre:

— riziko zrazky s inym lietadlom, zemou alebo inym objektom, alebo nebezpecna
situdcia, ked’ by bol vhodny vyhybaci manéver,

— vyhybaci manéver potrebny na zabranenie zrazky s inym lietadlom, zemou alebo
inym objektom,
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— vyhybaci manéver, ktorym sa ma zabranit’ inej nebezpecne;j situacii.

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(2

(h)

(1)

@)

(k)

(M

(m)
(n)

(0)

(p)
(@

Incidenty pri vzlete alebo pristati, vratane bezpecnostného alebo vynuteného
pristatia. Incidenty ako kratke pristatie, prekro¢enie konca vzletovej
a pristavacej drahy alebo vybocenie z nej. Vzlety, zamietnuté vzlety, pristatia
lebo pokusy o pristatie na uzavretej, obsadenej alebo nespravnej vzletovej
a pristavacej drahe. Preniknutie na vzletovu a pristavaciu drahu.

Neschopnost’ dosiahnut’ urceny vykon pocas vzletu alebo pociatoéného
stupania.

Kriticky nizky stav paliva alebo neschopnost’ precerpat’ palivo alebo pouzit
celkové mnozstvo pouzitelného paliva.

Strata kontroly (aj ¢iasto¢na alebo doCasnd) bez ohl'adu na priciny.

Incidenty pri rychlosti blizkej alebo vicsej nez V1 ako ddsledok alebo pricina
nebezpecnej alebo potencidlnej nebezpecnej situdcie (napr. zamietnuty vzlet,
naraz na chvost, strata vykonu motora atd’.).

Opakovanie letu po okruhu, ktoré predstavuje nebezpecnu alebo potencidlne
nebezpecnu situaciu.

Neumyselna zna¢na odchylka od letovej rychlosti, uréeného kurzu alebo vysky
(viac nez 300 stop) bez ohl'adu na priciny.

Zostup pod vysku /nadmorskt vySku pre rozhodovanie alebo pod minimalnu
vysku /nadmorski vySku pre rozhodovanie bez potrebného vizualneho
kontaktu.

Strata informacii o skuto¢nej vlastnej polohe alebo polohe iného lietadla.

Prerusenie komunikécie medzi letovou posadkou (CRM) alebo medzi letovou
posadkou a inymi osobami (posddkou kabiny, riadenim letovej prevadzky,
letovym inZinierom).

Tvrdé pristatie — pristatie pri ktorom sa povazuje za nutnu ,.kontrola tvrdého
pristatia®.

Prekroc¢enie limitov nerovnomerného rozvodu paliva.

Nespravne nastavenie kodu sekundérneho prehladového radaru (SSR) alebo
tlakovej stupnice vySkomeru.

Nespravne naprogramovanie alebo vlozenie chybnych udajov do zariadenia
pouzivaného na navigaciu alebo na vypocet vykonu, alebo pouzitie chybnych
udajov.

Nespravny prijem alebo interpretacia radio-telefonnych sprav.

Poruchy alebo poskodenie palivového systému, ktoré mali vplyv na dodavku
a/alebo rozvod paliva.
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(W)
(x)

()

(2)

(aa)
(bb)

Neumyselné opustenie pevnej rolovacej plochy.
Zrazka lietadla s inym lietadlom, vozidlom alebo inym pozemnym objektom.
Neumyselna a/alebo chybna obsluha riadiacich prvkov.

Neschopnost’” dosiahnut’ ur€ent konfiguréciu lietadla pocas letovej fazy (napr.
podvozok a podvozkové dvere, brzdiace klapky, stabilizatory, sloty atd’.).

Nebezpecenstvo alebo potencidlne nebezpecenstvo, ktoré vznikéd ako nasledok
umyselnej simulacie poruchového stavu pri vycviku, kontrolach systémov
alebo na tcely vycviku.

Abnormalne vibracie.

Cinnost  ktoréhokol'vek  hlavného  vystrazného  systému  spojena
s manévrovanim lietadla, napr. vystraha tykajuca sa konfiguracie, padové
varovanie (stick shaker — mechanicky signalizator pretaZenia), varovanie
prekrocenia rychlosti atd’., ak:

(1) posadka jednozna¢ne neurcila, ze ide o faloSnu vystrahu, a za
predpokladu, ze falo$na vystraha nevyustila do tazkosti alebo rizika
nasledkom reakcie posadky na varovanie, alebo

(2) sa ¢innost’ nevykonala na vycvikové alebo testovacie tcely.

»Vystraha® GPWS/TAWS (vystrazny systém signalizacie nebezpecného
pribliZzenia k zemi), ked’:

(1) lietadlo prichadza do tesnejSej blizkosti zeme, nez bolo planované alebo
predpokladané; alebo

(2) vystraha nastava pri meteorologickych podmienkach na let podla
pristrojov alebo v noci a zistilo sa, Ze bola spustend vysokou rychlostou
klesania (moéd 1); alebo

(3) wvystraha je vyvolana tym, ze v zodpovedajicom bode pri priblizeni
na pristatie nebol vysunuty podvozok alebo brzdiace klapky (mod 4);
alebo

(4) akykol'vek problém alebo riziko vznikd, alebo by mohlo vzniknut’, ako
vysledok reakcie posadky na ,varovanie, napr. zmenSeny odstup
od inych lietadiel. To by mohlo zahfiat’ vSetky mody alebo typy, napr.
skuto¢nu, obt’azujucu alebo falo$nt vystrahu.

,»Poplach® GPWS/TAWS, ked” akykol'vek problém alebo riziko vznika, alebo
by mohlo vzniknut’ ako vysledok reakcie posadky na ,,poplach®.

Rada na vyhnutie sa zrazke palubného protizrazkového systému — ACAS RA

Incidenty tahu pohonnej jednotky alebo vrtule, ktoré spdsobia znacné
poskodenie alebo zranenie.
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1.2. Mimoriadne situacie

(a)

(b)

(©)

(d)
(e)
(®

(2
(h)

(1)

Poziar, vybuch, dym, jedovaté alebo Skodlivé plyny, neobvykly pach aj
po uhaseni poziaru.

Pouzitie neStandardnych postupov letovou alebo palubnou posadkou
na zvladnutie nudzovej situacie, ked’:

(1) postup existuje, ale nepouzije sa;

(2) postup neexistuje;

(3) postup existuje, ale je netiplny alebo nevhodny;
(4) postup je nespravny;

(5) sapouZije nespravny postup.

Neprimeranost’ postupov urc¢enych na pouzitie v nidzi vratane ich pouzitia pri
udrzbe alebo na vycvikové alebo testovacie ucely .

Udalost’ veduca k nudzovej evakuacii.
Pokles tlaku.

Pouzitie nudzového vybavenia alebo predpisanych nudzovych postupov
na zvladnutie situacie.

Udalost’ veduca k vyhlaseniu nudze (,,Mayday* alebo ,,panne®).

Zlyhanie ¢innosti ktoréhokol'vek nudzového systému alebo zariadenia, vratane
vSetkych vychodovych dveri a osvetlenia, aj pri udrzbe, vycviku alebo teste.

Udalosti, ktoré si vyzaduju nudzové pouzitie kyslika ktorymkol'vek ¢lenom
posadky.

1.3. Strata schopnosti letovej posadky viest’ lietadlo

(a) Nesposobilost” ktoréhokol'vek ¢lena letovej posadky vratane doby pred letom,
ak sa usudilo, Ze by mohla viest’ k nespdsobilosti po Starte.

(b) Nesposobilost’ ktoréhokol'vek ¢lena palubnej posadky, ktord mu znemozni
vykonavat’ délezité povinnosti v pripade nudze.

14. Zranenie

(a) Incidenty, ktoré viedli, alebo mohli viest, k zna¢nému zraneniu cestujucich
alebo posadky, ale ktoré¢ sa nepovazuju za nehody podliehajuce hlaseniu.

(b) Zavazné zdravotné problémy, ktoré postihnu ¢lenov posadky alebo cestujucich

SK
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1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Meteorologické podmienky

(a) Uder blesku, ktory spdsobil poskodenie lietadla alebo stratu alebo poruchu
dolezitych funkcii.

(b) Krupobitie, ktoré sposobilo poSkodenie lietadla alebo stratu alebo poruchu
dolezitych funkcii.

(c) Narazy silnych turbulencii, ktoré spdsobia zranenie oséb v lietadle, alebo si
vyzaduju ,.kontrolu turbulencie* lietadla.

(d) Narazy strihu vetra.

(¢) Problémy namrazy vediuce k tazkostiam, poskodeniu lietadla, strate alebo
poruche ddlezitych funkeii.

Bezpecnost’
(a) Protipravne zasahovanie v lietadle vratane bombovej hrozby alebo tnosu.

(b) Tazkosti pri kontrole opitych a nasilnickych osob alebo osob, ktoré konaju
v rozpore s pokynmi.

(¢) Odhalenie ,,iernych pasazierov*.

Ostatné incidenty:

(a) Opakujaci sa vyskyt Specifického druhu incidentu, ktory by sa samotny
nepovazoval za incident podliehajtci hléseniu, ale ktory vzhladom na jeho

Casty vyskyt mdze predstavovat’ potencialne nebezpecenstvo.

(b) Naraz vtaka, ktory spdsobi poskodenie lietadla, stratu alebo poruchu délezitych
funkeii.

(c) Narazy turbulencie v tplave.

(d) Unava posadky ktora sa posudzuje tak, Ze ohrozila, alebo by mohla ohrozit
lietadlo alebo jeho cestujucich na palube lietadla alebo na zemi.

(¢) Kazdy iny incident akéhokol'vek druhu ktory sa posudzuje tak, ze ohrozil,
alebo by mohol ohrozit’ lietadlo alebo jeho cestujticich na palube lietadla alebo
na zemi.

TECHNICKE UDALOSTIV LIETADLE

KonStrukcia

Nie vSetky konstrukéné poruchy sa musia hlésit. Palubny inzinier musi rozhodnut’, ¢i

je porucha dost’ vdZzna na to, aby sa musela hlasit. Mézu sa brat’ do uvahy tieto
priklady:
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2.2.

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

poskodenie nosného prvku konstrukcie (PSE), ktoré nebolo uréené ako
tolerované poskodenie (prvok s obmedzenou Zivotnostou). PSE su tie prvky,
ktoré znaSaju najmé letové, pozemné a tlakové zataze a ktorych porucha by
mohla vyustit’ do katastrofalnej poruchy lietadla;

poskodenie alebo porucha presahujuca pripustné poskodenie PSE, ktory bol
urcéeny ako prvok s toleranciami poskodenia;

poskodenie alebo porucha presahujica povolené tolerancie konsStrukéného
prvku, ktorého chyba by mohla znizit’ konstruként tuhost’ v takej miere, Ze by
sa uz nad’alej nedali dosiahnut’ pozadované bezpecnostné medze pre chvenie,
neperiodické pohyby (divergenciu) alebo reverziu riadenia;

poskodenie alebo porucha konstrukéného prvku, ktord by mohla vyustit
do uvol'nenia tazkych komponentov, ktoré by mohli zranit’ osoby v lietadle;

poskodenie alebo porucha konstrukéného prvku, ktord by mohla ohrozit
spravne fungovanie s systému. Pozri bod 2 d’alej;

strata ktorejkol'vek Casti lietadla pri lete.

Systémy

Navrhujt sa tieto vS§eobecné kritéria aplikovatel'né na vSetky systémy:

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

(H
(2

strata, podstatna funkéna chyba alebo porucha ktoréhokol'vek systému,
subsystému alebo supravy zariadeni, ked’ by sa uspokojivo nemohli vykonat’
Standardné prevadzkové postupy, cvicenia atd’.;

neschopnost’ posadky ovladat’ systém, napriklad:
(1) nenariadené samovolné ¢innosti;

(2) nespravna a/alebo neuplna reakcia vratane obmedzeného pohybu alebo
tuhosti, nekontrolovany pohyb riadiaceho prvku;

(3) nekontrolovany pohyb riadiaceho prvku;
(4) mechanické odpojenie alebo mechanické porucha;

zlyhanie alebo porucha vylucnej(-ych) funkcie(-if) systému (jeden systém by
mohol integrovat’ niekol’ko funkecii);

vzajomné rusenie v ramci systému alebo medzi systémami;

zlyhanie alebo funk¢nd porucha ochranného zariadenia alebo nudzového
zariadenia systému;

vypadok rezervy systému;

kazdy incident vyplyvajlci z nepredvidaného spravania systému.
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2.3.

(h)

@)

(k)

(M

(m)

(n)

(0)

V pripade typov lietadiel s jednoduchymi hlavnymi systémami, subsystémami
alebo supravami zariadenia: strata, znacnad funkcénd porucha alebo chyba
ktoréhokol'vek hlavného systému, subsystému alebo stipravy zariadenia.

V pripade typov lietadiel s viacerymi vzdjomne nezdvislymi hlavnymi
systémami alebo supravami zariadenia: strata, zna¢na funk¢na porucha alebo
chyba viac nez jedného hlavného systému, subsystému alebo supravy
zariadenia;

¢innost’ primarneho vystrazného systému spojeného so systémami alebo
zariadeniami lietadla, pokial' posadka jednoznacne neur¢i, ze ide o falosnu
vystrahu za predpokladu, ze tato faloSna vystraha nevyustila do t'azkosti alebo
rizika nasledkom reakcie posadky na varovanie;

unikanie hydraulickych kvapalin, paliva, oleja alebo inych kvapalin, ktoré
vyustilo do nebezpecenstva poziaru alebo moznej nebezpecnej kontaminacie
konstrukcie lietadla, systémov alebo vybavenia, alebo rizika pre osoby
v lietadle;

funkéna porucha alebo chyba ktoréhokol'vek systému zobrazovania udajov, ak
vedie k moznému chybnému zobrazovaniu udajov pre posadku;

kazdé zlyhanie, funkénd porucha alebo chyba, ak nastane v kritickej faze letu
a je relevantna pre ¢innost’ systému;

zna¢nd odchylka skuto¢ného vykonu od predpisaného vykonu, ak vyustila
do nebezpecnej situacie (beric do tivahy presnost’ metdédy vypocétu vykonu),

vratane ¢innosti bfzd, spotreby paliva atd’.;

asymetria riadiacich prvkov; Napr. klapiek, slotov, spoilerov atd’.

V dodatku k tejto prilohe je uvedeny zoznam prikladov udalosti, ktorych hlasenie je
povinné a vyplyva z uplatiiovania tychto vS§eobecnych kritérii na Specifické systémy.

Pohon (vratane motorov, vrtal’ a rotorového systému) a pomocné energetické

jednotky (APU)

(a) Preslahnutie plamena, vypnutie alebo funk¢na porucha motora.

(b) Prekrocenie otdcok alebo nemoznost’ regulacie otacok ktoréhokol'vek
komponentu rotujiceho vysokou rychlostou (napr.: APU, vzduchovy Startér,
klimatizacia, vzduchom pohéaiiané pomocné turbiny, vrtul’a alebo rotor).

(c) Vypadok alebo chybna funkcia ktorejkol'vek ¢asti motora alebo agregatu, ktoré

maju jeden alebo viac tychto nasledkov:
(1) vyc¢nievanie komponentov/alomkov;

(2) nekontrolovany vnutorny alebo vonkajsi poziar, alebo unikanie horticeho
plynu;

(3) tah v smere liSiacom sa od smeru pozadovaného pilotom;
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(4) porucha alebo mimovol'na ¢innost’ systému reverzného tahu;
(5) nemoznost riadenia vykonu, tahu alebo otacok;

(6) porucha ulozenia motora;

(7) ciastocna alebo Uplna strata dolezitej sucasti hnacej jednotky;

(8) wviditelné husté vypary alebo koncentracie toxickych latok dostatocné
na paralyzovanie posadky alebo cestujucich;

(9) nemoznost’ vypnut motor beznymi postupmi;
(10) nemoznost’ znovu nastartovat’ funkény motor.

(d) Nenariadena strata tahu/vykonu, zmena alebo kolisanie, ktoré sa klasifikujua
ako strata kontroly tahu alebo vykonu (LOTC):

(1) v pripade jednomotorového lietadla; alebo
(2) ak sato povazuje pre momentalny priebeh za neprimerané; alebo

(3) ak by to mohlo mat vplyv na viac nez jeden motor v pripade
viacmotorového lietadla, najma v pripade dvojmotorového lietadla; alebo

(4) v pripade viacmotorového lietadla, v ktorom sa pouziva rovnaky alebo
podobny typ motora pri jednej operacii, pri ktorej by sa udalost
povazovala za nebezpecnu alebo kriticku.

(e) Kazd4d porucha casti s obmedzenou zivotnostou, ktord si vyzaduje jej
odstranenie pred uplynutim doby zivotnosti.

(f)  Poruchy rovnakého povodu, ktoré by mohli sposobit’ za letu vypnutie motora
v takej velkej miere, ze existuje moznost’ vypnutia viac nez jedného motora
v tom istom lete.

(g) Funkcéné zlyhanie obmedzovata motora alebo riadiaceho zariadenia alebo
nekontrolovand ¢innost’ tychto zariadeni.

(h) Prekrocenie parametrov motora.
(i) FOD (poskodenie cudzimi predmetmi) s naslednymi skodami.
Vrtule a prevod

(j) Zlyhanie alebo funkcna porucha ktorejkol'vek casti vrtule alebo hnacej
jednotky, ktoré maju jeden alebo viac tychto néasledkov:

(1) prekrocenie otacok vrtule;
(2) vyvolanie nadmerného aerodynamického odporu;

(3) tah v opacnom smere nez zvolil pilot;
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24.

2.5.

(4) uvolnenie vrtule alebo ktorejkol'vek vacésej Casti vrtule;
(5) chybna funkcia, ktora vedie k nadmernej nevyvéazenosti;

(6) nekontrolovany pohyb vrtule, listov vrtule pod minimum stanovené pre
let v polohe s malym uhlom nabehu;

(7) nemoznost nastavenia vrtule;

(8) nemoznost zmeny uhla nabehu vrtule;

(9) nenariadend zmena uhla nabehu vrtule;

(10) nekontrolované kolisanie kratiaceho momentu alebo otacok;

(11) uvolnenie nizkoenergetickych casti.

Rotory a prevod

(k)

(D

Poskodenie alebo porucha prevodovky/upevnenia hlavného rotora, ktoré¢ by
mohli viest’ k oddeleniu rotora a/alebo k chybnej funkcii riadenia rotora za letu.

Poskodenie chvostového rotora, prevodu alebo ekvivalentnych systémov.

Pomocné energeticke jednotky (APU)

(m) Vypnutie alebo vypadok pomocnej turbiny, ked’ tato turbina musi byt k
dispozicii podl'a prevadzkovych podmienok, napr. ETOPS, MEL.

(n) Nemoznost’ vypnut’ APU.

(o) Prekrocenie otacok.

(p) Nemoznost spustit’ APU, ak je to potrebné z prevadzkovych dovodov.

Ludské faktory

Kazdy incident, pri ktorom by akdkol'vek charakteristika alebo nevhodnost
konstrukcie lietadla mohla viest k chybe v pouzivani, ktora by mohla mat
nebezpecny alebo katastroficky ucinok.

Ostatné incidenty:

(2)

(b)

(c)

Kazdy incident, pri ktorom by akakol'vek charakteristika alebo nevhodnost
konstrukcie lietadla mohla viest’ k chybe v pouzivani, ktord by mohla mat’
nebezpecny alebo katastroficky ucinok.

Incident, ktory sa bezne nepovazuje za udalost’ podliehajicu hlaseniu (napr.
vnutorné vybavenie a vybavenie kabiny, vodné systémy), pri ktorej okolnosti
vyustia do ohrozenia lietadla alebo 0sob v lietadle.

Poziar, vybuch, dym alebo jedovaté alebo skodlivé vypary.
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(d)

(e)

()

Kazda ina udalost, ktora by mohla ohrozit’ lietadlo, alebo mat wvplyv
na bezpecnost’ 0sob v lietadle alebo l'udi, alebo majetok v blizkosti lietadla
alebo na zemi.

Vypadok alebo porucha palubného rozhlasu veduca ku strate moznosti hlasenia
alebo pocutelnosti palubného rozhlasu.

Nemoznost nastavenia sedadla pilota pocas letu.

UDRZBA A OPRAVA LIETADLA

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

(®

(2

Nespravna montdz Casti alebo komponentov lietadla zistend pocas kontroly
alebo testu, ktoré neboli uréené na tento tucel.

Unik horaceho vzduchu, ktory vedie k poskodeniu konstrukcie.

Akakol'vek porucha casti s obmedzenou zivotnostou, ktora si vyzaduje jej
odstranenie pred uplynutim doby Zivotnosti.

Kazdé poskodenie alebo zhorSenie (napr. zlomy, praskliny, korozia,
oddel'ovanie vrstiev, odlupovanie, atd’.), bez ohl'adu na pric¢inu (napr. chvenie,
strata tuhosti alebo porucha konstrukcie):

(1) primarnej konStrukcie alebo PSE (prvku primarnej — nosnej
konstrukcie) (podl'a definicie v opravarskej prirucke vyrobcu), ked také
poskodenie alebo zhorSenie presiahne povolené limity Specifikované
v opravarskej prirucke a vyzaduje si opravu alebo ¢iastocnu alebo uplna
vymenu;

(2) sekundarnej konstrukcie, ktora ohrozila, alebo moze ohrozit’ lietadlo:
(3) motora, vrtule alebo rotorového systému vrtulnika.

Kazdé zlyhanie, chybna funkcia alebo chyba ktoréhokol'vek systému alebo
zariadenia, alebo jeho poSkodenie alebo zhorSenie zistené ako vysledok
porovnania suladu s pokynmi tykajucimi sa letovej sposobilosti alebo s inymi
povinnymi pokynmi vydanymi regula¢nym organom, ked”:

(1) to po prvykrat zisti oznamujuca organizacia plniaca pokyny tykajuce sa
suladu;

(2) pri kazdom dalSom plneni pokynov tykajucich sa stladu prekroci
povolené limity stanovené v pokynoch, a/alebo ak nie su k dispozicii
uverejnené postupy opravy alebo napravy.

Zlyhanie akéhokol'vek nudzového systému alebo zariadenia, aj vSetkych
vychodovych dveri a osvetlenia, vratane ich pouzitia na Ucely udrzby alebo
testu.

Nesulad alebo zna¢né nedostatky pri zabezpeCovani suladu s pozadovanymi
postupmi udrzby.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

(h) Vyrobky, Casti, pristroje a materialy neznameho alebo podozrivého povodu.

(1) Zavadzajlce, nespravne alebo nedostato¢né udaje o udrzbe alebo postupoch,
ktoré by mohli viest' k chybam pri udrzbe.

() VSetky zlyhania, chybné¢ funkcie alebo chyba pozemného =zariadenia
pouzivaného na testovanie alebo kontrolu systémov a vybavenia lietadla, ked’
pozadovand beznd kontrola a testovacie postupy neviedli k jednoznacnej
identifikacii problému, ktory vyusti do nebezpecnej situacie.

LETOVE NAVIGACNE SLUZBY, ZARIADENIA A POZEMNE SLUZBY

Letové navigaéné sluzby (ANS)

Pozri prilohu IB, zoznam udalosti stvisiacich s ANS, ktorych hlasenie je povinné.

Letisko a letiskové zariadenia

(a) strata radiového spojenia medzi pozemnym leteckym persondlom a letovymi
prevadzkovymi sluzbami,

(b) zlyhanie poziarneho poplachového systému,

(c) zachranné a protipoziarne sluzby, ktoré nie st dostupné v sulade
s poziadavkami,

(d) podstatna zmena v prevadzkovych podmienkach letiska, ktord by mohla viest
k nebezpecnym situdciam nehldsenym letovym prevadzkovym sluzbam.

Odbavovanie cestujucich, batoZiny a nakladu

(a) Znatna kontaminicia konStrukcie lietadla, systémov alebo zariadeni,
spdsobena prepravou batoziny alebo nakladu.

(b) Nespravne zataZenie cestujicimi, batozinou alebo ndkladom, ktoré méze mat’
znaény vplyv na hmotnost’ a/alebo vyvazenost’ lietadla.

(c) Nespravne skladovanie batoziny alebo nakladu (vratane priru¢nej batoZiny),
ktoré¢ moéze akymkolvek spdsobom ohrozit lietadlo, jeho zariadenia alebo
osoby, alebo zabranit’ nidzovej evakuécii.

(d) Neprimerané skladovanie nakladnych kontajnerov alebo inych vacsich kusov
nakladu.

(e) Preprava alebo pokus o prepravu nebezpecného tovaru v rozpore s platnymi
predpismi vratane nespravneho oznacenia a balenia nebezpecného tovaru.

Pozemna obsluha a odbavovanie lietadla

(a) Rozliatie zna¢ného mnozstva pohonnych latok pri tankovani.
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(b)

(©)

(d)

(e)

Natankovanie nesprdvneho mnozstva paliva, ktoré mdze mat nepriaznivy
vplyv na trvanie letu, vykon, vyvazenost’ alebo konStrukénu pevnost’.

Vypadok, funkéna chyba alebo porucha pozemného zariadenia pouzivaného
na testovanie alebo kontrolu systémov a vybavenia lietadla, ked’ pozadovana
beznd kontrola a testovacie postupy neviedli k jednoznacnej identifikacii
problému, ktory moze vyustit’ do nebezpecnej situacie.

Nesulad alebo znacné chyby pri zabezpeCovani suladu s pozadovanymi
postupmi odbavovania.

Natankovanie kontaminovaného alebo nespravneho druhu paliva alebo inych
dolezitych kvapalin (vratane kyslika a pitnej vody).
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Dodatok k casti A PRILOHY I

V pododstavcoch dole st uvedené priklady udalosti, ktorych hlasenie je povinné a vyplyva z
uplatiiovania v§eobecnych kritérii na Specifické systémy uvedené v bode 2.2 ¢asti A prilohy I.

1.

SK

Klimatizacia/ventilacia

(a) uplné zlyhanie chladenia avioniky;
(b) pokles tlaku.

Systém automatického riadenia letu

(a) porucha systému automatického riadenia letu pre dosiahnutie predpokladane;j
letovej ¢innosti za letu,

(b) hlasené zna¢né tazkosti posadky s riadenim lietadla napojeného na systém
automatického riadenia letu;

(¢) porucha odpojenia autopilota od systému automatického riadenia letu;
(d) nenariadend zmena rezimu automatického riadenia letu.
Komunikacia

(a) vypadok alebo porucha palubného rozhlasu vedica ku strate moznosti hlasenia
alebo pocutelnosti palubného rozhlasu;

(b) uplny vypadok spojenia za letu.
Elektricka ststava

(a) zlyhanie  jedného  elektrického  rozvodného  systému  (striedavy
prad/jednosmerny prud);

(b) uplné zlyhanie alebo porucha viac ako jedného systému vyroby elektriny;
(¢) porucha zilozného (nidzového) systému vyroby elektriny.

Pilotné kabina/kabina/naklad

(a) nemoznost nastavenia sedadla pilota pocas letu;

(b) porucha ktoréhokol'vek nudzového systému alebo zariadenia vratane systému
signalizicie niadzovej evakudcie a vSetkych vychodovych dveri;

(c) nudzové osvetlenie atd’.;
(d) zlyhanie zadrziavacej schopnosti systému nakladania tovaru.
Systém protipoziarnej ochrany

(a) signalizacia poziaru okrem signalizacie potvrdenej ihned’ ako falosnej;
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10.

(b)

(©)

nezisteny vypadok alebo porucha systému hlasenia poziaru /dymu /
protipoziarnej ochrany;

zlyhanie vystrahy v pripade skuto¢ného poziaru alebo dymu.

Prvky letového riadenia

(2)
(b)

(©)
(d)
(e)
(®

asymetria klapiek, slotov, spoilerov atd’.;

obmedzenie pohybu, tuhost’, nespravna alebo oneskorend reakcia v €innosti
hlavnych systémov riadenia letu alebo vyvazovacich a blokovacich systémov;

strata kontroly pozemného riadenia letu;
vibracie pozemného riadenia letu pocitované posadkou;
mechanické odpojenie alebo porucha riadenia letu;

zna¢né rusenie s beznym riadenim lietadla alebo zhorSenie letovych vlastnosti.

Palivovy systém

(a) porucha systému palivomera, ktora ma za nasledok uplny vypadok alebo
nespravnu indikaciu mnozstva paliva na palube;

(b) unikanie paliva, ktoré¢ malo za nasledok velku stratu, nebezpecenstvo poziaru
a znacna kontaminaciu;

(¢) vypadok alebo poruchy systému vypustania paliva, ktoré mali za nasledok
mimovolnu stratu jeho znaéného mnozstva, nebezpecenstvo poziaru,
nebezpeénu kontamindciu vybavenia lietadla alebo neschopnost’ vypustania
paliva;

(d) poruchy alebo poskodenie palivového systému, ktoré mali velky wvplyv
na dodéavku a/alebo rozvod paliva;

(¢) neschopnost precerpania paliva alebo vyuzitia celkového mnozstva
pouzitel'ného paliva.

Hydraulika

(a) vypadok jedného hydraulického systému (len ETOPS — lety dvojmotorovych
lietadiel s predlzenym doletom);

(b) porucha izolacného systému;

(¢) vypadok viac ako jedného hydraulického obvodu;

(d) porucha zalozného hydraulického systému;

(¢) mimovol'né vysunutie naporovej turbiny.

Systém zist'ovania ndmrazy/ochrany proti namraze
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11.

12.

13.

(a) nezisteny vypadok alebo znizeny vykon protinamrazového/odmrazovacieho
systému;

(b) vypadok viac ako jedného snimaca systémov vykurovania;
(¢) neschopnost’ dosiahnut’ symetrické odmrazenie kridiel;

(d) abnormalne nahromadenie namrazy vedice k zna¢nym ucinkom na vykon
alebo kvalitu ovladania lietadla;

() znacne ovplyvnena vidite'nost’ posadky.

Systémy indikatorov/vystrazné/zaznamové systémy

(a) vypadok alebo porucha akéhokol'vek systému indikatorov, ked” moznost
znacne zavadzajucich tdajov pre posadku méze mat’ za nésledok nevhodné
posobenie posadky na zdkladny systém;

(b) vypadok funkcie Cerveného vystrazného signalu v systéme;

(¢) u pilotnych kabin vybavenych elektronickymi displejmi: vypadok alebo
porucha viac ako jednej zobrazovacej jednotky alebo pocitaca spojené¢ho
s displejom/vystraznou funkciou.

Systém podvozku/brzdy/pneumatiky

(a) poziar na brzdovom zariadeni;

(b) znacna strata brzdného ucinku;

(¢) asymetricky brzdny u¢inok veduci k zna¢nej odchylke drahy;

(d) porucha systému nudzového vysunutia podvozku vlastnou hmotnostou (aj
v priebehu pravidelnych skusok);

(¢) neziaduce vysunutie/zasunutie podvozku alebo dveri podvozku;
(f)  viacndsobné prasknutie pneumatiky.

Navigaéné systémy (vratane systémov presného priblizenia) a systémy
aerometrickych tidajov

(a) uplny vypadok alebo viacndsobné poruchy naviga¢ného zariadenia;
(b) uplné alebo viacnasobné poruchy zariadenia systému aerometrickych tdajov;
(c) znacne zavadzajuce udaje;

(d) znacéné navigatné chyby pripisované nespravnym udajom alebo chyba
kodovania databazys;

(¢) necakané odchylky v priecnej alebo vertikdlnej drdhe nespdsobenej zdsahom
pilota;
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14.

15.

(f) problémy s pozemnymi navigatnymi =zariadeniami veduce k znaénym
navigacnym chybam, ktoré nestvisia s prechodom z rezimu iner¢nej navigacie
na rezim radionavigacie.

Kyslik pre lietadld s pretlakovou kabinou

(a) vypadok dodavky kyslika do kabiny;

(b) vypadok dodavky kyslika pre znaény pocet cestujicich (viac ako 10 %),
vratane jeho zistenia pocas udrzby, vycviku alebo testov.

Systém odoberaného vzduchu

(a) unik horiceho odoberaného vzduchu, ktory ma za nésledok signalizaciu
poziaru alebo poskodenie konstrukcie;

(b) vypadok vsetkych systémov odoberaného vzduchu;

(¢) porucha systému zistovania uniku odoberané¢ho vzduchu.
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Cast’ B: Zoznam letovych navigaénych slufieb vzt ahujiicich sa na incidenty, ktorych
hlasenie je povinné

Poznamka 1: Hoci je v tejto Casti uvedend vécsina incidentov, ktoré sa maju hlésit’, zoznam
nemoze byt Uplny. Akykol'vek iny incident, ktory podl'a usudku ucastnikov spliia prislusné
kritéria, by sa mal takisto hlasit’.

Pozndmka 2: Tato Gast nezahfiia nehody a vazne incidenty vymedzené v nariadeni (EU) &.
996/2010. Okrem inych poziadaviek vztahujucich sa na oznamovanie nehdéd a vaznych
incidentov vymedzenych v nariadeni (EU) &. 996/2010 sa nehody a vazne incidenty hlsia aj
prostrednictvom systémov povinného hlasenia udalosti.

Poznamka 3: Tato Cast’ obsahuje incidenty v suvislosti s letovymi naviganymi sluzbami
(ANS), ktoré predstavuju skutocné alebo potencialne riziko pre bezpecnost’ letu, alebo mozu
ohrozit’ poskytovanie bezpecnych letovych navigacnych sluzieb.

Poznamka 4: Obsah tejto Casti nevylucuje hldsenie inych incidentov, situacii alebo
podmienok, ktoré, ak by sa opakovali za inych, ale pravdepodobnych okolnosti, alebo by
mohli pokracovat’ bez napravného zasahu, by mohli predstavovat hrozbu pre bezpe¢nost
lietadla.

(1) Kvazi zrazky (vratane Specifickych situacii, ked’ sa zisti, Zze odstup medzi jednym
lietadlom a druhym lietadlom/zemou/vozidlom/osobou alebo objektom je prilis
maly):

(a) porusenie minimalnych odstupov;

(b) neprimerany odstup;

(¢) kvazi naraz ovladaného lietadla do zeme (kvézi CFIT);

(d) prienik na vzletovu a pristavaciu drahu, ked’ bol nutny vyhybaci manéver.

(2) Moznost zrazky alebo kvazi zrazky (vratane Specifickych situacii, z ktorych sa moze
vyvinat’ nehoda alebo kvazi zrazka, ak je v blizkosti iné lietadlo):

(a) prienik na vzletovu a pristavaciu drahu, ked’ nebol nutny vyhybaci manéver;
(b) odbocenie zo vzletovej a pristavacej drahy;
(c) odchylka lietadla od letového povolenia ATC;
(d) odchylka lietadla od platné¢ho predpisu manazmentu letovej prevadzky (ATM):
(1) odchylka lietadla od platnych zverejnenych postupov ATM;
(2) neopravnené vniknutie do vzduSného priestoru;

(3) odchylka od platného predpisu alebo platnych predpisov pre prepravu
a prevadzku vybavenia ATM v lietadlach.
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3) Udalosti charakteristické pre ATM (zahriujtce tie situacie, v ktorych je ovplyvnena
schopnost’ poskytovania bezpecnych sluzieb ATM, vratane situdcii, ked’ len ndhodou
nebola ohrozena bezpe¢na prevadzka lietadla).

Zahfna tieto incidenty:

(a) neschopnost poskytovat’ sluzby ATM:
(1) neschopnost’ poskytovat’ sluzby letovej prevadzky;
(2) neschopnost’ poskytovat’ sluzby manazmentu vzdusného priestoru;
(3) neschopnost’ poskytovat’ sluzby manazmentu toku letovej prevadzky;

(b) zlyhanie komunikacnej funkcie;

(¢) zlyhanie dozornej funkcie;

(d) zlyhanie funkcie spracovania a $irenia dat;

() zlyhanie naviga¢nej funkcie;

(f)  bezpecnost systému ATM.
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Dodatok k casti B PRILOHY I

Dalej st uvedené priklady incidentov ATM, ktorych hlasenie je povinné avyplyva z
uplatiiovania vSeobecnych kritérii uvedenych v bode 3 casti B prilohy II na prevadzku
lietadiel.

1. Poskytovanie vel'mi nespravnych, nevhodnych alebo zavadzajucich informacii
z akychkol'vek pozemnych zdrojov, ako st napr. letové prevadzkové sluzby (ATS),
automatickd informacné sluzba koncovej riadenej oblasti (ATIS), meteorologické
sluzby, naviga¢né databazy, mapy, grafy, letecké informacéné sluzby (AIS), prirucky

atd’.
2. Poskytovanie mensej bezpecnej vysky letu nad zemou, nez je predpisana.
3. Poskytovanie nespravnych referenénych udajov o tlaku (t. j. nastavenie vySkomera).
4. Nespravny prenos, prijimanie alebo vyklad dolezitych sprav, ked’ maju za nasledok

nebezpecnu situéciu.

5. Porusenie minimalnych odstupov.

6. Neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru.

7. Nezékonné¢ vysielanie radiovym spojenim.

8. Porucha pozemnych alebo satelitnych zariadeni ANS.

9. Velka porucha ATC/ATM alebo zna¢né poskodenie infrastruktury letiska.

10. Pohybové plochy letiska a/alebo navigaéné prostriedky, ktorym prekéazaju lietadla,

vozidla, zvierata, osoby alebo cudzie objekty, co ma za nasledok nebezpecnu alebo
potencidlne nebezpecnu situaciu.

11. Chyby alebo nevhodnost’ oznacenia prekdzok alebo nebezpe€enstva na pohybovych
plochéch letiska, ktoré maju za nasledok nebezpecnu situaciu.

12. Porucha, zna¢né zlyhanie alebo nepouzitel'nost’ osvetlenia letiska.
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1.1.

1.2.

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

2.1.

PRILOHA II: ZOZNAM LEHOT A POZIADAVIEK VZTAHUJUCICH SA

NA SYSTEMY POVINNEHO HLASENIA UDALOSTI

LEHOTY PRE HLASENIE

VSeobecné pravidlo

Maximalna lehota pre nahlasenie udalosti na zaklade ¢lanku 4 je 72 hodin.
Specifické pripady

V pripade ,,kvazi zrazky s inym lietajucim zariadenim; chybnych postupov v letovej

prevadzke alebo neplnenia prislusnych postupov alebo neplnenia prislusnych
postupov letovymi prevadzkovymi sluzbami alebo letovou posadkou; poruchy

v

zariadeni letovych prevadzkovych sluzieb“, v sulade s nariadenim & 859/2008*
(d’alej len ,,EU-OPS*) 1.420 d) 1, hlasenie sa poda bezodkladne.

V pripade potencialneho nebezpecenstva stretu s vtakmi, v stilade s nariadenim €.
859/2008 (EU-OPS) 1.420 d) 3, hlasenie sa poda bezodkladne.

V pripade zrdzky s vtdkom, ktord spdsobi zna¢né poskodenie lietadla alebo stratu
alebo poruchu dolezitych funkcii, v stulade s nariadenim ¢. 859/2008 (EU-OPS)
1.420 d) 3, hlasenie sa poda po pristati.

Ak dbjde na palube lietadla k €inu protipravneho zasahovania, v silade s nariadenim
¢. 859/2008 (EU-OPS) 1.420 d) 5, hlasenie sa predlozi ihned’, ako je to mozné.

Ak sa pocas letu vyskytnu potencidlne nebezpeéné podmienky, ako je napriklad
nespravna cinnost’ pozemného alebo navigacného zariadenia, poveternostny jav
alebo oblak vulkanického popola, v sulade s nariadenim 859/2008 (EU-OPS) 1.420
d) 6, hlasenie sa predlozi ihned’, ako je to mozné.

POVINNE DATOVE POLIA

Spolocné datové polia

Kazdé hlasenie udalosti zhromazdenych na zaklade ¢lankov 4 a 5 musi obsahovat’
najmene;j tieto informéacie:

(1) Nadpis
o Nadpis
(2) Podavanie informacii

o zodpovedny subjekt;

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 859/2008 z 20. augusta 2008, ktorym sa meni a dopiia nariadenie Rady
(EHS) ¢. 3922/91, pokial’ ide o spolotné¢ technické poziadavky a spravne postupy uplatnitelné na
obchodnu letecka dopravu; U. v. EU L 254, 20.9.2008, s. 1.
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~UTC)

€)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

o ¢islo spisu;

o stav udalosti.

Kedy

o miestny datum;

° miestny cas;

o datum UTC (svetovy koordinovany ¢as);
o cas UTC.

(Ak sa vyberie len jeden datum/¢as — mal by to byt svetovy koordinovany cas

Kde

° Stat/ oblast’ udalosti;
° miesto udalosti.
Klasifikacia

o trieda udalosti;

o kategoria udalosti.

Zéavaznost
o najvicsie poskodenie;
. uroven zranenia;

o Skody tretich stran — (odporacané pole — nehodi sa vzdy);
o Skody na letisku — (odportcané pole — nehodi sa vzdy).
Vzt'ah ATM (ak je to vhodné)

o podiel ATM.

Pocasie (ak je to vhodné)

o v stuvislosti s poc¢asim.
Ak ano:
o poveternostné podmienkys;

° svetelné podmienky;
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o rychlost’ vetra;
° Viditelnost’;
o teplota vzduchu.
(9) Opis udalosti
o jazyk, v akom sa udalost’ opisuje;
o Opis udalosti
(10) Udalosti
. typ udalosti;
o faza udalosti.
(11) Klasifikacia rizika
Specifické datové polia
Ak je lietadlo ucastnikom udalosti, uvedu sa tieto informacie:
(1) Identifikacné udaje lietadla

. Stat registracie;

o vyrobené/model/séria;
° sériové Cislo lietadla;
o registracia lietadla.

(2) Prevadzka lietadla

° Prevadzkovatel’;

. typ prevadzkovatela.
(3) Opis lietadla

o kategoria lietadla;

o typ pohonu;

. pocet motorov;

o hmotnostna skupina.
(4) Historia letu

o posledné miesto odletu;
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()

planované miesto urcenia;
faza letu;
udalost’ na zemi;

typ pristatia (odporucané pole — nie je vzdy vhodné);

miesto pristatia (odportcané pole — nie je vzdy vhodné).

platné pravidla letu;

sucasny typ prevadzky.
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(@)

PRILOHA III: ZOZNAM ZAINTERESOVANYCH STRAN

Zoznam zainteresovanych stran, ktoré moézu dostavat’ informacie na zaklade
rozhodnutia podl’a konkrétnych pripadov v silade s ¢lankom 11 ods. 4 alebo
na zaklade v§eobecného rozhodnutia podla ¢lanku 11 ods. 6

Vyrobcovia: konstruktéri a vyrobcovia lietadiel, motorov, vrtdl a casti lietadiel
a pristrojov; konStruktéri a vyrobcovia systémov manazmentu letovej prevadzky
(ATM) a ich Casti; konstruktéri a vyrobcovia systémov a Casti letovych naviga¢nych
sluzieb (ANS); konStruktéri a vyrobcovia systémov a zariadeni pouzivanych
v prevadzkovej Casti letisk.

Udrzba:: organizacie zapojené do tudrzby alebo generalnych oprav lietadiel,
motorov, vrtul’ a Casti lietadiel a pristrojov; do instalacie, Gpravy, udrzby, opravy,
generalnych oprav, kontroly letov alebo inSpekcie letovych navigaénych zariadeni;
alebo do udrzby alebo generalnych oprav systémov na prevadzkovej Casti letisk,
sucasti a zariadeni.

Prevadzkovatelia: letecké spolocnosti a prevadzkovatelia lietadiel a zdruzenia
leteckych spolocnosti a prevadzkovatel'ov; prevadzkovatelia letisk a zdruZenia
prevadzkovatelov letisk.

Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb a poskytovatelia osobitych funkcii
ATM.

Poskytovatelia sluzieb pre letiskd: organizacie zodpovedné za pozemnu obsluhu
lietadiel vratane tankovania, servisnych prac, zostavenia nakladovych listov,
nakladania, odmrazovania a odt’ahovania na letisku, ako aj zachrannych a poZziarnych
alebo inych nudzovych sluzieb.

Letecké vzdelavacie organizacie.

Organizdcie tretich krajin: Statne letecké organy a organy vySetrovania nehod
z tretich krajin.

Medzinarodné letecké organizacie.

Vyskum: verejné alebo sukromné vyskumné laboratoria, centra alebo subjekty; alebo
univerzity zapojené do vyskumu leteckej bezpec¢nosti alebo stadii.

Zoznam zainteresovanych stran, ktoré mézu dostavat’ informacie na zaklade
rozhodnutia podl’a konkrétnych pripadov v sulade s ¢lankom 11 ods. 4 a ods. 5

Piloti (osobne).

Letecki dispeceri (osobne) a ostatni pracovnici ATM/ANS, ktori vykonavaji ulohy
v suvislosti s bezpe¢nost'ou.

InZinieri/technici/pracovnici bezpecnostnej elektroniky leteckej dopravy/riaditelia
v leteckom priemysle (alebo riaditelia letisk) (osobne).
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4.

Profesijné organy =zastupujuce pracovnikov, ktori realizuju ulohy v stvislosti
s bezpecnostou.
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PRILOHA IV: ZIADOST O INFORMACIE Z EUROPSKEHO CENTRALNEHO

REGISTRA
Meno:
Funkcia/pozicia:
Spolo¢nost’:
Adresa:
Telefon:
E-mail:
Datum:
Charakter podnikania:

Kategoéria zainteresovanej strany, do ktorej spadate (pozri prilohu III nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. .../... o hldseni udalosti v civilnom letectve):

Pozadované wudaje (uviest v ziadosti Co najpresnejSie s prisluSnym
datumom/obdobim, ktoré¢ vas zaujima):

Dovod Ziadosti:

Vysvetlite tcel, na ktory sa informacie pouziju:

Datum, ku ktorému sa pozaduju informécie:
Vyplneny formular zaslat’ e-mailom na adresu: (kontaktné miesto)
Pristup k informaciam

Kontaktné miesto nie je povinné poskytnut pozadované informacie. Mdze ich
poskytnut, len ak je presvedcené, ze ziadost’ je v sulade s nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) &. .../... o hlaseni udalosti v civilnom letectve. Ziadatel
ajeho organizdcia sa zavdzuju, Ze pouzitie informacie obmedzia na ucel opisany
v bode 4. Znovu sa takisto pripomina, Ze informacie poskytnuté na zaklade tejto
ziadosti sa spristupiiuju len na ucel bezpec€nosti letectva podla ustanoveni nariadenia
(EU) &../..., a nie na iné ulely vratane uréovania viny alebo zodpovednosti alebo
na komercné ucely.

Ziadatel’ nesmie poskytnuté idaje prezradit’ bez pisomného stihlasu poskytovatel'a.
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Nedodrzanie uvedenych poziadaviek moéze mat za nésledok odmietnutie pristupu
k d’al$im informaciam z eurdpskeho centralneho registra, pripadne iné sankcie.

Déatum, miesto a podpis:
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu

Névrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o hldseni udalosti v civilnom
letectve, ktorym sa medni a doplia nariadenie (EU) ¢. 996/2010 a rusi smernica ¢.
2003/42/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 1321/2007 a nariadenie Komisie (ES) ¢.

1330/2007

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

‘ 0602 : Vnutrostatna, leteckd a namorna doprava

Druh navrhu
[ ] Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

[ ] Navrl/iniciativa sa tyka novej akcie, ktora nadviizuje na pilotny projekt /pripravnu
akciu®*

X] Navrh/iniciativa sa tyka prediZenia trvania existujiicej akcie
[ ] Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na novu akciu

Ciele

Viacrocné strategické ciele Komisie, ktoré su predmetom ndavrhu

,Podporovat bezpecnu achranent dopravu“ (Specificky ciel 2 vnuatrozemske;,
leteckej a ndmornej dopravy, plan riadenia GR MOVE na rok 2012).

Cielom politickych opatreni GR MOVE je poskytnut’ europskym obcanom
a podnikom konkurencieschopné, udrzatel'né, chranené a bezpecné dopravné sluzby.
Odvetvie dopravy je klI'i¢ovym prvkom stratégie Komisie do roku 2020.

Na zéklade vSeobecného ciela poskytovat’ europskym ob¢anom a podnikom
konkurencieschopné¢ dopravné sluzby ako faktor rastu a zamestnanosti, navrh
nariadenia o hlaseni udalosti v civilnom letectve v ramci cinnosti ABB
,Vnutrozemska, leteckd anamornd doprava“ prispieva priamo k dosahovaniu
konkrétneho ciel’a podpory bezpecnej a chranenej dopravy.

Konkrétny ciel’ a prislusné cinnosti v ramci ABM/ABB

Konkrétny ciel’

23
24

ABM: riadenie podl'a ¢innosti — ABB: zostavovanie rozpoc¢tu podl'a ¢innosti.
Podra ¢lanku 49 ods. 6 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Posilnit’ a formalizovat’ opatrenia na urovni Unie tykajuce sa hldsenia udalosti, a
najmd analyzu informdacii o bezpecnosti obsiahnutych v eurdpskom centralnom
registri, aby sa predovSetkym urcili klI'aicové rizikové oblasti v Unii.

Cinnosti bude koordinovat’ Eurdpska agentiira pre bezpecnost’ letectva.

Prislus$na ¢innost ABM/ABB

Kapitola 0602: Vnutrostatna, leteckd a namornéa doprava

Ocakavané vysledky a vplyv

Uved'te, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

Analyza udajov obsiahnutych v eurépskom centrdlnom registri na Grovni Unie a
formalizacia siete analytikov by mala tieto prinosy:

— urcenie moznych problémov bezpecnosti letectva a kl'acovych rizikovych oblasti
na urovni Unie,

—umoznenie, aby Europska tnia ststredila svoje usilie na zéklade ziskanych udajov,

— podpora programu eurdpskej bezpe€nosti letectva (EASP) a planu eurdpskej
bezpecnosti letectva (EASp),

— podpora clenskych S$tatov v ich povinnostiach, najmi poskytnutim pristupu
k vécSiemu suboru udajov.

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uvedte ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat realizaciu navrhu/iniciativy.

Neuvadza sa

Dévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

‘ Prispiet’ k dosiahnutiu vysSej Grovne bezpec¢nosti civilného letectva.

Prinos zapojenia Europskej unie

‘ Opatrenie EU koordinuje a dopiiia opatrenia ¢lenskych $tatov.

Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

‘ Neuvadza sa

Zlucitelnost a moznd synergia s inymi financnymi nastrojmi

‘ Neuvadza sa
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1.6. Trvanie akcie a jej finanéného vplyvu
L] Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim
— [ Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
— O Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.
[X] Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim
— — Pociatocna faza vykondvania bude trvat’ od roku 2014 do roku RRRR,
— a potom bude vykonavanie postupovat’ v plnom rozsahu.
1.7. Planovany spésob hospodarenia®
[1 Priame centralizované hospodarenie na urovni Komisie

X| Nepriame centralizované hospodarenie s delegovanim tloh suvisiacich s plnenim
rozpoctu na:

— O vykonné agentary

X subjekty zriadené spologenstvami*® (Eurdpska agentiira pre bezpeénost’ letectva)

[] narodné verejnopravne subjekty/subjekty poverené vykonavanim verejnej
sluzby

[1 osoby poverené realizaciou osobitnych akcii podla hlavy V Zmluvy
o Europskej unii aurcené v prisluSnom zakladnom akte v zmysle ¢lanku 49
nariadenia o rozpoctovych pravidlach

[0 ZdielPané hospodarenie s clenskymi Statmi
[] Decentralizované hospodarenie s tretimi krajinami

0] Spolo¢né hospodarenie s medzinarodnymi organizaciami (uved’te)
V pripade viacerych sposobov hospoddrenia uvedte v oddiele ,, Poznamky * presnejsie vysvetlenie.

Poznamky

Dosiahnutie konkrétneho ciel’a €. 1 si vyziada najmé I'udské zdroje pre Eurdpsku agenturu pre
bezpecnost’ letectva, ktoré sa odhaduju na dve osoby (300 000 EUR za rok vratane 2 x
130 000 EUR v rozpoc¢tovom riadku ,ndklady na zamestnancov a2 x 20000 EUR
v rozpoctovom riadku ,,vydavky na infrastrukturu a prevadzkové vydavky*). Dodatocny
rozpocet na misie vo vyske 40 000 EUR sa pouzije na podporu ¢lenskych Statov na mieste
a 25 000 EUR sa pouzije na pomoc pre podporné ¢innosti ako kurzy a seminéare v rdmci celej
Eurdpy.

3 Vysvetlenie sposobov hospodarenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii

na webovej stranke BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

26 Podra ¢lanku 185 nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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Preto celkové odhadnuté dodatocné rozpoctové naklady pre EASA budu vo vyske 365 000
EUR. Tato suma bude plne pokryta prerozdelenim v ramci existujucich zdrojov agentury.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Opatrenia tykajuce sa kontroly a predkladania sprav

Uvedte casovy interval a podmienky, ktoré sa vztahuji na tieto opatrenia.

Kazdy rok sa bude praca EASA monitorovat a vyhodnocovat vo vSeobecnej
vyrocnej sprave (za predchadzajuci rok) a v pracovnom programe (na nasledujuci
rok). Tieto dva dokumenty prijima spravna rada agentlry a zasiela ich Europskemu
parlamentu, Rade, Komisii, Dvoru auditorov a ¢lenskym Statom.

Kazdych pit rokov sa vykona nezavislé externé hodnotenie na preskimanie, ako
splnila EASA svoje tlohy, a na vyhodnotenie vplyvu spolocnych pravidiel a prace
agentury na celkovu troven bezpecnosti letectva.

Systémy riadenia a kontroly

Zistené rizika

Neuvadza sa

Planované metody kontroly

Kazdy rok sa bude prica EASA monitorovat a vyhodnocovat vo vSeobecnej
vyrocnej sprave (za predchadzajuci rok) a v pracovnom programe (na nasledujuci
rok). Tieto dva dokumenty prijima spravna rada agentiry a zasiela ich Eurépskemu
parlamentu, Rade, Komisii, Dvoru auditorov a ¢lenskym Statom.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce a planované preventivne a ochranné opatrenia.

Rozpocet agentury plni vykonny riaditel. Kazdy rok predkladd Komisii, Dvoru
auditorov a spravnej rade agentiry podrobné vyuctovanie prijmov a vydavkov za
predchadzajtci rok. Interny auditor Komisie mé navySe vo vzt'ahu k EASA rovnaké
kompetencie ako vo vztahu k utvarom Komisie a agentira ma systém interného
auditu podobny ako Komisia.

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/1999 z 25. maja 1999
o vySetrovaniach vykonavanych Europskym uradom pre boj proti podvodom
(OLAF)*”" a medziinitituciondlna dohoda z 25. maja 1999 o vniitornych
vySetrovaniach vedenych OLAF sa bez obmedzenia vztahuju na agenturu EASA.

27

U.v.EUL 136 231.5.1999, s. 1.
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3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislus$né okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
(novy viacroény finanény ramec na roky 2014 — 2020)
e Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduji okruhy viacrocného finanéného ramca
a rozpoctové riadky (roky 2014 — 2020).
Rozpoctovy riadok Druh Prispevk
Okruh 0Zpoctovy riado V}'ldaVkOV T1SpEVKyYy
viacro¢néh .
o | 2 15 ods 1 psm. a0
finanéného | Cislo DRP/NRP z krajin ida z tretich na.ria enia.
rameca [NAZOV.. .o, ] ((28)) EZVO” }1,{51111 ilr(ijiltlsll; krajin o mzpongyrch
pravidlach
| (Novy) 06.02.02 doticie EASA DlgN ANO | NIE® | NIE NIE

28
29
30
31

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.
EZVO: Eurdpske zdruzenie vol'ného obchodu.
Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
Prispevok eurdpskych tretich krajin pridruzenych k agenture (Svajéiarsko, Nérsko a Island).

63

SK




3.2 Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacroéného finanéného ramca: 1 Inteligentny a inkluzivny rast
GR: MOVE R(§13( Rok Rok Rok Rok N + 4 a neskor (neuréené) SPOLU
) N N+1 N+2 N+3
* Operacné rozpoctové prostriedky
Zavizk ) 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
Rozpoctovy riadok: novy 06.02.02 ey
Platby @ 0.365 0.365 0.365 0.365
Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z balika prostriedkov uréenych na realizdciu Specifickych
programov’*
Zaviizk Sl 0365 0365 0365|0365 0.365
Rozpoctové prostriedky pre GR MOVE ey 3
SPOLU rina
Platby 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
+3
Zavizky O] 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
* Rozpoctové prostriedky SPOLU Platby ) 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
* Administrativne rozpoctové prostriedky financované ©
z balika prostriedkov ur€enych na realizaciu $pecifickych

32
33
34

Uvedené sumy sa pokryja prerozdelenim.

Predpoklada sa, ze rok N je rok 2014 ako rok mozného prijatia.

Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov a/alebo akcii EU (povodné rozpoétové riadky ,,BA%), nepriamy
vyskum, priamy vyskum.
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programov SPOLU

Rozpoétové prostriedky OKRUHU 1 | Zavizky =4+6 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
viacro¢ného finan¢ného ramca SPOLU

Platby =5+6 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

,,Administrativne vydavky**’

Okruh viacro¢ného finanéného ramca: 5
v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)
'te vetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok uvedte vietky roky, P
ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N N+1 N+2 N+3 1.6)
GR: <....... >

* LCudské zdroje

* Ostatné administrativne vydavky

GR <...>SPOLU Rozpot&tové prostriedky

Rozpoctové prostriedky OKRUHU 5

viacro¢ného finanéného ramca SPOLU (Zévazky spolu

= Platby spolu)

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

'te vSetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok uvedte vietky roky, P
36 ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N N+1 N+2 N+3 1.6)

3 Ziadne administrativne vydavky pre GR MOVE.

Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina realizovat’.
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Rozpocétové prostriedky OKRUHOYV 1
az 5 viacroéného finanéného ramca
SPOLU

Zavazky

Platby

SK
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3.2.2.  Odhadovany vplyv na operacné rozpoctove prostriedky
— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoc¢tovych prostriedkov.
— [X] Navrh/iniciativa si vyzaduje pouZitie operaénych rozpo&tovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujiicej tabul’ke:

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

37 Rok Rok Rok A~ T
+
Rok N N+1 N+2 N43 Rok N + 4 a neskor (neurcené) SPOLU
Uved’te ciele a .
vistupy VYSTUPY
Priem :
Druh erné zi z z z z > Pocet :
, naklad | 8 2 Nékla | 8 2: Nékla | 8 2 | Nakla B & | Nékla s 3 vystup :  Spolu
4 vystup 3 8 d SR d 38 d 38 d 8E = © naklad
wE v ~ 2 y VIR Yy 2 y a2 y A2 czs ov : naklady
vystup =i = > > > spolu
u : :
KONKRETNY CIEL ¢. 1%...
— Vystup Pozri * | 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365
NAKLADY SPOLU 0.365 0.365 0.365 0.365 0.365

* Vystup nie je meratel'ny a je vymedzeny ako ,,prispevok k zvyseniu bezpecnosti letectva®.

Predpoklada sa, ze rok N je rok 2014 ako rok mozného prijatia.

Vystupy znamenaji dodané produkty a sluzby (napr.: pocet financovanych vymen $tudentov, vybudované cesty v km atd’.).
Ako je uvedené v oddiele 1.4.2. ,, Konkrétne ciele...
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3.2.3.  Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.3.1. Zhrnutie

— [XI Navrh/iniciativa si nevyZzaduje pouzitie administrativnych rozpo&tovych
prostriedkov.

— [0 Navrh/iniciativa si  vyZaduje pouzitie administrativnych rozpocétovych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujicej tabulke:

v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok ... uved’te vSetky roky, pocas ktorych SPOLU
N¥ N+1 N+2 N+3 vplyv trva (pozri bod 1.6)

OKRUH 5
viacro¢ného
finan¢ného ramca

Ludské zdroje

Ostatné
administrativne
vydavky
OKRUH 5
viacro¢ného
finan¢ného ramca
medzisucet

Mimo OKRUHU 5*
viacro¢ného
finanéného ramca

Ludské zdroje

Iné vydavky
administrativneho
charakteru

Mimo OKRUHU 5
viacro¢ného
finanéného ramca
medzisiacet

SPOLU

40 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina realizovat’.
4 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky ur¢ené na financovanie realizdcie programov

a/alebo akcii EU (pdvodné rozpoétové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.2. Odhadované potreby I'udskych zdrojov
— [X] Navrh/iniciativa si nevyZzaduje vyuzitie l'udskych zdrojov pre GR MOVE

— [0 Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitic Tudskych zdrojov, ako je uvedené
v nasledujucej tabulke:

odhady sa zaokruhluju na celé cisla (alebo najviac na jedno desatinné miesto)

... uved’te vSetky roky,
pocas ktorych vplyv trva
(pozri bod 1.6)

Rok Rok Rok Rok
N N+1 N+2 N+3

¢ Plan pracovnych miest (iiradnici a do¢asni zamestnanci)

XX 0101 01 (ustredie a zastipenia Komisie)
XX 01 01 02 (delegacie)

XX 01 05 01 (nepriamy vyskum)

10 01 05 01 (priamy vyskum)

* Externi zamestnanci (ekvivalent jednotiek plného pracovného ¢asu: FTE

XX 010201 (ZZ,DAZ, VNE, z ,,celkového
finan¢ného krytia“)

XX 010202 (ZZ,DAZ, PED, MZ a VNE
v delegéciach)

— v ustredi*

XX 01 04 yy#

— v delegaciach

XX 010502 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy
vyskum)

10 01 05 02 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

SPOLU

XX predstavuje prislusnu oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby l'udskych zdrojov budu pokryté tradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie
akcie a/alebo boli interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budu doplnené
zdrojmi, ktoré sa modzu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania
zdrojov v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Opis tloh, ktoré sa maji vykonat’:

Uradnici a docasni zamestnanci

Externi zamestnanci

42 77 = zmluvny zamestnanec; PADZ= pracovnici agentir doCasného zamestnavania; PED = pomocny

expert v delegacii; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert.

Pod stropom pre externych zamestnancov z operaénych rozpocétovych prostriedkov (povodné
rozpoctové riadky ,,BA®).

Najmé pre Strukturdlne fondy, Eurdpsky polnohospodarsky fond pre rozvoj vidieka (EPFRV)
a Eur6psky fond pre rybné hospodarstvo (EFRH).
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3.2.4.  Sulad s buducim viacrocnym financnym ramcom

— [X]I Navrh/iniciativa je v sulade s budicim viacroénym finanénym ramcom (roky

2014-2020)".

— [0 Navrh/iniciativa si v budicnosti vyziada zmenu v planovani prislusného
okruhu vo viacro¢nom finan¢nom ramci.

sumy.

Vysvetlite pozadovani zmenu v planovani a uved'te prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajlice

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility, alebo aby sa
uskutoénila revizia viacroéného finanéného ramca™.

‘ Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajice sumy.

3.2.5.  Ucast tretich stran na financovani

— Navrh/iniciativa nezahffia spolufinancovanie tretimi stranami.

— Navrh/iniciativa zahffia spolufinancovanie tretimi stranami, ako je uvedené

v nasledujucej tabulke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok
N N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

... uved’'te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

Spolu

Uved'te spolufinancujuci
subjekt

Spolufinancované
prostriedky SPOLU
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Rokovania o viacroénom finan¢nom rameci (na roky 2014-2020) este prebichaju.
Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— [X] Néavrh/iniciativa nema finanény vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma finanény vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujtcej
tabul’ke:
vplyv na vlastné zdroje
vplyv na rézne prijmy
v mil. EUR (zaokrhlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctové Vplyv navrhu/iniciativy®’
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dlSp.OZlcfl,l
. . v prebiehajuc L . ,
priymov: om Rok Rok Rok Rok ... uved'te vSetky roky, pocas ktorych
rozpoctovom N N+1 N+2 N+3 vplyv trvé (pozri bod 1.6)
roku
Clanok ..............

V pripade r6znych pripisanych prijmov, na ktoré bude mat’ navrh/iniciativa vplyv, uved’te prislusné
rozpoctové riadky vydavkov.

Uved'te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
¢isté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 25 % nakladov na vyber.
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