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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Vseobecny kontext

EU stanovila ciel’ obmedzit' globalnu klimatick(i zmenu tak, aby sa teplota zvysila najviac
0 2 °C v porovnani s predindustridlnou troviiou. Aby sa tento ciel’ dosiahol, globalne emisie
musia dosiahnut’ vrchol do roku 2020 ado roku 2050 sa musia znizit' najmenej o 50 %
v porovnani srokom 1990. Europska rada v kontexte nevyhnutnych zmien zo strany
rozvinutych krajin ako skupiny opitovne potvrdila ciel’ EU znizit' do roku 2050 emisie o 80 —
95 % v porovnani s rokom 1990.

Sucasné politiky by viedli k znizeniu emisii sklenikovych plynov iba priblizne o 40 % do roku
2050. Komisia vo svojom dokumente ,,Pldn prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové
hospoddrstvo v roku 2050 ' stanovuje, ako dosiahnut’ ciel’ zniZenia internych emisii o 80 %
do roku 2050 ¢o najefektivnejSie z hl'adiska nékladov. Plan ukazuje, Ze prispiet’ musi kazdé
hospodarske odvetvie a v odvetvi dopravy sa v zavislosti od scenara musi mnozstvo emisii do
roku 2030 zmenit' v rozmedzi +20 % aZ —9 % a do roku 2050 klesnat’ o 54 % az 67 % *
v porovnani s rokom 1990.

Kym emisie z ostatnych odvetvi vo vSeobecnosti klesajl, cestnd doprava je jednym z mala
odvetvi, kde emisie prudko rastd. Od roku 1990 do roku 2008 vzrastli emisie z cestnej
dopravy 026 %. V roku 2008 priblizne 70 % emisii CO, z dopravy pochadzalo z cestnej
dopravy °. V désledku toho ide o druhy najvicsi zdroj emisii sklenikovych plynov v EU,
ktory prispieva k celkovym emisiam CO, v EU priblizne jednou pitinou.

V marci 2011 Komisia prijala dokument ,,Plan jednotného europskeho dopravného priestoru
— Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzZivajuceho zdroje*.
Stanovuje v ifiom stratégiu v oblasti dopravy vramci ciela dosiahnut znizenie emisii
sklenikovych plynov z dopravy o 60 % do roku 2050.

° Nariadenie

V nariadeni (ES) 443/2009 je stanoveny ramec znizovania emisii CO, pre novy vozovy park
do roku 2020. Nariadenie rozdeluje postup na dva kroky. Na prvé obdobie do roku 2015 su
stanovené sposoby dosiahnutia ciela. Ciel’ na druhé obdobie do roku 2020 sa nemozZe ucinne
plnit bez zavedenia potrebnych postupov, ktoré sa urcia v ramci preskumania. Tento ciel’ bol
stanoveny spolurozhodovacim postupom a v ramci preskumania sa neprehodnocuje.

Ak sa neurcia alebo nezavedu prislusné postupy, bude to mat’ negativny dosah na vyrobcov
vozidiel a dodavatelov suciastok, ktori potrebuju istotu v otazke, aké technologie a vozidla
budu potrebné na dosiahnutie tohto ciel’a.

Postupy su tymi aspektmi uplatiiovania, ktoré ovplyvnia spésob, akym sa ciel’ v oblasti emisii
dosiahne. K zakladnym postupom sucasného nariadenia patri krivka hranicnej hodnoty, ktora

: KOM/2011/0112 v kone¢nom zneni
S vynimkou emisii z medzindrodnej ndimornej dopravy
Doprava EU v ¢islach 2011, Eurdpska komisia
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je definovana parametrom uzitkovej hodnoty a funkciou opisujiicou vztah medzi parametrom
uzitkovej hodnoty a emisiami CO, (urcuje tvar a sklon krivky). Dalsimi postupmi sii systém
poplatkov za nadmerné emisie, ekologické inovacie, vynimky, zdruzovanie, zavadzanie
cielov a poskytovanie superkreditov na obmedzené obdobie.

2. KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE
VPLYVU

Konzultécie so zainteresovanymi stranami
e [Externa expertiza

Externé §tudia: ,,Podpora revizie nariadenia (ES) 443/2009 o emisidch CO; z automobilov* *
poskytla zakladn@ analyzu, ktora je podkladom pre tento navrh. Stidia zahffia hodnotenie
réznych postupov a posudzuje ndklady na ne. Na postdenie celkovych vplyvov cielov do
roku 2020 bol pouzity dopravny model PRIMES-TREMOVE.

e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Formdlna konzulticia so zainteresovanymi stranami sa uskutoc¢nila prostrednictvom online
dotaznika a stretnutia so zainteresovanymi stranami. Pri posudzovani rozli¢nych moznosti
regulacie emisii CO, zosobnych automobilov sa brali do tvahy informacie od
zainteresovanych stran.

— Verejné konzultacie

Na jeseni roku 2011 sa uskuto¢nili online verejné konzultacie. Z celkového hl'adiska prinasaja
tieto odpovede vo vSeobecnosti jasné posolstvo, a to, Ze regulécia emisii z vozidiel je dolezita,
treba ju realizovat’ v stilade s dlhodobymi ciel'mi v oblasti emisii sklenikovych plynov, ma
byt zaloZena na priemernych emisiach z novych vozidiel a ma byt’ technologicky neutralna.
Znacne rozdielne boli nazory na otazku, ¢i v sucasnosti platné pravne predpisy spravne
funguji. Hlavnym doévodom bol zrejme ndzor mnohych respondentov, Ze platné pravne
predpisy nie su dostatone rozsiahle. Pevni podporu ma stanovenie cielov na obdobie po
roku 2020 bez ohl'adu na d’alSie opatrenia, ktoré sa moézu zavéadzat. Vysledky verejnej
konzultacie boli zhrnuté a publikované °.

— Stretnutie zainteresovanych stran

Stretnutie zainteresovanych stran sa uskuto¢nilo 6.decembra 2011. Uastnikom bola
predloZzend Uplnad Studia auverejnili sa prezenticie zo stretnutia spolo¢ne so sthrnom
diskusie ®. Utastnici nevyjadrili zdsadny nesuhlas s predloZenou analyzou. Podl'a vyjadreni
mimovladnych organizécii by sa ciele mali sprisnit’ vzh'adom na to, Ze ndklady st nizsie, ako
sa povodne predpokladalo.

Posudenie vplyvu

4 http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/study_car 2011 _en.pdf

http://ec.europa.eu/clima/consultations/0012/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0048/index_en.htm
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Vypracovalo sa spolo¢né posudenie vplyvu, ktoré podporuje sucasny navrh, a pripravil sa
rovnocenny navrh na zmenu a doplnenie nariadenia (EU) ¢.510/2011. Na vymedzenie
moznosti politiky sa uplatnil Siroko koncipovany pristup, ktory sa tyka otazok vyplyvajucich
z pravnych predpisov a z ich uplatiiovania, ako aj otazok, ktoré boli posudzované v §tadiach
analyzujucich mozné pristupy k zlepseniu G¢innosti pravnych predpisov. Analyzovali sa tieto
aspekty:

a) moznost’ nezasahovania;

b) postupy na dosiahnutie ciel'a tykajiiceho sa osobnych automobilov;

¢) zjednodusenie a znizenie administrativnej zataze;

d) prisposobenie sa novému testovaciemu cyklu;

e) podoba a prisnost’ pravnych predpisov po roku 2020.

V ramci postdenia vplyvu sa na zdklade analyzy hospodarskych, environmentalnych
a socialnych vplyvov dospelo k tymto zaverom:

. Parametrom uzitkovej hodnoty pre osobné automobily by nadalej mala byt hmotnost,
krivka hranicnej hodnoty by nadalej mala byt lineérna.

J Udaje nasvedcuju tomu, ze sklon krivky by sa mal stanovit na pomerne nizkej
urovni, aby sa zamedzilo naruseniu trhu.

. Poplatky za nadmerné emisie by sa mali zachovat vo vyske 95 EUR za g/km na
vozidlo.

o Nariadenie by sa malo aktualizovat’ tak, aby bolo v stlade s Lisabonskou zmluvou.

o Postup udelovania vynimiek by sa mal zjednodusit zavedenim oslobodenia

najmensich vyrobcov od povinnosti dosiahnut’ ciel’ zniZovania emisii CO; na zaklade
pravidla de minimis. Okrem toho by mala byt povolena vicsia pruznost’ v suvislosti
s lehotou na udel'ovanie vynimiek pre malé objemy.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU

EU uz vtejto oblasti konala, ked vprijala nariadenie (ES) 443/2009 zaloZené na
environmentalnej kapitole zmluvy. Aj jednotny trh predstavuje dovod na konanie na Grovni
EU anie na arovni Clenskych Statov, aby sa zaistili spolo¢né poziadavky pre celu EU
a minimalizovali sa tak naklady pre vyrobcov.

Prijatie navrhu nebude mat’ za nasledok zrusenie platnych pravnych predpisov.

Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Navrh meni a dopliia nariadenie zavedenim postupov plnenia ciela 95 g CO,/km pre nové
osobné automobily, ktory sa mé dosiahnut’ v roku 2020. Hlavné zavedené postupy su tieto:

— Parametrom uzitkovej hodnoty je nadalej hmotnost vozidla v prevadzkovom stave.
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— Krivka hranicnej hodnoty je nadalej linedrna so sklonom 60 % v porovnani so
zékladiiou vozového parku, ktory nad’alej zodpoveda vozovému parku z roku 2006
a je v sulade s krivkou hrani¢nej hodnoty na rok 2015.

— Pre osobné automobily emitujiice do 35 g CO2 na km sa v obdobi od 2020 do 2023
zavedu superkredity s multiplikatorom 1,3 obmedzené pocas trvania rezimu na
celkovy pocet 20 000 vozidiel na kazdého vyrobcu.

— Aktualizuje sa ciel’ na rok 2020 v sulade s vynimkou pre $pecializovanych vyrobcov.

— Vyrobcovia, ktori dosiahli menej ako 500 registracii novych osobnych automobilov
ro¢ne, s oslobodeni od povinnosti dosiahnut’ ciel’ znizovania emisii CO,.

— Povoluje sa vécSia pruznost v stvislosti s casovou koordindciou prijimania
rozhodnuti o udeleni vynimiek na malé objemy.

— Ekologické inovacie sa ponechaju, ked’ sa uskuto¢ni zrevidovany postup kontroly.
— Poplatky za nadmerné emisie sa zachovavaju vo vyske 95 EUR za g/km na vozidlo.

— Ustanovenia o postupe vyboru sa aktualizuji tak, aby boli v stilade s Lisabonskou
zmluvou.

Kedze pre priemysel je vyhodné disponovat’ informaciami o regulanom rezime, ktory sa
bude uplatitovat’ po roku 2020, navrh zahfnia realizaciu d’alsiecho preskimania najneskér do
31. decembra 2014.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh si nevyZzaduje dodato¢né finan¢né zdroje.

5. NEPOVINNE PRVKY

e Dolozka o preskiimani/revizii/ukoneni platnosti
Névrh zahfia dolozku o preskumani.

e Eurdpsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zéalezitosti EHP, a preto by sa mal rozsirit’ na Europsky hospodarsky
priestor.
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2012/0190 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (ES) ¢. 443/2009 s ciePom stanovit’ postupy na
dosiahnutie ciel’a zniZenia emisii CO; z novych osobnych automobilov do roku 2020

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej tinie, a najméa na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru 7,

so zretefom na stanovisko Vyboru regiéonov *,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1) V ¢lanku 13 ods. 5 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju vykonové emisné normy novych osobnych
automobilov ako sucast’ integrovaného pristupu Spolocenstva na znizenie emisii CO,
z lahkych GZitkovych vozidiel °, sa pozaduje, aby Komisia preskiimala sposoby na
dosiahnutie ciela vo vyske 95 g COykm do roku 2020 sposobom efektivnym
z hl'adiska néakladov, predovSetkym vzorec v prilohe I a vynimky podla ¢lanku 11.
Névrh na zmenu a doplnenie nariadenia by mal byt ¢o najneutrdlnejsi z hl'adiska
hospodarskej sut'aze, mal by byt socialne spravodlivy a udrzatelny.

(2) Je vhodné objasnit, Ze na ucely overovania plnenia ciela 95 g CO,/km, bude
pokracovat’ meranie emisii CO, v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢.715/2007 z20.jina 2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretelom na emisie lahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informéaciam o opravach audrzbe vozidiel ' ajeho vykonavacimi
opatreniami a inova¢nymi technoldgiami.

3) Vzhl'adom na vel'mi vysoké naklady na vyskum a vyvoj a jednotkové vyrobné naklady
na prvé generacie vozidiel s vyrazne nizkouhlikovymi technolégiami je vhodné, aby sa

7 U.V.EUC,,S..

8 U.V.EUC,,S..

o U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1.
10 U.v.EUL 171, 29.6.2007, s. 1.
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docasne a v obmedzenej miere zrychlil a ulah¢il proces ich zavadzania na trh Unie v
pociatocnych fazach ich komercializacie.

Vzhladom na neprimerany vplyv, ktory mad na najmenSich vyrobcov plnenie
cielovych hodnot Specifickych emisii stanovenych na zaklade uzitkovej hodnoty
vozidla, na vysokt administrativnu zataz postupu udel’'ovania vynimiek a iba okrajovy
uzitok z hl'adiska znizenia emisii CO, z vozidiel preddvanych tymito vyrobcami, st
vyrobcovia, ktori dosiahli menej ako 500 registracii novych osobnych automobilov
ro¢ne, vynati z rozsahu posobnosti cielovych hodnoét Specifickych emisii a oslobodeni
od poplatkov za nadmerné emisie.

Postup udelovania vynimiek pre vyrobcov s malym objemom vyroby sa zjednodusi
tak, aby umoznil vac¢Siu pruznost’ v stvislosti s terminmi podania Ziadosti o vynimku
7o strany vyrobcov a rozhodnutia o jej udeleni zo strany Komisie.

Postup udelovania vynimiek na rok 2020 pre Specializovanych vyrobcov by mal
pokraCovat’. S cielom zabezpeCit, aby snaha o znizovanie emisii, ktoré pozaduju
$pecializovani vyrobcovia, bola v stlade so snahou vyrobcov s velkym objemom
vyroby, od roku 2020 by sa mal uplatiiovat’ ciel’ 0 45 % niZ§i ako priemerné Specifické
emisie $pecializovanych vyrobcov v roku 2007.

Aby sa automobilovému priemyslu umoznilo realizovat dlhodobé investicie
a inovacie, je potrebné poskytnut’ informécie o tom, ako by sa toto nariadenie malo
zmenit’ a doplnit’ na obdobie po roku 2020. Tieto informacie by sa mali zakladat’ na
odhade potrebnej rychlosti znizovania emisii v sulade dlhodobymi cielmi Unie
v oblasti zmeny klimy a dosledkov pre rozvoj nakladovo efektivnych technologii
znizovania emisii CO, z osobnych automobilov. Preto je potrebné, aby sa preskiimali
tieto aspekty, aby Komisia vypracovala spravu a v pripade potreby predlozila navrhy
na ciele po roku 2020.

V nariadeni sa pozaduje, aby Komisia uskuto¢iiovala posudzovanie vplyvu v zdujme
preskiimania postupov merania emisii CO; tak, aby tieto postupy primerane odrazali
skuto¢né emisie CO, automobilov. Tato praca pokracuje vypracovanim celosvetového
skasobného postupu pre lahké uzitkové automobily v ramci Eurdpskej hospodarske;j
komisie Organizéacie Spojenych narodov, ktoré vSak este nie je ukoncené. Vzhl'adom
na to su v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 443/2009 stanovené limity emisii na rok 2020
na zaklade merani v sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a prilohou XII k nariadeniu
(ES) ¢.692/2008. Ak sa skaSobné postupy zmenia a doplnia, limity stanovené
v prilohe I sa upravia tak, aby bola zabezpecend porovnatelna prisnost’ pre vyrobcov
a triedy vozidiel.

Je vhodné upravit’ znenie Clanku 3 ods. 2 nariadenia (ES) €. 443/2009 tak, aby sa
zabezpecil sulad koncepcie prepojenych podnikov s ustanoveniami nariadenia Rady
(ES) & 139/2004 z 20. januara 2004 o kontrole koncentracii '’ medzi podnikmi, ako aj
s ¢lankom 3 ods. 2 nariadenia Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.510/2011
z 11. maja 2011, ktorym sa stanovuju emisné normy pre nové l'ahké uzitkové vozidla
ako sucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO, z lahkych vozidiel '

U.v.EUL 24,29.1.2004, s. 1.
U.v.EUL 145,31.5.2011,s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Nariadenie (ES) ¢.443/2009 dava Komisii prdvomoc vykonavat niektoré jeho
ustanovenia v stlade s postupmi stanovenymi v rozhodnuti Rady 1999/468/ES
z28. jina 1999 . V désledku nadobudnutia platnosti Lisabonskej zmluvy musia byt
tieto pravomoci uvedené do suladu s c¢lankami 290 a 291 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tnie.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky na vykonavanie nariadenia (ES) €. 443/2009
by sa vykonavacie pravomoci mali preniest’ na Komisiu. Tieto pravomoci by Komisia
mala uplatiiovat’ v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu aRady (EU)
¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji vykonavanie vykonavacich
pravomoci Komisie '*.

V stilade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie by sa pravomoc prijimat’
akty mala delegovat’ na Komisiu s cielom doplnit’ pravidla udelovania vynimiek
z cielovych hodnét Specifickych emisii, zmenit' a doplnit’ pozZiadavky na udaje na
ucely monitorovania emisii CO, a upravit’ vzorce na vypocet Specifickych emisii CO,
v prilohe I v stilade so zmenami hodnoty hmotnosti vozidla, ako aj regulacny
skasobny postup na meranie Specifickych emisii CO, uvedeny v nariadeni (ES)
¢. 715/2007. Je mimoriadne ddlezité, aby Komisia v rdmci pripravnych prac viedla
prislusné konzultacie aj s odbornikmi. Pri priprave a vypractivani delegovanych aktov
Komisia zabezpeci subezné, vCasné andlezité¢ zasielanie prisluSnych dokumentov
Eurépskemu parlamentu a Rade.

Je vhodné zachovat’ pristup k stanoveniu cielovych hodnot zaloZzeny na lineéarnej
zavislosti medzi uzitkovou hodnotou automobilu a jeho cielovou hodnotou emisii
CO,, ako to vyjadruje vzorec v prilohe I, ked’Ze to umoZiluje zachovat’ diverzitu trhu
s osobnymi automobilmi a schopnost vyrobcov uspokojovat rozlicné potreby
spotrebitel’'ov, ¢im sa zabrainuje akémukol'vek neopravnenému naruseniu trhu.

Komisia posudzovala dostupnost’ udajov o stope vozidiel aich pouzivanie ako
parametra uzitkovej hodnoty vo vzorcoch v prilohe I. Tieto idaje st dostupné a ich
pripadné pouzivanie sa posudzovalo vrdmci posudenia vplyvu. Na zdklade tohto
posudenia bol prijaty zaver, ze ako parameter tizitkovej hodnoty vo vzorci na rok 2020
by sa mala pouzivat hmotnost’. V ramci d’alSieho preskiimania vSak treba zvazit nizsie
naklady a vyhody prechodu na stopu vozidla ako parametra tzitkovej hodnoty.

Nariadenie (ES) ¢&. 443/2009 sa preto zodpovedajiicim spdsobom meni a dopliia,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009 sa meni a dopiia takto:

(1

V ¢lanku 1 sa druhy odsek nahradza takto:

13
14

U.v.ESL 184, 17.7.1999, s. 23.
U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 13.
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2

3)

“4)

)

(6)

(7

,»Iymto nariadenim sa pre novy vozovy park stanovuje od roku 2020 ciel
priemernych emisii vo vyske 95 g CO,/km na zaklade merani v stilade s nariadenim
(ES) €. 715/2007 a prilohou XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 a jeho vykonavacimi
opatreniami, ako aj inovacnymi technologiami.*

V ¢lanku 2 sa dopliia tento odsek 4:

4. Clanok 4, ¢lanok 8 ods. 4 pism. b) ac), ¢lanok 9 a &lanok 10 ods. 1 pism. a)
a c¢) neplatia pre vyrobcu, ktory spolu so vSetkymi svojimi prepojenymi podnikmi
dosiahol v predchadzajicom kalenddrnom roku menej ako 500 registracii novych
osobnych automobilov v EU.¢

V ¢lanku 3 ods. 2 pismene a) sa prva zarazka nahradza takto:

»pravomoc vykonavat’ viac ako polovicu hlasovacich prav alebo*

Za ¢lankom 5 sa vklada tento ¢lanok:

., Clanok 5a

Superkredity za dosiahnutie ciel’a 95 g CO; na km

1. Pri vypocitani priemernych Specifickych emisii CO, sa kazdy novy osobny
automobil so Specifickymi emisiami CO; niz8§imi ako 35 g COy/km pocita ako 1,3
osobného automobilu v obdobi od 2020 do 2023 aod roku 2024 ako 1 osobny

automobil.

2. Maximalny pocet novych osobnych automobilov, ktoré sa vezmu do uvahy pri
ziadosti o multiplikatory uvedené v odseku 1 na obdobie 2020 az 2023 nepresiahne
celkovy pocet 20 000 novych registracii osobnych automobilov na kazdého
vyrobcu.*

V élanku 8 sa odsek 9 nahradza takto:

»9. Komisia prijme podrobné pravidla postupov monitorovania udajov
a podavania sprav podla tohto ¢lanku a uplatiiovania prilohy I prostrednictvom
vykonavacich aktov. Tieto vykonavacie akty sa prijmi v stlade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Komisia moze v sulade s ¢lankom 14a prijat’ delegované akty na zmenu a doplnenie
prilohy II v stivislosti s poziadavkami na udaje a v stivislosti s parametrami udajov.*

V ¢lanku 9 sa odsek 3 nahradza takto:

»3. Komisia prijme podrobné opatrenia na vyberanie poplatkov za nadmerné
emisie podl'a odseku 1 prostrednictvom vykondvacich aktov. Tieto vykonavacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Clanok 11 sa meni a dopliia takto:
a)  V odseku 3 sa vypusta posledna veta.

b)  V odseku 4 druhom pododseku sa pismeno b) nahradza takto:

SK



SK

®)

)

(10)

»(b) ak sa ziadost tyka prilohy I bodu 1 pismen a) a b) , ciel’, ktorym je 25 %
zniZenie oproti priemernym Specifickym emisidam CO; zroku 2007,
alebo ak ide o samostatnu ziadost’ pri viacerych prepojenych podnikoch,
25 % znizenie oproti priemeru priemernych Specifickych emisii CO,
tychto podnikov z roku 2007.%

¢)  V odseku 4 druhom pododseku sa dopiiia toto pismeno c):

»C) ak sa ziadost’ tyka prilohy I bodu Ipismena c¢), ciel, ktorym je 45 %
zniZenie oproti priemernym Specifickym emisidam CO; zroku 2007,
alebo ak ide o samostatnu ziadost’ pri viacerych prepojenych podnikoch,
45 % znizenie oproti priemeru priemernych Specifickych emisii CO,
tychto podnikov z roku 2007.%

b)  Odsek 8 sa nahradza takto:

,»3. Komisia prijme v sulade s ¢lankom 14a delegované akty, ktorymi stanovi
pravidla pre doplnkové odseky 1 az7 tykajuce sa kritérii opradvnenosti, obsahu
ziadosti a obsahu a vyhodnocovania programov zniZovania S$pecifickych emisii
CO,.

V ¢lanku 12 ods. 2 sa prva veta nahradza takto:

»Komisia prijme podrobné ustanovenia pre postup schvalovania inovaénych
technologii uvedenych v odseku 1 prostrednictvom vykonavacich aktov. Tieto
vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14
ods. 2 tohto nariadenia.*

Clanok 13 sa meni a dopliia takto:
a)  V odseku 2 sa treti pododsek nahradza takto:

»lieto opatrenia sa prijmd prostrednictvom delegovanych aktov v sulade
s ¢lankom 14a.*

b)  Vypusta sa druhy pododsek odseku 3.
c)  Odsek 5 sa nahradza takto:

»d. Komisia do 31.decembra 2014 vykond preskimanie cielovych hodnot
Specifickych emisii, postupov a d’al§ich aspektov tohto nariadenia s cielom stanovit’
cielové hodnoty emisii CO, pre nové osobné automobily na obdobie po roku 2020.*

d)  Odsek 7 sa nahradza takto:

»/. Komisia je v stulade s ¢lankom 14a splnomocnena prijat’ delegované akty na
upravu vzorcov v prilohe I, aby sa zohladnila akdkol'vek zmena regulacného
sktiSobného postupu na meranie Specifickych emisii CO2, ako je uvedené v nariadeni
(ES) €. 715/2007 a v nariadeni (ES) ¢. 692/2008, a zaroven aby bolo zabezpecené, ze
podrla starych a novych sktiSobnych postupov sa budu klast’ poziadavky na znizenie
emisii s porovnatelnou prisnostou pre vyrobcov avozidla srozlicnou uzitkovou
hodnotou.*
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(In

(12)

(13)

Clanok 14 sa nahradza takto:

,Clanok 14
Postup vo vybore

1.  Komisii pomaha Vybor pre zmenu klimy zriadeny podl'a ¢lanku 9 rozhodnutia
Eurdpskeho parlamentu a Rady €. 280/2004/ES. Tento vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) €. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa &lanok 5 nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Vklada sa tento ¢lanok 14a:

,,Clanok 14a
Vykonavanie delegovania pravomoci

1.  Pravomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeluje za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 8 ods.9 druhom
pododseku, ¢lanku 11 ods. 8, ¢lanku 13 ods. 2 tretom pododseku a ¢lanku 13 ods. 7
sa Komisii udel'uje na neurCity Cas od [ddtum nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia].

3. Delegovanie pravomoci uvedené c¢lanku8 ods.9 v druhom pododseku,
Clanku 11 ods. 8, ¢lanku 13 ods. 2 tretom pododseku a ¢lanku 13 ods. 7 moze
Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci uvedenej v lom. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’
diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tnie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je vniom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

4.  Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade stcasne,
a to hned’ po prijati delegovaného aktu.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 8 ods. 9 druhého pododseku, ¢lanku 11
ods. 8, ¢lanku 13 ods. 2 tretiecho pododseku a ¢lanku 13 ods. 7 nadobudne Gc¢innost,
len ak Eurdpsky parlament ani Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.“

V prilohe I bode 1 sa dopiiia toto pismeno c):
»C) Od roku 2020:
Specifické emisie CO2 =95 + a x (M — MO0)

kde:
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M = hmotnost vozidla v kilogramoch (kg)
MO = hodnota prijata podla ¢lanku 13 ods. 2

a=0,0333.«
Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ tretim diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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