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UZNESENIA

EUROPSKY PARLAMENT

Regiondlne letiskd a letecké sluzby
P7_TA(2012)0152

Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 10. mdja 2012 o budiicnosti regiondlnych letisk a leteckych
sluzieb v EU (2011/2196(INI))

(2013/C 261 EJ01)

Eurdpsky parlament,

— so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom Akény plin pre kapacitu, G¢innost a bezpecnost letisk
v Eurépe (COM(2006)0819),

— so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom Usmernenia Spolocenstva tykajtce sa financovania letisk
a $tdtnej pomoci na zacatie Cinnosti pre letecké spolocnosti s odletom z regiondlnych letisk (1),

— so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom EU a jej susedné regiény: obnovend koncepcia spoluprace
v oblasti dopravy (COM(2011)0415),

— so zretelom na svoje uznesenie zo 7. jina 2011 o dopravnych aplikdcidch globdlneho naviga¢ného
satelitného systému — kratkodobd a strednodobd politika EU (2),

— so zretelom na bielu knihu Komisie s ndzvom Plin jednotného eurépskeho dopravného priestoru —
Vytvorenie  konkurencieschopného  dopravného  systému  efektivne  vyuZivajiceho  zdroje
(COM(2011)0144),

— so zretelom na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,

— so zretefom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanovisko Vyboru pre regiondlny rozvoj
(A7-0094/2012),

() U.v. EU C 312, 9.12.2005, s. 1.
(3) Prijaté texty, P7_TA(2011)0250.
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A.

kedZe v stcasnosti neexistuje vSeobecne uzndvané vymedzenie pojmu ,regiondlne letisko®; kedZze
letiskd, ktorych zdkladnou spddovou oblastou je hlavné mesto, nie s zahrnuté do rozsahu tejto spravy;
kedZze sa navrhuje, Ze regiondlne letiskd, t. j. letiskd, ktoré nepatria medzi uzlové letiskd, by sa mali
rozdelif na vyznamné a menej vyznamné letiskd na zdklade druhov spojeni, ktoré poskytujt, poctu
prepravenych cestujicich a spojeni s velkymi mestami a velkymi letiskami, a kedZe od Komisie sa
vyZzaduje, aby stanovila spolo¢né kritérid s cielom pomoct riadnemu vymedzeniu pojmu ,regiondlne
letisko“, ktoré bude zohladnovat vietky uvedené prvky; kedze ,regiondlna leteckd sluzba“ by sa ale mala
vymedzit ako odlet z regiondlneho letiska afalebo pristatie na regiondlnom letisku; kedZze v pokracujicej
diskusii o regiondlnych letiskdch bude nevyhnutné urcit ich rozliéné tlohy a najmad rozliSovat medzi
ostrovnymi letiskami a letiskami, ktoré slizia nepristupnym alebo hospodarsky slabym regiénom,

kedZe regiondlna leteckd doprava, rovnako ako ostatné druhy dopravy, je klticovym prostriedkom,
ktory obfanom zabezpecuje mobilitu; kedZe zlepSend prepojenost a efektivna intermodélna doprava
mozu v znacnej miere prispiet k lepsiemu pristupu k regionom, podnikaniu, cestovnému ruchu
a rozvoju pridruzenych sluzieb, ako aj k rozmachu hospodarskej prosperity,

kedze rozdielne majetkové postavenie ob¢anov a rozne Grovne rozvoja infrastruktiry vedd k rozdielom
v moznostiach vyuzivania regiondlnych leteckych spojeni v ¢lenskych Stdtoch,

kedZe spojenia, ktoré obéanom a spolo¢nostiam pontika leteck doprava v regiénoch EU, a najmi
v nedostupnych regiénoch a na ostrovoch, st mimoriadne dolezité a pomahaji zabezpecovat ekono-
mickd Zivotaschopnost tychto oblasti; kedze eurdpske letiskd vytvarajii velkd siet spédjajiicu navzdjom
150 000 dvojic miest,

kedze znatny pocet regiondlnych letisk rokuje s leteckou spolo¢nostou, ktord méd takmer monopolné
postavenie a mdzZe zneuzivat tdto poziciu na vyvijanie tlaku neustdlym zvySovanim poziadaviek voci
danému letisku a miestnym a/alebo regiondlnym orgdnom, okrem iného pokial ide o letiskové poplatky
a poplatky spojené s bezpecnostou leteckej dopravy,

kedZze niektoré letecké spolo¢nosti zaviedli restriktivne opatrenia tykajice sa priru¢nej batoziny, ktoré
viedli k vyraznému zniZeniu maloobchodného predaja na letiskich; kedZe pravidlo jednej batoZiny
uplatiiované leteckymi spolo¢nostami, najmd nizkondkladovymi leteckymi spolo¢nostami, ktoré
poOsobia hlavne na tychto letiskdch, ako aj daldie Gsporné opatrenia, stazili cestovanie a sposobili
dramatické zniZenie objemu predaja na niektorych regiondlnych letiskdch; kedze jedna tretina maloob-
chodného zisku na letiskdch sa vynakladd na dotdcie leteckych spolo¢nosti vyrovndvanim poplatkov za
pristatie,

kedZe $panielska vlada vyslovne zakdzala leteckym spolo¢nostiam uplatiiovat pri odlete zo $panielskych
letisk pravidlo jednej batoziny,

uzndva, ze velké letiskd v niektorych clenskych §titoch zaznamendvaji nedostatok kapacit,

poznamendva, Ze finan¢nd kriza a kriza Stitneho dlhu vyznamne zmenili podmienky financovania
isk v EU, najmd letisk, é i i uzlové letiskd,
letisk v EU, najma letisk, ktoré nepatria medzi uzlové letiskd

kedZze vystavba novych regiondlnych letisk by mala byt zaloZend na analyze ndkladov a prinosov,
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K. kedZe na investicidch verejného sektora do obnovy letisk by sa mal odzrkadlovat uréity vztah medzi
mnozstvom pouzitych pefiazi a poctom cestujicich, ktori tito infrastruktdru vyuzivaja,

Ekonomika regiondlnych leteckych sluZieb

1.  zdoraziiuje, Ze je potrebné stanovit zdvizky verejnej sluzby v oblasti poskytovania leteckych doprav-
nych sluzieb z hospodarskych zdujmov a vo verejnom zdujme, najmd leteckych dopravnych sluzieb spdja-
jucich vzdialené regiony, ostrovy a najvzdialenejsie regiény vzhladom na ich odlahlost a fyzické a prirodné
charakteristiky s cielom zabezpecit ich Gplnd pristupnost a Gizemnt integriciu; zdoraziuje, Ze existujiice
zavazky verejnej sluzby by sa mali zachovat; domnieva sa, Ze tieto sluzby by neboli ekonomicky Zivota-
schopné bez verejnych finan¢nych prostriedkov; zdéraziiuje vyznam zvySenia konkurencieschopnosti
najvzdialenejSich regionov a presadzovania ich integricie s ostatnymi regiénmi, aby sa vyrovnal rozdiel
v hospodarskej trovni tychto regionov a zvysku Eurdpy;

2. domnieva sa, Ze je ziaduce zabranit dalsiemu ndrastu po¢tu regiondlnych letisk, a konstatuje, Ze rozvoj
regiondlnych letisk by mal byt cieleny, aby sa zabréanilo vytvaraniu nevyuzivanych alebo neefektivne vyuzi-
vanych letiskovych infrastruktir, ¢o by mohlo viest k ekonomickému zatazeniu zodpovednych orgdnov;
trvd naopak na tom, Ze by sa mali posiliovat existujiice spojenia, najmé v geograficky znevyhodnenych
oblastiach (akymi sti napriklad ostrovy); vita preto kazdu iniciativu zamerant na posilnenie dlohy verejnej
dopravy vratane cestnej dopravy pri zavddzani novych spojeni; zdoraziiuje, ze verejné financovanie regio-
nélnych letisk by malo byt v stlade s ¢ldnkami 106 a 107 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie tykajacimi
sa $tatnej pomoci; domnieva sa, ze by sa malo zabezpecit vytvorenie systému sankcii pre dotované letecké
spolo¢nosti, ktoré opustia regiondlne letiskd pred uréenym terminom;

3. Ziada Komisiu, aby preskiimala rozhodnutie 2012/21/EU o uplatiovani ¢lanku 106 ods. 2, na zéklade
ktorého sa prah, pri ktorom letisko moze ziskat Stitnu pomoc bez povinnosti ozndmit to Komisii, znizil na
200 000 cestujticich ro¢ne, so zretelom na vyssie uvedené usmernenia Spolocenstva, podla ktorych sa
letisko moze stat ndkladovo efektivnym, ked prepravi viac ako 500 000 cestujiicich rocne;

4.  domnieva sa, Ze vzhladom na environmentilny a hospoddrsky vplyv regiondlnych letisk by ich
ndrodné a regiondlne orgdny mali nalezitym spdsobom podporovat, mali by byt predmetom miestnych
aj regiondlnych konzultdcii a na zdklade analyz ndkladov a vynosov by sa mala zvdzif ich opravnenost
uchadzat sa o finanénii podporu z fondov EU, ako aj z dalsich nastrojov finanéného inzinierstva EU v rdmci
nového programovaciecho obdobia; odportca Komisii, aby vzala do Gvahy moznosti, ktoré pontkaji regio-
nalne letiskd v rdmci hlavnej eurdpskej dopravnej siete;

5. pozaduje, aby kritérid pre ziskanie dotacii a prostriedkov verejného financovania boli jasne vymedzené
a transparentné;

6.  vyzyva Komisiu, aby pri buducich revizidch usmerneni o leteckej doprave zaujala vyvazeny pristup
s ciefom umoznit socidlne a ekonomicky Zivotaschopny rozvoj regiondlnych leteckych dopravnych sluzieb
a zdrovenn zohladnila rozvoj infrastruktiry potrebnej na zabezpecenie intermodality, ako aj pristupnosti
obéanov EU k tymto sluzbdm a zdsadu subsidiarity a proporcionality;

7. vyzyva Komisiu, aby pri podpore rozvoja regiondlnych letisk a vystavby novych regiondlnych letisk —
predovSetkym v krajindch, ktorych hlavné letiskd st situované v odlahlych oblastiach — venovala osobitnt
pozornost vyvazenému Gzemnému rozvoju regiénov, ktoré zodpovedaji drovni I a II klasifikdcie tzemnych
jednotiek pre Statistické déely (NUTS), s cielom zabezpedit inovéciu a konkurencieschopnost v regiénoch,
ktoré st vzdialené od hlavného mesta a nemaji dobri dopravnt dostupnost, a ulahcit rozvoj redlnych
ekonomickych a dopravnych uzlov;

8.  zdoraziluje, Ze primerany rozvoj regiondlnych letisk prispieva k paralelnému rozvoju systému cestov-
ného ruchu, ktory je nesmierne dolezitou oblastou pre mnoho eurdpskych regionov;
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9.  konstatuje, Ze cestovny ruch preukazuje svoju odolnost voci hospoddrskej krize a Ze je potrebné
venovat osobitnd pozornost vietkym prvkom alebo rozhodnutiam v rdmci hospodarskej politiky, ktoré
by mohli toto odvetvie podporit alebo zabezpecit jeho napredovanie, napriklad leteckej doprave a projektom
letiskovej infrastruktary;

10.  zdoraziuje, ze niektoré regiondlne letiskd si v prevadzke len pocas hlavnych turistickych sezon, ¢o
¢asto vedie k dodato¢nému organizaénému problému, vy$$im jednotkovym nékladom atd.; vyzyva Komisiu,
aby vzala do dvahy osobitny charakter a problémy tychto sezénnych regiondlnych letisk pri prijimani
novych préavnych predpisov pre toto odvetvie;

11.  zdoraziuje, zZe regiondlne letiskd sti Coraz dolezitejsie pre charterové letecké spolo¢nosti, ako aj pre
nizkondkladovych dopravcov; zdoéraziiuje, Ze hlavny dovod existencie charterovych leteckych spolo¢nosti
spociva v sdcasnosti v tom, Ze st dialkovymi dopravcami do prazdninovych destindcii, majii nizsi sklon
sedadiel a pontkaji palubné sluzby porovnatelné so star§imi leteckymi spolocnostami zabezpecujlicimi
pravidelné lety, priom casto vyuZivaji regiondlne letiskd, ktoré nedokdzu obslazit pravidelnd linku a lieta-
nie, ktoré by mohlo konkurovat nizkonakladovym leteckym spolocnostiach s ich lietadlami na kratke
vzdialenosti; pripomina, Ze lietadld s tzkym trupom s uprednostiiované na kratkych trasich, najmd na
miestach, kde sa siefovi dopravcovia napdjaji na uzly z regiondlnych letisk, a nizkonakladovymi doprav-
cami;

12.  vyzyva Komisiu, aby zabezpetila spravne uplatiiovanie eurépskych a vnatrostatnych pravnych pred-
pisov o socidlnych a pracovnych podmienkach v leteckych spolo¢nostiach tak, aby sa pracovnici zamestnani
na regiondlnom letisku nestdvali obetami socidlneho dumpingu a aby bola zabezpecend spravodlivd hospo-
ddrska sataz a rovnaké podmienky v odvetvi leteckej dopravy; vyzyva k tomu, aby mal letiskovy persondl
vyhovujice zmluvné podmienky, najmi pokial ide o letiskd, v ktorych vacsinu dopravy zabezpeluji
nizkondkladové letecké spoloc¢nosti;

13.  vyjadruje znepokojenie nad tym, Ze niektoré praktiky nizkonakladovych leteckych spolo¢nosti, ktoré
lietaja Casto z regiondlnych letisk, vedd k horsej kvalite sluzieb pre cestujicich a k zhorSovaniu pracovnych
podmienok; vzhladom na sdcasné agresivne obchodné praktiky niektorych nizkondkladovych leteckych
spolo¢nosti lietajucich z regiondlnych letisk, ktorymi zneuZzivaji svoje dominantné postavenie, a vzhladom
na skuto¢nost, Ze obchodné ¢innosti st hlavnym zdrojom prijmov regiondlnych letisk, vyjadruje znepoko-
jenie nad pravidlom jednej batoziny a inymi obmedzeniami tykajicimi sa maximélnej povolenej hmotnosti
priru¢nej batoziny, ktoré zaviedli niektoré letecké spolo¢nosti; zastdva ndzor, Ze tieto praktiky sii v rozpore
s pravnymi predpismi o hospoddrskej sttazi, a domnieva sa, Ze tieto obmedzenia mézu predstavovat
zneuZivanie vlastného postavenia dopravcom; vyzyva preto Clenské Stity, aby stanovili spolo¢né horné
hranice, ktoré maja letecké spolo¢nosti zaviest s ohladom na tieto obmedzenia, a domnieva sa, Ze vetky
kontroly tykajice sa maximdlnej vdhy a rozmerov batoziny by sa mali uskutociiovat pred prichodom
k odletovému vychodu;

14.  Zziada, aby sa maloobchodné ndkupy na letisku povazovali za ,zdkladné polozky“, ako je to v sucas-
nosti v pripade poloziek, akymi st napriklad kabaty; schvaluje rozhodnutie Spanielska (1) zakdzat na svojom
tzemi postupy uvedené v odseku 13, a vyzyva Komisiu, aby sa zaoberala zavedenim podobného opatrenia
na vietky letecké sluzby pochadzajice z Eurdpy;

15.  domnieva sa, Ze preprava tovaru je pozitivnym faktorom pre regiondlne letiskd, ktory moze priniest
dalsi rozvoj a pracovné miesta, a to aj pomocou zriadenia stvisiacich pozemnych sluzieb a podnikov
prepojenych s regiondlnymi letiskami; vyzyva Komisiu, aby vypracovala stratégiu, ktord podpori prepravu
tovaru a ulah¢i spoluprdcu medzi susednymi regiondlnymi letiskami;

16.  naliehavo vyzyva organy clenskych stdtov, aby navrhli pliny na rozvoj a zefektivnenie existujicich
regiondlnych letisk;

(") Zékon ¢. 1/2011 (4. marec 2011), ktorym sa ustanovuje Statny program pre bezpecnost civilného letectva, ktorym sa
meni a doplna zdkon ¢. 21/2003 o bezpecnosti leteckej dopravy (7. jil 2003).
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17. domnieva sa, Ze regiondlne letiskd by nemali byt nastrojmi na prehlbovanie verejnych deficitov
a mali by byt vo veobecnosti v strednodobom horizonte ekonomicky udrzatelné;

Zivotné prostredie a inovdcie

18.  naliehavo vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby bezodkladne urychlili rozvoj spolo¢ného podniku na
vyvoj novej generdcie eurdpskeho systému riadenia letovej prevadzky (spolo¢ny podnik SESAR), iniciativy
s ndzvom Cisté nebo a presadzovanie prdvnych predpisov tykajicich sa Jednotného eurépskeho neba;
poznamendva, Ze prdca na spoloénom podniku SESAR a dolezitd tloha Eurdpskej geostaciondrnej navi-
galnej prekryvacej sluzby (EGNOS) prinest regiondlnym letiskdm uzitok z projektov, ako je napriklad
zabezpecenie tkonov riadiacej veze na dialku, riadenie rychlosti a prefaZenia a zlepSenie prevadzkovych
postupov;

19.  uzndva, Ze riadenie kapacity nie je rovnaké na letiskdch s koordindciou prevadzkovych intervalov ako
na letiskdch bez koordindcie prevadzkovych intervalov; zastdva ndzor, ze mnohé regiondlne letiskd maja
mnozstvo volnych kapacit, ktoré by sa mohli vyuzit, a Ze vyuzitim tychto volnych kapacit mozno zmensit
pretazenie a preplnenie velkych letisk a minimalizovat vplyv na Zivotné prostredie; uzndva, Ze dobré
spojenie medzi hlavnymi letiskami a okolitymi regiondlnymi letiskami mozZe prispiet k zmenseniu pretaze-
nia;

20.  zdéraznuje tlohu regionalnych letisk, ktoré st hnacou silou rozvoja inovaénych zoskupeni tym, Ze
zalinajiicim podnikom znizuji pociatoéné néklady stvisiace s ich umiestnenim, najmi v odlahlych regié-
noch;

21.  vyzyva clenské Stity a regiondlne a miestne orgdny, aby pri rozhodovani o umiestiiovani letisk,
a vzdy vtedy, ked je potrebnd renovécia alebo rozsirenie zariadeni regiondlnych letisk, zohladtiovali nielen
hospodarske a finan¢éné aspekty, ale aj environmentdlne, teritoridlne, geologické a meteorologické faktory
a dalsie raciondlne kritérid; zdroven zdoraziiuje dolezitost vyuzivania a modernizacie existujicich zariadeni
namiesto budovania novych;

PretaZenie a multimodalita

22.  poznamendva, ze v neddvno vykonanych $tadidch sa uvddza, Ze eurdpske regiony stricajii priame
spojenia s niektorymi z najpretaZenejsich letisk, a vyjadruje sklamanie nad tym, Ze §tidie vypracované
Eurépskou komisiou sa zameriavajii len na velké letiskd; navrhuje preto, aby sa rozsah zamerania vSetkych
budiicich §tadii rozsiril o regiondlne letiskd, a nabdda clenské stity a Komisiu, aby zatial podporovali
spojenia medzi regiondlnymi letiskami a hlavnymi letiskami v ¢lenskych Statoch s cielom pomoct rozmachu
hospodérstva v oblastiach okolo regiondlnych letisk a zdroven poskytnit jedno rieSenie problému stvisia-
ceho s pretazenostou leteckej dopravy v Eurdpe;

23.  naliehavo vyzyva vietky strany a instittcie zapojené do revizie nariadenia (EHS) ¢. 95/93 (zmeneného
a doplneného nariadenim (ES) ¢. 793/2004), aby sa zamerali skor na zabezpecenie novych kapacit na
letiskich ako na vytldcanie regiondlnych leteckych sluzieb z trhu niz§imi cenami; povazuje za dolezité,
aby regiondlne letiskd mali pristup k uzlovym letiskdm, a zastdva ndzor, Ze sa to musi zohladnit pocas
revizie nariadenia (EHS) ¢. 95/93, najmi v suvislosti s planmi tykajicimi sa sekunddrneho obchodovania
s prevadzkovymi intervalmi a predpokladanym postupnym zavddzanim dalsich trhovych mechanizmov
vratane primarneho obchodovania, ktoré by mohli viest k preruseniu spojeni medzi regiondlnymi letiskami
a velkymi uzlovymi letiskami;

24.  vyzyva Komisiu, aby zvolila raciondlny pristup k administrativnej a pravnej tprave riadenia prevadz-
kovych intervalov na regiondlnych letiskdch, kedze ich nedostatok by mohol viest k obmedzeniu siete;
vzhladom na to, Ze velké uzlové letiskd Coskoro naplnia svoju kapacitu, vyzyva Komisiu, aby vypracovala
stratégiu pridelovania prevddzkovych intervalov regiondlnych letisk s cielom prildkat nové letecké spolo¢-
nosti a podporit hospodarsku sttaz, odlahcenie velkych letisk a rozvoj regiondlnych letisk;
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25.  vyjadruje polutovanie nad tym, Ze regiondlne letiskd, ktoré sa nachddzaji mimo mestskych centier,
¢asto nemaju primerané prepojenie so siefou pozemnych komunikdcif; vyzyva clenské $tity, aby rozvijali
svoje politiky v oblasti intermodality a investovali do tychto strategicky dolezitych intermodalnych prepo-
jeni, napriklad prepojeni so Zelezninou sietou, kedZe prepojenie regiondlnych letisk s inymi castami
dopravnej siete vratane inych letisk povedie k vicSiemu vyuzivaniu regiondlnych letisk v pripadoch, ked
kapacity uzlovych letisk nestacia;

26.  zdoraziuje, Ze nedostatok rozhodnych opatreni na zvysenie dostupnosti regiondlnych letisk prostred-
nictvom vhodnych spojeni s mestskymi centrami, a to aj investovanim do dopravnej infrastruktiry, obme-
dzuje hospodarsky a socialny rozvoj regiénov;

27.  poukazuje na potrebu lep3ej integricie jednotlivych spésobov dopravy; nalichavo vyzyva Komisiu,
aby predlozila ozndmenie, ktoré by priemyslu dalo podnet na vyvoj systému predaja multimoddlnych
cestovnych listkov platnych na vlakovid i leteckdt dopravu; poukazuje na skutocnost, Ze systémy tohto
druhu sa uz pouzivaji v niektorych ¢lenskych stitoch, a preto naliechavo vyzyva vsetky strany k vymene
najlepsich postupov v tejto oblasti;

28.  poukazuje na nalichavi potrebu garantovat kapacity letisk v Eurdpskej dnii tak, aby nestratili
konkurencieschopnost v porovnani s ostatnymi regiénmi zaznamendvajicimi rast, a predist tak presunu
dopravy do susednych regiénov; zastiva ndzor, Ze regiondlne letiski moézu pomdct zniZit pretazenost
hlavnych eurépskych letisk a pomoct im udrzat si vediice postavenie;

29.  domnieva sa, Ze plany rozvoja siete Zeleznicnej a cestnej dopravy by mali zohladiiovat polohu letisk
s ciefom zahrnit letiskd do pozemnej dopravnej siete vo vystavbe; poukazuje na potrebu rozvijat siete
regiondlnych letisk zaloZené na integrovanych prepojeniach s hlavnymi letiskami s cielom zlepsit mobilitu
ludi a zefektivnit prepravu tovaru;

30.  zdoraziuje, Ze dobre rozvinutd siet regiondlnych letisk zlepsi aj bezpecnost cestujtcich, a to tym, Ze
okrem iného zabezpedi, ze v pripade zhorSenia pocasia alebo inych okolnosti bude k dispozicii siet
ntdzovych alebo alternativnych letisk;

31.  povazuje za nevyhnutné zahrnit medzi zdkladné prvky Specializiciu na ndkladnd dopravu, ktord
prispeje k pldnovaniu letiskovej mapy, a optimalizovat vyuzivanie dostupnej infrastruktiry; poukazuje na
skuto¢nost, Ze primerané uplatiiovanie tejto zdsady spolu so zodpovedajicou spravou prevadzkovych
intervalov v segmentoch osobnej a ndkladnej dopravy by mali pomdhat zabrafiovat saturdcii na hlavnych
letiskdch; zdoraziuje dolezitt tlohu, ktort v tejto stratégil zohrdvajii regiondlne letiskd;

Transeurépska dopravnd siet (TEN-T)

32.  zastdva ndzor, Ze regiondlne letiskd zohrdvaju doleziti dlohu z hladiska tizemnej stidrznosti a socidl-
neho a hospodérskeho rozvoja regioénov, najma regiénov s nedostatkom inych druhov dopravy; ziada preto,
aby boli regiondlne letiskd brané do tvahy pri prijimani budicej politiky tykajicej sa transeurdpskej
dopravnej siete; okrem toho je pevne presvedceny, ze velké regiondlne letiskd so stabilnou celoro¢nou
dopravou, ktoré preukdzatelne prispievaji k hospoddrskemu rozvoju, obnove priemyslu a zamestnanosti
vo svojom regione, by sa mali zahrnif do rokovani o pldnovani siete TEN-T, a to najmd letiskd
s velkokapacitnym spojenim s tretimi krajinami a vndtroeurdpskou dopravou, letiskd, ktoré prispievajii
k multimoddlnemu charakteru dopravy vo svojom regiéne, a tie regiondlne letiskd, ktoré moézu sluzit na
odstranenie kapacitnych nedostatkov;
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33.  zdoraziuje, Ze regionalne letiskd v cezhrani¢nych regiénoch, ktoré sa nachddzajii vo vzdjomnej tesnej
blizkosti, by mali preukdzat spolupricu a koordindciu pri vyuzivani existujicich kapacit ako predpoklad pre
spolufinancovanie EU prostrednictvom TEN-T, Kohézneho fondu a regiondlnych fondov;

34.  domnieva sa, Ze regiondlne letiskd by ako sdcast siete TEN-T mohli zohrdvat vedicu dlohu pri
vytvaran{ $irSsicho Spolo¢ného eurdpskeho leteckého priestoru zahfnajaceho 1 miliardu Tudi v EU a v
susednych krajindch, a to v stlade s ozndmenim Komisie (COM(2011)0415);

35.  vyjadruje polutovanie nad tym, Ze Komisia nevenovala pozornost poziadavke Parlamentu a Rady
uvedenej v ¢lanku 10 ods. 4 rozhodnutia 884/2004/ES, aby regiondlne letiskd boli spojené so sietou, najma
z hladiska potreby zabezpecenia leteckych dopravnych sluzieb pre eurépske regiony spolu s rozvojom
sluzieb Zeleznicnej prepravy, kedze leteckou dopravou sa za urcitych okolnosti dd dostat do vicsich
vzdialenosti a mozno fiou z hladiska ¢asu, ndkladov a vplyvu na Zivotné prostredie efektivnejsie obsluhovat
mensie trhy; zdoraziuje preto mimoriadny vyznam prepojenia sluzieb Zelezni¢nej dopravy, najmi vysoko-
rychlostnej a dialkovej Zelezni¢nej dopravy, s letiskami;

36.  vyjadruje presvedcenie, Ze rozsiahlejSie zahrnutie letisk do novych usmerneni o TEN-T ulahéi pristup
k stkromnému financovaniu projektov letiskovej infrastruktiry a vysle pozitivny signdl kapitdlovym trhom;
vyzyva Komisiu, aby pocas preskiimania TEN-T uznala déleziti stvislost medzi regiondlnymi leteckymi
sluzbami a hospoddrskym oZzivenim;

Bezpecnost

37.  poukazuje na to, Ze ndklady na realizdciu bezpecnostnych opatreni na mensich regiondlnych leti-
skdch st proporcionalne vyssie nez na velkych letiskdch, ktoré vyuzivaji vyhody tspor z rozsahu; domnieva
sa viak, ze akykolvek ndvrh tykajici sa financovania bezpe¢nostnych opatreni nesmie nartisat hospodarsku
sttaz medzi letiskami alebo skupinami letisk;

38.  pripomina, Ze smernica o letiskovych poplatkoch (') sa vztahuje len na letiskd s viac ako 5 miliénmi
cestujticich afalebo najvicsie letisko v kazdom c¢lenskom stite EU; domnieva sa, Ze postidenie vplyvu na
malé a stredné letiskd by malo tvorit podstatnd Cast kazdej revizie prislusnych smernic;

39.  naliehavo vyzyva Radu, aby prijala poziciu k poplatkom za bezpe¢nostni ochranu leteckej dopravy,
a domnieva sa, Ze prisnejSie bezpecnostné opatrenia by sa mali financovat zo veobecnych dani prislusného
Clenského statu, lebo bezpec¢nost leteckej dopravy je zdlezitostou ndrodnej bezpe¢nosti; zdoraziuje, Ze
podobné pravidld by sa mali uplatiiovat na vietky druhy dopravy, aby sa zabezpecila spravodlivd hospo-
darska sataz;

40.  uzndva potrebu spolahlivych detekénych zariadeni tekutin, aerosélov a gélov (LAG), ktoré zabezpecia
vysoky stupeil pravdepodobnosti odhalenia Sirokej skédly tekutych vybusnin, a nalichavo vyzyva Komisiu,
aby zvazila dosledky dodrziavania budicich poziadaviek na detekénd kontrolu LAG pre regiondlne letiskd;

41.  upozoriuje na vplyv, ktory budd mat nové nariadenia na ndkladnd leteckii dopravu, a osobitne na
skutocnost, ze mnohé regionalne letiskd s zdvislé od ndkladnej dopravy; naliehavo vyzyva clenské staty
a Komisiu, aby preskiimali hospodarske dosledky tychto nariadeni s cielom zabezpecit, Ze nakladni doprav-
covia nepresund ich previdzky mimo EU;

Transparentnost

42, navrhuje, aby boli spolo¢nosti povinné pondknut vsetkym obyvatelom vo vietkych §titoch EU
moznost platenia kreditnou alebo debetnou kartou bez poplatku, a dalej odportica, aby s pouzivanim
tejto karty neboli spojené Ziadne mesaéné poplatky ani poplatky za sprévu, a to ani v pripade, ak tato
moznost pontika spolo¢nost, ktord nie je spojend s leteckou spolo¢nostou, a aby v pripade, ak velkd vacsina
cestujticich plati leteckym spolo¢nostiam osobitny poplatok stvisiaci s platbou, bol takyto poplatok zaka-
zany a povazovany za nevyhnutny, a preto zahrnuty do inzerovanej ceny;

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych poplatkoch.
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43, zdoraziwuje, Ze kym v niektorych lietadlich moze byt obmedzeny priestor na uloZenie batoZiny, na
letoch v rdmci EU neexistujii ziadne spolocné usmernenia tykajtice sa velkosti alebo hmotnosti prirucnej
alebo podanej batoziny; navrhuje, aby Komisia podporila priemysel v stanoveni spolo¢nych hornych hranic
pre obmedzenia, kedZe by to cestujiicim poskytlo vacsiu istotu pri cestovani; domnieva sa, Ze na to, aby
toto opatrenie fungovalo na globdlnom trhu, je potrebné do tohto procesu zapojit Medzinarodnt organi-
zéciu civilného letectva (ICAO);

44.  konstatuje, Ze niektoré letecké spoloc¢nosti tictuju poplatky za odbavenie batoziny, ktoré sa Casto
javia ako netimerne vysoké, a vyzyva Komisiu, aby preskiimala tdto prax so zretelom na postupy stanovené
v bode 13 a na spravodlivd a transparentnii cenovd politiku;

45.  navrhuje, aby sa stanovila hornd hranica vysky poplatkov ukladanych leteckymi spolo¢nostami za
nadrozmernd batozinu a batoZinu s nadmernou hmotnostou;

Pristupnost

46.  vyzyva spolocnosti zodpovedné za riadenie regionalnych letisk, aby vykonali nevyhnutné stavebné
zmeny v prospech oséb so zdravotnym postihnutim tak, aby im bol umoZneny pristup do roznych
letiskovych priestorov bez pomoci a vyuzivanie vSetkych sluzieb bez tazkosti;

47.  zdoraziiuje, Ze regiondlne letiskd predstavuji vdaka malej velkosti svojich termindlov, kompaktnosti
a organizdcii, pridand hodnotu pre cestujicich so znizenou pohyblivostou, cestujicich s rodinami atd.;
vyzyva Komisiu, letiskd a dalsie zGcastnené strany, aby sa realizovali ndvrhy a vystavba termindlov, ktoré s
pristupnejSie a privetivejsie pre uvedené skupiny cestujicich;

48.  poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.

Ochrana finan¢nych zdujmov Eurdpskej tinie — Boj proti podvodom - Vyroéna
sprava 2010

P7 TA(2012)0196

Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 10. mdja 2012 o ochrane finanénych zdujmov Eurdpskej tinie -
Boj proti podvodom - Vyroénd spriva 2010 (2011/2154(INI))

(2013/C 261 EJ02)

Eurdpsky parlament,

— so zretelom na svoje uznesenia o predchddzajicich vyrocnych spravach Komisie a Eurépskeho tiradu
pre boj proti podvodom (OLAF),

— so zretelom na spravu Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade z 29. septembra 2011 s ndzvom
Ochrana finan¢énych zdujmov Eurépskej tnie — Boj proti podvodom — Vyrotnd spriva 2010
(COM(2011)0595) a na jej sprievodné dokumenty (SEC(2011)1107, SEC(2011)1108
a SEC(2011)1109) (1),

— so zretelom na jedendstu spravu o &innosti dradu OLAF — Vyro¢nd sprdva za rok 2011 (%),
— so zretelom na vyro¢nii spravu Dvora auditorov o plneni rozpoétu za rozpoctovy rok 2010 spolu

s odpovedami institticii (3),

(") http:/[ec.europa.eufanti_fraud/documents/reports-commission/2010_sk.pdf
(3 http:/fec.europa.eufanti_fraud/documents/reports-olaffrep_olaf 2010_en.pdf
() U.v. EU C 326, 10.11.2011, s. 1.
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