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OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

CARS 2020: Akény plan pre konkurencieschopny a udrzatel’ny automobilovy priemysel
v Eurdpe

V uplynulych mesiacoch zazival Eurépsky automobilovy priemysel stile t’azSie obdobie
vzhladom na to, Ze na trhu EU s novymi vozidlami dochadza uZ piaty rok po sebe k poklesu.
Tato situacia vytvara silny tlak na niektoré spolo¢nosti, ktoré st nutené restrukturalizovat
svoje operacie, a viacero vyrobcov nedavno ohlasilo zatvorenie montaznych zavodov, co
malo za nésledok prepustanie. Okrem toho Europsky priemysel aj nad’alej Celi strednodobej
a dlhodobej vyzve udrzat’ si v budicnosti vedicu poziciu pri poskytovani riesSeni v oblasti
mobility v prostredi extrémnej svetovej konkurencie. Komisia sa preto domnieva, ze je
naliechavo ddlezité vypracovat’ akény plan, ktorym sa automobilovému priemyslu poskytne
podpora pri rieseni tychto problémov.

1. KrUCOVE ODVETVIE NA POMEDZI

Automobilovy priemysel'! ma pre eurdpske hospodarstvo strategicky vyznam a jeho
vyrobky a sluzby maji kazdodenny vplyv na zivot europskych obCanov. Na toto odvetvie
pripada okolo 12 milionov priamych a nepriamych pracovnych miest a predstavuje
vyznamny pozitivny prispevok k obchodnej bilancii EU (ktory za poslednych par rokov
zaznamenal narast av roku 2011 dosiahol hodnotu 90 miliard EUR). V tomto odvetvi sa
vynakladaji najvysSie sikromné vydavky na vyskum a inovacie (28 miliard EUR v roku
2009) a je zasadnou hnacou silou technologickych inovacii. Je dolezitym faktorom, ktory
nasobi rast vdaka silnym hospodarskym vidzbam na viaceré priemyselné odvetvia. Tieto
vazby existuju tak smerom k jeho dodavatel'skym odvetviam, ako s oceliarsky, chemicky
a textilny priemysel, ako aj kjeho nadvédzujucim odvetviam, ako su informacné
a komunika¢né technoldgie, opravy asluzby mobility. VAacSinu vyrobenych vozidiel
pouZivaju obcCania na svoju vlastni mobilitu a na prepravu tovaru. Z toho dovodu bude
automobilovy priemysel kI'd¢ovym aktérom novej priemyselnej revolicie, ktorej cielom je
okrem iného postupné nahradenie uhl'ovodikov ako hlavného zdroja energie a ucinnejSie a
udrzatelnejSie vyuzivanie naSich zdrojov.

Automobilovy priemysel sa dnes nachadza v bode historického zvratu: ocakéava sa, ze pocas
nadchadzajuceho desatrocia dojde k vyznamnym zmenam vo viacerych oblastiach, ktoré
pravdepodobne zasadne pretvoria tento priemysel a jeho trhy na celom svete. V prvom rade
dochadza k zmene modelov vyroby a obchodu. Hoci sa eurépsky trh povazuje za zrely,
viacer¢ tretie trhy rychlo rasta, v dosledku ¢oho dochddza k zmene obchodnych tokov
a hodnotového retazca automobilového priemyslu. Intenzivny konkurencny tlak nad’alej
rastie a spolo¢nosti EU su &oraz viac vystavované tomuto tlaku na ich doméacom trhu a
zaroven si vytvaraju prilezitosti na tretich trhoch. Po druhé, stale naliehavejSou sa stava
problematika klimy a v tomto smere sa eSte viac o¢akéava od technologického pokroku. Aby

Pod pojmom automobilovy priemysel sa rozumie cely dodavatel'sky retazec, ktory zahfiia vyrobcov
vozidla, dodéavatelov, distribiiciu a popredajné sluzby. Vyrobky zahfiiaji osobné motorové vozidla,
lahké uzitkové a tazké ndkladné vozidla, dvojkolesové a trojkolesové motorové vozidla a §tvorkolky.
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sa splnili dlhodobé ciele tykajuce sa emisii sklenikovych plynov, ako aj kvality ovzdusia,
bude sa d’alej zdokonalovat’ spalovaci motor a zaroven sa buda rozvijat’ a postupne zavadzat
prelomové technolégie ako napr. elektricky pohon. Bude taktiez potrebné vynalozit’ zna¢né
usilie v zaujme d’alSieho rozvoja a distribucie udrzate'nych paliv, ktoré mozno pouzivat’ ako
alternativu k tradi¢nej nafte a benzinu. Zaroven sa naleZitd pozornost’ venuje aj nad’alej
bezpecnosti na cestach.

Automobilovy priemysel je jednym z prioritnych akénych smerov, v ktorom by malo déjst’
k uPahéeniu investicii do novych technoldgii ainovacii, ako sa uvadza v oznameni
Komisie, ktorym sa neddvno vykonala aktualizicia priemyselnej politiky EU. V danom
oznameni, ktorym sa poskytli d’alSie stimuly k cielom stratégie Europa 2020 tykajucim sa
inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu, sa vyzyva na posilnenie eurdpskeho
priemyslu v zaujme rastu a ozivenia hospodarstva. Jednozna¢ne sa uznala dolezita tloha tohto
priemyselného odvetvia pri zabezpeCovani rastu a vytvarani pracovnych miest, o ¢o sa
zasluhuju aj stvisiace sluzby. Musime preto konat’ proaktivne.

V tomto oznameni sa predstavuje akény plan pre automobilovy priemysel, pricom sa
zdoraziiuje zavazok Komisie podporovat konkurencieschopnost’ audrzatelnost’ tohto
odvetvia. Ide o prvy konkrétny priklad uplatnenia aktualizovanej vizie pre priemyselnu
politiku v odvetvovom rameci, t.j. v automobilovom priemysle. Vymedzuji sa v iiom
konkrétne politické opatrenia na zaklade analyzy odvetvia vykonanej skupinou na vysokej
urovni CARS 21, ktora obnovila svoju ¢innost’ v roku 2010. Akény plan spociva na tychto
Styroch pilieroch:

— Investicie do pokrocilych technologii a finanénych inovacii prostrednictvom celej
skaly regula¢nych iniciativ a podpory vyskumu a inovacii.

— Zlepsenie trhovych podmienok prostrednictvom posilnenia vnatorného trhu
a konzistentného vykonavania inteligentnej regulécie.

— Zvysenie konkurencieschopnosti na svetovych trhoch prostrednictvom ucinnej
obchodnej politiky a medzinarodnej harmonizacie predpisov tykajucich sa vozidiel.

— Predvidanie zmeny vdaka investiciim do [T'udského kapitdlu a zrucnosti
a zjemneniu socidlnych dosledkov restrukturalizacie.

Prostrednictvom tejto stratégie ma Komisia v imysle podporit’ aktivhu ulohu, ktora bude
automobilové odvetvie zohravat’ v snahe zvratit’ klesajlci podiel priemyslu v Eurdpe z jeho
sucasnej urovne 16 % HDP az na 20 % HDP do roku 2020. V tejto suvislosti bude
napomocné posilnenie konkurencieschopnosti tohto odvetvia v EU, podpora pri vyuZzivani
prilezitosti na rast na svetovych trhoch, ako aj presadzovanie ekologickych, bezpecnych
a ucinnych vozidiel, ktoré budu sucastou integrovaného politického pristupu.

2. CARS 21: SPOLOCNA STRATEGICKA VIZIA PRE PRIEMYSEL V ROKU 2020

Na konci roku 2010 sa Komisia rozhodla obnovit’ ¢innost’ skupiny na vysokej trovni
CARS 21, ktora bola pdévodne vytvorend vroku 2005 na zéklade ozndmenia Komisie

2 KOM(2012) 582 v kone¢nom zneni, prijaté 10. oktobra 2012.
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,Eurdpska stratégia pre &isté a energeticky Gsporné vozidla“® z 28. aprila 2010. Ciel'om tejto
skupiny bolo vypracovat politické odporacania na podporu konkurencieschopnosti
a udrzateI'ného rastu eurépskeho automobilového priemyslu.

Skupinu tvorilo sedem komisarov, devat zastupcov Clenskych $tatov a Sirokd a vyvazZena
skupina zainteresovanych stran (vratane zastupcov priemyslu a mimovladnych organizacit).
Skupina prijala svoju zavere¢nti spravu® 6. juna 2012. V tejto sprave sa skupina zhodla na
strategickej vizii pre automobilovy priemysel v roku 2020 a stanovila konkrétne odporacania
tykajuce sa niekol’kych ddlezitych politickych oblasti.

Z analyzy uvedenej v sprave jasne vyplyva, ze v pripade eurépskeho automobilového
priemyslu nemoZno zachovat’ status quo: bude potrebné prispdsobit’ sucasné vyrobné
kapacity, navrhnit nové vyrobné metody, zaistit' dalSie zdroje surovin a ucinnejsie ich
vyuzivat' a vyvinut’ nové klastre a obchodné modely. Rovnako ddélezité st nové profily
zruénosti, pricom bude potrebné riesit mozné zmeny potrieb v oblasti zamestnanosti. V tejto
suvislosti je obzvlast dolezité zabezpecit’ hladky a vyvazeny hospodarsky a socialny prechod
prostrednictvom predvidania zrucnosti a potrieb v oblasti odbornej pripravy a dokladne sa
pripravit’ na reStruktualizaciu, ¢im sa podpori prispésobenie podnikov a prechody medzi
zamestnaniami.

Vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti skupina vymedzila svoje jednotné stanovisko k tomu,
akymi kP'i¢ovymi znakmi by sa mal vyznacovat’ silny a konkurencieschopny
automobilovy priemysel a pokrok smerom k udrZatel’nej mobilite pre spolo¢nost’ EU
v roku 2020. Ide o tieto kIi¢ové znaky:

- automobilové odvetvie, ktoré si zachovava svoj strategicky vyznam pre
priemysel a hospodarstvo EU a je ich zakladnym kameiiom a ktoré zabezpeduje
kvalitné pracovné miesta pre miliony pracovnikov v EU,

- odvetvie, ktoré ma tustredny vyznam pre mnoho inych hospodarskych cinnosti,
pricom dodava cenovo dostupné a ziadané vyrobky, ktoré spliiajti poziadavky
spotrebitelov, ato vramci konkurencieschopného trhu s automobilovymi
vyrobkami a sluzbami vratane sluzieb po predaji,

— silna vyrobna zikladiia v EU, pokial’ ide o cestné vozidla a ich diely, ktora vyraba
a predava znalnt Gast’ vozidiel a ich ¢asti na trhu EU,

— silna priemyselna siet’ s pruznou a integrovanou sietou dodavok a distribucie,

— odvetvie, ktoré vyvaza vicSiu Skalu vysoko kvalitnych a vysoko technologickych
vozidiel na tretie trhy,

— svetové trhy, ktoré ponukaji skuto¢ne rovnaké podmienky pre vsetkych aktérov
v odvetvi a rovnaké Sance pre vSetky technologie,

— automobilovy priemysel, ktory méa veduce postavenie v technolégiach a ktory
v koordinovanom usili s priemyslom dodavatelov paliv vyraba vozidl4, ktoré st
atraktivne pre spotrebitelov v EU, ekologické zhladiska regulovanych
zneCistujucich latok, hospodarnejsie z hPadiska spotreby paliv, bezpe¢né, tiché a
prepojené,

— Skala technolégii pohonu s prevladajicim vyskytom pokroédilych technolégii
spalovacich motorov, ktoré su vSak v Coraz vacSej miere elektrifikované. Okrem

} KOM(2010) 186 v kone¢nom zneni, 28.04.2010.
4 K dispozicii na internetovej stranke http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-
report-2012_en.pdf.
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toho ma stale vacsi vyznam zavadzanie vozidiel s alternativnymi koncepciami
pohonu (ako vozidla s elektrickym pohonom’ a s pohonom na palivové ¢lanky),

— vybudovanie vhodnej palivovej a nabijacej infrastruktiry pre vozidld na
alternativne paliva v sulade s ich trhovym potencialom,

— pracovna sila vo vyrobe, vyskume a vyvoji ako aj v sluzbach, ktord je zaskolena
a pripravend pracovat’ s rdznymi technologiami.

Je potrebné systematicky zavadzat’ integrovany politicky pristup. Tento pristup musi preto
zahtnat’ tieto prvky:

- ¢innosti v ramci sukromného sektora a verejné politické opatrenia na trovni EU 1
¢lenskych $tatov a na regionalnej urovni, ktoré sa vzajomne dopliaju,

— opatrenia tykajuce sa vozidiel, ktoré sa v pripade potreby ucéinne dopliaji inymi
opatreniami, ktoré sa zameriavajl na infrastruktiru a pouZzivatelov,

— nakladovo efektivne regulacné a alternativne politické opatrenia, ktoré sa ucinne
vykonavaju apresadzuju s cielom dosiahnut dlhodobé spolocenské ciele
a podnecovat’ inovécie,

— vSetky oblasti politiky, ktoré maji vplyv na automobilové odvetvie, by sa mali uzko
koordinovat’ v ramci Cinnosti prislusSnych zodpovednych organov vratane politik
tykajicich sa obchodu, priemyslu, zivotného prostredia, energii, informacnych
a komunikac¢nych technologii, bezpecnosti na cestach a verejného zdravia, dopravy,
hospodarskej stt'aze, inovacii a vnitorného trhu, aby sa zabezpecilo dosiahnutie
cielov politiky nakladovo efektivnym spdsobom.

Komisia si v plnej miere uvedomuje tieto vyzvy, ako aj potrebu ambiciéznej priemyselnej
politickej stratégie pre automobilové odvetvie. Komisia zameria svoje politiky tak, aby
dosiahla tento ciel, a vyzyva dalSie inStitucie, verejné orgény a zainteresované strany, aby
zaujali rovnaky pristup v ich prislusnej oblasti zodpovednosti.

3. PROBLEMATICKA HOSPODARSKA SITUACIA

Zaverecna sprava skupiny CARS 21 obsahuje dokladnt analyzu sucasnej hospodarskej
situdcie v automobilovom priemysle EU. V prvej polovici roka 2012 sa situacia zhorsila
a tento vyvoj bude pravdepodobne pokratovat’ do konca roka. Predaj na trhoch EU klesa
(v prvej polovici roka 2012 doslo k 6,8 % poklesu predaja osobnych motorovych vozidiel
a 10,8 % poklesu predaja uzitkovych vozidiel) vzhl'adom na uz aj tak nizke trovne v roku
2011. Stdasné progndzy naznaluju 7,9 % medziroény pokles na trhu EU s osobnymi
motorovymi vozidlami, pricom predaj dosahuje 12,1 miliéna jednotiek. Trh EU s uzitkovymi
vozidlami mé4 podl'a ofakévania zaznamenat’ tohto roku pokles o 8 % po predchadzajucom
obdobi zotavenia v roku 2010 a 2011, ale zostava na historicky nizkych trovniach. Dlhova
kriza sa odraza na novych registraciach dvojkolesovych motorovych vozidiel, ktoré v roku
2011 dosiahli 1,6 milidéna jednotiek, ¢o je 40 % pod troviiou z roku 2007.

Vyroba vozidiel je vd’aka vyvozu v mierne lepSej situacii (montdZ 16 miliénov jednotiek
l'ahkych uzitkovych vozidiel, t. j. o 1 miliéon jednotiek viac nez v roku 2009), ¢o preukazuje

Vratane batériovych elektrickych vozidiel, nabijatelnych hybridnych vozidiel a rozsirenej rady
elektrickych vozidiel.
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pozitivna obchodna bilancia, ktord v prvych piatich mesiacoch roku 2012 dosiahla uroven
45 miliard EUR (najmd vd’aka vyvozu do Spojenych Stitov ana rozvijajice sa trhy). S
poklesom rozvijajucich sa ekonomik vSak suvisi niekol’ko dolezitych rizik poklesu urovni
vyroby. Viacero vyrobcov vykézalo finanéné straty na trhu EU, a to najmi v dosledku
poklesu predaja sprevadzaného dlhodobym $trukturalnym problémom nadmernej kapacity®.
Niektori vyrobcovia ohlasili vyznamné resStrukturaliza¢né opatrenia, ktoré budu mat’ désledky
na ich dodéavatel'sky retazec, ako aj na zamestnanost’ a vyhliadky na zotavenie vo viacerych
europskych regionoch.

Zodpovednost’ za rieSenie otazky reStrukturalizacie nesie hlavne priemysel, ten vSak
zarovein zdoraziuje, Ze je Ziaduce posilnit’ koordinaciu a podporu na urovni EU.

V tomto akénom pléne zalozenom na odportcaniach skupiny CARS 21 sa stanovuju dlhodobé
ciele zamerané na udrZanie vyrobnej zakladne v Eurdpe, zabezpecenie konkurencieschopnosti
a udrzatel'nosti a vytvorenie detailného planu pre priemyselni politiku v automobilovom
priemysle v roku 2020.

4. AKCNY PLAN NA POSILNENIE KONKURENCIESCHOPNOSTI
Komisia planuje tieto kI'a¢ové opatrenia v ramci réznych oblasti politiky EU:
4.1. Investicie do pokro¢ilych technologii a financovanie inovacii

V automobilovom priemysle sa rovnako ako v inych odvetviach vyvijaja nové, ekologické
a bezpecné technologie, ktoré by mali v nadchadzajiucich rokoch vo vyznamnej miere
preniknit’ na trh. Je velmi ddlezité, aby sa Europa, ktord zacina na veducej pozicii
v sucasnych technoldgiach, udrzala v popredi a vyvijala rieSenia pre budicnost’ v zdujme
udrzatel'nej mobility. Ty by malo byt podporené dobre zacielenou a koordinovanou verejnou
podporou pre vyskum a inovéacie, ktord zodpoveda potrebam priemyslu a spolo¢nosti a je
zamerana na vyvoj technologii s dlhodobym uplatnenim. Na stimuldciu investicii
v nadchadzajucich rokoch je potrebné prijat celistvy politicky pristup, ktory by dopliial
regulaéné iniciativy na Girovni EU a na vnutro§tatnej a miestnej Girovni a ktory by sprevadzali
opatrenia v oblasti infraStruktury a dopytu.

Vyskum, vyvoj a inovacie

Investicie do vyskumu, vyvoja a inovacii zabezpecuju konkurencieschopnost. Okrem toho,
v sprave skupiny CARS 21 sa eurdpske financovanie vyskumu, vyvoja ainovacii v rdmci
siedmeho ramcového programu pre vyskum a uvery a zaruky za Gvery z Eurdpskej investicnej
banky (EIB) urcené na stimulaciu vyvoja ekologickych dopravnych technoldgii urcili za
kIaiCové nastroje na prekonanie krizy vrokoch 2008 —2009 ana rieSenie sucasného
konkuren¢ného tlaku, pokial’ ide o vedice postavenie v oblasti technoldgii. Je dolezité
pripomentt, Ze eurdpske fondy poskytujii automobilovému priemyslu EU vyznamny pakovy
ucinok, ktory potrebuje financovat’ sucasne vyskum, vyvoj a inovacie, pokial’ ide o viaceré
technologie pohonu (neustdle zdokonalovanie spalovacich motorov, ako aj vyvoj
elektrického pohonu, pohonu na palivové ¢lanky a hybridného pohonu), ato v sulade so

Presné udaje onadmernej kapacite si predmetom diskusii, kedze okrem iné¢ho zavisia od poctu
pracovnych zmien v prislu§nom zavode. Analytici sthlasia, Ze uréitd nadmerna kapacita je potrebnd na
ucely pruznosti podniku, nadbyto¢na kapacita ale predstavuje problém.
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snahou mat’ v roku 2020 k dispozicii Siroku skéalu paliv, aby sme dokazali splnit ciele
v oblasti zmeny klimy. Bezpecnost’ na cestach je d’alSou oblastou, v ktorej existuje Siroky
priestor na vedecky podlozené zlepSenie bezpecnosti vozidiel. V zdverecnej sprave skupiny
CARS 21 sa vel'mi pozitivne ohodnotilo verejno-sukromné partnerstvo v ramci Eurdpske;
iniciativy pre ekologické vozidla (2009 —2013), ako aj tiverova ¢innost’ EIB, najmé v ramci
nastroja europskej ekologickej dopravy. Existuje jasnd zhoda v tom, Ze oba tieto nastroje by
sa mali aj nad’alej pouzivat’.

Komisia:

vypracovala navrh programu Horizont 2020’ ako ramca pre financovanie vyskumu
a inovacii na obdobie rokov 2014 — 2020 s celkovym rozpoctom 80 miliard EUR, ¢o
predstavuje vyznamny narast oproti siedmemu rdmcovému programu pre vyskum,
ktory zahfiia zavdzok zaviest' eurdpsky dopravny systém, ktory by bol ndkladovo
efektivny a Setrny k zivotnému prostrediu. Do prijatia konecnych rozhodnuti, ktoré¢ sa
prijmi v ramci buduceho viacrocného financného ramca, sa ma za to, ze
financovanie vyskumu a inovéacii v automobilovom priemysle by malo zodpovedat’
jeho hospodérskemu a socidlnemu vyznamu,

vypracovala navrh programu COSME (program pre konkurencieschopnost
podnikov amalych astrednych podnikov)® s rozpoétom 2,5 miliardy EUR na
obdobie rokov 2014 — 2020,

navrhla, aby oba programy podporovali finanéné nastroje EU, ktoré potencialne
umoznia malym a strednym podnikom a va¢§im spolo¢nostiam v automobilovom
odvetvi Cerpat’ vyhody z lepSieho pristupu k uverom a kapitdlovému financovaniu.
Vdaka programu COSME by malé a stredné podniky v automobilovom priemysle
mali mat’ prospech z opatreni zameranych na zlepSenie pristupu na trhy a program
Horizont 2020 zahfiia opatrenia na zlepSenie ich pritazlivosti pre investorov,

prijala oznamenie pod nazvom ,,Vyskum a inovacie pre buducu mobilitu Eurépy*”,
v ktorom navrhuje rozvoj eurépskej stratégie pre dopravné technologie.V tejto
stratégii sa planuje stanovit’ v rokoch 2013 — 2014 v spolupraci so zainteresovanymi
stranami technologické plany zamerané na zavadzanie technoldgii a inovacii
v desiatich kritickych oblastiach dopravy vratane ekologickych, efektivnych,
bezpecnych, tichych a inteligentnych cestnych vozidiel. Tato stratégia prispeje
k optimalizacii prinosu vyskumu a inovacii k ambiciéznym cielom bielej knihy
o doprave'® a podpori vykonavanie programu Horizont 2020,

zaCala vykonavat’ strategicky plan pre energetické technolégie (plan SET)", ktory
sa zaobera programom vyskumu a inovécii vo viacerych oblastiach, ktoré maja
strategicky vyznam pre odvetvie dopravy, ako st najma inteligentné elektrické siete,
alternativne palivd ako bioenergia a vodik a palivové ¢lanky, ako aj uskladiiovanie
energie. V tejto suvislosti sa zabezpecia vhodné vézby na stratégiu pre dopravné
technologie.

KOM (2011) 808 v kone¢nom zneni, 30.11.2011, KOM (2011) 809 v kone¢nom zneni,30.11.2011.
KOM (2011) 834 v kone¢nom zneni, 30.11.2011.

KOM (2012) 501.

KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.

http://setis.ec.europa.eu/
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Kym program Horizont 2020 poskytne vSeobecny ramec pre vyskum a inovacie v doprave, je
zasadne dolezité¢ presnejSie vymedzit priority arezim financovania pre vyskum a vyvoj
inovacii v automobilovom priemysle. Aj vzhl'adom na spravu skupiny CARS 21 je Komisia
presvedcend, Ze financovanie by sa malo vztahovat na ¢innosti, ktoré su blizsie k trhu, ako
verejné obstardvanie, normalizdcia a demonstraéné Cinnosti. V tejto suvislosti by sa mali
uprednostiiovat’ verejno-sukromné partnerstvd ako najispornejSie a najrychlejSie nastroje
a mali by sa hl'adat’ synergie s moznost'ami ndrodného financovania.

Okrem toho by sa mali bliz§ie preskiimat’ synergie medzi odvetvim a EIT'?, najmi v ramci
budtcich planovanych ZIS", a to v oblasti vyroby s pridanou hodnotou a v oblasti mestskej
mobility.

Komisia:

— v spolupraci s odvetvim vypracuje ndvrh eurdpskej iniciativy pre ekologické
vozidla (v nadvdznosti na predchadzajucu iniciativu vo forme verejno-sukromného
partnerstva) v ramci programu Horizont 2020, ktora bude zahfnat’ platformu na vyvoj
ekologickych a energeticky uspornych technologii pre vozidla, ako sa uvadza
v oznameni o priemyselnej politike'*. Iniciativa podnieti financovanie zo
sukromnych zdrojov, aby sa tak prispelo krieSeniu hlavnych tloh programu
Horizont 2020.

Pristup k financovaniu

Medzi opatreniami na ozivenie automobilového odvetvia pocas krizy v obdobi rokov 2008 —
2009 zohralo popri eurdpskom vyskumnom programe kl'icovt tilohu financovanie zo strany
EIB (Gvery azéaruky za tvery). Podporou velkych investicii tykajiucich sa ekologickych
technologii pomaha EIB zabezpecit' konkurencieschopnost’ tohto priemyselného odvetvia
v nadchadzajucich rokoch. V obdobi predchddzajicej krizy zvysila EIB objem svojich uverov
pre automobilovy priemysel z priemeru vo vyske 2 milidrd EUR za rok na takmer 14 miliard
EUR na obdobie 2009 —2010. Objem uverov klesol vroku 2011, ¢o bolo okrem iného
dokazom lepsieho pristupu k financovaniu zo strany komerénych bank v tom Case. V case,
ked’ spolo¢nosti dokoncuju svoje vyskumné a inovacné projekty, ktoré v sucasnosti financuje
EIB, a ked’ sa nové projekty zdaju byt potrebné v zdujme dosiahnutia cielov tykajacich sa
uspornej spotreby paliv stanovenych na rok 2020, je EIB pripravena splnit’ tito novua
poziadavku. Taktiez je mozné ocakavat, Ze nedavne zvySenie kapitdlu od EIB
o 10 miliard EUR, ktoré¢ odsuhlasila Eurdpska rada, sa prejavi vo forme zvySenia prilezitosti
pre automobilovy priemysel (najmé pokial’ ide o inovécie a i€inné vyuzivanie zdrojov).

Komisia:

— bude aj nad’alej spolupracovat’ s EIB s cielom zabezpecit’ dostupnost’ finanénych
prostriedkov pre vyskumné a inova¢né projekty v automobilovom priemysle, a
to najmi v zdujme splnenia ciel'ov tykajuicich sa tispornej spotreby paliv stanovenych
na rok 2020, pricom zéaroveil zachova potrebné postupy hodnotenia s cielom
zabezpecCit’ dlhodobu Zivotaschopnost’ investicii,

Eurdpsky inovacny a technologicky institut.
Znalostné a inovacné spolocenstva.
14 KOM(2010) 614.
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— bude podporovat EIB v jej snahdch o ulPah¢enie pristupu malych a strednych
podnikov a podnikov so strednou Kkapitalizaciou k financovaniu. Hoci sa
administrativne zat'azenie povazuje za nizke, Komisia bude aj nad’alej skamat’, aké
nastroje by mohli zlepsit’ pristup malych a strednych podnikov k financovaniu, najma
ak tieto podniky maju t'azkosti pri pristupe k iverom od komerénych bank.
Mohla by sa preskumat’ moznost’ poskytovania obchodnych tverov alebo globalnych
uverovych linii pre dodavatel'ov v jednej krajine, resp. aj iné moznosti,

— v spolupraci s EIB preskima moznost' financovania projektov tykajhcich sa
elektrickej mobility vratane podpory prostrednictvom cielenej technickej pomoci,
ako je tomu v pripade uZ existujiiceho nastroja ELENA".

ZnizZzovanie emisii CO,

Podpora novych, energeticky menej narocnych technoldgii montovanych do vozidiel, ktoré
budi produkovat menej emisii CO, aktoré sa budu zavadzat' ndkladovo hospodarnym
sposobom, podpori vytvaranie pridanej hodnoty a pracovnych miest v automobilovom
priemysle a zarovei znizi energetick zavislost EU vd’aka obmedzeniu dovozu ropy.

Stratégia EU z roku 2007 zaujala komplexny pristup k znizovaniu emisii CO, z lahkych
zitkovych vozidiel'®. Tento pristup zahfiial opatrenia na strane dopytu ako aj opatrenia na
strane ponuky a ¢innosti tykajiice sa technologie motorov, ktoré dopliali iné opatrenia
zamerané na alternativne paliva, spravanie vodi¢ov a d’alSie technologické zlepsSenia. Aj pre
budtcu politiku, ktorti navrhuje Komisia vo svojej nedavno vydanej bielej knihe o dopravnej
politike, v ktorej na zaklade dokladného postdenia ndkladov a prinosov vymedzuje
najvhodnejSie opatrenia na komplexné znizenie emisii CO; v cestnej doprave, je nesmierne
dolezité zaoberat sa otazkou vhodnej ucinnosti vozidiel, ich vyuzivania a infrastruktury.

Spotrebu paliva a emisie moZzno tiez vyznamne znizit' prostrednictvom velkoploSného
zavedenia aerodynamickejSich vozidiel. Komisia v sGcasnosti pripravuje preskimanie
smernice 96/53/ES o maximalnych povolenych hmotnostiach a najvicsich pripustnych
rozmeroch cestnych vozidiel, ktoré okrem iného umozni Uspory paliva az do vysky 10 %
prostrednictvom dodato¢ného vybavenia sucasnych ndakladnych vozidiel a prepracovania
konstrukcie tych buducich na tcely zlepSenia aerodynamiky.

V pripade Tahkych uzitkovych vozidiel sa v prisluSnych nariadeniach tykajucich sa CO,
stanovili ciele na rok 2020 vo vyske 95 g COy/km pre osobné motorové vozidla
a 147 g COy/km pre dodavky. Komisia v nadvdznosti na preskimanie tychto nariadeni
navrhla modality dosiahnutia tychto ciel'ov do roku 2020 nékladovo efektivnym sposobom.

Aby sa mohli v automobilovom priemysle realizovat’ dlhodobé investicie a inovacie je taktiez
ziaduce naznacit' pravdepodobnu formu atroven ambicii, pokial ide o ciele v€asného
zniZenia emisii CO, po roku 2020, pricom by sa mali zohladnit’ tiez dlhodobé ciele Unie
tykajtce sa klimy.

Komisia:

15 ELENA (Eurépsky nastroj miestnej pomoci v oblasti energie) nastroj technickej pomoci pre projekty

v oblasti udrzatel'nych zdrojov energie v mestach a regiénoch.
e KOM(2007) 19 v kone&nom zneni.
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— neddvno prijala navrhy na vykonanie cielov tykajacich sa CO, pre osobné
motorové vozidla a dodavky do roku 2020"". Pokial’ ide o modality, v navrhoch sa
predpokladd, ze sa budu aj d’alej uplatilovat’ ustanovenia o ekologickych inovaciach,
superkredity pre vozidla snizkymi emisiami CO, a vynimky pre najmenSich
vyrobcov,

— otvori rozsiahle konzulticie o regulacnej politike tykajucej sa emisii CO;
z osobnych motorovych vozidiel a dodavok po roku 2020, vramci ktorych
vymedzi niekol’ko aspektov, ku ktorym sa bude snazit' ziskat' stanoviska,
ktoré nasledne zohladni pri stanoveni formy aturovne ambicii buducej politiky
v ramei planovaného preskumania'®. Komisia zohl'adni také otazky, ako je nédkladova
efektivnost, ocakdvany vyvoj technologii na znizovanie emisii CO, a dalSie
relevantné faktory,

— zacCleni uvedené politické opatrenia do SirSej a integrovanej politiky zniZovania
emisii CO; z cestnej dopravy prostrednictvom vykondvania bielej knihy o dopravne;j
politike, ktora sa tyka technologie vozidiel, infrastruktury a spravania vodicov ako aj
d’al$ich opatrenti,

- navrhne preskumanie smernice 96/53/ES, ktoré sa méa vykonat' na zaciatku roka
2013, s cielom umoznit’ aerodynamickejsiu konStrukciu nakladnych vozidiel.

Emisie znecist’ujucich latok a hluku

V poslednych rokoch sa jasne ukézalo, ze sucasné postupy pouzivané na meranie
zneCistujucich latok, emisii CO, a spotreby paliva v pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel
(osobné motorové vozidlad a dodavky) nie st dostatone reprezentativne pre podmienky
skutoc¢nej prevadzky. Preto sa planuje preskimanie jazdnych cyklov a skiiSobnych postupov,
ktoré sa v sucasnosti sa pripravuje na celosvetovej trovni, na zéklade udajov o sposobe jazdy
v podmienkach skutoc¢nej prevadzky. ZlepsSenie skuSobného cyklu a stanovenie jasnych
skasobnych podmienok, ktoré zabezpecia porovnatelné a reprezentativne hodnoty, vyznamne
prispeje k dosiahnutiu ocakavanych zniZzeni na zaklade regula¢nych opatreni a finanénych
stimulov, pricom sa sucasne zabezpecia spol'ahlivé informécie pre spotrebitelov.

Mnoho ¢lenskych $tatov okrem toho nespliia poziadavky stanovené v pravnych predpisoch
tykajtcich sa kvality ovzdusSia a potyka sa s vaznymi problémami, pokial’ ide o koncentracie
NO; v ovzdu$i.Obzvlast v mestskych oblastiach (tzv. ,kritické miesta®) dochadza
k poruSovaniu regulaénych poziadaviek na kvalitu ovzdusSia stanovenych v smernici
2008/50/ES, a to najma pokial’ ide o tuhé Castice, oxidy dusika a ozon. Této situacia nastava
¢iastocne v dosledku emisii NOx (NO + NO,) z vozidiel miestnej cestnej premavky, ktoré su
v podmienkach skuto¢nej prevadzky pravdepodobne vyrazne vysSie, nez su regulacné limity
emisii merané v skuSobnom cykle, a to najmi v pripade vozidiel na naftovy pohon.

Vzhl'adom na naliehavé problémy s kvalitou ovzdusSia je potrebné pokracovat’ vo vykonavani
normy Euro 6 podla pldnu a urcit' opatrenia, len ¢o to bude prakticky mozné, na d’alSie
zniZzovanie emisii z vozidiel v cestnej premavke.

Komisia uznava vyznam zabezpecenia ucinného znizenia emisii NOx v podmienkach
skuto€nej prevadzky, aby sa dosiahli sti¢asné a buduce ciele stanovené v pravnych predpisoch

17 KOM(2012) 393 a KOM(2012) 394.
18 KOM(2012) 393 v kone¢nom zneni.
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o kvalite ovzdusia. V doésledku toho a s cielom splnit’ poziadavky nariadenia (ES) ¢. 715/2007
Komisia zacala v januari 2011 vyvijat’ budici skiiSobny postup, ktory by sa mal zaclenit’ do
ramca typového schvalovania a v rdmci ktorého by sa emisie NOx z lahkych tzitkovych
vozidiel posudzovali priamo v podmienkach skuto¢nej prevadzky.

Emisie NOx merané v podmienkach skutoc¢nej prevadzky (real driving emmissions — RDE)
tymto novym postupom (,,postup RDE*) by sa mali zaznamenavat’ a oznamovat’ od datumov
povinného zavedenia normy Euro 6 (v roku 2014). Najneskor tri roky po tychto daitumoch by
sa mal postup RDE uplatiiovat’ spolu s prisnymi emisnymi limitmi, ktoré nemozno prekrocit’
(NTE — not-to-exceed emission limits), ¢o zabezpeCi vyznamné znizenie emisii NOx
v podmienkach skuto¢nej prevadzky v porovnani s Groviiou ofakavanou v pripade, Ze by sa
takyto postup nepouzil. Tieto tri d’alSie roky, ktoré poslizia na zavedenie zaviaznych limitov
NTE, sa povazuju za potrebné, pretoze Komisia si je vedomé skutoCnosti, Ze v mnohych
pripadoch bude splnenie limitov emisii NOx v podmienkach beznej prevadzky podl'a normy
Euro 6 vyzadovat’ podstatné prepracovanie konstrukcie vozidiel na naftovy pohon.

Dalej sa vykonava preskumanie pravnych predpisov tykajucich sa emisii hluku z vozidiel, a to
na zdklade posudenia vplyvu. Nepriaznivy vplyv hluku na zdravie sa zniZzi zavedenim
prisnejSich medznych hodndt. V poslednych rokoch sa vyvinul a vyskusal novy skusSobny
postup. Tento skiSobny postup je reprezentativnejSi pre podmienky skutocnej prevadzky
amoze sa teraz zaviest. Tieto ustanovenia spolu prispeju k znizeniu trovni hluku z cestne;j
premavky.

Komisia:

— aktivne podpori rozvoj avykonavanie nového jazdného skuSobného cyklu
a skuSobného postupu na meranie spotreby paliva a emisii z osobnych motorovych
vozidiel a dodavok, ktoré budu reprezentativnejsie, pokial’ ide o skutocnu prevadzku,
a zohl'adni pritom charakteristiku trhu EU. Do roku 2014 by sa mali stanovit
modality zaclenenia nového cyklu anovych sktSobnych postupov do pravneho
ramca EU vratane metodiky korelacie cielov tykajucich sa emisii CO, stanovenych
na zaklade starého cyklu a skuSobného postupu. Vykonavanie nového cyklu a
skasobného postupu by pri skisani emisii malo zabezpecit dodrzanie medznych
hodnét podla normy Euro 6 v podmienkach skutocnej prevadzky, priCom od roku
2014 do roku 2017 sa budu uplatiiovat’ vhodné prechodné opatrenia. V pripade
skusok emisii CO, by sa pri vykonavani nového cyklu a postupu mali zohl'adnit’
a dodrziavat’ ciele v oblasti ochrany Zivotného prostredia, ktoré sa uz vymedzili,
amalo by sa vyhnut nadmernému zatazeniu zainteresovanych stran. Rovnako sa
zvazi definicia dojazdu v pripade elektrickych vozidiel,

— do roku 2014 navrhne dopliiujice opatrenia na Kontrolu emisii znecist’'ujicich
latok v prevadzke, a to na zédklade dokladnej analyzy s cielom zabezpecit' v€asné
znizenie emisii znecistujucich latok v redlnom prostredi, a prispiet’ tak k zlepSeniu
kvality ovzdusia;

— v decembri 2011 vypracovala navrh nového nariadenia o emisiach hluku
vozidiel” ako sudast integrovaného politického pristupu zameraného na zniZenie
hluku v prostredi, ktory zahffia novy skusobny postup na meranie hluku a d’alSie

19 KOM/2011/856 v kone¢nom zneni.
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znizenie Urovni hluku vozidiel. Priemyslu by sa mal poskytnit’ dostato¢ny ¢as na
pripravu zodpovedajtci charakteru a rozsahu pozadovanych technickych uprav.

Bezpecnost’ cestnej premavky

Bezpeénost cestnej premavky je a aj zostane eite mnoho rokov prioritou politiky EU
ijednotlivych ¢lenskych Statov. Je zaujimavym prikladom ucinného vykonavania
integrovaného politického pristupu. EU ma vo svete veduce postavenie v oblasti bezpe&nosti
cestnej premavky anaSe auta su relativne nové a bezpecné. Konstrukcia vozidiel zohrava
dolezita Ulohu, pokial’ ide o predchddzanie nehodam, ako aj ochranu pred nirazom, a to
v neposlednom rade aj vd’aka bezpe&nostnym zariadeniam povinnym na zaklade ramca EU
pre typové schval'ovanie.

Vyznamny pokrok sa dosiahol pri znizovani poctu umrti na cestach prostrednictvom opatreni
zameranych na vozidl4d, vodicov a infraStruktiru, ktoré sa uplatiiuju na celoeurdpskej,
vnutro$tatnej a miestnej urovni. Tieto povzbudivé vysledky by vSak nemali viest’ k prehnanej
spokojnosti, preto sa navrhol novy ciel pre rok 2020, ktory spociva v d’alSom znizovani imrti
na cestach v EU o 50 % v porovnani s rokom 2010%°.

Komisia:

— bude aj nad’alej pokra¢ovat’ vo svojej ¢innosti v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
v stlade s oblastami zaujmu a cielmi vymedzenymi v jej politickych usmerneniach
na roky 2011 — 2020*', ktoré zahftiaju opatrenia tykajice sa vozidiel, infrastruktary
a spravania vodicov. Je potrebné vymedzit’ vhodné politické rieSenie, ktoré bude
spajat’ regulaéné a iné opatrenia a ktoré sa bude zakladat’ na hibkovom posudeni
vplyvu. Priority zahffiaji motocykle, bezpecnost’ novych technolégii pre vozidla
a technologie na podporu vhodného spravania vodiCov a presadzovanie pravidiel
cestnej premavky (zariadenia pre inteligentné riadenie rychlosti, upozornenia na
zapnutie bezpecnostnych pasov, inteligentné dopravné systémy, ekologicka jazda);

— bude d’alej podporovat’ zavadzanie inteligentnych dopravnych systémov vratane
systémov spoluprdce, najmi celoeurdpskej sluzby tiesnového volania z palubného
systému ,,eCall“. Zavadzaju sa vhodné legislativne opatrenia, ktoré maju zabezpecit’
uzku koordinéciu a v€asné a uplné zavedenie vSetkych prvkov suvisiacich so sluzbou
»eCall” s cielom zarucit’ G¢inné fungovanie tohto systému zachrany zivota od roku
2015;

— vyzyva Clenské Staty, miestne organy a zainteresované strany, aby spolupracovali
konstruktivnym a koordinovanym spdsobom na rozvoji najslubnejSich opatreni na
zlepsSenie bezpecCnosti cestnej premavky a zavedenie inteligentnych dopravnych
systémov. Komisia okrem toho realizuje hibkové posudenie najvhodnejsich
bezpecnostnych systémov montovanych do vozidiel na d’alSie zlepSenie bezpecnosti
cestnej premavky a bezpeénosti vozidiel v EU a pracuje na zavadzacom programe,
ktory je planovany na koniec roku 2013.

20 KOM (2010) 389 v konecnom zneni.
Idem.
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Alternativne paliva a infraStruktiara

Vhodna diverzifikicia zdrojov energie pouzivanych v doprave prispeje k splneniu cielov EU
v oblasti klimy a zlepsi jej energeticku bezpecnost. Hoci eSte stale existuju zna¢né zasoby
uhl'ovodika, je pravdepodobné, ze v pripade zniZenia nadbyto¢nej kapacity by sa ceny mohli
stat’ vysoko nestalymi. Sucasne so zlepSovanim energetickej ucinnosti je taktiez potrebné
uvadzat’ na trh alternativne paliva ako elektricka energia, vodik, udrzatel'né biopalivd, metan
(zemny plyn a biometan) a LPG. V celkovom politickom ramci by sa mali hodnotit’ vyhody
kazdej kombindcie paliva a pohonnej sustavy na zdklade principu well-to-wheels (od zdroja
ku kolesam)* vratane postdenia aspektov Zivotného cyklu. Vzhladom na novost’ mnohych
paliv by ich vykonnost’ mala byt predmetom nepretrzitého preskumania.

Prenikanie alternativnych paliv na trh si vyzaduje vybudovanie vhodnej infrastruktury. Toto,
ako aj nédsledny rozvoj trhu s prisluSnymi vozidlami by taktiez viedlo k podpore
hospodarskeho rastu a tvorby pracovnych miest. Postupné zavadzanie infrastruktiry pre
alternativne palivd by malo byt v stlade s technologickym rozvojom a mierou prenikania
vozidiel pohananych alternativnymi palivami na trh, priCom je potrebné mat na zreteli
nakladovli efektivnost. Do uvahy prichddzaji rézne formy verejnej podpory pre
infrastruktaru: pilotné projekty, normalizacia, podpora investicii a legislativa. Uvadzanie na
trh mozno podporit’ prostrednictvom verejnej politiky, ale nasledne musia o najlepSich
rieSeniach rozhodovat' samotné trhy, ato vramci prislusného politického ramca a pri
zohl'adneni vSetkych hospodarskych a socialnych vplyvov.

Komisia v sti¢asnosti pripravuje balik pre ekologické zdroje energie pre dopravu, ktory by
mal poskytnut’ rdmec pre riadenie investicii a technologického rozvoja v tejto oblasti. Jeho
cielom je ulah¢it’ rozvoj vnutorného trhu s vozidlami a plavidlami na alternativne paliva
vratane potrebnej infrastruktiry tym, Ze sa vcelej EU odstrania technické a regulatné
prekazky.

Pokial' ide o elektrické vozidla, Komisia vroku 2010 poverila eurdpske normalizacné
organizacie, aby prijali nové normy s cielom zabezpecit interoperabilitu a prepojitelnost’
medzi elektrickymi nabijacimi stanicami a nabijackami elektrickych vozidiel. Z hladiska
infraStruktury nepriniesol zatial proces normalizdcie uspokojujice vysledky. V sprave
skupiny CARS 21 sa vyzvalo na prijatie jednotnej normy pre celt EU. Komisia preskama
otazku spojenia medzi vozidlom a sietou a bude tieZ sledovat’ nové obchodné modely, ktoré
sa mozu objavit’ a ktoré podporuji synergie medzi moznostami uchovévania elektrickej
energie, ktoré ponukaju elektrické vozidla, a flexibilitou, ktora vyzaduje elektricky systém
vratane jednotnych noriem a protokolov pre spojenie medzi elektrickymi vozidlami a siet’ami,
ako aj interoperability pre metddy komunikacie a platieb.

Vicsiu pozornost’ si vyzaduje poskytovanie jasnych informacii spotrebitel'om o palivach a ich
zlucitelnosti s vozidlami, ako je napr. oznacovanie. Komisia bude pozorne sledovat’ tato
zélezitost’ prostrednictvom v stcasnosti vykondvanej Studie spotrebitel'ského trhu, ktora sa
zameriava na fungovanie trhu s pohonnymi hmotami z pohl'adu spotrebitelov>.

2 Princip zahriujlici emisie vznikajlice pocas zivotného cyklu paliva vratane jeho tazby, vyroby

a skuto¢ného pouzitia.

Stadia poskytne nédhl'ad o tom, &i st spotrebitelia schopni prijimat’ informované rozhodnutie o kipe
vratane otazok suvisiacich s pochopenim a transparentnostou informacii napr. porozumenim
informacidm na etiketach, porozumenim rozdielom medzi palivami a porozumenim vhodnosti paliva
pre vozidla. Vysledky budu uverejnené do konca roku 2013.
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Komisia:

— v nadchadzajicich mesiacoch navrhne stratégiu pre alternativne paliva ako sucast’
balika pre ekologické zdroje energie pre dopravu, v ktorej opodstatni potrebu Skaly
alternativnych paliv v zdujme splnenia cielov EU v oblasti klimy a Zivotného
prostredia a v stvislosti so zaistenim dodavok energie v EU;

— ako sucast’ balika pre ekologické zdroje energie pre dopravu prijme legislativny
navrh tykajtci sa infrastruktiary pre alternativne paliva, ktory sa tyka zavedenia
minimdlnej Cerpacej, resp. nabijacej infraStruktiry a jednotnych noriem pre urcité
paliva vratane infraStruktiry a noriem pre elektrické vozidla;

— najneskor v roku 2013 navrhne legislativne opatrenie, ktorym sa mé zabezpecit, aby
sa po celej Europe zaviedli praktické a uspokojivé riesenia infrastruktirnych
aspektov nabijacich rozhrani pre elektrické vozidla, ak zainteresované strany
zapojené do procesu normalizacie nedospeju medzi sebou k dohode o dobrovolnom
pristupe. Zohladni pritom synergie medzi elektrickym systémom a elektrickymi
vozidlami;

— bude viest’ dialog s prisluSnymi zainteresovanymi stranami o systéme oznacovania
paliv, ktory bude v sulade s prislusnymi eurdépskymi normami, aby sa zabezpecilo,
7e spotrebitelia budu mat’ k dispozicii l'ahko zrozumiteI'né informécie o kompatibilite
svojho vozidla s réznymi palivami pontikanymi na ¢erpacich staniciach;

— bude monitorovat vykonavanie narodnych akénych planov pre energiu
z obnovitelnych zdrojov, najmd ucinné sadzby za premieSavanie biopaliv
pouzivané v roznych Cclenskych S$titoch a kompatibilitu paliv s technologiami
vozidiel.

4.2. ZlepSovanie trhovych podmienok

Zachovanie automobilovej vyrobnej zakladne v EU mozno zabezpeéit' len vtedy, ak sa zaistia
priaznivé podmienky na podnikanie. V pripade viacerych tychto podmienok, ako je napr.
pracovné pravo, to vo vel'kej miere zavisi od politik jednotlivych €lenskych Statov. Politika
EU ma viak taktieZ zrejmy vplyv na rimcové podmienky, najmi prostrednictvom regulaénej
politiky. Prioritou Komisie zostdva zlepSit podmienky na podnikanie v priemysle v Europe
prostrednictvom spolahlivého, predvidatelného a priaznivého ramca a vykondvat zasady
inteligentnej regulacie, ako je ndkladova efektivnost, zavadzacie obdobia, dlhodobé ciele
a konzultacie so zainteresovanymi stranami.

Silnejsi vnutorny trh

Dobre fungujuci vnatorny trh s rovnakymi podmienkami pre vSetkych je kI'icovym prinosom
pre silny a prosperujuci eurdpsky automobilovy priemysel v dlhodobom horizonte. To plati
obzvlast’ v sucasnej t'azkej hospodarske;j situacii, v ktorej st vyrobcovia niteni prispdsobovat’
svoju kapacitu.

Europsky automobilovy priemysel predstavuje velké mnozstvo malych a velkych
spolo¢nosti, ktoré pdsobia v roznych Ccastiach distribucného a dodavatel'ského retazca
aretazca sluzieb. Tato obrovska rozmanitost' sa povazuje za silni stranku a vyhodu pre
budtcnost’ vzhl'adom na to, ze dne$né malé spolocnosti mozu zajtra priniest’ strategické
inovacie astat sa vyznamnymi aktérmi. Preto je dolezité podporovat konsStruktivne,
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transparentné a ohladuplné vztahy medzi réznymi aktérmi v automobilovom priemysle
vratane odvetvia oprav, udrzby a zakaznickych sluzieb.

Zmeny pravneho ramca hospodarskej sutaze v suvislosti s distribuciou motorovych vozidiel
v Eurépe (po ukonceni platnosti nariadenia o skupinovej vynimke pre motorové vozidla
¢. 1400/2002) moézu mat vplyv na organizaciu vertikdlnych vztahov medzi vyrobcami
vozidiel a distributérmi. Aby sa tento prechod zvlddol vyvazenym spdsobom, Komisia
podporuje samoregula¢ni iniciativu. Okrem toho bude Komisia aj nad’alej zabezpecovat
dodrziavanie pravidiel EU o hospodéarskej sutazi na trhoch zameranych na distribticiu
motorovych vozidiel ana poskytovanie sluzieb opravy audrzby ako aj na distribuciu
nahradnych dielov.

Dalsim dolezitym ciefom v oblasti regulacie vozidiel je posilnit vnutorny trh EU
s motorovymi vozidlami. Je potrebné poznamenat, Ze hoci su regulacné pozZiadavky
v stu¢asnosti rovnaké v celej EU, trhové podmienky v jednotlivych &lenskych §tatoch st velmi
rozdielne. Opatrenia ovplyviiujice dopyt ako napr. finanéné stimuly, ktoré sa zaviedli s
cielom propagovat ekologické a energeticky U¢inné vozidlad nie si zalozené¢ na rovnakom
pristupe. MozZzno ocakdvat’, Ze tato roztrieStenost’ znizi potencidl pre rozvoj takych vozidiel
a ich uvadzanie na trh. Preto sa povazuje za nevyhnutné zabezpecit’ uzsiu koordinaciu.

Pre spotrebitelov je dolezity tiez trh spouzitymi vozidlami. Vykond sa Stadia
spotrebitel'ského trhu, ktorad sa zameria na fungovanie takého trhu.

Komisia:

- zorganizuje do roku 2013 dialég medzi zainteresovanymi stranami, ktoré bude
podporovat’ v praci na spolo¢nych zasadach pre vertikalne dohody o distribucii
novych vozidiel. Zainteresované strany sa vyzyvaju, aby sa konstruktivne zapojili do
tohto dialdgu s ciel'om dospiet’ k vyvazenému vysledku,

- v roku 2012 predstavi pokyny pre finan¢né stimuly pre ekologické a energeticky
ucinné vozidld zavedené v Clenskych S$tatoch, aby posilnila koordinéciu,
maximalizovala U€innost vo vztahu kZivotnému prostrediu a obmedzila
roztriedtenost’ trhu®*. Také stimuly by sa nemali obmedzovat na konkrétne
technologie, ale mali by skor vychadzat z objektivnych a vSeobecne dostupnych
tdajov o vykonnosti, ako st emisie CO, z vozidla. Clenské $taty sa vyzyvaju, aby
tieto pokyny nalezite zohl'adnili pri vypractvani svojich rezimov stimulov.

Inteligentna regulacia

Zdravy a dynamicky vnutorny trh potrebuje tiez vhodni regulaciu, ktora zamedzuje
nadmernému zat'azeniu zainteresovanych stran a vytvara prostredie priaznivé pre investicie.
Vyrobky automobilového priemyslu st regulované predovsetkym prostrednictvom
legislativneho ramca EU pre typové schvalovanie. Hoci sa zda, Ze tento systém vo
vSeobecnosti  funguje uspokojivo, je aj nadalej potrebné vykonavat priebezné
vyhodnocovanie s cielom urcit’ spdsoby pre mozné zlepSenie. Najmi je potrebné vykonat
preskimanie postupov dohl'adu nad vyrobkami automobilového priemyslu uvedenymi na trh
EU s cielom ubezpetit sa, e vozidla si bezpedné aobania mozu plne doverovat

24 Opatrenia, ktoré predstavuju Statnu pomoc, sa budu aj nad’alej posudzovat’ podla prislusnych pravidiel

Statnej pomoci.
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zavedenému regulaénému ramcu. To prispeje k vytvoreniu rovnakych podmienok pre
vSetkych aktérov a k zvySeniu dovery spotrebitelov v i€inna regulaciu vyrobkov a sti¢asne
k znizeniu administrativneho zataZenia.

Zasady inteligentnej regulacie boli klI'icovym vysledkom prvého procesu ¢innosti skupiny
CARS 21 a boli potvrdené v obnovenom procese. V zaverecnej sprave skupiny CARS 21 sa
okrem toho zdodraznilo, Ze je ddlezité zohladnit’ sti€asny konkurencny tlak na naklady,
kumulativny u¢inok pravnych predpisov a situaciu malych a strednych podnikov. Zabezpeci
sa komplexné a désledné uplatiiovanie zasad inteligentnej regulicie, ktora zahfiia hibkové
posudenie vplyvov na priemysel, spolo¢nost’ a d’alSie zainteresované strany, najmi pokial’ ide
o suvisiace naklady a prinosy, pricom sa zaroven zohl'adni skuto¢nost’, Ze cenova dostupnost’
nakupu a vlastnictva motorového vozidla je zakladnym predpokladom na zachovanie silného
trhu. Na tomto zdklade by malo posudenie vplyvov prislusnych politickych navrhov pre
automobilovy priemysel, ako st navrhy uvedené vinych Ccastiach tohto oznamenia,
systematicky zahffiat’ aj previerku konkurencieschopnosti s cielom uréit dosah novych
opatreni na automobilovy priemysel. Uplatiiovanim tychto zasad sa zabezpeci, ze navrhy
Komisie budu dobre zacielené a nakladovo efektivne.

Komisia:

— vykona rozsiahle a hibkové hodnotenie (kontrolu vhodnosti) ramca pre typové
schvalovanie vozidiel. V roku 2013 prijme navrh na rozsirenie ramca pre typové
schvalovanie, aby zahrnal aj ustanovenia o dohl’ade nad trhom v oblastiach,
v ktorych sa zistilo, ze je to nevyhnutné, aby sa zabezpecila bezpecnost' vozidiel
aich stcasti a ich sulad s prislusnymi pravnymi predpismi a aby sa vd’aka tomuto
ramcu ucinne dosiahli prislusné ciele politiky,

— vramci svojho systému posudzovania vplyvu vykona dékladné previerky
konkurencieschopnosti v pripade délezitych buditcich iniciativ vratane tych,
ktoré maji vyznamny vplyv na automobilovy priemysel. V previerkach
konkurencieschopnosti sa posidi hospodarska situacia a pravdepodobny vplyv novej
iniciativy na konkuren¢né postavenie priemyslu, najma na svetovych trhoch. Buduce
dohody o vol'nom obchode, iniciativy v oblasti bezpecnosti a emisii a v d’alSich
oblastiach, ktoré maji vyznamny vplyv na vozidla budu predmetom previerky
konkurencieschopnosti, ato v stlade s operativnymi pokynmi na posudzovanie
vplyvu na odvetvovi konkurencieschopnost vramci systému Komisie na
posudzovanie vplyvov®, ktory zohladiiuje aj Sirdie, vSeobecne spoloenské
a hospodarske vplyvy. Tieto zdsady boli ve'mi nedavno potvrdené v aktualizovanom
oznameni o priemyselnej politike,

— preskima moznost a pridanid hodnotu primeranej hospodarskej analyzy
niektorych vykonavacich aktov na zaklade platnych pravnych predpisov
tykajuacich sa vozidiel, ako su navrhy revizie poziadaviek na emisie z vyparovania
podl'a normy Euro 6 a opatreni proti neopravnenej manipulacii v pripade vozidiel
kategorie L (dvojkolesové a trojkolesové motorové vozidla a Stvorkolky). Ak sa
v§ak ofakava, Ze tieto akty budi mat’ vyznamny vplyv, vypracuje sa k nim
posudenie vplyvu v stlade s pokynmi Komisie pre posudzovanie vplyvov.

2 Pracovny dokument utvarov Komisie SEK(2012)91 v kone¢nom zneni, 27.1.2012.
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4.3. Zvysenie konkurencieschopnosti na svetovych trhoch

Automobilovy priemysel je jednoznacne celosvetovou zélezitostou. Obchod s vyrobkami
automobilového priemyslu stabilne narasta a trhy tretich krajin st pre EU ¢oraz dolezitejsie.
Europsky automobilovy priemysel mé vel'mi silni poziciu v medzinarodnom obchode a je
zrejmé, ze vyuziva trhové prilezitosti v rdmci rozvinutych ako aj vznikajucich trhov, ¢o
Ciastotne kompenzuje tazku situdciu na eurdpskom trhu. Stcasnt situdciu vSak nemoZno
povazovat za samozrejmost. Medzinarodnd konkurencia rychlo silnie s prichodom novych
konkurentov a neustdlym vyvojom technologii. Vyzvou zéaroven zostdva zabezpecit
otvorenost’ svetového trhu, a to najmé z dovodu existujicich a novych necolnych prekazok.
Zatial’ Co priemysel sa snazi udrzat’ si svoju konkurenénti vyhodu, ulohou verejnej politiky je
zabezpecCit' rovnaké podmienky pri pristupe na trh. So zretelom na tento ciel’ sa v sprave
skupiny CARS 21 vyzyva prijat’ opatrenia prostrednictvom obchodnej politiky v najSirSom
zmysle slova, ¢o by zahfialo pristup na trh aj harmonizaciu regulécie.

Obchodna politika
Je potrebné, aby sa obchodna a priemyselna politika izko koordinovali.

Pokial’ ide o r6zne obchodné nastroje, dohody o vol'nom obchode sa povazovali za ddlezité
prostriedky na zlepSenie pristupu na trh v tretich krajindch. Prijatie medzinarodnych
predpisov podla dohody EHK OSN z roku 1958 je tou najlepsou cestou na odstranenie
necolnych prekdzok obchodu. Na odstranenie necolnych prekazok v automobilovom
priemysle je taktiez potrebné posilnit’ dvojstranni regulac¢ni spolupracu s tretimi krajinami,
napriklad s tymi, ktoré nie su zmluvnymi stranami tejto dohody.

Komisia:

- pri vykonavani svojej obchodnej politiky v plnej miere zohl'adni vyznam zachovania
silnej a konkurencieschopnej vyrobnej zakladne v Eurdpe, a to za pomoci
mnohostrannych i dvojstrannych néstrojov. Oba druhy néstrojov by sa mali pouzit
pri rieSeni zasadnych otdzok, akymi je odstranenie colnych a necolnych prekazok.
Dohody o vol’'mom obchode by sa mali zamerat’ na odbtranie a odstranenie
necolnych prekazok. Celkovy dosah kazdého obchodného rokovania sa bude
dokladne a komplexne posudzovat’,

— posudi dosah obchodnych dohdéd ako aj ich kumulativny dosah na
konkurencieschopnost’ tohto priemyslu prostrednictvom S$tadie o uz uzatvorenych
dohodach o vol'nom obchode ao dohodach, ktoré¢ sa pravdepodobne uzatvoria
v blizkej budutcnosti. Stadia, ktord Komisia oskoro za¢ne realizovat’, sa ukonéi do
konca roku 2013. Vysledky sa prediskutuju s prislusnymi zainteresovanymi stranami,

— doplni mnohostrannt spolupracu v oblasti reguldcie vramci EHK OSN
dvojstrannou regula¢nou spolupracou, a to najmd s kI'acCovymi novymi aktérmi,
ale tiez napriklad so Spojenymi S$tatmi americkymi— v ramci Transatlantickej
hospodarskej rady — a Japonskom.

Dohoda Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie spojenych narodov (EHK OSN) z roku 1958 o
medzinarodnej technickej harmonizacii v odvetvi motorovych vozidiel.
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Medzinarodna harmonizacia

Medzindrodna harmonizécia predpisov tykajucich sa vozidiel je pre Komisiu uz mnoho rokov
prioritou. Ak sa dohodnu spolo¢né predpisy s ostatnymi hlavnymi trhmi na celom svete,
prinesie to vyhody nizSich ndkladov na dodrZiavanie predpisov I Gispory z rozsahu a obmedzia
sa technické prekdzky obchodu. Celkovym cielom musi byt stanovenie zasady ,raz
testované, vSade pripustné” a suCasné zabezpecenie presadzovania a zachovania najvyssich
bezpecnostnych a environmentdlnych noriem. V zaverecnej sprave skupiny CARS 21 sa
dospelo k zéaveru, Ze najucinnej$im nastrojom medzinarodnej regulacnej harmonizécie je
dohoda EHK OSN z roku 1958 za predpokladu, ze sa zmodernizuje tak, aby zohl'adiiovala
potreby rozvijajucich sa ekonomik aumoznovala vzdjomné uzndvanie medzindrodnych
typovych schvaleni celych vozidiel pocinajuc kategdriou osobnych motorovych vozidiel.
Komisia sa zaviazala vykonat’ v nadchadzajucich rokoch niekol’ko opatreni.

Komisia:

— bude presadzovat’ aaktivne podporovat dalSiu medzinarodnii harmonizéaciu
predpisov tykajucich sa vozidiel, ako sa uvadza dalej. KI'ucovym prvkom tejto
stratégie je reforma dohody EHK OSN z roku 1958, ktorej cielom je zatraktivnit’
prijimanie a vykondvanie medzindrodnych predpisov pre trhy tretich Krajin.
Clenské $taty a zainteresované strany sa vyzyvaju k tomu, aby toto usilie podporili.
Komisia bude v marci 2013 viest’ prace pri vypracivani prvého navrhu revidovanej
dohody z roku 1958,

— prispeje k vypracovaniu prvého navrhu nového nariadenia®’ o medzinarodnych
typovych schvaleniach celych vozidiel do novembra 2013. Nariadenie
o medzinarodnych typovych schvaleniach celych vozidiel podstatne znizi
administrativne zat'azenie tykajuce sa uvadzania rovnakého modelu vozidla na trh
v krajinach, ktoré st zmluvnymi stranami dohody z roku 1958.

SubezZne s pracou na dohode z roku 1958 sa bude Komisia usilovat’ o dosiahnutie konkrétnych
vysledkov v ramci dohody z roku 1998, Sugasna politicka dynamika, ktora navodila skupina
EU-USA na vysokej Grovni pre zamestnanost’ a rast, a vyhlasenie z Los Cabos®, ktorym sa
uznavaju potencialne prinosy komplexnej dohody o volnom obchode medzi EU a USA,
zvysuju potencial pre intenzivnejSie zapojenie USA a ispeSnejSiu pracu v ramci dohody EHK
OSN zroku 1998. NajslubnejSimi oblastami prace st prelomové technoldgie, najmi
vodikovy a elektricky pohon. Komisia prevzala v roku 2011 spolu s agentirami USA vedenie
v ramci Transatlantickej hospodarskej rady, pokial’ ide o zacatie prace v oblasti elektrickych
vozidiel. Nasledne sa zriadili dve neformalne pracovné skupiny, prva z nich pre oblast
regulaénych poziadaviek na bezpecnost’ a druhd tykajuca sa environmentalnej vykonnosti
elektrickych vozidiel. Skupiny rychlo prilakali zdujem mnohych d’alSich zmluvnych stran
a rozrastli sa do viacstrannych for v ramci dohody z roku 1998. Konkrétne vysledky by mali
byt’ k dispozicii v nadchadzajucich rokoch.

Komisia:

= V stlade so zavedenymi zasadami dohody z roku 1958 zmluvné strany, ktoré uplatiiuju najprisnejsie

znenie nariadenia o medzinarodnych typovych schvaleniach celych vozidiel, nebudi musiet’ prijimat’
typové schvalenia vydané podl'a menej prisneho znenia.

V ramci dohody z roku 1998 boli vytvorené celosvetové technické predpisy.

» MEMO/12/462, 19.6.2012.
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— bude riadit’ pracu dvoch neformalnych pracovnych skupin pre 1) bezpe¢nost’ a
2) environmentialnu vykonnost’ elektrickych vozidiel scielom dohodnut
celosvetovy technicky predpis tykajici sa bezpecnosti elektrickych vozidiel v roku
2014 a spolocny pristup, pokial ide o politiku tykajucu sa environmentdlnej
vykonnosti elektrickych vozidiel. Obe neformalne pracovné skupiny boli zriadené z
podnetu EU a USA, ale uz prildkali mnohych d’alsich &lenov vratane Japonska, Ciny
a Kanady. Dohoda o celosvetovom technickom predpise o bezpec¢nosti elektrickych
vozidiel bude mat’ klI'iCovy vyznam pre zaistenie Uspor z rozsahu pre vyrobcov a
zvySenie dovery spotrebitelov, pokial’ ide o zodpovedajicu uroven bezpecnosti
vozidiel,

— na zaklade informacii od zainteresovanych strdn podpori uzS$iu medzindrodnu
spoluprdcu medzi tvorcami noriem v zaujme dosiahnutia jednotnych alebo
kompatibilnych noriem tykajicich sa bezpecnosti elektrickych vozidiel,
infraStruktury a interoperability.

4.4. Predvidanie zmien a riadenie reStrukturalizacie

Hospodarske a socidlne podmienky sa vyvijaji v priebehu ¢asu as nimi sa meni aj
konkuren¢né postavenie vyrobnych miest. Spolo¢nosti, pracovnici a ekonomiky, ktoré sa
najrychlejsie prispdsobuji novej situcii, ziskavaji vyhodu na svetovych trhoch. Silné stranky
europskeho hospodarstva vyplyvaju zo znalosti a excelentnosti. To znamend, ze Europa
potrebuje investovat do l'udského kapitdlu a prispdsobit’ svoje vyrobné kapacity novym
skuto¢nostiam vratene novych technoldgii a neustale sa vyvijajucich sa trhov. Verejné zasahy
by sa mali zamerat’ na pomoc pracovnikom a spolo¢nostiam pri tomto prispdsobovani sa, na
ochranu vnutorného trhu a rovnakych podmienok pre vsetkych aktérov a na minimalizaciu
negativnych vplyvov akejkol'vek restrukturalizacie.

Ludsky kapital a zruénosti

Investicie do l'udského kapitalu prostrednictvom rozvoja zru¢nosti a odbornej pripravy su
jednoznacne zésadné pre udrZanie vyrobnej zakladne v Eurdpe. Dostupnost’ kvalifikovane;j
pracovnej sily je klacovym faktorom pre rast a konkurencieschopnost automobilového
priemyslu a bude nevyhnutnd na dosiahnutie veduceho postavenia v oblasti prelomovych
technologii. Na druhej strane tento priemysel uz Celi problému nedostatku kvalifikovanej
pracovnej sily a pocituje potrebu jasne urcit’ zrucnosti, ktoré¢ buda potrebné v budiicnosti. Je
potrebné zaistit vhodnu kvalifikaciu pracovnikov ako aj ich odborné vzdeldvanie
a celozivotné ucenie.

Nedostatok zrucnosti je zavaznym problémom. Je potrebné urychlene prijat’ opatrenia
s dlhodobymi ciel'mi na vnutroStatnej urovni, aby sa zdsadnym spdsobom zmodernizovali
systémy vzdeldvania a odbornej pripravy s cielom zaktualizovat ponuku zru¢nosti, a to
okrem iného prostrednictvom novych Skolskych osnov, poskytovania vzdeldvania a odbornej
pripravy pomocou informac¢nych a komunikacnych technolégii a prostrednictvom novych
foriem partnerstva so zamestnavateI'mi. Na europskej urovni sa tento problém netyka len
automobilového priemyslu, ale aj inych odvetvi. Komisia ¢oskoro vo svojom oznédmeni
o prehodnoteni investicii do vzdeldvania a zrucnosti v zaujme dosiahnutia lepSich
socioekonomickych vysledkov navrhne subor strategickych priorit na rieSenie tychto
problémov. Ako prierezova téma sa tieto otazky tiez rieSia vramci eurdpskej politiky
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zamestnanosti, najmi prostrednictvom nedavneho balika tykajiceho sa zamestnanosti.
Okrem toho budi mat’ kI'i€ovy vyznam nasledujiice odvetvové iniciativy. Vzhl'adom na
zmeny v potrebach zruénosti, ktoré mozno badat’ na trhu prace EU, je moznym doplnkovym
rieSenim nedostatku pracovnych sil aj prildkanie potrebnych pracovnych sil z krajin mimo

’.

EU.

Komisia:

— v nadvéznosti na nedavno dokoncené stiidie uskutocnitel'nosti a postidenie pridanej
hodnoty vroku 2013 podpori vytvorenie rady pre zru¢nosti v eurépskom
automobilovom priemysle’’, ktord spoji sufasné vnitro§titne organizicie
vykonavajuce vyskum zamerany na rozvoj zruCnosti a zamestnanost
v automobilovom priemysle. Do rady pre zrucnosti sa tiez zapoja zéastupcovia
zamestnavatel'ov a pracovnikov na eurdpskej i vnutroStitnej urovni a organizacie
poskytovatelov vzdeldvania a odbornej pripravy. Rada pre zrucnosti bude
podporovat vzajomné ucenie zaloZené na vymene informacii a osvedc¢enych
postupov a zaroveil poniikne platformu pre dialég. Svoju ¢innost’ za¢ne analyzou
tendencii v oblasti zamestnanosti a kvalifikacii v automobilovom priemysle,
ktora bude tvorit’ zaklad odporucani wurcenych pre tvorcov politiky,
poskytovatel'ov vzdelavania a odbornej pripravy a d’alSie zainteresované strany,

— Bude podporovat vyuZivanie Eurdopskeho sociilneho fondu (ESF) pre
rekvalifikaciu pracovnikov. Bez toho, aby boli dotknuté rozhodnutia, ktoré sa
prijmt vo viacrocnom finanénom ramci pre ESF, sa budu clenské Staty vyzyvat k
tomu, aby viac vyuzivali systémové projekty na rieSenie potrieb v oblasti zru¢nosti,
zladenia ponuky zru¢nosti a dopytu po nich a na predvidanie zmien a aby zabezpecili
prilezitosti pre celozivotné vzdeldvanie.

Prisposobovanie priemyslu

Na jednej strane automobilovy priemysel riesi problém dostupnosti kvalifikovanej pracovne;j
sily a na druhej strane je potrebné riesit’ sociadlne dosledky resStrukturalizacie, pri ktorej
nemozno zamedzit’ stratdm pracovnych miest. Niektoré restrukturalizacné rozhodnutia sa uz
prijali vzhl'adom na pokles predaja na eurépskom trhu a moze vyvstat’ potreba d’alSich tprav.
Je nanajvys dolezité, aby nedoslo k situacii, v ktorej by zatvaranie zdvodov alebo obmedzenie
vyroby as nimi spojené prepuStanie zamestnancov spustilo retazovi reakciu v celom
regiondlnom hospodarstve. Spolo¢nosti musia dodrziavat’ smernice EU o hromadnom
prepustani a informovani pracovnikov a konzultdciach s nimi, ako aj osvedcené postupy
tykajice sa predvidania zmien®”. V tejto suvislosti je na ugely predvidania a dobrého riadenia
reStrukturalizaénych zmien kl'aicovym prvkom riadny socialny dialog na vsetkych trovniach
(Groven spolo¢nosti, miestna a vnutro§tatna Groven a urovei EU). Za restrukturalizadny
proces nesie zodpovednost’ najmé priemysel, svoju tlohu tu vSak zohrava aj Komisia, ¢lenské
Staty a miestne organy.

30 KOM(2012) 173 v kone&nom zneni, 18.4.2012.

3 Projekt prevadzkovany socidlnymi partnermi za podpory Eurdpskej komisie/GR pre zamestnanost,
socialne zalezitosti a rovnaké prilezitosti.

Tieto osvedcené postupy zahimaju najméd dokument z roku 2003 pod nazvom “Referen¢né pokyny pre
riadenie zmien aich socidlne doésledky”, ktory vSak formalne neprijala Eurdpska konfederacia
odborovych zvidzov.
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Komisia na zaciatku roku 2012 prijala zelenti knihu o reStrukturalizacii s cielom urcit

, w , o, . . W . 7o : A 3 4 33
uspesné postupy a politiky v oblasti reStrukturalizicie a prispdsobovania sa zmendm™".

Komisia taktiez navrhla zachovat’ Europsky fond pre prispdsobenie sa globalizacii (EFG) aj v
obdobi 2014-2020, zlepsit’ jeho fungovanie a rozsirit’ rozsah jeho pdsobnosti, najmi na nové
kategorie zamestnancov (napr. docasni zamestnanci). V ramci automobilového priemyslu
EGF poskytol doposial podporu v 16 pripadoch atakmer 21000 pracovnikov
automobilového priemyslu ziskalo z EGF finanénu pomoc vo vyske 113 milionov EUR.

Komisia:

— bude pokracovat v monitorovani/prieskume reStrukturalizaénych ¢innosti
v zaujme zabezpecenia ich suladu s pravnymi predpismi EU, najmé pokial’ ide o
Statnu pomoc a pravidla vnutorného trhu,

— urcéi osvedcéené postupy a podpori predvidavy pristup k reStrukturalizacii na
zaklade konzultacii so zastupcami regionov, Vv ktorych je silne zastupeny
automobilovy priemysel, s iradmi prace a so zainteresovanymi stranami v odvetvi
vratane socialnych partnerov,

— obnovi medziutvarovu pracovnu skupinu s ciePom skimat’ a sledovat’ vyznamné
pripady zatvorenia automobilovych zavodov alebo vyznamného obmedzenia
vyroby. Takato pracovna skupina sa v minulosti osved¢ila v podobnych pripadoch
v automobilovom priemysle ako vysoko u&inna**. Tato pracovna skupina by
zefektivnila vyuzivanie prisluinych fondov EU (prostrednictvom technickej podpory,
skratenim Cakacej lehoty, poradenstvom vo veci ¢o najefektivnejSicho vyuzivania
zdrojov, monitorovanim a poddvanim sprav),

- v pripade uzatvorenia zdvodov a vyznamného obmedzenia vyroby vyzve prislusné
Clenské Staty, aby zvazili vyuzitie Eurdpskeho fondu na prispésobenie sa
globalizacii (EGF),

— podpori ¢lenské Staty v tom, aby vyuzivali programy pracovnej flexibility a ich
spolufinancovanie z ESF na podporu dodavatel'ov, ktori budi mozno potrebovat’
viac C¢asu na ndjdenie novych klientov po ukonceni/obmedzeni vyroby
v automobilovom zavode.

5. MONITOROVANIE A RIADENIE

Konstruktivne diskusie v ramci skupiny na vysokej rovni CARS 21 zdoraznili uzitocnost’
a potrebu pokracovat’ v dialogu s hlavnymi zainteresovanymi stranami v tomto strategickom
priemyselnom odvetvi, a to tak zo suikromného, ako aj z verejného sektora a tiez z ob¢ianske;j
spolo¢nosti. Okrem toho v aktualizovanom zneni oznamenia o priemyselnej politike sa
vyzyva na vytvorenie pracovnej skupiny pre ekologické vozidla.

Komisia navrhuje zacat proces CARS 2020 scielom sledovat’ a pravidelne hodnotit
vykonéavanie odporticani a akéného planu skupiny CARS 21. ISlo by o neformélne ro¢né

33 KOM(2012) 7 v kone¢nom zneni.
Napriklad pripady tykajuce sa VW Forest a MG Rover vo West Midlands.
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stretnutie na vysokej tirovni organizované skupinou Sherpa. Ak sa ma zaistit’ koherentnost’
a kontinuita, musi zostat’ zloZenie tejto skupiny rovnaké ako zloZenie skupiny CARS 21 bez
toho, aby tym boli dotknuté mozné upravy.

V zdujme posilnenia znalostnej zdkladne Komisie arozSirenia konzulticii so
zainteresovanymi stranami mozno na ad hoc baze tiez zaviest’ uCelové stretnutia na urovni
expertov.

Komisia:

— zacne vroku 2013 proces na vysokej urovni s ndzvom CARS 2020 s cielom
sledovat’ vykonavanie odporacani skupiny CARS 21, ako aj opatreni stanovenych
v tomto akénom plane,

— bude organizovat' ad hoc stretnutia expertov na ekonomické otizky a otazky
konkurencieschopnosti v automobilovom priemysle.

Nové kolégium Komisie zvazi, ¢i by sa tento proces mal zachovat' v navrhnutom formate,
alebo ¢i ho bude potrebné zmenit’ alebo upravit’.
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