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Stanovisko Vyboru regiéonov ,Revizia legislativneho rimca TEN-T“

(2012/C 225[11)

VYBOR REGIONOV

pripomfna, ze eurépska dopravna politika musi podporovat udrzatelny rozvoj vsetkych regiénov EU
a ich pristup na vnuatorny trh, ako aj hospoddrsku, socidlnu a tzemnt sidrznost eurépskeho konti-
nentu;

sthlasi s regulaénym pristupom, ktory navrhla Eurépska komisia a ktory spociva v dvojitej dopravnej
sieti vytvorenej v rdmci 10 koridorov a 30 prioritnych projektov;

podporuje uprednostnenie interoperabilnej a intermodalnej dopravy, ako aj chybajicich prepojeni
a kapacitnych nedostatkov;

podporuje zintenzivnenie tsilia v prospech modélneho prechodu k Zelezni¢nej doprave, vnitrozem-
skej vodnej doprave a ndmornej doprave;

zdoraziuje, Ze Eurdpska komisia musi mat rozsiahle pravomoci v oblasti riadenia projektov TEN-T
a rozhodovania o nich, a Ziada, aby sa posilnili prdvomoci ,eurépskeho koordindtora;

kladie doraz na kompetencie miestnych a regiondlnych organov v oblasti prijimaniam rozhodnuti,
pldnovania a financovania;

pozaduje povinnt tcast miestnych a regiondlnych orgdnov na platformdch pre koridor a vyzyva
k uzatvaraniu ,programovych zmlav* medzi Eurépskou tniou, kazdym ¢lenskym $titom a prislusnymi
regiénmi;

podporuje zésadu financovania zékladnej siete prostrednictvom nového néstroja Unie ,Spajame Eurd-
pu“, a vyzyva k vytvoreniu novych zdrojov financovania zo strany Unie ako napriklad eurépskych
obligécif;

ocakdva zavedenie eurdpskych danovych opatreni v oblasti dopravy na zdklade internalizdcie exter-
nych ndkladov najviac znecistujicich druhov dopravy.
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Spravodajca

COM (2011) 650 final

Bernard SOULAGE (FR/SES), podpredseda regiondlnej rady Rhone-Alpes

Referenény dokument Névrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

. POLITICKE ODPORUCANIA

VYBOR REGIONOV

Vseobecné pripomienky

1. vita volu Eurépskej komisie urychlif zavddzanie transeu-
ropskej dopravnej siete (TEN-T), ktorej bilancia po 20 rokoch
existencie je v stiasnosti zmie$and vzhladom na ambiciézne
a hlavné ciele, ktoré jej boli vytycené;

2. sthlasi s cielmi eurdpskej dopravnej politiky a s
tlohou pristidenou TEN-T, ktoré musia predovsetkym podporit:

— zvySovanie konkurencieschopnosti a ekonomickej vykon-
nosti miest a regionov Eurdpskej tnie,

— dostupnost vndtorného trhu pre vietky regiony EU,

— zavadzanie najrozvinutej$ich technologickych a prevadzko-
vych koncepcii [¢lanok 4 ods. 1 pism. ¢)],

— hospodarsku, socidlnu a tzemnd sudrznost eurdpskeho
kontinentu [¢lanok 4 ods. 1 pism. d)],

— trvalo udrzatelny rozvoj, najmi dosiahnutie cielov zniZo-
vania emisii sklenikovych plynov [¢ldnok 4. ods. 1 pism. b)],

— vyvazeny rozvoj vietkych regiénov EU vrdtane najvzdiale-
nejsich regiénov [¢lanok 4 ods. 2 pism. j)];

3. sthlasi s analyzou Eurdpskej komisie, v ktorej sa uvddza,
ze napriek vyznamnému pokroku dosiahnutom pri vytvdrani
transeur6pskej dopravnej siete je sicasnd infrastruktira
nadalej prili§ roztriestend tak z geografického hladiska, ako
aj z hladiska roznych druhov dopravy. Tento problém sa este
viac prehlbuje v oblastiach, ktoré st ovplyvnené fyzickymi
prekdzkami, ako st ostrovy, horské alebo okrajové oblasti;

4. domnieva sa, Ze navrhovana dopravnd politika by mala
vyslovnejsie zahrniit vieobecnejsie ciele stanovené v Eurdpskej
Unii v ramci stratégie Eurdpa 2020 a podporovat posilnenie
socidlnej a uzemnej stdrznosti v celej Eurdpskej tnii;

5. suhlasi s aktivnym, multimoddlnym a pragmatickym
postojom, ktory zaujala Eurdpska komisia a ktory spociva
v pldnovani investicii rozlisujicich dvejitd dopravni siet:

— komplexnd siet (comprehensive network), ktord sa mé zaviest
najneskor do 31. decembra 2050,

— zdkladnd siet (core network), ktord obsahuje strategicky
najvyznamnejSie  Casti, predstavuje najvyssiu  pridant
hodnotu pre Eur6pu a ma sa zaviest do 31. decembra 2030;

6.  Zeld si, aby sa miestne a regiondlne orgdny mohli plne
zUCastiiovat na priprave a realizdcii ndvrhov opatreni prijatych
v rdmci pldnovania TEN-T;

7. zamy$la sa nad tym, aké finan¢né prostriedky sa budd
moct skuto¢ne uvolnif na realizdciu vybratych investicii
vzhladom na vyrazné rozpoctové obmedzenia, ktoré v stcas-
nosti zatazuju verejné financie ¢lenskych $titov a tzemnych
samosprav, v snahe posilnit sidrznost a rozvoj na celom eurép-
skom dzemi;

Regulaény rémec

8. tes{ ho, 7e sa Eurdpska komisia rozhodla predlozit
priamo uplatnitelné nariadenie. Tito moznost sa javi ako:

— jedind, ktord umozni koordinovat ucast vicsiecho poctu
aktérov rozneho charakteru na fungovani siete TEN-T,
a to Clenskych $tdtov, regiondlnych a miestnych orgdnov,
manazérov  infrastruktry, prevddzkovatelov — dopravy
a dalsich verejnych a stkromnych subjektov (cldnok 5),

— najvhodnejsia, aby sa zabezpecilo dodrzanie prijatého ambi-
ciézneho harmonogramu,

— vhodné na to, aby sa $tity zaviazali dodrziavat harmono-
gram a podielali sa na financovani;

9.  schvaluje, Ze sa v novom regulacnom rdmci uprednost-
fiuje interoperabilita, ktord prindsa skutocnii moznost inte-
gracie eurépskeho systému dopravy prostrednictvom podpory
realizdcie postupov a noriem spolo¢nych pre vsetkych eurdp-
skych aktérov. Okrem toho si Zeld, aby intermodalita plnila
klicova dlohu pri vytvarani kazdej dopravnej infrastruktiry, &
uz ide o ndkladnd alebo osobnid dopravu (¢ldnok 34) s cielom
¢o najviac ulahcit kontinuitu dopravnych tokov a konkretizdciu
dopravného refazca. ZlepSenia mozno priniest v mnohych
aspektoch, a to najmd pokial ide o integrovany predaj listkov,
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zrozumitelnost cestovnych poriadkov a zladenie pripojov pre
cestujiicich, ako aj z hladiska spolahlivosti a kvality sluzieb
v ndkladnej doprave;

Zésady a Struktdra siete TEN-T
Zdsady siete TEN-T

10.  podporuje Eurdpsku komisiu v jej rozhodnuti a voli
realizovat siet TEN-T a zdroven zabezpecit dosiahnutie stcas-
nych priorit: 30 prioritnych projektov a horizontilnych
priorit, ktorych cielom je vytvorif ndstroje riadenia dopravy
v prospech interoperability, a zdroven Ziada Eurépsku komisiu,
aby pri projektoch skor vyhldsenych za prioritné vzala do tivahy
prdcu uz vykonand v teréne, aby sa zachovala kontinuita eur6p-
skych opatren;

11.  je spokojny s tym, Ze projekty tykajice sa infrastruktiry
sa opieraji o existujiice siete, pricom sa snazia o ich zlep-
Senie a prepojenie (Cldnok 7). Vdaka prijatym projektom sa tak
moze vytvaraf nova dopravnd infrastruktdra, ale aj udrziavat,
obnovovat a modernizovat existujica dopravnd infrastruktdra
a podporovat ¢o mozno najraciondlnejsie vyuzivanie zdrojov;

12.  tesi ho, Ze projekty prijaté v ramci siete TEN-T spociva-
jice v zasade spolo¢ného ziujmu (¢linok 7):

— st predmetom socidlno-ekonomickej analyzy ndkladov
a vynosov, ktorej vysledkom je kladnd ¢istd aktudlna
hodnota,

— preukazujii zretelnti eurdpsku pridand hodnotu,

— su v stlade so zdsadami, ktorymi sa riadi komplexnd alebo
zdkladnd siet;

13.  vita prierezové opatrenia vykondvané v prospech inte-
ligentného riadenia dopravy prostrednictvom podpory systému
ERTMS pre Zeleznicnd dopravu, SESAR pre leteckd dopravu,
RIS pre rie¢nu dopravu, IDS pre cestnii dopravu a eurépsky
systém Galileo pre polohovanie a navigiciu s cielom
podporovat interoperabilitu, ktord je hlavnou podmienkou
realizécie rozsiahleho jednotného eurépskeho dopravného trhu;

14.  nadalej podporuje koncepciu ,Blue belt“ a spochybnuje
skutocny vyznam, ktory Komisia pripisuje zdsade ndmornych
dial'nic (cldnok 25), pretoze zohrdvaji len mald dlohu v rdmci
desiatich koridorov, a domnieva sa, 7Ze ndmornd doprava sa
dostato¢ne nezohladiiuje v ndvrhoch usmerneni Eurdpskej
komisie;

15.  zamysla sa nad skutoénou volou Komisie a clenskych
Stitov skor zmenit situdciu, pokial ide o dopyt po mobilite,
nez neustdle uspokojovat rastici dopyt po mobilite;

Komplexnd siet

16.  podporuje zdsadu, podla ktorej sa mé tito siet stat ,obe-
hovym systémom*“ jednotného trhu umozaujiicim neobme-
dzeny presun osob a tovaru v celej Unii s cielom dosiahnut,
aby sa v roku 2050 velkd vacsina podnikov a oblanov nacha-
dzala najviac 30 mindt cesty od komplexnej siete;

17.  podporuje dsilie vynaloZené v prospech Zelezni¢nej
dopravy; existuje mnoho hospodérskych, financnych a ekologic-
kych dovodov podporujicich tato prioritu;

18.  zamysla sa nad déinnostou pokrytia celého tzemia
Eur6pskej tinie v stlade so zdsadou tzemnej stdrznosti a nad
mozZnostou stat sa referenénym ndstrojom tzemného pléno-
vania na eurdpskej tirovni, ktori otvira vytvorenie komplexnej
siete;

19. pripomina, Ze jedine udrZanie komplexnej siete
umozni vzdialenym regiénom bez prioritnych projektov
vyuzivat  sluzby  dopravnej infrastruktiry financovanej
Eurépskou tniou, éim sa zaru¢i dostupnost vietkych regiénov;

20. navrhuje, aby sa vynalozilo Gsilie na zlepSenie doprav-
nych spojeni do ostrovnych, najvzdialenejsich alebo
horskych regionov a v tychto regiénoch;

Zdkladnd siet

21.  podporuje iniciativu Komisie, ktorej ciefom je v blizkej
budticnosti (najneskdr v roku 2030) zrealizovat strategickd
siet vytvdrajacu vysokd eurépsku pridand hodnotu, najmi
pokial ide o ciele rastu a zamestnanosti stanovené v stratégii
Eur6pa 2020 na zabezpelenie inteligentného, udrzatelného
a inkluzivneho rastu;

22, vita vyznam, ktory sa pripisuje myslienke ,multimodal-
nych koridorov“ ako ndstroju na ulahcenie koordinovanej
realizacie zdkladnej siete na zdklade modalnej integrécie, intero-
perability, koordinovaného a efektivneho riadenia zdrojov
(¢ldnok 48); vyjadruje polutovanie nad tym, Ze ndmornym
dialniciam sa v rdmci navrhovanych koridorov prisudzuje
mald dloha;

23.  podporuje volbu Komisiu tykajiicu sa desiatich kori-
dorov oznalujiicich prioritné cesty zdkladnej siete, ako aj
metodiku zvolend na vymedzenie zdkladnej siete, a podporuje
volbu Komisie ststredit financovanie na cezhrani¢né projekty,
ktoré maji vysokt eurépsku pridand hodnotu, aspoil na
obdobie 2014 - 2020;
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24.  schvaluje, Ze sa zodpovednost za kazdy koridor zverila
Leurépskemu koordindtorovi“ (clinok 51), ktory kond v mene
a z poverenia Komisie s cielom presadzovat zdujem Spolocen-
stva prostrednictvom riadenia pldnovanych opatreni tak, aby sa
dodrziaval stanoveny casovy plin a stanovené financovanie,
a prostrednictvom poddvania sprav o dosiahnutom pokroku
a pripadnych tazkostiach, s ktorymi sa stretol, pricom pri svojej
praci konzultuje vSetky zainteresované strany;

25.  vita vyznam, ktory sa pripisuje ,uzlom zdkladnej siete
(clanok 47) v sivislosti s intermodalitou, ale navrhuje, aby sa
spresnil a lepsie vymedzil pojem ,mestsky uzol“ s cielom
zaclenit prislusné logistické a pristavné oblasti [¢lanok 3 pism.

0)l;

26.  domnieva sa v3ak, Ze do zdkladnej siete by sa mali nielen
lepsie zaclenit pristavy, ktoré s délezité pre vyvoz a dovoz
¢lenskych stitov, no lezia mimo koridorov, ale Ze tito siet by
mala tiez rozvijat infradtruktiru sldziacu na spojenie s tretimi
krajinami — hlavne s pristupujicimi krajinami — zlepSovanim
synergil medzi pozemnou dopravou a ndmornymi dialnicami;

Cistd, udrZatelnd a inteligentnd doprava

27.  podporuje zintenzivnenie Usilia v prospech moddlneho
prechodu k Zelezni¢nej doprave, vniitrozemskej vodnej
doprave a nimornej doprave;

28. domnieva sa, Ze miestne a regiondlne orgdny musia
spolu s Eurdpskou dniou podporovat druhy hromadnej
dopravy vo vSeobecnosti a verejnti dopravu obzvldst a zaviest
skutocné pliny mestskej mobility, aby sa znizilo pretazenie
centier miest;

29.  okrem toho sa nazddva, Ze oddelené riadenie osobnej
a ndkladnej dopravy, ktoré maji odliné potreby, by umoznilo
zefektivnit fungovanie tychto dvoch druhov dopravy;

30. vita opatrenia v prospech inteligentného riadenia
dopravy (ERTMS, SESAR, RIS, SafeSeaNet, IDS), ktoré st
nevyhnutné na dosiahnutie integrovaného eurdpskeho doprav-
ného systému;

Systém riadenia

31.  zdoraziuje, Ze Eurépska komisia musi mat rozsiahle
pravomoci v oblasti riadenia projektov TEN-T a rozhodovania
o nich, pretoZe len ona moéze v spolupréci s ostatnymi eurdp-
skymi institGciami a orgdnmi zarulit pridand hodnotu pre
Eurdpu a stilad medzi vietkymi projektmi na celom eurdpskom
kontinente s cielom vytvorit skuto¢ne eurdpsku siet, ktord
prekrodi jediné prepojenie ndrodnych infrastruktiir;

32.  konstatuje, Ze nariadenie je v sdlade so zdsadou subsi-
diarity a umoziiuje Unii prijat vhodné opatrenia, aby sa reali-
zovalo to, ¢o nie je mozné uspokojivo uskutocnit na vniitro-
Statnej alebo niZsej Grovni;

33.  schvaluje ndstroj monitorovania ¢innosti uskuto¢ne-
nych kazdym ¢lenskym $titom v savislosti so siefou TEN-T,
prostrednictvom ktorého budd c¢lenské $tity neustdle infor-
movat Komisiu o pokroku pri realizdcii projektov spolo¢ného
zdujmu a o investicidch vykonanych na tento déel, a zdsadu,
podla ktorej Komisia kazdé dva roky zverejni spravu o pokroku
predlozent vietkym prislusnym organom Unie. Schvaluje tiez
skuto¢nost, ze Komisia md moznost prijimat delegované akty,
aby zohladnila mozné zmeny vyplyvajice z hrani¢nych hodnot
(¢lanok 54);

34.  povaZzuje za pokrok navrhovani zisadu riadenia kori-
dorov (Cldnok 52), podla ktorej sa zodpovednost zveruje
eurdpskemu koordindtorovi, spdsob jeho vymenovania (¢lanok
51 ods. 2), zoznam jeho pravomoci (Clanok 51 ods. 5), ako aj
to, Ze Komisia dostdva moznost prijimat vykonavacie rozhod-
nutia pre koridory zdkladnej siete (¢ldnok 53 ods. 3);

35. ziada vSak v zdujme zabezpelenia riadneho vyvoja
projektov zaradenych do koridoru, aby sa posilnili pravomoci
»eurépskeho koordindtora“, ktory musi mat nielen pravomoc
sprostredkovatela v pripade konfliktu, ale aj pravo okamzite
upovedomit Komisiu a Parlament, ak sa domnieva, Ze je bloko-
vany riadny vyvoj urcitého projektu [¢ldnok 51 ods. 5 pism. b)];

36.  vita vytvorenie platforiem pre koridor a ich tlohu urcit
hlavné ciele, pripravit a kontrolovat opatrenia na rozvoj kori-
doru (¢ldnok 52), prekvapuje ho v3ak, Ze miestne a regiondlne
orginy sa nezdcastiiujii na riadeni koridorov zédkladnej siete
(¢ldnok 52) a ziada, aby sa ich wfast na platformdch pre
koridor stala povinnou. Tento ndvrh vyplyva z rozsiahlych
pravomoci pridelenych platforme pre koridor a zo samotnych
prdvomoci a poslania miestnych a regiondlnych orgdnov ako
kldcovych aktérov dopravnej politiky, ako casto vyznamnych
spolufinancovatelov a drzitelov demokratickej legitimity, ktor{
mozu prispiet k zaruceniu realizdcie projektov;

37.  trvd na tom, Ze je potrebné zaradit mestd a regiény do
definicie transeurépskych dopravnych sieti a ich priority tak,
aby sa zohladnila osobitnd situdcia kazdého regidnu; okrem
toho zdoraznuje, ako velmi musi miestna a regiondlna troven
prispievat k plinovanym dopravnym iniciativam v oblasti
rozhodovania, plinovania a financovania, aby sa zabezpecila
najmd koordindcia s miestnymi a regiondlnymi tzemnymi
planmi;

38.  zamysla sa nad tlohou, ktord bola pridelend konzulticii
s prislusnymi regionmi pri vymedzovani projektov pre koridor
a odporica, aby konzulticia s regiondlnymi zicastnenymi stra-
nami bola stcastou tloh platforiem pre koridory a aby sa do
znalnej miery opierala o skdsenosti regiondlnych organov
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v tejto oblasti. Zdd sa preto, Ze navrhovand lehota Sest mesiacov
na vypracovanie planov rozvoja koridorov, nie je v stlade
s uplatiovanim skuto¢ného postupu konzultdcie (¢ldnok 53);

39.  vyjadruje Zelanie, aby sa podpisali ,programové
zmluvy“ medzi Eurépskou tiniou, kazdym clenskym $tdtom
a prislusnymi regiénmi podla vzoru ,Gzemnych dohod®,
v ktorych by sa definovali ich vzdjomné zdvizky v oblasti finan-
covania a harmonogramu realizdcie; tieto programové zmluvy
by nemali pokryvat iba infrastruktdru, ktord je sicastou TEN-T,
ale aj sekunddrnu infrastruktiru, ktord $tity a regiény zapdjaji
do realizdcie na zabezpecenie spravneho fungovania hlavnych
sietf;

Nistroje financovania
Zdsady financovania siete TEN-T

40.  uvedomuije si strategicky vyznam, ktory ma siet TEN-T
pre vitalitu Unie, a zna¢né finanéné dsilie, ktoré vyplyva z jej
realizécie; Ziada preto, aby sa vyuzila eurdpska pozicka, ktord by
v znaCnej miere presahovala ndvrh Eurépskej komisie vytvorit
dlhopisy na projekty (project bonds) financovania dopravnej infra-
Struktdry EU, a ktord by preto by umoznila masivne investicie
do eurdpskeho dopravného systému nevyhnutného pre konku-
rencieschopnost kontinentu, splnenie cielov stratégie Eurdpa
2020 (najmd environmentdlnych) a na obnovu eurépskeho
hospodérstva v tomto obdobi krizy;

41.  znepokojuje ho miera financovania, ktord nakoniec
schvdli Rada a Eur6psky parlament v budicom viacroénom
finanénom rdmci Unie. Sticasné rozpoctové tazkosti nesmii
viest k tomu, Ze Unia usttpi od svojich ambicii v tych projek-
toch, ktoré st Struktirou buddcnosti, pretoze v konecnom
dosledku by ju to poskodilo;

42.  pripomina, Ze tieto masivne investicie do TEN-T si vyza-
dujt silnd a stdlu politickit volu na najvyssej drovni;

43, zdoraziiuje, Ze chybajice prepojenia (najmé cezhrani¢né)
a kapacitné nedostatky musia byt z finan¢ného hladiska priori-
tou;

44, vita mieru eurépskeho spolufinancovania, ktord pre
zdkladnt siet v§eobecne predstavuje maximalne 20 % na vyko-
navanie prac, 40 % na cezhrani¢né projekty tykajice sa Zeleznic
a vodnych ciest, 50 % na ndklady na stadie a pripadne az 50 %
na inteligentné dopravné systémy a pre clenské Stity
v prechodnom obdobi;

45.  pripomina vyznamnd dcast mnohych dzemnych
samosprdv na financovani TEN-T ako doplnok financovania
zo strany Clenskych $titov a Eurdpskej tnie, ¢o plne oddvod-
fuyje ich aktivnu dcast na vypractvani a zavadzani projektov
v oblasti infrastruktary;

46. povazuje za potrebné, aby pri realizdcii velmi velkych
projektov prebiehalo uzatviranie zmliv s eurépskym
prinosom v ramci plénov globdlneho financovania, ¢o v stcas-
nosti neumoznuji podmienky pre pridelovanie eurépskych
dotécii, ktoré st obmedzepé na rozpoctové obdobie siedmich
rokov (Co je menej ako dlzka realizécie velmi velkych projek-
tov);

47.  podporuje princip financovania zdkladnej siete z fondu
pre infrastruktiru a komplexnej siete z inych vnatrostitnych
a regiondlnych zdrojov vratane EFRR; pripomina v3ak, Ze poli-
tika sidrznosti sleduje svoje vlastné ciele a Ze financovanie
komplexnej siete v rdmci integrovanych stratégii rozvoja defi-
novanych na regionalnej Grovni by v Ziadnom pripade nemalo
viest k sektorizdcii politiky stdrznosti;

48. zamysla sa nad tym, aky vplyv by mohlo mat toto
nariadenie na regiondlne a miestne orgdny, najmi na finanéné
prostriedky, ktoré vyclenuji na spolufinancovanie infrastruktir
TEN-T. Tento vplyv bude potrebné spresnit a vyhodnotit podla
jednotlivych pripadov;

Nové ndstroje financovania siete TEN-T

49.  podporuje zdsadu vyuZzivania novych zdrojov financo-
vania s cielom urychlit realizdciu opatreni v prospech TEN-T,
diverzifikovat rizikd a zabezpecit viac sikromnych investicii, ale
pripomina, Ze tieto nové mozné zdroje financovania nesmi
v Zziadnom pripade nahradit tradicné financovanie zo strany
Unie, ale musia ho doplnat;

50. je do wurcitej miery priaznivo nakloneny rozvijaniu
verejno-sakromnych partnerstiev, ak podporuji transparent-
nost financovania a pomdhaji subjektom dodrziavat lehoty na
realizaciu infrastruktiry; pripomina vsak, Ze verejno-stikromné
partnerstvd nie sa rieSenim vsetkych problémov, a zdoraziiuje,
Ze je potrebné zachovat ostrazitost v otdzke vlastnictva infra-
Struktdr v rdmci realizdcie prostrednictvom verejno-sikromného
partnerstva;

51.  vyslovuje sa za rychle zavedenie dafiovych opatreni
v oblasti dopravy na trovni Unie na ziklade internalizcie
externych ndkladov najviac znedistujicich druhov dopravy
prostrednictvom zostladeného zdanenia, pricom takto ziskané
prostriedky budii pouzité na vytvorenie udrzatelnejsej dopravnej
infrastruktdry (najmi Eurovignette);

52.  vyzyva, aby sa nezanedbdvala tloha Eurdpskej inves-
tiénej banky, ktord kazdy rok financuje asi 10 miliardami
EUR projekty tykajice sa dopravy a zostiva pevnym zdrojom
investicii pre najzlozitejsie projekty;

53.  podporuje novy ndstroj Unie ,Spdjame Eurépu, ktory
je urCeny na financovanie prioritnych eurépskych infrastruktdr,
najmd v oblasti dopravy, energetiky a digitilneho Sirokopdsmo-
vého pripojenia, a vita jeho silny pdkovy efekt;
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II. ODPORUCANE ZMENY A DOPLNENIA

Pozmeniovaci ndvrh 1

Clanok 3 pismeno (o)

Zmenit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

(o) ,mestsky uzol* znamend mestskd oblast, kde je
dopravnd infrastruktiira transeur6pskej dopravnej siete
spojend s ostatnymi Castami tejto infrastruktiry a s
infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu dopravu;

(0) ,mestsky uzol* znamend mestskii oblast, kde—je
dopravad—infrastruktdraktord zahffia vSetky dopravné
infrastruktiry transeurépskej dopravnej siete (pristavy
letiskd, logistické platformy, nédkladné termindly atd'.)
nachddzajice sa v _mestskych aglomerdcidch a ich
okoli a spojendé s ostatnymi Castami tejto infrastruk-
tiry a s infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu
dopravy;

Zdovodnenie

Je dolezité, aby rozvoj zdkladnej siete zahfnial miestne zapojené logistické zariadenia (pristavy, letiska,
logistické platformy, ndkladné termindly atd). Cielom navrhovaného znenia je jasne sformulovat toto

prirodzené spojenie.

Pozmenovaci navrh 2

Clanok 4 odsek 2

Zmenit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

Cldnok 4
Ciele transeur6pskej dopravnej siete

2. Pri rozvoji infrastruktiry transeurdpskej dopravnej
siete sa sleduju tieto ciele:

() dopravnd infrastruktira, ktord zohladnuje konkrétny
stav v roznych castiach Unie a zabezpeluje vyvizené
pokrytie eurdpskych regiénov vritane najvzdialenejsich
regiénov a ostatnych okrajovych regiénov;

Cldnok 4
Ciele transeurépskej dopravnej siete

2. Pri rozvoji infrastruktiry transeurdpskej dopravnej
siete sa sleduju tieto ciele:

() dopravnd infrastruktira, ktord zohladnuje konkrétny
stav v roznych castiach Unie a zabezpeCuje vyvazené
pokrytie eurépskych regiénov vritane najvzdialenejsich
regiénov a ostatnych okrajovych a horskych regionov;

Zdovodnenie

Vzhladom na problémy s pristupom v horskych oblastiach treba zabezpecit, aby TEN-T tieto oblasti vzala
na vedomie spolu s ostatnymi zranitelnymi oblastami, ako sii okrajové a najvzdialenejsie regiony.

Pozmenfiovaci nidvrh 3

Clanok 9 odsek 3

Doplnit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci navrh VR

3. Clenské stity zabezpecia, aby komplexnd siet bola
hotovd a v plnom sdlade s prislusnymi ustanoveniami
tejto kapitoly najneskor do 31. decembra 2050.

3. Clenské stity zabezpecia, aby komplexnd siet bola
hotovd a v plnom siilade s prislusnymi ustanoveniami
tejto kapitoly najneskor do 31. decembra 2050. Na tento
ucel by bolo vhodné, aby sa podpisali ,programové
zmluvy* medzi Eurdpskou tniou, kazdym clenskym S$tdtom
a prisluSnymi regiénmi.
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Zdovodnenie

Napriek tomu, Ze st ¢asto v prave, regiondlne a miestne orgdny su Casto bezbranné voci ¢lenskym Statom,
ktoré si odmietajii plnit povinnosti, ku ktorym sa zaviazali. Spravodajca navrhuje, aby sa podla vzoru
uzemnych dohod vytvorili ,programové zmluvy*.

Pozmerniovaci navrh 4

Clanok 45 odsek 1

Zmenit
Text navrhnuty Komisiou Pozmenovaci ndvrh VR
Cldnok 45 Cldnok 45
Poziadavky Poziadavky

1. Zékladnd siet odzrkadluje vyvijajici sa dopyt po
doprave a potrebu multimodalnej dopravy. Najmodernejsie
technolégie a regulacné a riadiace opatrenia na dcely
riadenia vyuZivania infrastruktary sa zohladnuja s cielom
zabezpecit zdrojovo efektivne vyuzivanie dopravnej infra-
Struktiiry a poskytovat dostatocnii kapacitu.

1. Zékladnd siet odzrkadluje vyvijajici sa dopyt po
doprave a potrebu multimoddlnej dopravy. Najmodernejsie
technolégie a regulatné a riadiace opatrenia na ucely
riadenia vyuZivania infrastruktiry sa zohladnuji s cielom
zabezpecit zdrojovo efektivne vyuzivanie dopravnej infra-
Struktiry a poskytovat dostatoénd kapacitu_pre osobnd,
ako aj ndkladnd dopravu, v pripade potreby aj prostrednic-
tvom vyhradenych trds.

Zdovodnenie

Je potrebné, aby nakladnd doprava mohla vyuzivat infrastruktiry s dostatoénou kapacitou a aby mala
prioritu pred cestujiicimi, vdaka ¢omu bude efektivna.

Pozmenovaci ndvrh 5

Clanok 46 odsek 3

Doplnit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

3. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 47 ods. 2 a 3
Clenské stity zabezpecia, aby sa najneskor do 31. decembra
2030 zékladnd siet dokondila a bola v sdlade s prislusnymi
ustanoveniami tejto kapitoly.

3. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 47 ods. 2 a 3
Clenské stdty zabezpecia, aby sa najneskor do 31. decembra
2030 zékladnd siet dokoncila a bola v stlade s prislusnymi
ustanoveniami tejto kapitoly. Na tento el by bolo
vhodné, aby sa podpisali ,programové zmluvy“ medzi

Eurdpskou tniou, kazdym ¢lenskym $tdtom a prislusnymi
regiénmi.

Zdovodnenie

Napriek tomu, Ze st ¢asto v prave, regiondlne a miestne organy st Casto bezbranné voci ¢lenskym Statom,
ktoré si odmietaji plnit povinnosti, ku ktorym sa zaviazali. Spravodajca navrhuje, aby sa podla vzoru

tzemnych dohdd vytvorili ,programové zmluvy®.

Pozmenovaci navrh 6

Clinok 47

Zmenit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

Cldnok 47

Uzly zékladnej siete

1. Uzly zdkladnej siete st stanovené v prilohe II
a zahfiaji:

— mestské uzly vritane ich pristavov a letisk;

Cldnok 47

Uzly zdkladnej siete

1. Uzly zdkladnej siete st stanovené v prilohe II
a zahfaji:

— mestské uzly vrdtane ich pristavov, aletisk, logistic-

kych platforiem a ndkladnych terminélov;
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Text navrhnuty Komisiou Pozmenovaci ndvrh VR

— ndmorné pristavy; — ndmorné pristavy;

— hrani¢né priechody do susednych krajin. — hrani¢né priechody do susednych krajin.

Zdovodnenie

Povazujeme za dolezité, aby mestské uzly zdkladnej siete (v stlade s definiciou navrhnutou spravodajcom —
pozmenovaci ndvrh 1 ndvrhu stanoviska k ¢lanku 3 ndvrhu Eurdpskej komisie, v ktorej sa definuje ,mestsky
uzol“) zahifiali vSetky miestne logistické zariadenia pre efektivnu osobnii a ndkladnéi dopravu (pristavy,
letiskd, logistické platformy, ndkladné termindly atd’).

Pozmeiiovaci ndvrh 7

Clanok 51 odsek 5 pismeno (b)

Doplnit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

5. Eurdpsky koordindtor: [...]

(b) oznamuje ¢lenskym Stitom, Komisii a podla potreby
vietkym ostatnym subjektom priamo zapojenym do
rozvoja koridoru zdkladnej siete vietky tazkosti,
s ktorymi sa stretne a prispieva k hladaniu vhodnych
rieSent;

5. Eurdpsky koordinétor: [...]

(b) oznamuje ¢lenskym §titom, Komisii a podla potreby
vSetkym ostatnym subjektom priamo zapojenym do
rozvoja koridoru zdkladnej siete vSetky tazkosti,
s ktorymi sa stretne a prispieva k hladaniu vhodnych

rieSeni_a_tieZ moze okamzite upovedomit Komisiu, ak

sa_domnieva, Ze je blokovany riadny vyvoj uréitého
projektu, aby mohla ¢o najskdr uplatnit ustanovenia
uvedené v ¢lanku 59;

Zdovodnenie

V zdujme zaruCenia riadneho vyvoja projektov tykajicich sa koridorov spravodajca navrhuje, aby sa posilnili
(alebo vyslovne uviedli) pravomoci udelené eurdpskemu koordindtorovi. V pripade oneskorenia oproti
harmonogramu koordindtor bude moct okamzite upovedomit Komisiu, aby tdto mohla od prislusnych
§tatov vyziadat oddvodnenia oneskorenia a aby v stlade so zdsadou proporcionality rozhodla prijat prime-
rané opatrenia.

Pozmenovaci navrh 8
Clanok 52 odsek 1

Zmenit

Text navrhnuty Komisiou Pozmefiovaci ndvrh VR

(1)  Pri kazdom koridore zdkladnej siete zriadia prislusné | (1)  Pri kazdom koridore zakladnej siete zriadia-vymeno-
clenské $taty platformu pre koridor zodpovednii za urCenie | vany eurdpsky koordindtor spolu s prislusnymié c¢len-
vSeobecnych cielov koridoru zékladnej sicte a za pripravu | skymié $tdtmiy platformu pre koridor, s pomocou ktorej
a kontrolu opatreni uvedenych v ¢lanku 53 ods. 1; sa_majd G urCitente vSeobecnégeh ciclefov
koridoru zdkladnej siete a za—psipravu pripravit a kontrolo-
vatu opatreniai uvedenéyeh v ¢lanku 53 ods. 1;

Zdovodnenie

Na zéklade pldnovaného vymenovania a posilnenia pravomoci eurdpskych koordindtorov povazujeme za
zmysluplné, aby takyto koordindtor prevzal zodpovednost za vytvorenie platformy pre koridor, pretoze tym
moze odpadnif inak ndro¢né dosahovanie vzdjomného siladu medzi ¢lenskymi Statmi.
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Pozmeniovaci nadvrh 9

Clanok 52 odsek 2

Doplnit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

2. Platforma pre koridor pozostiva zo zdstupcov
prislusnych clenskych titov a pripadne z dalsich verejnych
a stkromnych subjektov. V kazdom pripade sa na plat-
forme pre koridor zicastiiuji manazéri infrastruktdry
vymedzeni v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/14/ES z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity
Zeleznicnej infrastruktary, vyberani poplatkov za pouzi-
vanie ZelezniCnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikd-
cii (1).

() U.v.ESL 75, 15.3.2001, s. 29.

2. Platforma pre koridor pozostiva zo zdstupcov
prislusnych ¢lenskych $tdtov a_regiénov pripadne z dalsich
verejnych a sikromnych subjektov. V kazdom pripade sa
na platforme pre koridor zicastiiuji manazéri infrastruk-
tiry vymedzeni v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/14[ES z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity
ZelezniCnej infrastruktdry, vyberani poplatkov za pouzi-
vanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikd-
cii (1).

() U.v.ES L 75, 15.3.2001, s. 29.

Zdovodnenie

Regiony ako vyznamni spolufinancovatelia dopravnych sieti musia byt automaticky zdcastnenymi stranami

v platformdch riadiacich koridory zékladnej siete.

Pozmenovaci navrh 10

Clanok 53 odsek 1

Zmenit

Text navrhnuty Komisiou

Pozmenovaci ndvrh VR

Pri kazdom koridore zdkladnej siete prislusné ¢lenské staty
v spolupréci s platformou pre koridor spolo¢ne vypracuji
a ozndmia Komisii plin rozvoja koridoru do Siestich
mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.

Pri kazdom koridore zdkladnej siete prislusné clenské ététy
v spoluprac1 s platformou pre koridor spolo¢ne vypracuji
a ozndmia Komisii pldn rozvoja koridoru de—Siestich—v
lehote, ktord je v stlade s pripadnymi pradvnymi predpismi
riadiacimi konzultdcie s prislusnymi skupinami obyva-
tel'stva. T4to lehota neprekrodi 18 mesiacov od nadobud-
nutia ucinnosti tohto nariadenia.

Zdovodnenie

Zd4 sa, ze navrhovand lehota 6 mesiacov na vypracovanie plinov rozvoja koridorov, nie je v stlade
s uplatiiovanim skuto¢ného postupu konzulticie (Cldnok 53 ods. 1). Vo viacerych krajinich Unie pravne
predpisy umoziuji zapojit obyvatelov do rozhodovania o verejnych 1nfrastrukturach. Tieto konzultaéné
fazy s dlhé a vSeobecne presahujii 6 mesiacov. Je dolezité, aby navrhované znenie pontklo lehoty v stilade
s organizaciou konzultaénych fiz stanovenych vnitrostitnymi pravnymi predpismi.

V Bruseli 3. médja 2012

Predsednicka
Vyboru regionov
Mercedes BRESSO
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