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ktorym sa rusi smernica Europskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/30/ES z 26. marca 2002

PRACOVNY DOKUMENT UTVAROV KOMISIE
zhrnutie POSUDENIA VPLYVU

Sprievodny dokument k

navrhu nariadenia o pravidlach a postupoch zavedenia prevadzkovych obmedzeni
podmienenych hlukom na letiskach Spolocenstva,

zhrnutie POSUDENIA VPLYVU

VYMEDZENIE PROBLEMU

V ramci regulaéného kontextu na zéklade zavizkov ICAO' azasad subsidiarity
a proporcionality podla ¢lanku5 Zmluvy o Europskej unii je smernica
&. 2002/30/ES? (dalej len ,.smernica®), pod zastitou smernice o environmentalnom

hluku®, suastou ,,vyvazeného pristupu* k ochrane pred hlukom na letiskach EU.

Cielom tejto smernice je ul'ahCit’ zavedenie prevadzkovych obmedzeni jednotnym
sposobom tak, aby sa obmedzil alebo znizil pocet I'udi nepriaznivo ovplyvnenych

Skodlivymi u¢inkami hluku.

Na tento ucel smernica stanovuje spolo¢ny ramec pravidiel a postupov zavedenia
prevadzkovych obmedzeni na letiskach EU, ktoré by ochrafovali Zivotné prostredie
okolo letisk takym spdsobom, ktory je kompatibilny s poziadavkami vnuatorného
trhu, zvdzenim podobnych prevadzkovych obmedzeni na letiskdch so zhruba

porovnate'nymi problémami vo vztahu k hluku.

Do spolo¢ného ramca patria:

pravidla o tom, ako vo vSeobecnosti realizovat' proces posudzovania hluku, ktory je
potrebné zohl'adnit’ pred zavedenim prevadzkovych obmedzeni podmienenych hlukom.
Prevadzkové obmedzenia su definované ako opatrenia podmienené hlukom, ktoré

obmedzuju alebo znizuju pristup civilnych podzvukovych lietadiel k letisku.

V roku 2001 schvalilo zhromazdenie Medzinarodnej organizécie pre civilné letectvo (d’alej len ICAO)
koncept ,,vyvazeného pristupu® boja proti hluku. Vyvazeny pristup organizacie ICAO pontuka politicky
ramec na znizenie hluku na letiskach nakladovo efektivnym spdsobom a pomocou obmedzeni operacii
nie ako prvej instancie, ale len po zvazeni inych moznych opatreni, t. j. zniZenia pri zdroji, tzemného
planovania ariadenia, prevadzkovych postupov tykajucich sa znizenia hluku a prevadzkovych

obmedzeni. .

Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady €. 2002/30/ES z 26. marca 2002 o pravidlach a postupoch
zavedenia prevadzkovych obmedzeni podmienenych hlukom na letiskach SpoloCenstva (text

s vyznamom pre EHP). U. v. ES L 85, 28.3.2002, s. 40 — 46.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku — Vyhlasenie Komisie na Zmierovacom vybore o smernici, ktora sa

tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku.
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Specifické pravidla zavedenia prevadzkovych obmedzeni zamerané na stiahnutie limitovane
vyhovujucich lietadiel (dalej len MCA), ktoré st najhlucnejsie v leteckej flotile. Smernica
ich definuje ako lietadla s kumulativnou mierou do 5 decibelov vo vztahu k limitom
hlukovej certifikacnej normy kapitoly 3.

postup’, ktory maji dodrziavat kompetentné organy pri zavadzani akéhokol'vek nového
prevadzkového obmedzenia.

Z hladiska vysledkov konzultacii so zainteresovanymi stranami Komisia dospela
k zaveru, Ze, bertic do uvahy skutoéné obmedzenia vyssie uvedeného opatrenia EU,
pravidla a postupy, ktoré ustanovuje smernica s ohladom na sposob, akym letiska
EU zavadzaju obmedzujuce opatrenia, sa v si¢asnosti nepouzivajii konzistentnym
spoésobom aich vplyv je obmedzeny. To je citelné predovSetkym na dvoch
urovniach:

Po prvé, Specifické pravidla zavedenia prevadzkovych obmedzeni zamerané na stiahnutie
limitovane vyhovujucich lietadiel uz nie st u¢inné. V skuto¢nosti sa pocet MCA Casom
pomerne zmenSil vd’aka ich prirodzenej vymene prostrednictvom technického rozvoja.
Definicia MCA je zastarana a pridruzené obdobie postupné¢ho vyrad’ovania je nevhodné.

Po druhé, zainteresované strany ozndmili, Ze v si€asnom pravnom ramci sa prevadzkove
obmedzenia posudzuju odlisSne na letiskach so Siroko porovnatelnymi problémami vo
vztahu k hluku, ¢o prindSa potencidlne narusenie hospodarskej sutaze. Tato situacia je
spOsobend tym, ze existujuce pravidld otom, ako vo vSeobecnosti realizovat’ proces
posudzovania hluku, nie su jasné a dostatone presné. Aj existujuci postup na zavedenie
prevadzkovych obmedzeni sa povazuje za prili§ slaby.

ANALYZA SUBSIDIARITY

Smernica prispieva k riadnemu fungovaniu eurépskeho systému leteckej dopravy.
Reaguje na ciele clankov 90 a 91 Zmluvy o fungovani Eur6pskej unie (ZFEU).

Podla ¢lanku 4 ZFEU musia byt opatrenia EU tykajuce sa prevadzkovych
obmedzeni podmienenych hlukom ako stcast’ spolo¢nej politiky leteckej dopravy
odovodnené. V tomto pripade je preto potrebné reSpektovat’ zdsadu subsidiarity,
ktora je stanovend v ¢lanku 5 ods.3 Zmluvy o Europskej unii. To si vyzaduje
vyhodnotenie dvoch aspektov.

Po prvé, vyhodnotenie toho, ¢i by clenské Staty nedokézali v dostatocnej miere
dosiahnut’ ciele navrhovanych opatreni v ramci svojich vnutroStatnych ustavnych
systémov, takzvany ,,test nevyhnutnosti“. V tomto pripade sa zdovodnenie zameriava
na potrebu zabezpecit, aby Cclenské Staty implementovali pravidla a postupy
jednotnym a Gginnym spdsobom, s cielom poskytnut’ subjektom EU a subjektom
mimo EU rovnaké podmienky.

Po druhé, je potrebné zvazit, ¢i aako je mozné tieto ciele lepSie dosiahnut
prostrednictvom opatreni zo strany EU, takzvany ,.test europskej pridanej hodnoty*.

Tento postup sa vzt'ahuje na oblasti, ako su konzultacie so zainteresovanymi stranami, predchadzajice
informacie Komisie a ostatnych ¢lenskym Statov a pravo na odvolanie.
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10.

11.

12.

13.

Pridand hodnota EU by mala zhladiska su¢asnej iniciativy pozostavat
z vykonavacich opatreni, ktoré beru do tivahy situaciu na réznych letiskach a zaroven
zabezpecCuju, aby sa prevadzkové obmedzenia podmienené hlukom zavadzali
nakladovo efektivnym sposobom na miestach, na ktorych si hlukova situdcia
vyzaduje opatrenie, a aby sa nasSla vhodnd, miestne prispésobena rovnovaha medzi
roznymi dopravnymi a environmentdlnymi politikami. Akékol'vek individuédlne
opatrenie na urovni ¢lenského statu by mohlo ovplyvnit’ fungovanie vnttorného trhu.

CIELE INICIATiVY EU

V ramci vyssie uvedeného Specifického regulacného ramca je vseobecnym politickym
cielom tejto iniciativy harmonizovat’ a d’alej posilnit’ spolocné pravidla a postupy
tykajlice sa zavedenia prevadzkovych obmedzeni podmienenych hlukom na letiskach
EU ako stiast’ procesu ochrany pred hlukom.

Takto upraveny spolo¢ny ramec by podporoval najefektivnejSie rieSenia vo vzt'ahu
k hluku, ktoré su navrhnuté na dosiahnutie cielov kvality hluku tak, ako ich
stanovuju pravidla EU, nirodné alebo miestne pravidla. To by malo prispiet aj
k zastreSujucemu ciel'u politiky hluku tykajicemu sa vyhnutia sa, prevencie alebo
znizenia Skodlivych ucinkov na prioritnom zaklade vratane obtazovania
sposobeného vystavenim sa environmentalnemu hluku’.

Vo svetle hlavnych pri¢in zistenych problémov je mozné premietnut’ v§eobecny ciel’
navrhovanej iniciativy do konkrétnejsich cielov:

(1)  Zefektivnit subor pravidiel o MCA prepracovanim definicie MCA
a pridruzeného ustanovenia o vyrad’ovani’;

(2)  Zabezpecit, aby sa prevadzkové obmedzenia na letiskdch so Siroko
porovnateInymi problémami vo vztahu khluku zvazili konzistentnym
spdsobom:

o objasiiovanim toho, ako realizovat’ proces posudzovania hluku;

. posiliiovanim  procedurdlneho ramca, ktory vedie k zavedeniu
prevadzkovych obmedzeni.

Aby bolo mozné¢ vyhodnotit pokrok dosiahnuty pri plneni vSeobecnych
a konkrétnych ciel'ov politiky, navrhuju sa nasledujlice operacné politické ciele:

o pomer novych zatvaracich hodin kcelkovym prevadzkovym
obmedzeniam by sa mal dostat’ na turoven, ktora je porovnatelna
s urovilou, ktort dosiahnu iné hlavné hospodarske mocnosti do roku
2020, azarovenn by mal znizit' alebo asponl obmedzit’ hladiny hluku,
ktorym su obcania vystavend;
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Pozri ¢lanok 1 smernice o environmentalnom hluku (2002/49/ES).
To by znamenalo prepracovanie ¢lanku?2 ods.d aclanku 6 Pravidiel zavidzania prevadzkovych
obmedzeni zameranych na stiahnutie MCA.
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J vSetky nové prevadzkové obmedzenia by mali obsahovat’ opatrenia zamerané na
MCA s cielom maximalizovat’ zniZenie hluku.

4. POLITICKE MOZNOSTI

14.

Logika zostavenia politickych moznosti odraza interakciu medzi dvoma problémami.

Kazda politickd moznost’ pozostava z dvoch hlavnych zloziek, z ktorych kazda sa
zaoberd jednym z tychto problémov. Okrem toho by mala kazda politicka moznost’
udrzat’ aspont rovnakd hlucnost, ktora zodpovedd obvyklému scendru (politicka
moznost’ 1). Politické moznosti sa odliSuju intenzitou zésahu, ktora je v zavislosti od
moznosti vySSia v prvom a niz§ia v druhom probléme. RieSenie otazok, ktoré sa
tykaju MCA (problém 1), bude viest’ k mensiemu poctu a/alebo lepSie zameranym
prevadzkovym obmedzeniam, ktoré ovplyvnia nelimitovane vyhovujlice (menej
hlu¢né) lietadla. Preto sa zniZzuje vyznam otazok suvisiacich so spravnou
implementéaciou vyvazeného pristupu (problém 2) pre tieto lietadla.

TabuPka ¢. 1: Mapovanie problémov, hnacich sil a cielov

Konkrétne ciele

Zefektivnit konkrétne pravidla
o MCA:

prepracovanim zastaranej
definicie MCA

zvolenim primeraného

suvisiaceho obdobia vyrad’ovania

Zmenit' definiciu MCA
tak, aby obsahovala
lietadla, ktoré patria pod
Standard -12 EPNdB
kapitoly 3.

Uplné vyradenie
povolené do 4 rokov

Politické moZnosti

Zmenit’ definiciu MCA
tak, aby obsahovala
lietadla, ktoré patria
pod  Standard  -10
EPNdB kapitoly 3.

Uplné vyradenie
povolené do 2 rokov

Zmenit’ definiciu
MCA tak, aby
obsahovala lietadla,
ktoré  patria  pod
Standard -8 EPNdB
kapitoly 3.

Uplné vyradenie
povolené do 2 rokov

Zabezpecit, aby sa podobné
prevadzkove — obmedzenia  na
letiskdch S0 Siroko
porovnatelnymi problémami vo
vztahu k hluku zvdzili
konzistentnym spésobom:

posiliiovanim proceduralneho
ramca, ktory vedie k zavedeniu
prevadzkovych obmedzeni.

objasiiovanim  a Specifikovanim
toho, ako realizovat proces
posudzovania hluku,

Vytvorenie  podpornej
bunky na trovni EU na
zavedenie BA.

Dodato¢né pravidla na
rozsah konzultacie so
zainteresovanymi
stranami

VysSia pravna istota pri
poruseni predpisov

Vytvorenie podpornej
bunky na trovni EU
na zavedenie BA.

Dodato¢né pravidla na
rozsah konzultacie so
zainteresovanymi
stranami

Pravo COM na
kontrolu s moznym
pozastavenim az do
chvile, ked’ sa bude
prepracované

hodnotenie povazovat

Vytvorenie podpornej
bunky na urovni EU
na zavedenie BA.

Dodato¢né pravidla na
rozsah konzultacie so

zainteresovanymi
stranami
Povinna kontrola

COM a predchadzajuci
stihlas
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15.

16.

17.

18.

19.

za primerané

Eurépske pravne predpisy o hluku na letiskdch maju v sti€asnosti podobu smernice.
Tento vyber pravneho ndstroja Ciastocne vedie k velkym rozdielom v spdsobe
zavéadzania prevadzkovych obmedzeni v Europe.

Aby bolo mozné riesit’ uvedené problémy, politické moznosti 3 a 4 navrhuju udelit’
Komisii pravo kontroly. To je oddvodnené skutocnostou, ze ak sa nepreukéaze
nakladova efektivnost’ prevadzkovych obmedzeni, beric do tivahy iné nastroje boja
proti hluku, Komisia by musela zabezpecit, aby takéto opatrenie bolo pozastavené az
do momentu spravneho vykonania procesu posudzovania. Bolo by potrebné
vypracovat’ transparentné kritéria, uplatnitelné a interpretované v celej EU, tykajtice
sa moznosti pozastavenia prevadzkového obmedzenia.

Je tu aj skutocnost’, Ze politické moznosti obsahuju aktualizaciu definicie MCA. Této
definicia by sa musela pouzit’ rovnako vo vsetkych ¢lenskych Statoch ako technicky
Standard, ktory odsuhlasia tie isté Clenské Staty vramci organizécie ICAO.
Premyslanie o pravdepodobnej buducnosti musi zmenit' tato definiciu, aby bolo
mozné udrzat’ krok s vedeckym pokrokom a autonémnou obnovou leteckej flotily,
vSetky politické moznosti zabezpeCuji moznost’ aktualizacie definicie MCA
prostrednictvom delegovaného aktu zo strany prislusného vyboru.

Na zéklade uvedeného argumentu by pravdepodobne bolo vhodnejsim néastrojom na
prenesenie politickych zmien do pravnych predpisov nariadenie.
POSUDENIE VPLYVOV

Analyza vplyvov ukazuje, Ze tieto tri politické moznosti maju jasné ekonomické,
socidlne a environmentalne vplyvy.
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— Z ekonomického hladiska sa zdd celkovo preferovanou politickd moznost 2,
ked’Ze obsahuje najmenS$ie zvySenie administrativnych ndkladov. Tuto politicka
moznost’ je vSak mozné z hladiska medzinarodnych vztahov povazovat za
narocnu. Politickd moznost’ 3 by sa tomuto negativnemu vplyvu na vonkajSie
vztahy vyhla, ale predstavovala by dodatodni zataz pre rozpodet EU.
Administrativna zataz v ramci tejto politickej moznosti by sa podobala zatazi
v ramci politickej moznosti 1.

— Zo socidlneho hl'adiska maju politické moZznosti 2, 3 a4 podobny vplyv. Jediny
velky rozdiel v ucinkoch vyplyva z miery, do akej st prevadzkové opatrenia,
ktoré ovplyviiuji bezpecnost’ lietadiel, kontrolované. V tomto ohl'ade je mozné
politické moznosti 2 a 3 povazovat’ sa znacne ekvivalentné.

— Pokial’ ide o zivotné prostredie, politickd moznost’ 4 sa d4 jasne odlisit’ na zéklade
relativne vysokého potencialu negativnych vplyvov suvisiacich s kompromisom
medzi prevadzkovymi opatreniami, ktoré sa zaoberaju rieSenim hluku, a zmenou
klimy. ESte raz opakujeme, Ze politické moznosti 2 a 3 mozno vo vSeobecnosti
povazovat’ za porovnatel'né vo vzt'ahu k environmentalnym vplyvom.

Tabul’ka ¢. 2: Zhrnutie vplyvov v porovnani s politickou moZnost’ou 1

Politicka Politicka Politicka
moZnost’ 2 moznost’ 3 moznost’ 4
Vplyv na implementdciu vyvaZeného pristupu stredny stredny vysoky
Hospodarske vplyvy
Vplyv na:
efektivne fungovanie eurdpskej siete letecke;j , nizky nizky
d nizky
opravy
Letiska stredny stredny nizky
prevadzkovatelov lietadiel nizky nizky stredny
vyrobcov nosnych konstrukcii a leteckych stredny stredny neutralny
motorov
administrativne naklady Do Do Do
1800000 EUR/Nx 3000000 EUR/r 4200000 EUR/ro
ok ok k
rozpocet EU Nizky Stredny Vysoky
medzinarodné vztahy Vysoky nizky stredny
Socidlne vplyvy
Vplyv na vykon riadenia a Gcast’ vysoky vysoky vysoky
Vplyv na uroveil a podmienky zamestnanosti nizky nizky nizky
Vplyv na bezpecnost nizky stredny stredny
Vplyvy na Zivotné prostredie
Vplyv na hluk neutralny neutralny neutralny




vplyv na zmenu klimy stredny stredny neutralny

Legenda:

Negativne vplyvy su uvadzané tmavooranzovou farbou vo zvyraznenej kurzive.

VYSOKY znamena vysokii pravdepodobnost’ zivaznych vplyvov. STREDNY a NiZKY znamend mensiu
pravdepodobnost’ vzniku zavaznych vplyvov. Vo vsetkych pripadoch bude rozsah vplyvu zavisiet od opatreni,
ktoré boli zvolené na zéklade uvéazenia miestnych a vnutrostatnych organov a prevadzkovatelov lietadiel.

6. POROVNANIE MOZNOSTI
6.1. Sudrinost’

20. Ako bolo uvedené vyssie, politickd moznost' 3 je najkoherentnejSim, starostlivo
vyvazenym opatrenim na dosiahnutie konkrétnych politickych cielov. Na zéklade
tejto politickej moznosti sa nepredpokladé ziadny vyznamny negativny vplyv, a preto
predstavuje najmensi kompromis v hospodarskej, socidlnej a environmentalne;

oblasti.
6.2. Uéinnost’
21. Pokial’ ide o ciel’ suvisiaci s konzistentnym zavadzanim prevadzkovych obmedzeni

na letiskich EU, uéinnost’ planovanych politickych moZnosti zavisi od stupiia
vykonanej kontroly kvality. NajlepSie moznosti v tomto ohl'ade poskytuje politicka
moznost’ 4. Tato moznost’ vyuziva vyhody svojho ovela lepSiecho zamerania sa na
proceduralny ramec, najmi s prominentnou ulohu Komisie pri kontrole kvality
procesu posudzovania. Komisia bude v skuto¢nosti zodpovedat’ za povinnu kontrolu
a predchadzajuce schvalenie akychkol'vek predpokladanych prevadzkovych
obmedzeni na letiskich EU. V porovnani s politickou moznostou4 je politicka
moznost' 3 menej ucinna, pretoze kontrola kvality nebude systematickd. Komisia
vSak bude modct preto zamerat’ svoju kontrolu kvality na najproblematickejSie
prevadzkové obmedzenia. Ocakava sa, Ze politickdA moznost' 2 bude zd’aleka
najmenej U¢innd, pretoze kontrola kvality procesu posudzovania sa vykona ex post
prostrednictvom porusenia predpisov.

22. obsahuje kratky prehl'ad ucinnosti politickych moznosti s ohl'adom na konkrétne
politické ciele uvedené v casti 3. To znamena, ze pokial ide o uc€innost’, nie je mozné
definovat’ Ziadnu jasnu prioritu. Napriek tomu sa zda, Zze politickd moznost’ 3 je
najvyvazenejSou moznost'ou, pretoze pontka vhodnu paletu opatreni na splnenie
stanovenych ciel'ov.

23. Pokial' ide ociel suvisiaci s pravidlami pre MCA, efektivnost’ planovanych
politickych moznosti zavisi od ich Urovne ofakavania vo vztahu k hodnote hluku
lietadiel. V tomto ohlade sa ocakéava, ze politickd moznost’ 2 dosiahne najlepsi
vysledok, pretoZe revidovana definicia MCA je najprisnejSia v tom, Ze MCA bude
zahtiat’ lietadla, ktorych hodnota hluku je pod Standardom —12EPNdB kapitoly 3,
ucinnost’ a je najmenej ambicidznou moznost'ou z hl'adiska hodnoty hluku lietadiel,
zatial’ ¢o politicka moznost’ 2 dosiahla lepsi vysledok ako politickd moZznost’ 3.

24. Pokial’ ide o ciel’ suvisiaci s konzistentnym zavadzanim prevadzkovych obmedzeni
na letiskach EU, uUc¢innost planovanych politickych moznosti zavisi od stupia
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vykonanej kontroly kvality. NajlepSie moznosti v tomto ohl'ade poskytuje politicka
moznost’ 4. Tato moznost’ vyuziva vyhody svojho ovela lepSieho zamerania sa na
procedurdlny ramec, najmi s prominentnou uUlohu Komisie pri kontrole kvality
procesu posudzovania. Komisia bude v skuto¢nosti zodpovedat’ za povinnu kontrolu
a predchddzajuce schvalenie akychkol'vek predpokladanych prevadzkovych
obmedzeni na letiskich EU. V porovnani s politickou moznostou 4 je politicka
moznost’ 3 menej Gfinna, pretoze kontrola kvality nebude systematickd. Komisia
vSak bude moct’ preto zamerat svoju kontrolu kvality na najproblematickejSie
prevadzkové obmedzenia. Ocakava sa, ze politickd moznost' 2 bude zdaleka
najmenej U¢inna, pretoze kontrola kvality procesu posudzovania sa vykona ex post
prostrednictvom porusenia predpisov.

Tabulka &. 3: Uinnost’ planovanych politickych moZnosti vo svetle konkrétnych politickych ciel’ov

Konkrétne politické ciele Politicka  Politicka  Politicka  Politickd

moZnost’ mozZnost’ moznost’3 moZnost’
1 2 4

Zefektivnit’ konkrétne pravidla o MCA: neutralna vysoka stredna nizka

prepracovanim zastaranej definicie MCA

zvolenim primeraného suvisiaceho obdobia vyrad'ovania

Zabezpecit, aby sa podobné prevadzkové obmedzenia na  neutralna nizka stredne vysoka
letiskach so §iroko porovnatenymi problémami vo vztahu vysoka
k hluku zvazili konzistentnym sposobom:

objasnovanim a $pecifikovanim toho, ako realizovat’ proces
posudzovania hluku,

posiliiovanim  procedurdlneho ramca, ktory vedie
k zavedeniu prevadzkovych obmedzeni.

6.3.

25.

26.

6.4.

27.

Efektivnost’

KedZe navrhnutd iniciativa je procedurdlneho charakteru, celkové naklady
predpokladanych politickych moznosti pokryvaji administrativne naklady a ndklady
na rozpocet EU.

Vo svetle uvedenych odhadov sa zda, Ze politicka moznost’ 2 je najefektivnejsia,
pretoZze je snou spojeny najmensi ndarast administrativnych nakladov. Toto
hodnotenie vSak nezohladiuje potencidlne naklady medzinarodného sporu vo vel'mi
globalizovanom trhu leteckej dopravy, ktory by mohol pripadne negativne ovplyvnit’
prevadzkovatelov lietadiel v EU.

Zaver

Vo svetle uvedené¢ho sa dava prednost’ politickej moznosti 3. Zda sa, Ze politicka
moznost’ 3, hlavne s ohl'adom na sudrznost, je najvhodnejSou politickou moznostou
na dosiahnutie ciel'ov, ktoré s uvedené v ¢asti 3.
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7. MONITOROVANIE A HODNOTENIE

28.

Komisia toto nariadenie riadne vyhodnoti a preveri po piatich rokoch od jeho prijatia.

Okrem dokazov predloZzenych vramci kontroly alebo odvolania v konkrétnych
pripadoch bude Komisia neustale sledovat” subor klucovych ukazovatel'ov, ktoré
budu aktualizované vo vztahu k sledovaniu ucinnosti tohto nariadenia.

Tabulka ¢. 4: Ukazovatele monitorovania

KPucove ukazovatele

Definicia

Relevancia

Monitorovanie hodnoty hluku lietadiel a kvalita politik boja proti hluku

Hlukova certifikdcia

Pocet pohybov MCA

Prehl’ad prevadzkovych
obmedzeni a subor opatreni na
zniZenie hluku

Tento ukazovatel’ ukazuje hodnotu
hluku nového lietadla.

Tento ukazovatel ukazuje pocet
letov MCA v ramci regionu ECAC
(s uvedenim podrobnych udajov za
letisko a letecku spoloc¢nost).

Tento novy ukazovatel bude
zhromazd’ovat’ informacie
z akénych planov hluku a planov
vykonnosti tykajucich sa kvality
opatreni na zniZenie hluku.

Tento ukazovatel’ monitoruje narast
hodnoty hluku nového lietadla.

Tento ukazovatel' ukazuje trendy
v pouzivani MCA.

Tento ukazovatel' odhali kvalitu

procesu posudzovania hluku.
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