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Stvrtok 15. decembra 2011
Jednotny eurdépsky dopravny priestor
P7_TA(2011)0584

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 15. decembra 2011 o pline jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru - Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuZivajiceho zdroje (2011/2096(INI))

(2013/C 168 E/10)
Eurdpsky parlament,

— so zretefom na bielu knihu Komisie s ndzvom Plin jednotného eurépskeho dopravného priestoru —
Vytvorenie  konkurencieschopného  dopravnému  systému  efektivne  vyuZzivajiceho  zdroje
(KOM(2011)0144),

— so zretelom na svoje uznesenie z 12. februdra 2003 o biclej knihe Komisie s ndzvom Eurdpska
dopravna politika na rok 2010: ¢as rozhodnat (1),

— so zretelom svoje uznesenie z 12. jila 2007 o Eurdpe v pohybe — trvalo udrzatelnd mobilita pre nds
kontinent (?),

— so zretelom na svoje uznesenie zo 6. jila 2010 o udrzatelnej budicnosti dopravy (?),

— so zretefom na svoje uznesenie z 21. oktébra 2010 o integrovanej ndmornej politike — hodnotenie
dosiahnutého pokroku a nové vyzvy (%),

— so zretefom na svoje uznesenie z 5. jila 2011 o piatej sprave Komisie o stidrznosti a stratégii pre
politiku sadrznosti po roku 2013 (%),

— so zretelom na svoje uznesenie zo 6. jula 2011 o bezpecnosti letectva s osobitnym zameranim na
bezpecnostné skenery (6),

— so zretelom na svoje uznesenie z 27. septembra 2011 o bezpecnosti eurdpskej cestnej premavky na
roky 2011 — 2020 ('),

— so zretelom na ozndmenia Komisie s ndzvom Siet ob¢anov (KOM(1995)0601) a Akény plén mestskej
mobility (KOM(2009)0490),

— so zretelom na ozndmenia Komisie z roku 1995 s ndzvom Na ceste k spravodlivej a efektivnej tvorbe
cien v doprave (KOM(1995)0691) a z roku 1998 s ndzvom Doprava a CO, (KOM(1998)0204); kedze
Komisia by mala druhé uvedené ozndmenie opit uverejnit,

— so zretelom na stratégiu Eurépa 2020,
— so zretelom na acquis Spolocenstva v oblasti dopravy,

— so zretelom na ¢ldnok 48 rokovacieho poriadku,
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— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviskd Vyboru pre Zivotné prostredie,

verejné zdravie a bezpecnost potravin, Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre
regionalny rozvoj(A7-0425/2011),

kedZe eurépska dopravnd politika md v mnohych oblastiach kazdodenného Zivota priamy vplyv na
obcanov EU a kedze skuto¢ny jednotny eurdpsky dopravny priestor, ktory bez narusenia hospodarskej
sutaze a bez socidlneho dampingu odstrafiuje vetky prekdzky medzi jednotlivymi druhmi dopravy
a vnutrodtatnymi systémami, by im priniesol velky uzitok;

kedZe odvetvie dopravy je vel'mi dolezité pre rozvoj Eurdpskej tnie, jej regiénov a miest, pretoze tvori
priblizne 5 % HDP a zabezpecuje zhruba 10 miliénov pracovnych miest; kedze zdsadny vyznam ma
zachovanie schopnosti EU rozvijat a inovovaf oblasti, ako si mobilita, doprava a logistika, ktoré
zohrédvajii rozhodujiicu tlohu, pokial ide o postavenie Eurdpy ako priemyselného a hospodarskeho
centra a jej celosvetové konkurenéné postavenie; kedze malé a stredné podniky zohrévaji v odvetvi
dopravy obzvldst vyznamnt dlohu;

kedZe budica eurdpska politika v oblasti dopravy a mobility by mala zahffat ciele 20-20-20 do roku
2020 ako hlavny zaklad prijimania rozhodnuti v tejto oblasti;

kedZe doprava moze vyznamnou mierou prispiet k stratégii Eurépa 2020, najmi pokial ide o zames-
tnanost, udrzatelny hospodarsky rast, vyskum, energetiku, inovécie a Zivotné prostredie, pricom je
nevyhnutné doslednejsie posiliiovat a uzsie koordinovat bezpe¢nost a ochranu Zivotného prostredia;

kedZze urcité ciele poslednej bielej knihy neboli splnené, a preto by sa mali stanovené ciele pravidelne
kontrolovat a hodnotit;

kedze jednotlivé druhy dopravy by si nemali navzdjom konkurovat, ale mali by sa doplfat v ramci
efektivnej komodality, tj. hlavnej zdsady efektivneho modélneho rozdelenia medzi prevadzkovatelmi
jednotlivych druhov dopravy;

kedze cielové hodnoty pre posun medzi sposobmi dopravy nemozno dosiahnut pravnymi predpismi,
ale len vyuzivanim fungujicej infrastruktiiry, vlastnymi vyhodami a silnymi strankami a stimulmi;

kedZe je zdsadne dolezité zabezpecit uspesny rozvoj transeurépskej dopravnej siete (TEN-T), Géinne
prepojit dopravné siete vetkych regiénov EU a odstranit rozdiely medzi tiroviiou rozvoja infrastruktiry
v Clenskych stitoch EU;

kedZze odvetvie dopravy a cezhrani¢nd infrastruktira neustdle ¢elia mnohym historickym a geografickym
prekazkam (rozdielne rozchody Zelezni¢nych trati alebo nepriechodné prekazky v podobe horskych
masivov ako Alpy, Pyreneje ¢i Karpaty), ktoré prindsaju tzv. hraniéné efekty, ktoré sa daja scasti lahko
napravit, a preto je potrebné ich odstranit;

kedZze v dosledku rozdielov medzi eurdpskymi regionmi (odlahlost, infrastruktiira, krajinny réz, hustota
osidlenia, socidlno-ekonomickd situdcia) vznikaji velmi odlisné problémy, ktoré si vyzaduji pruzné
rieSenia;
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K. kedZe otvorenie dopravnych trhov by malo byt podmienené vytvorenim vsetkych regulaénych ochran-
nych prvkov potrebnych na zarucenie toho, Ze povedie k lepsej kvalite sluzieb, lepSiemu vzdeldvaniu
a lepsim podmienkam zamestnania;

L. kedZe EU by mala stanovit konzistentné normy pre vietky druhy dopravy, najmé pokial ide o bezped-
nost, technolégie, ochranu zivotného prostredia a pracovné podmienky, pricom treba zohladnit skuto¢-
nost, Ze v pripade odvetvi, kde sa v skuto¢nosti uplatiiuji celosvetové pravidld, mozno G¢innd reguldciu
dosiahnut prostrednictvom prislusnych medzindrodnych fér;

M. kedZe privne predpisy prijaté v oblasti dopravy sa musia transponovat, vykondvat a presadzovat
spravne, konzistentne a urychlene;

1. vita bielu knihu z roku 2011, konstatuje v3ak, Ze dolezité ciele bielej knihy z roku 2001 boli splnené
len ¢iasto¢ne alebo neboli splnené vobec, a navrhuje, aby:

— Komisia do roku 2013 predlozila na zdklade spravy o bezpecnosti eurdpskej cestnej dopravy za roky
2011 - 2020 konkrétne ndvrhy a aby sa do roku 2020 v stlade so zdsadou subsidiarity znizil pocet
umrti a tazko zranenych v cestnej doprave v porovnani s rokom 2010 o 50 %; V tychto navrhoch by sa
osobitnd pozornost mala venovaf najzranitelnejsim tcastnikom cestnej premdvky a v jednotlivych
pripadoch by sa mali uviest vysledky, ktorych dosiahnutie sa ocakdva v oblasti zniZenia poctu nehod;

— Komisia do roku 2014 predlozila ndvrh, v ktorom sa stanovi internalizdcia externych ndkladov vietkych
druhov ndkladnej a osobnej dopravy v siilade s ich $pecifikami, pricom treba predist dvojnasobnému
zataZovaniu a naruseniu trhu. Prijmy z tejto internalizdcie externych ndkladov by sa mali pouzif na
financovanie investicii v oblasti bezpe¢nosti, vyskumu, novych technoldgii, ochrany klimy a zniZenia
hluku v kontexte udrzatelnej mobility a v oblasti infrastruktdry;

2. vyzyva Komisiu, aby do roku 2013 predlozila ndvrh o socidlnych a pracovn}'lch podmienkach s cielom
ulahcit vytvorenie skutocne integrovaného eurdpskeho dopravného trhu a sdcasne zvysit pritazlivost
odvetvia pre pracovnikov; tento ndvrh by mali vychidzat z hibkovej analyzy sticasnej situdcie z hladiska
socidlnych a pracovnych podmienok vo vietkych druhoch dopravy, trovne harmonizicie pravnych pred-
pisov jednotlivych ¢lenskych stitov a hodnotenia vplyvu vyvoja pracovného trhu v oblasti dopravy do roku
2020; tento ndvrh by mal zvysit zamestnanost a zlepsit situdciu pracovnikov v celom odvetvi dopravy
a mal by zohladnovat nové technoldgie a logistické sluzby, ktoré mozno vyuzit na zlepsenie dopravnych
sluzieb vo vSeobecnosti a najmi s ohladom na [udi so zdravotnym postihnutim;

3. Zziada Komisiu, aby do roku 2013 na zdklade informécii poskytnutych ¢lenskymi $tatmi predlozila
ucelend, kvantitatfvnu analyzu sicasnej situdcie, pokial ide o Groved infrastrukttry, hustoty dopravnej siete
a kvality dopravnych sluzieb vo vetkych clenskych $tdtoch EU; takyto krok poskytne prehlad o sa¢asnom
stave v EU 27, zdorazni nerovnosti medzi clenskyml §tatmi a ich reglonrm v oblasti rozvoja dopravnej
infrastruktiry a poukdze na sposob, akym je dopravnd infrastruktira v rdmci vSetkych druhov dopravy
v stCasnosti financovand, ako aj na budice investiéné priority;

4. je si vedomy velkého prinosu dopravneho odvetvia k priemyselnej politike, konkurencieschopnosti
a obchodnej bilancii EU; konstatuje, Ze vyvoz strojov a vybavenia v dopravnom odvetvi dosiahol v roku
2009 hodnotu 454,7 miliardy EUR a predstavoval 41,5% celkového vyvozu z EU 27; okrem toho
poznamendava, e EU zaznamenala v roku 2009 svoj najvicsi obchodny prebytok v oblastiach strojov
a vybavenia v dopravnom odvetvi (112,6 miliardy EUR) a v oblasti dopravnych sluzieb (21,5 miliardy EUR);
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5. schvaluje desat cielov tykajicich sa konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivaji-
ceho zdroje a ciele stanovené v bielej knihe do roku 2050 a do roku 2030, nazddva sa vsak, pokial ide
o financovanie- so zretelom na hospodarsku situdciu v jednotlivych ¢lenskych stitoch — a vSeobecné
problémy v doprave v oblasti energetiky a Zivotného prostredia, Ze obdobie do roku 2020 si vyzaduje
konkrétnejsie ustanovenia, a preto vyzyva Komisiu, aby v stlade s cielmi 20-20-20 a v spolupraci s medzi-
ndrodnymi partnermi vypracovala pravne predpisy, ktorymi sa zabezpeli dosiahnutie zniZenia emisii CO,
a dalsich sklenikovych plynov produkovanych dopravou o 20 % (v porovnani s referenénymi hodnotami
v roku 1990) a splnenie tychto prechodnych cielov do roku 2020 (v porovnani s referen¢nymi hodnotami
v roku 2010):

— zniZenie emisii CO, v cestnej doprave o 20 %,

— zniZenie hluku a spotreby energie v Zelezni¢nej doprave o 20 %,

— zniZenie emisii CO, v leteckej doprave v celom eurdpskom vzdusnom priestore o 30 %,

— jednotné znizenie emisii CO, a zneCistujtcich litok v lodnej doprave v celej EU, ku ktorému prispejt
dohody organizdcie IMO o indexe energetickej efektivnosti konstrukéného rieSenia a pldne riadenia
energetickej efektivnosti v oblasti lodnej dopravy;

a Ziada, aby sa vetky ciele uvedené v tomto odseku povazovali za prioritu, a preto sa kazdy rok preskii-
mavali;

6.  zdoraziiuje, Ze cielom by malo byt dokoncenie eurdpskeho vnitorného dopravného trhu, a to dalsim
otvorenim dopravnych sieti a trhov, priom treba zohladnit hospodirske, pracovné, environmentélne,
socidlne a tGzemné aspekty, a vyzyva Komisiu na zabezpecenie toho, aby ndvrhy o otvoreni sluzieb na
vSetkych dopravnych trhoch nemali za nésledok socidlny dumping, zniZenie kvality sluzieb a vznik mono-
polov alebo oligopolov; zdoraziiuje, Ze usmernenia o §titnej pomoci pre ndmorné pristavy si nadalej
naliehavo potrebné;

7. poukazuje na dosial nedostatocne vyuzity potencidl dopravy v mnohych oblastiach a ndstoji na
dolezitosti jednotného eurdpskeho dopravného priestoru so vzdjomnymi prepojeniami a interoperabilitou,
a to na zdklade skutocne eurdpskej sprave dopravnej infrastruktiry a systémoch dosiahnutych odstrdnenim
tzv. hrani¢nych efektov medzi ¢lenskymi $tatmi vo vietkych druhoch dopravy, aby sa zvysila konkurencie-
schopnost a pritazlivost celej Eurdpskej tnie; zdoraziuje vyznam tzemnej sidrznosti a najmi problémy
spojené s dosiahnutelnostou, ktoré musia riesi najvzdialenejiie regidny, ostrovy, regiény uzavreté vo
vnttrozem{ a okrajové regiony, ako aj vyznam dobrého spojenia medzi ¢lenskymi §titmi a ich susednymi
krajinami;

8.  zdoraziluje, zZe efektivnu kombindciu viacerych druhov dopravy v osobnej a nakladnej doprave v ramci
celého retazca dopravnych a logistickych sluzieb, ktord sa vyhodnocuje z hladiska hospoddrnosti, ochrany
zivotného prostredia, energetickej bezpecnosti, socidlnych, zdravotnych a pracovnych podmienok a bezpec-
nosti a v jednotlivych krajinich a regiénoch zohladiiuje Gzemnd stdrznost a zemepisné prostredie, treba
povazovat za hlavnt myslienku budtcej dopravnej pohtlky zastdva ndzor, Ze jednotlivé druhy dopravy sa
musia vzdjomne doplfaf a ovplyviovat a Ze vyssie uvedené parametre by sa mali vyuzit na urcenie
sucasného a budiiceho rozdelenia druhov dopravy v krajindch a regiéonoch podla ich individudlnych
moznosti; dalej sa domnieva, Ze pouZivanie udrzatelnych sposobov dopravy by sa malo systematicky
podporovat aj na kritkych a strednych vzdialenostiach;

9.  berie na vedomie vysoky stuperi zdvislosti Unie od dovozu fosilnych paliv, ktorych doddvky spoza
hranic Unie sii spojené s vyznamnymi rizikami z hladiska hospoddrskej bezpeénosti Unie a z hladiska
pruznosti moZznosti jej zahranicnej politiky, a vyzyva Komisiu, aby vymedzila a pravidelne merala bezpec-
nost vonkajsich doddvok energie do Unie;
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10.  zdoraziuje vyznam rozvoja dopravnej infrastruktiry novych clenskych Stitov vratane cestnej infra-
Strukttiry pre dosiahnutie jednotného eurépskeho dopravného priestoru, ako aj prepojenia dopravnych sieti
tychto §tatov s dopravnymi siefami susednych krajin; vyzyva Komisiu, aby zaradila potreby novych ¢len-
skych stitov v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktdry do svojho buddceho viacro¢ného finanéného rdmca
tak, aby do roku 2025 dopravnd infrastruktira novych ¢lenskych $tatov dosiahla tGroven ostatnych ¢len-
skych statov;

11.  vita a podporuje ndvrh Eurdpskej komisie na vytvorenie Ndstroja na prepojenie Eurépy a iniciativu
tykajiicu sa dlhopisov na projekty, pricom vyzyva Clenské stity, aby vytvorili strednii siet, kedZe koncepcia
TEN-T by mala zabezpetit realiziciu obmedzeného poctu udrzatelnych projektov s eurdpskou pridanou
hodnotou a vy$$im a realistickym rozpoctom; nalieha, aby:

— sa Clenské Staty zaviazali, Ze do roku 2020 odstrdnia hlavné problematické miesta v kazdom druhu
dopravy v eurdépskom dopravnom priestore, v pripade potreby podporia ich obchddzanie zavedenim
intermodadlnej infrastruktiry na zaciatku a na konci tseku, cezhrani¢né projekty medzi vietkymi clen-
skymi $tdtmi vymedzia ako prioritné bez toho, aby sa zanedbali spojenia so susednymi krajinami, a do
roku 2015 predlozia schvéleny pldn financovania;

— sa Komisia zaviazala, Ze v koordindcii s regiondlnou politikou zvysi stabilitu financovania projektov
TEN-T;

— sa Komisia zaviazala, Ze bude podporovat alternativne modely a ndstroje financovania, okrem iného
projektové dlhopisy, a v ndvrhoch na internalizdciu externych ndkladov stanovi vicsie vyuzivanie takto
vzniknutych prijmov na financovanie projektov TEN-T;

— sa v zdujme zabezpecenia dlhodobej Gi¢innosti a zviditelnenia opatreni EU v rdmci TEN-T pristupovalo
k stanoveniu priorit v tzkej stvislosti s podmienkami vyuzivania regiondlnych $trukturdlnych fondov
a aby boli ¢lenské Stity povinné zabezpedit financovanie tychto projektov nad rdmec obdobi stanove-
nych pre viacroéné programy EU;

— sa prioritny charakter projektov zachoval po roku 2015 len vtedy, ak clenské $tity uz prijali zdvazné
rozpoctové rozhodnutia, ktoré zaruCuji realizdciu tychto projektov, a aby spolufinancovanie
z prostriedkov EU vychddzalo zo zdsady vyuZitia alebo straty;

— sa eurépska siet dialkovych cyklotrds (EuroVelo) zaradila do siete TEN-T;

12, zdoraziuje, ze vytvorenie dobrej dopravnej infrastruktiry a zabezpecenie dobrej Grovne jej dostup-
nosti ekonomicky posilni vSetky regiony, ktoré budii zaujimavejsie pre priame investicie, ¢im sa z dlhodo-
bého hladiska zvysi ich vlastnd konkurencieschopnost a konkurenéné postavenie EU ako celku a zabezpeci
sa riadny rozvoj vnatorného trhu a dosiahnutie ciela Gzemnej sudrznosti;

13.  poukazuje na skuto¢nost, ze dopravné siete hraji vediicu dlohu v politike v oblasti tizemného
pldnovania; zdoraziiuje, Ze pri rozvoji miestnych sieti je obzvlast dolezitd velkd dopravnd infrastruktiira,
ako st vysokorychlostné Zelezni¢né spojenia; domnieva sa, Ze makroregiony a stratégie na ich rozvoj majt
dostato¢ny potencidl na to, aby hrali aktivnejsiu tlohu v zavddzani koordinovanej, G¢innej a udrzatelnej
politiky v oblasti dopravy; pripomina, Ze je dolezité pripravit, napldnovat a zaviest stratégie pre spolo¢nt
dopravnt infrastruktiru, ako aj $irit najlepsie postupy v oblasti dopravy; zdoraziiuje, Ze ob¢ania a podniky
EU budd priamo vyuzivat jednotny eurdpsky dopravny priestor, ktory md za ciel usetrif ¢as a zdroje
pridelené na ndkladnd a osobnt dopravu a zabezpecit uzsiu integraciu medzi trhmi;
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14.  poznamendva, Ze pre vietky formy osobnej a ndkladnej dopravy by mali platit rovnaké bezpe¢nostné
normy primerané riziku a harmonizované na eurdpskej tirovni, a Ziada ndvrh na financovanie dodrziavania
tejto poziadavky; zastdva nazor, ze v pripade nimornej a leteckej dopravy by sa za hlavny predpoklad mala
povazovat medzindrodnd koordindcia a Zze do roku 2015 by sa mali preskiimat a v pripade potreby
zrevidovat stcasné pravne predpisy, ktoré by sa mali postupne zahrnif do dohod s tretimi krajinami;

15.  vyzdvihuje vyznam koherentnej stratégie pre prechod k alternativnym a obnovitelnym zdrojom
energie v doprave a zdoraziuje skutocnost, Ze prostrednictvom energetického mixu a existujicich moznosti
energetickych tispor mozno dosiahnut stanovené ciele; zdoraznuje, Ze tento prechod si vyzaduje osobitnt
infrastruktdru a zodpovedajice stimuly a Ze ciele zniZenia by sa mali urcit technologicky neutrdlnym
sposobom;

16.  ziada, aby sa do roku 2015 vypracoval ndvrh o mestskej mobilite, v ktorom bude v sdlade so
zdsadou subsidiarity podpora projektov podmienend tym, Ze miestne organy predlozia udrzatelné plany
mobility, ktorymi sa stanovi efektivny logisticky retazec osobnej a ndkladnej dopravy v mestskych a zasta-
vanych oblastiach, ktoré prispeji k obmedzeniu objemu dopravy, poctu nehdd, znecistenia ovzdusia a hluku,
budii dodrziavat normy a ciele eur6pskej dopravnej politiky, zodpovedat potrebdm okolitych miest
a regiénov a nevytvoria nové prekdzky na trhu; navrhuje vymenu najlepsich postupov v oblasti inovacie
a vyskumu udrzatelnych koncepcii mestskej mobility;

17.  zdoraziuje, Ze rozhodujici je pristup pouzivatelov dopravy, a pozaduje vytvdranie podnetov naba-
dajticich k vyberu udrzatelnych, fyzicky aktivnych, bezpecnych a zdravych prostriedkov dopravy a mobility;
vyzyva Komisiu a ¢lenské $tity, aby v sdlade so zdsadou subsidiarity predlozili do roku 2013 ndvrhy na
rozvoj iniciativ, ktoré podporuji ekologickii verejniit dopravuy, t. j. chddzu a bicyklovanie, najmd v mestich
a velkomestdch, s cielom zdvojndsobit pocet jej uzivatelov; povazuje preto za dolezité vytvorit bezpecnt
infrastruktdru pre chodcov a cyklistov, najmid v mestich a velkomestdch, zlepsit interoperabilitu medzi
dopravnymi sluzbami a podporovat zavedenie jednotného prepravného dokladu a integrovaného systému
elektronickych listkov na multimodalne cestovanie, ktory tiezZ zabezpecuje prepojenie dialkovej a miestnej
dopravy; pripomina, Ze pristupnost a cenovd dostupnost dopravy je klticovd pre socidlnu mobilitu a Zze
zladovaniu cielov v oblasti udrzatelnosti so socidlnymi potrebami by sa pri planovani dopravnej politiky
budtcnosti mala venovat vicsia pozornost;

18.  je presved¢eny, ze zdkladné pravidld tykajice sa prav cestujicich vo vSetkych druhoch dopravy by
mali byt zakotvené v charte prav cestujiicich, a ocakdva preto, Ze Komisia predlozi najneskor na zaciatku
roka 2012 prislusny ndvrh, v ktorom sa zohladnia $pecifické vlastnosti jednotlivych druhov dopravy
a ziskané skasenosti a ktory bude obsahovat kapitolu o pravach cestujicich so zdravotnym postihnutim;
zdroven ziada jednotnd interpretdciu a konzistentné uplatfiovanie, vykondvanie a presadzovanie tychto prav
na zdklade jasnych vymedzeni a pokynov, ako aj transparentnost v stivislosti s ich riadenim; dalej zdoraz-
fiuje potrebu pravnych predpisov v oblasti doplnkovych poplatkov vo vietkych druhoch dopravy;

19.  zdoraziiyje, ze je potrebnd integrovand dopravnd politika pre cely hodnotovy refazec dopravy
a logistiky, ktord by vhodne riesila problémy v oblasti dopravy a mobility, najmid tie, ktoré vznikajd
v mestskych oblastiach; ziada zlepSenie koordinicie medzi tvorcami politiky v eurdpskych institiciach,
ako aj stdly dialég a konzulticie s odvetvim logistiky, poskytovatelmi dopravnych sluzieb a zdkaznikmi
v ramci eur6pskeho fora logistiky a mobility;

20.  ziada, aby sa prioritne podporovala ekologickd logistika a lepsie riadenie mobility;
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21.  tvrdi, Ze udrzatelné pouzivanie viacerych druhov dopravy pri osobnej a nékladnej logistike si vyza-
duje zabezpecenie intermodalnych prestupnych bodov a termindlov, integrované plinovanie a logistiku
a integrované vzdeldvanie a odborni pripravu;

22.  zdoraziuje, ze EU si musi zachovat popredné postavenie v oblasti technologickej inovacie v zdujme
podpory efektivnosti, udrzatelnosti a zamestnanosti; Ziada, aby sa poskytli finan¢né prostriedky na
vyskumny a vyvojovy program zamerany osobitne na udrzatelnii a bezpe¢nti mobilitu s presne stanovenou
stratégiou vykondvania, ¢asovym rdmcom a efektivnou finan¢nou kontrolou s cielom:

— udrzat vedice postavenie EU ako vyrobného a vyskumného centra pre vietky druhy dopravy, pricom
osobitny doraz sa kladie na elimindciu emisii uhlika v doprave, niZsie emisie, zniZovanie hluku a bezpec-
nost;

— vytvorit inteligentné, interoperabilné a prepojené systémy na podporu projektov SESAR, Galileo, GMES,
ERTMS, RIS, SafeSeaNet, LRIT a ITS;

— néjst praktické riesenia so zapojenim skupiny odbornikov z oblasti hospodarstva, vedy, politiky a spolo¢-
nosti;

— pokracovat v iniciative v oblasti elektronickej bezpecnosti s cielom zvysit bezpecnost cestnej premavky
a vytvorit infrastruktdru pre zavedenie systému niidzového volania e-call pri dodrzani poziadaviek na
ochranu tdajov;

23.  zastdva ndzor, Ze by sa mali odstrdnit byrokratické prekdzky vo v3etkych druhoch dopravy, a preto
ziada vicie zjednodusenie a posilnent harmonizdciu dopravnych a logistickych dokladov, najmd pokial ide
o prepravu tovaru, a do roku 2013 predlozenie ndvrhu na zjednotenie dokumentacie nakladu a elektronic-
kych dokumentov, okrem iného s cielom podporit multimoddlnu ndkladnti dopravy;

24.  zdoraziuje potrebu zlepsit a Standardizovat kontrolné pristroje, napriklad merace rychlosti a palubné
jednotky, ako aj komunikacné systémy a prostriedky a ziada o predloZenie ndvrhu na vzdjomné uzndvanie
a interoperabilitu takychto pristrojov do roku 2013; zdoraziiuje, Ze je potrebné zlepsit koordindciu a spolu-
pracu medzi vnatro$titnymi orgdnmi pri cezhrani¢nom trestnom stihani a zabezpedit vacsiu konvergenciu
pri uplatiovani noriem v oblasti bezpecnosti cestnej premévky;

25.  zdoraziuje skutocnost, Ze pripadné zmeny a $tandardizdcia nakladovych jednotiek — pri zohladneni
nakladovych jednotiek pouzivanych v celosvetovej doprave — a rozmerov dopravnych vozidiel musia slazit
na optimalizdciu multimodélnej dopravy a prindSat preukdzatelné vyhody v podobe tspor paliva, nizsich
emisii a zvysenej bezpecnosti cestnej premdvky;

26.  navrhuje, aby clenské Staty povolili pouzivanie Eurdpskeho moduldrneho systému na niektorych
cestach len v pripade, Ze to umoziuje jestvujica infrastruktira a bezpecnostné poziadavky, a aby o udeleni
povolenia informovali Komisiu;

27.  zdoraziuje vyznam rozliénych eurépskych dopravnych agenttr a pozaduje, aby sa na posilnenie ich
eur6pskeho rozmeru vynalozilo nové usilie;

28.  vyzyva ¢lenské Staty, aby podporovali zavedenie rovnakych podmienok v oblasti zdafiovania energie
a dane z pridanej hodnoty (DPH) pre vietky sposoby dopravy a aby na fiom pracovali;
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29.  ziada, pokial ide o cestnt dopravu,

— aby sa do roku 2013 opidtovne preskimal regulacny rdmec tykajici sa Casov jazdy a odpocinku
v osobnej a ndkladnej doprave, ako aj jeho vykondvanie, a aby sa zosdladil vyklad vykondvania a presa-
dzovania, pricom sa zohladni pozicia Eurépskeho parlamentu k harmonizdcii sankcii v odvetvi cestnej
dopravy; domnieva sa, Ze je tieZ potrebné harmonizovat obmedzenia tykajiice sa prepravy tovaru v celej
Eurdpskej tnii;

— aby sa splnili uz stanovené ciele a aby prioritné projekty v rdmci transeurdpskej cestnej siete dostali
novy impulz;

— aby sa do roku 2020 zvysil pocet zabezpecenych odpocivadiel pre nakladné vozidld v rdmci transeurdp-
skej cestnej siete (TERN) o 40 % v porovnani s hodnotou z roku 2010 a aby sa zlepsila ich kvalita
(hygienické normy);

— aby Komisia podporovala iniciativy ¢lenskych statov, ktoré prostrednictvom daniovych tlav podporuji
vytvaranie bezpecného a ekologického vozového parkuy;

— aby Komisia do konca roka 2013 vypracovala spravu o stave trhu cestnej dopravy Spolocenstva
obsahujicu analyzu situdcie na trhu vrdtane hodnotenia G¢innosti kontrol, analyzu vyvoja podmienok
zamestndvania v tomto odvetvi, ako aj postudenie toho, ¢i harmonizdcia pravidiel o. i. v oblasti ich
presadzovania, poplatkov za pouZivanie ciest, ako aj pravnych predpisov v socidlnej oblasti a v oblasti
bezpecnosti, pokrocila do takej miery, Ze mozno uvazovat o dalSom otvoreni domdcich trhov cestnej
dopravy vritane odstranenia obmedzeni v oblasti kabotdZe;

— aby sa zlepsilo odborné vzdeldvanie a dalsia odbornd priprava os6b zamestnanych v dopravnom odvetvi
vritane poskytovatelov sluzieb spojenych s dopravou pre cestujicich, ako aj pristup k tymto profesidm
s cielom zlepsit pracovné podmienky a zvysit platy, ako aj pritazlivost tohto odvetvia;

— aby sa zaviedla $tandardizovand metodika EU na vypocet uhlikovej stopy dopravnych a logistickych
¢innosti s ciefom predist $ireniu vndtro§titnych pristupov a podporovat iniciativy tohto odvetvia
v oblasti presadzovania vypoctu uhlikovej stopy, najmd v pripade cestnej ndkladnej dopravy;

30.  ziada, pokial ide o lodnti dopravu,

— aby sa do roku 2013 predlozil ndvrh o koncepcii Blue Belt, prostrednictvom ktorej sa ulah¢ia formality
pre lode plaviace sa medzi pristavmi EU a rozvinie potencidl nimornych dialnic tym, Ze sa vytvori
skutoény jednotny trh pre namornt dopravu v ramci EU v silade s jestvujiicimi pravnymi predpismi
v oblasti ochrany Zivotného prostredia a prirody;

— iniciativy na zabezpelenie toho, aby zniZenie emisii siry z lodi neviedlo k spitnému posunu medzi
sposobmi dopravy;

— zavedenie eurdpskej politiky pre ndkladnéi ndmornt prepravu na krdtke a stredné vzdialenosti, a to
s cielom vyuzit volni kapacitu vnitrozemskych vodnych ciest a dosiahnut ciele EU v oblasti zniZenia
emisii sklenikovych plynov v odvetvi dopravy;
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31.

32.

aby sa nadalej podporoval program NAIADES v siilade so stifasnymi pravnymi predpismi v oblasti
ochrany zivotného prostredia a prirody, ako aj ndsledny program zabezpecujici pokracovanie sticasného
programu NAIADES od roku 2014;

navrh tykajici sa 20 % zvysenia poctu multimodalnych pripojeni (platforiem) pre vnttrozemskd lodnd
dopravu, vnitrozemské pristavy a Zelezni¢nd dopravu do roku 2020 v porovnani s hodnotou z roku
2010 a primerant finanént podporu, ako aj predfzenie programu Marco Polo aj po roku 2013, a to
v zdujme efektivneho vyuzitia potencidlu lodnej dopravy;

aby sa v dalSom viacro¢nom finanénom rdmci na obdobie 2014 — 2020 aspon 15 % prostriedkov
z fondov TEN-T venovalo na projekty, ktoré zlepsujii udrzatelné a multimodalne spojenia ndmornych
pristavov, vniitrozemskych pristavov a multimodélnych platforiem, s dérazom na projekty v oblasti
vodnej dopravy;

aby so zretelom na medzindrodny charakter ndmornej dopravy doslo do roku 2012 k harmonizicii
vzdeldvania v lodnej doprave s medzindrodnym standardom, a najméi aby sa urychlene prijal ndvrh
Komisie, ktorym sa meni a dopliia smernica 2008/106/ES o minimélnej drovni vycviku ndmornikov
s cielom zaclenif do priva EU 2010 pozmenujicich a dopliujicich ndvrhov k Medzindrodnému
dohovoru o normdch vycviku, kvalifikdcie a straznej sluzby ndmornikov, aby sa do konca roka 2013
predlozil ndvrh o vzdjomnom uzndvani rimcovych podmienok odbornej pripravy pristavnych pracov-
nikov, a aby sa vypracovala stratégia ndboru pracovnikov na nizsie pozicie v ndmornych profesiach;

ziada, pokial ide o leteckti dopravu,

aby Komisia a ¢lenské $tity podporovali vykondvanie Jednotného eurdpskeho neba II, pri ktorom bude
dolezitt tlohu zohrdvat zavedenie programu SESAR, a aby Komisia do roka 2013 predlozila ndvrh na
dokoncenie jednotného eurdépskeho vzdusného priestoru obmedzenim niekolkych funkénych blokov
vzdusného priestory;

aby Komisia posilnila koordindciu medzi nariadeniami o jednotnom nebi a projektmi SESAR a Galileo,
ako aj iniciativami za isté nebo, a to s ciefom vykondvat opatrenia v oblasti zniZovania spotreby
energie a emisii sklenikovych plynov efektivnejsie;

aby v pripade dalsich ndvrhov o otvoreni trhu nadalej stila v popredi kvalita sluzieb a koordindcia
s medzindrodnymi $tandardmi;

aby Komisia a clenské staty prijali vetky nevyhnutné opatrenia s cielom zabezpecit, aby eurépsky
obchod s kvétami emisif bol do roku 2012 uznany na medzindrodnej Grovni, ¢im sa zarucia rovnaké
podmienky na medzindrodnej trovni;

aby sa aktivne pracovalo na vyvoji tzv. kontrolného stanovista budicnosti pre bezpecnostné kontroly
cestujacich a prepravovaného tovaruy;

ziada, pokial ide o Zelezni¢nt dopravu,

— aby Komisia pri navrhovani dalSicho otvorenia trhov zohladnila povinnosti ¢lenskych stitov tykajiice sa

mestskej verejnej dopravy a existujicej ponuky sluzieb s ciefom zlepsit sicasnd ponuku v oblasti
sluzieb, pricom by mala zarucit spravodlivejsiu hospodarsku stifaz a zabranif socidlnemu dampingu;
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— aby sa viac podporovala technickd harmonizdcia a interoperabilita medzi ¢lenskymi $tdtmi, a najmi aby
sa do roku 2015 harmonizovali pravidld povolovania vozidiel tak, aby povolovanie vozidiel netrvalo
dlhsie ako 2 mesiace za finan¢ne transparentnych podmienok, a teda aby sa primerane upravili kompe-
tencie Eurdpskej Zelezni¢nej agentdry a jej financné krytie v roku 2012;

— aby sa dokladne premyslenym sposobom zaviedli nové stimuly do rieSenia problematiky Zelezni¢nej
infrastruktdry, znizovania miery hluku a akéného planu ERTMS do roku 2020;

— aby Komisia najneskor do 31. decembra 2012 predlozila ndvrh smernice, ktord bude obsahovat usta-
novenia o vztahu medzi spravou infrastruktiry a prepravnymi ¢innostami, ako aj ndvrh na otvorenie
trhu vndtrostatnej osobnej dopravy, ktory nebude znamenat znizenie kvality sluzieb Zelezni¢nej dopravy
ani povinnosti poskytovat sluzby vo verejnom zdujme;

— aby boli ndrodné regula¢né orgdny v zdujme zefektivnenia Zelezni¢nej dopravy a uzsej vzdjomnej
spoluprdce v rdmci eurdpskej siete nezdvislé a mali vdcsie prdvomoci a aby Komisia do roku 2014
predlozila navrh na daldiu podporu tohto ciela a na vytvorenie eurdpskeho regulaéného organu;

— aby sa venovala vic§ia pozornost vzdeldvaniu a daldej odbornej priprave zaloZenym na prisnych
normdch, ako aj presadzovaniu cezhrani¢ného uzndvania diplomov a kvalifikacii;

— aby Komisia postidila vplyv, ktory malo otvorenie trhu ndkladnej Zelezni¢nej dopravy na prepravu
jednotlivych vozilov, a aby v pripade, Ze sa ukdZe, Ze objem takejto dopravy klesol, najneskor
31. decembra 2012 predlozila névrh s cielom umoznit ¢lenskym Stitom, aby tito ¢innost vzhladom
na jej hospodarsky, socidlny a environmentdlny prinos podporovali;

33.  uzndva, Ze Zelezni¢ny priemysel Eurdpy je Coraz zranitelnejsi voci konkurencii na trhu EU, ktord
predstavujii dodavatelia z tretich krajin; vyjadruje znepokojenie nad zdvaznymi prekdzkami, ktoré brania
dodévatelom z EU uchddzat sa o verejné zdkazky v krajindich mimo EU;

34.  vyzyva Komisiu, aby pri hodnoteni vplyvu legislativnych ndvrhov identifikovala, kvantifikovala
a vyhodnotila moznost vytvorenia tzv. ekologického zamestndvania a opatreni na jeho podporu;

35.  vyzyva Komisiu a ¢lenské $tity, aby v stlade so zdvazkami prijatymi v rdmci stratégie Eurépa 2020
predlozili spolo¢nd stratégiu potrieb, pldnovania, rozvoja a financovania infrastruktiiry potrebnej na rast,
mobilitu, rozvoj a zamestnanost, ktord by zahfnala informovanie zainteresovanych subjektov, komunikaciu
a konzulticie s nimi, a predovietkym ucast dotknutych obcanov;

36.  konstatuje, Ze so zretelom na skutocnost, Ze miestne a regiondlne orgdny majii vyznamné pravomoci
v oblasti dopravnej politiky, je zdsadne dolezité, aby boli schopné zapojit sa prostrednictvom pristupu
zalozeného na viactiroviiovej verejnej sprave;

37.  ziada, aby Komisia kazdy rok hodnotila pokrok v dosahovani cielov stanovenych v bielej knihe,
vykonant pricu a vysledky, a aby kazdych pit rokov predlozila Eurdpskemu parlamentu spravu o vykond-
vani bielej knihy;

38.  poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.
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