SK

SK

SK



SK

% %5

ot s EUROPSKA KOMISIA

X X

o W

Brusel, 18.1.2011
KOM(2011) 5 v kone¢nom zneni

SPRAVA KOMISIE
EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Strednodobé preskiimanie eurdpskych programov satelitnej navigacie

SK



SK

, SPRAVA KOMISIE
EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Strednodobé preskimanie europskych programov satelitnej navigacie

Uvod

Tato sprava predstavuje vyrocnu spravu a strednodobé preskiimanie stanovené v ¢lanku 22
nariadenia (ES) ¢. 683/2008 (d’alej len ,nariadenie). Hodnoti sa v nej pokrok, ktory sa
dosiahol v suvislosti s programami a predkladaju sa v nej nové vyzvy.

Cisla uvedené v tejto sprave, ktoré sa tykaju obdobia po roku 2013, sa poskytujii len pre
informéaciu. Nemajui vplyv na kone¢né rozhodnutie Komisie tykajuce sa kone¢ného obsahu
alebo Struktury programov. V roku 2011 Komisia predlozi legislativny navrh v tejto veci
v ramci pripravy budiiceho viacro¢ného finan¢ného ramca.

Z predlozenych cisiel takisto vyplyva, Ze systémy budil navrhnuté tak, aby sa vSetky sluzby
poskytli v sulade s nariadenim (ES) ¢. 683/2008. Alternativne rieSenia budu analyzované
v rdmci hodnotenia vplyvu, ktoré bude predchédzat’ legislativnemu navrhu tykajucemu sa
programov.

Europske programy satelitnej navigacie sa zacali pred vySe desatroCim, pricom politickym
cielom bolo rozvijat’ a prevadzkovat’ systém pokryvajuci cely svet, ktory by Eurdpskej unii
(dalej len ,,EU*) poskytoval strategické a hospodarske vyhody, umoznil jej ziskat’ autonémiu
voc¢i ruskému a americkému systému a poskytovat’ sluzby satelitnej navigacie dokonale
prispdsobené pouzivaniu na civilné ucely.

Pocas rozhodujucej reformy programov, ktord sa uskutoc¢nila v roku 2007, Rada a Eurépsky
parlament sa rozhodli ukoncit' rokovania o verejno-sukromnom partnerstve, opitovne
potvrdili potrebu zavedenia eurdpskeho systému satelitnej navigacie prostrednictvom
financovania a riadenia rizik, ktoré by sa Uplne zverili verejnému sektoru, podciarkli jeho
strategicky vyznam a zdoraznili jeho pridani hodnotu zhospodarskeho hladiska.
Zabezpedenie nezavislosti a autonomie EU v tak rozhodujucom sektore predstavuje
ambiciozny ciel, ktory je nevyhnutny.

Takyto verejny zavézok, pokial’ ide o vysokovykonné sluzby satelitnej navigacie, vyvolava
velké oCakéavania zo strany pouZzivatel'ov a poskytovatelov sluzieb v celosvetovom meradle.
Nové generacie tychto sluzieb ponukaju vyznamné prilezitosti pre vSetky oblasti Cinnosti
a vytvaraju mnohé pracovné miesta suvisiace s expanziou trhov, ktoré v poslednych rokoch
kazdoro¢ne vzrastli o 30 %. Predpoklada sa, Ze 6 az 7 % HDP zéapadnych krajin, t. j. 800
miliard EUR v Eurépskej Unii, zavisi od satelitnej navigacie. Propagacia tejto technologie,
ktora predstavuje silny faktor na prekondvanie krizy, je plne v sulade so stratégiou Europa
2020 a s politikami udrzateI'ného rozvoja. Komisia sa tymto vyzyva, aby v ramci hlavnej
iniciativy ,,Priemyselnd politika vo veku globalizacie® v ramci stratégie Europa 2020
»vytvorila u€inni vesmirnu politiku, ktord poskytne nastroje na rieSenie niektorych
kl'a¢ovych globalnych vyziev a najmé na realizaciu projektu Galileo®.

Reforma spravy veci verejnych z roku 2007, ktora predstavovala vSeobecne zndmu inovaciu
v dejinach budovania Eurdpy, na jednej strane zverila do rak EU vlastnictvo infrastruktar,
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ktoré su vysledkom programov Galileo a EGNOS predstavujicich integralnu stcast
transeurdpskych sieti, na druhej strane poverila Komisiu, reprezentujticu EU, riadenim tychto
programov. Vzhl'adom na vyznam a vplyv rozhodnuti, ktor¢ treba prijat’ v oblasti bezpec¢nosti,
ako aj na medzindrodnej, financnej alebo priemyselnej urovni, vyber Komisie, verejnej
institucie s politickou zodpovednost'ou, bol jednoznaény.

V sulade so svojim poslanim sa Komisia domnieva, Ze ma k dispozicii dostatok informécii,
aby prostrednictvom tejto spravy poskytla Europskemu parlamentu a Rade uzitoéné udaje
o priebehu tychto projektov.

1.

1.1.

1.1.1.

VYVOJ PROGRAMOV OD ROKU 2007

Ked v roku 2008 Komisia prevzala zodpovednost’ za riadenie programov Galileo
a EGNOS, tieto zaznamenavali zna¢né omeskania a dodato¢né naklady a vyskytli sa
znacné tazkosti s ich riadenim. Napriek tazkostiam s riadenim tychto projektov sa
v poslednych troch rokoch zaznamenal zna¢ny pokrok, a to vd’aka opatreniam
roznych zainteresovanych stran vratane partnerov z priemyselného sektora, ako aj
podpore ¢lenskych Statov, Parlamentu a Rady.

Medziinstituciondlny vybor programu Galileo monitoroval proces a zabezpecil tzku
spolupracu medzi Komisiou, Parlamentom a Radou zameranu na rieSenie vyziev,
ktorym programy celia. Tento vybor, ako aj rdzne parlamentné vybory, boli
pravidelne informované o pokroku, ktory sa dosiahol v suvislosti s projektmi.
Vzhl'adom na vyzvy a napriek skutocnosti, ze Komisia zostdva zodpovednou za
riadenie, tieto tri inStiticie musia spolupracovat’ a maji spolo¢nt kone¢nu politicku
zodpovednost’.

NajdolezitejSie ispechy
Zavedenie nového ramca riadenia

Nariadenie vymedzuje jasny ramec riadenia a financovania, ktory umoziuje u¢inné
riadenie prebiehajucich faz programov. Komisia je zodpovednd za ich riadenie
vratane ,,vietkych otazok suvisiacich s bezpe¢nostou systémov*. Dalsimi hlavnymi
subjektmi su Europska vesmirna agentira (dalej len ,,ESA*) a Agentira pre
europsky GNSS' (dalej len ,,agentara EU%).

Uloha spo¢ivajica v riadeni velkych priemyselnych programov veducich
k zavedeniu vesmirnych, verejnych a strategickych infrastruktur predstavuje pre
Komisiu novt skusenost’. Na to, aby mohla uskutoc¢nit’ tito prioritni tlohu, musela
ziskat’ potrebné odborné znalosti a reorganizovat’ niektoré svoje utvary. Tak ako sa
zaviazala, obratila sa takisto na skupinu nezavislych expertov v oblasti riadenia
projektov. Okrem toho Komisia prijala v sulade s ¢lankom 15 nariadenia strategicky
ramec® obsahujuci hlavné opatrenia, predbezny rozpocet a prislu§ny harmonogram,
ktoré su potrebné na dosiahnutie ciel'ov stanovenych v nariadeni.
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GNSS: Globalny satelitny navigacny systém.
K(2008) 8378, 12.12.2008.
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1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

Clenské $taty boli uzko zapojené do riadenia projektov prostrednictvom wcasti vo
vybore pre eurdpske programy GNSS a v réznych pracovnych skupinach, ako je
skupina expertov pre bezpecnost’ eurépskych systémov.

Uloha ESA, ktorej technické znalosti s v ramci EU nenahraditelné, bola spresnena
v dvoch dohovoroch o delegovani, ktoré boli uzatvorené medzi EU a touto
agentirou. Jeden dohovor sa tykal vykondvania priemyselnych prac pocas fazy
budovania programu Galileo a druhy dohovor sa uzatvoril s cielom celit
zastaravaniu infrastruktiry EGNOS a neustale zlepSovat tento systém.

Nové nariadenie (ES) ¢. 912/2010 poskytuje ramec pre aktivity agentury EU v stlade
s nariadenim. Délezité Glohy, akymi st bezpecnostna akrediticia systémov alebo
riadenie bezpecnostného centra, maji v sicasnosti pevny zaklad.

Podrobné riadenie kazdého programu
Program EGNOS

EGNOS, ktory je prikladom odbornych znalosti EU v oblasti satelitnej navigacie, je
uplne samostatny systém, ktory ma dlhodobo koexistovat’ s programom Galileo. Uz
teraz ma viacero vyznamnych skupin pouZzivatelov v pol'nohospodarstve, civilnom
letectve, v oblasti poskytovania pomoci 'ud'om, geografickej lokalizacii pomocou
mobilnych telefonov, v kartografii atd’.

EU, zastipena Komisiou, nadobudla 1. aprila 2009 vlastnictvo vietkého hmotného
a nehmotné¢ho majetku tykajiceho sa programu EGNOS, ktory dovtedy patril
agenture ESA. Toto nadobudnutie vlastnictva bolo nevyhnutnym krokom na
prevadzkovanie systému.

Verejne pristupna sluzba EGNOS zacala oficidlne prevadzku 1. oktdbra 2009.
Systém funguje od uvedené¢ho dia v stlade s poZadovanymi Specifikaciami.
Prevadzkuje ho poskytovatel’ sluzieb (dalej len , ESSP*“) na zdklade zmluvy
s Komisiou. Hlavnym predmetom tejto zmluvy je nepretrzité poskytovanie verejne
pristupnej sluzby a sluzby ,,.Bezpecnost’ zivota“ (Safety of Life, d’alej len ,,SoL*).

V juli 2010 sa dosiahol dolezity milnik — certifikacia ESSP podla nariadeni
jednotného eurdpskeho neba. Obdobie rozvijania systému EGNOS by sa malo
coskoro dokoncit’ a na zaCiatku roka 2011 by sa malo oznamit’, ze sa sluzba SoL
bude vyuzivat’ v civilnom letectve.

Okrem toho sa planuje postupne rozsirit' zonu pokrytia sluzbami EGNOS na vSetky
krajiny Europskej konferencie civilného letectva. NavySe pokracuji Stadie na
rozSirenie tejto zony v Afrike, v arabskych krajinach a v krajinach, ktoré¢ sa
nachddzaju v blizkosti vychodnej hranice Eurdpskej tnie.

Program Galileo

Pokial’ ide o fazu vyvoja, dva experimentalne satelity, Giove A a Giove B, funguju
vel'mi uspokojivo. Umoznili schvalenie technolégii v pripade buducich satelitov
a zabezpeCenie  vyuzivania  frekvencii  pridelenych  programu  Galileo
medzinarodnymi organmi.
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1.1.3.

Okrem toho, ako ESA potvrdila, montdz prvych Styroch satelitov budice;j
konstelacie, ktoré budi vypustené v rokoch 2011 a 2012, sa v sucasnosti dokoncuje.
Zaroven pokraCuje zavadzanie pozemnej zlozky infrastruktary, ktora pozostava
z vyberu stanoviSt a vystavby velkého poctu stanic rozmiestnenych vo viacerych
krajinach a regidonoch sveta: Belgicko, Franctzsko, Taliansko, Nemecko, gpanielsko,
Holandsko, Spojené kralovstvo, Nova Kaledénia, Réunion, Francizska Guyana,
Tahiti, Svédsko, Norsko, Spojené §taty americké, Antarktida (Troll, Adelina zem)
atd’.

Prace v ramci fazy budovania sa zacali v roku 2008 a aktivne pokracuju. Tieto prace
sa rozdelili v zdsade na Sest’ pracovnych balikov, z ktorych je kazdy predmetom
verejného obstaravania. Sutazny dialég so spolo¢nostami zucastiiujucimi sa na
verejnej sut'azi predstavuje kl'aicovy prvok postupov, ktoré sa zacali.

Preto mohli byt v roku 2010 zadané prvé Styri zdkazky s celkovou hodnotou
priblizne 1250 milionov EUR, ktoré sa tykali pracovnych balikov ,,inZinierska
podpora systému®, , konstrukcia satelitov* (s pociato¢nou objednavkou 14 satelitov),
»hosné rakety* (na vypustenie 10 satelitov, avSak s moZnostou vypustenia d’alSich
satelitov) a ,,prevadzka“. Dalsie dva pracovné baliky, ktoré sa tykaju pozemnej
infraStruktury, budu zadané v roku 2011. Takisto je potrebné v uvedenom roku zadat’
zakazky na dodato¢né inStaldcie a zariadenia. V pripade, ked zakazky mali
konkurenény charakter, mohli sa dosiahnut uspory; k c¢omu vSak nedoslo
v monopolnych situaciach.

Do préc, ktoré sa zacali v rdmci tychto verejnych obstaravani, sa uz zapéja niekol’ko
stoviek spolo¢nosti umiestnenych vo véc¢sine ¢lenskych Statov, ktoré na tento ucel
zamestnavaju tisicky vysoko kvalifikovanych l'udi. Komisia sa okrem toho snaZila
reSpektovat’ 40 % podiel uvedeny v ¢lanku 17 ods. 3 pism. ¢) nariadenia, ktorého
cielom je umoznit’, aby sa na programoch mohli zic¢astnit’ priemyselné spolo¢nosti
EU. Nakol'ko v$ak neboli zadané vietky pracovné baliky a ked’ze nie st znami vietci
subdodavatelia, nie je v tomto Stadiu mozné poskytnut presné Cisla. V kazdom
pripade sa mnoho priemyselnych spoloénosti a pogetné vedecké komunity v celej EU
v sucasnosti aktivne zapajaju do vSetkych cinnosti stvisiacich so satelitnou
navigéaciou vratane ¢innosti stivisiacich s vertikdlne nadvézujacimi trhmi.

Pokial’ ide o verejne regulovanu sluzbu (d’alej len ,,PRS*), Komisia predlozila navrh
rozhodnutia Europskeho parlamentu a Rady tykajuci sa pravidiel pristupu k tejto
sluzbe, zamerany na bezpecnostné otazky. Jeho prijatie predstavuje nevyhnutny
predbezny krok na poskytovanie sluzby. Komisia okrem toho v spolupraci s
agentirou EU zavedie pilotné projekty umoZiujiice otestovat’ na konkrétnych
pripadoch vybranych po dohode s clenskymi S$tdtmi postupy a mechanizmy
stanovené v navrhu rozhodnutia a schvalit’ ich.

Horizontalne cinnosti

Pokial’ ide o medzinarodny rozmer, kompatibilita a interoperabilita systémov su
centrom komplexnych diskusii s Cinou, Spojenymi $tatmi americkymi, Ruskom,
Indiou a Japonskom, ako aj v ramci Organizacie Spojenych narodov. Pokial ide
o Cinu, otazka prekryvania frekvencii je velkym problémom z hl'adiska bezpe¢nosti
EU a jej ¢lenskych §tatov, ktory nebol vyrieSeny ani napriek zavizkom ¢lenskych
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Statov a Komisie, a k jeho vyrieSeniu neddjde bez politickej podpory clenskych
Statov, Komisie a Europskeho parlamentu.

Globalne a regionalne systémy vyvinuté Spojenymi S$tatmi americkymi, Ruskom,
Cinou, Japonskom a Indiou predstavuju pre eurdpske programy vyzvy nielen
zhladiska  kompatibility = a  interoperability  frekvencii, ale  takisto
konkurencieschopnosti, ked’ze je dolezité, aby tieto programy viedli k poskytovaniu
vysoko kvalitnych sluzieb a dosiahlo sa efektivne preniknutie na trh.

V ramci eurdpskeho hospodarskeho priestoru sa na Norsko od roku 2010 vztahuje
porovnatel'né zaobchadzanie, ako je to v pripade ¢lenskych statov EU. Rokovania so
Svajciarskom takisto napreduju.

Pokial’ ide o vertikalne nadvézujuce trhy, Komisia prijala v roku 2010 akény plan pre
aplikacie GNSS na podporu vyuZivania satelitnej navigacie v oblastiach ¢innosti,
ktoré sa pokladaji za prioritné. Je dolezit¢ ho implementovat, aby sa nezaviedla
infraStruktura bez pouzivatelov, ktord by prostrednictvom aplikacii posilnila
pretrvavanie zavislosti Unie na zahrani¢nych a vojenskych systémoch.

Globalne systémy satelitnej navigacie umoziuji poskytovat informacie o polohe
a ¢ase na celom svete. Su katalyzatorom mnohych hospodarskych ¢innosti, zdrojom
vytvarania bohatstva. Je tomu tak aj v tychto oblastiach: mobilita osdb; civilné
letectvo, najmad v regionalnych letiskach a letiskach pre helikoptéry; civilné ochrana;
pohotovostné sluzby, najmi v pripade zéplav, zemetraseni a teroristickych utokov;
humanitarna pomoc; monitorovanie lodi, vlakov, kamionov, kontajnerov; pomoc
osobam so znizenou pohyblivostou; lokalizacia nebezpecnych miest; presné
pol'nohospodarstvo; patracie a zachranné sluzby; monitorovanie nebezpecnych latok;
zememeracstvo a ohrani¢enie pozemkov, najmid pre spolo¢ni polnohospodarsku
politiku; synchronizacia telekomunikacnych a energetickych sieti; ochrana citlivych
infrastruktar; presné datovanie finanénych transakcii. Okrem toho, na sledovanie
namornych a pozemnych hranic EU v ramci EUROSUR sa planuje zaviest
prevadzkova sluzba, ktord by vyuzivala satelity na pozorovanie Zeme (program
GMES). Galileo a EGNOS by sa mohli vyhodne vyuzit’ na zistenie presnej pozicie
inSpekénych skupin.

Pokial’ ide o predchadzajuce priemyselné odvetvia, vyroba a prevadzka eurdpskych
systémov predstavujii priamy prinos pre stovky spolo¢nosti v celej EU a vytvaraju
tisicky vysoko kvalifikovanych pracovnych miest. Pokial ide o nadvézujace
priemyselné odvetvia, expanzia aplikdcii stvisiacich so satelitnou navigaciou
predstavuje  pre  spoloCnosti  vynimo¢énu  prilezitost  rastu.  Nepriame
socio-ekonomické vyhody su opisané v bode 2.2.5 a podrobnejSie sa uvadzaji
v prilohe.

Tento akény plan okrem niekolkych regulacnych opatreni zahffia opatrenia na
podporu vyskumu a inovacii, najmd v suvislosti s MSP, a Standardizacné,
koordinac¢né a akreditacné opatrenia okrem inych oblasti aj pre letectvo a namornu
dopravu. Obsahuje takisto informacné ¢innosti zamerané na priemyselné subjekty
a pouzivatelov. Napriklad by sa mala pravidelne aktualizovat technicka
dokumentéicia umoziujica vyrobit’ prijimace Galileo. V tejto stuvislosti Komisia
ocakava, ze od roku 2014 bude najmid vdaka dohode o interoperabilite s GPS
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1.2.

1.2.1.

najmenej 80 % prijimacov GNSS v prevadzke na celom svete vyuzivat eurdpsky
systém satelitnej navigacie.

Co sa tyka aktivit rozvoja aplikacii a technologii prijimadov, v ramci 7. ramcového
programu pre vyskum a vyvoj sa vyhlasili tri vyzvy na predkladanie névrhov
v celkovej vyske priblizne 120 miliénov EUR. Prvé dve umoznili financovat’ stovku
projektov, ktorych predbezné vysledky boli predlozené¢ v marci 2010. Tretia
a zéroven posledna vyzva na predkladanie navrhov je v sti¢asnosti otvorena.

Pokial’ ide o rozvoj technolégii pre budice infrastruktiry, ESA pokracuje v pracach
v ramci osobitného dobrovolného programu.

Ziskané skusenosti: hodnotenie celkového dosiahnutého pokroku

Uloha, ktora je nariadenim zverena Komisii, je omnoho $irsia ako jej zvycajné
¢innosti tykajlice sa projektov v oblasti priemyslu, infrastruktiary alebo vyskumu, na
ktorych sa zvyc¢ajne zucastiiuje iba vo forme grantov a v pripade ktorych nezohrava
hlavnu ulohu.

Aby sa zabezpecil uspokojivy priebeh programov, Komisia vd’aka snahe viacerych
svojich utvarov a napriek prisnym predpisom, ktoré musi dodrziavat, vypracovala
rieSenia prisposobené riadeniu priemyselného projektu. Skusenosti ziskané od roku
2007 jej umoznia d’alSie zlepSenia v riadeni programov aich nepredvidatelnych
faktorov, ako aj riadenie rizik.

Riadenie programov

Na vnutornej uUrovni Komisia rychlo zaviedla vo svojich utvaroch Strukturu
umoznujicu riadenie programov v ich stUCasnej faze. PredovSetkym prevzala
vietkych zamestnancov agentiry EU, ktori mali potrebné odborné znalosti na
vykonanie jej novej ulohy, aby sa zachovala kontinuita pri uskuto¢niovani projektov.
Integrovala vSetky tieto timy, aby mohla riadit’ vSetky aspekty programov v sulade
s nariadenim. Uzatvorila takisto dohodu o delegovani s ESA a zostavila plan
riadenia, ktorymi sa riadia vztahy medzi obidvoma organizdciami, a dosiahla
vytvorenie potrebnej synergie medzi svojimi Utvarmi, utvarmi ESA a Utvarmi
agentiry EU. Takisto vyuzila sluzby skupin expertov z ¢lenskych $tatov.

Je potrebné poznamenat’, Ze Komisia musela obsadit’ vysoko kvalifikované pracovné
miesta, ktoré boli potrebné na dobré riadenie programov. MozZnosti vnutornej
reorganizacie boli obmedzené vzhl'adom na charakter ¢innosti a externé vyberové
konania podliehali prisnym pravidlam. Velka ¢ast’ zamestnancov, ktori boli nakoniec
prijati, ma status doasnych zamestnancov so zmluvou do roku 2013. Je nevyhnutné
zabezpeCit udrzanie tychto zamestnancov aj po uvedenom datume, kedZze na
pokracovanie programov je kI'icové, aby sa uchovali ziskané odborné znalosti.

Rozpodtovy ramec EU, ktory je funkciou finanéného vyhladu s obmedzenym
casovym horizontom, len tazko umoziluje prenesenie penlaznych prostriedkov
z jedného obdobia do druhého a komplikuje dlhodobé plénovanie, ktoré je vSak
nevyhnutné v pripade projektov uskutocilovanych v priebehu viacerych desatroci.
Komisia sa domnieva, ze sa treba zamysliet nad zavedenim rozpoctovych
mechanizmov a nastrojov, aby sa Celilo tejto situdcii.
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1.2.2.

Na externej trovni sa nachadzaju otazky o ulohe ESA a vplyve rozhodnuti v oblasti
bezpecnosti systémov.

Pokial’ ide o Galileo, ESA musela prijat’ nova tlohu projektového dohl'adu po tom,
¢o sa rozpadlo konzorcium ESNIS. Nové rozdelenie pravomoci, v ramci ktorych sa
ESA stala vykonnou agentrou konajucou v mene EU, prinasa dobré vysledky, bude
sa vSak musiet’ prispdsobit’ vyvoju programov a buducim vyzvam tykajucim sa
prevadzky.

Pokial’ ide o EGNOS, pri jeho sucasnom prevadzkovani sa zapaja Komisia ako
spravca programu, ESA ako technicky subjekt zodpovedny za koncepciu a vyvoj
systému a ESSP ako poskytovatel’ sluzby. Integrovany model riadenia by umoznil
udrzat' sucasné timy v centralizovanejSom nastaveni, aby sa zlepsila identifikacia
rizik vyplyvajucich z poskytovania sluzieb EGNOS a zabezpecila sa lepSia
koordindcia priemyselnych ¢innosti, ktoré sa v sticasnosti delia medzi ESA a ESSP.

Takisto je potrebné zabezpecit, aby budici vyvoj systému integroval skiisenosti
rdéznych skupin pouzivatel'ov, najmi v oblasti letectva, pricom sa zohl'adnia prace
spolo¢ného podniku SESAR a rozvojového programu agentiry ESA.

A napokon, ¢o sa tyka bezpecnosti, je potrebné pripomenut’, Ze pokial’ je Komisia
zodpovedna za riadenie bezpecnosti systémov v stlade s ustanoveniami nariadenia,
jej pravomoci su v tejto oblasti obmedzené dvoma spdsobmi.

— Po prvé, v skutocnosti su to cClenské Staty, ktoré definuju potreby v oblasti
bezpecnosti. Hrozby, ktoré by mohli ovplyvnit’ bezpecnost’ citlivych infrastruktar,
akou je infraStruktara satelitnej navigéacie, sa neustale menia. V dosledku toho sa
koncepcia systémov musi neustale upravovat’ v zavislosti od zmien. Pokrytie ¢asti
tychto rizik spadéd do pdsobnosti Clenskych Statov.

— Po druhé, nariadenim sa zveruje zodpovednost za akreditaciu bezpecnosti
systémov agentire EU. Takéto oddelenie funkcii riadenia a akreditacie vyplyva
z praxe dobrej spravy veci verejnych a v takomto type projektov je Standardnym
a nevyhnutnym postupom.

V obidvoch pripadoch uskutocneny vyber alebo prijaté rozhodnutia mézu mat
znacny vplyv na naklady a lehoty skonenia programov.

Nepredvidatelnost programov

Je potrebné zdoraznit, ze existencia nepredvidatelnych faktorov je vlastna takémuto
typu komplexnych programov. Vyzaduje si zavedenie G¢inného systému riadenia
rizik a mdze viest k prijatiu citlivych rozhodnuti.

Pokial’ ide o fazu vyvoja’ programu Galileo, prenesenie zodpovednosti za dohlad
nad projektom na ESA v doésledku rozpadnutia priemyselného konzorcia ESNIS
viedlo k omeSkaniam a k dodato¢nym nakladom v désledku potreby prerokovania

V nariadeni sa faza vyvoja vymedzuje ako faza, ktora zahfna ,,vyrobu a vypustenie prvych satelitov,
zriadenie prvych infrastruktir na Zemi a vsetky prace a operacie potrebné na validiciu systému na
obeznej drahe*.
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urcitych zmluv a nutnosti t¢inného zavedenia novej schémy. Okrem toho sa ukazalo,
7e v zdujme zachovania vyuzivania frekvencii pridelenych v rdmci Medzinarodne;j
telekomunikac¢nej tnie je potrebné vypustit’ druhy experimentalny satelit. A nakoniec
zohl'adnenie technickych obmedzeni tykajicich sa najmi finalizdcie urcitych
bezpecnostnych aspektov a zohladnenie omesSkani, pokial’ ide o zavedenie zmluv
suvisiacich s fazou budovania, viedlo k revizii harmonogramu a nékladov.

Dodato¢né naklady na fazu vyvoja dosahuji celkova sumu priblizne 500 miliénov
EUR. Komisia na Ziadost’ ¢lenskych Statov suhlasila, Ze ich uhradi, aby zabezpecila
kontinuitu programu. V skutoCnosti je validicia systému na obeznej drahe
zakladnym kameniom programu Galileo a chybajice finanéné prostriedky by
zabranili v jeho pokracovani, ¢im by doSlo k strate priemyselnych poznatkov
a Ciastocne zostrojenych zariadeni.

Pokial’ ide o fazu budovania, vyber postupu sutazného dialégu sa ukazal ako spravne
rozhodnutie. Verejna sitaz umoznila udrzat konkurenény tlak na uchédzacov. Na
druhej strane vSak monopolna situdcia, v ktorej sa ocitli niektoré subjekty, vyustila
do zvysenia cien. Napriklad v pripade vypuastania satelitov dosiahli dodato¢né
naklady vyse 500 miliénov EUR v porovnani s pdvodnym rozpo&tom®.

Okrem toho poziadavky sluzby SoL programu Galileo ovplyviiujii potreby
financovania programu, najmé pokial' ide o pozemnu infraStruktiru. Prebiehaju
Stidie na redefinovanie tejto sluzby, aby sa prisposobila novym potrebam
pouzivatelov a novému vyvoju technolégii. Ide takisto o zjednoduSenie systému,
o zniZenie rizik a ndkladov a o zvySenie kompatibility s GPS. V buducich rokoch je
potrebné prijat’ rozhodnutia v tejto oblasti.

Pokial' ide o EGNOS, poziadavky na Udrzbu a vyvoj systému viedli k narastu
vydavkov, pricom je eSte potrebné zabezpecit dobré geografické pokrytie eurdpske;j
zony.

Stru¢ne povedané, povodné odhady nadkladov neboli dodrzané, ked’ze niektoré rizika
suvisiace najmd s technickymi otdzkami, bezpeCnostnymi poziadavkami alebo
situdciou na trhu, sa objavili pocas tychto vel'mi komplexnych faz programu.

Komisia vSak svojou ¢innostou obmedzila vplyv tychto tazkosti. V skuto¢nosti
kone¢né ciele nie st spochybnené, kedze dostupny rozpocet uz umoziuje
konstrukciu a vypustenie 18 satelitov, spolu s prisluSnou pozemnou infrastruktarou,
a poskytnutie prvych sluzieb od roku 2014 — 2015. Takisto pokryje naklady na
pociatocnu prevadzku sluzieb EGNOS. Ciel'om s$tadii, ktoré v sucasnosti prebiehaju,
je identifikovat’ najlepSie rieSenia na vykondvanie programov v sulade s budicimi
rozpoctami. Prvé aspekty tychto studii su predlozené v Casti 2.2.

Rizika
Komisia zaradila medzi svoje najddlezitejSie ulohy otdzku riadenia rizik, ktorej

vyznam zdoraznila pocas reformy riadenia, ktora sa uskutocnila v roku 2007. Vsetky
rizikd vyplyvajuce z programov su centralizované v registri, ktory zahfna rizika

Tato situéacia na trhoch a jej dosledky sa budu globalnejSie analyzovat’ v budicom ozndmeni Komisie
o vyvoji eurdpskej priemyselnej politiky v oblasti vesmiru.
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stvisiace s priemyselnym dodavatelskym retazcom, s ESA a agentirou EU,
s externymi faktormi, akymi su vplyv politickych institicii a bezpecnostnych
poziadaviek a s internymi faktormi, akou je organizacia programov. Ku kazdému
riziku je pridelend pravdepodobnost vyskytu a stupen vplyvu. Register rizik
obsahuje takisto zoznam c¢innosti zameranych na zniZenie tejto pravdepodobnosti.
Riziké sa delia takto:

— Technologické rizika: satelitnd navigacia v skutoCnosti vyuziva Spickové
technologie, ktoré esSte neboli zvalidované a ktorych Specifikacie sa neustile
vyvijaju.

— Priemyselné rizikd: do zavadzania infrastruktr sa zapaja mnoho subjektov
zoblasti priemyslu v roznych krajinach, ktorych cinnost' treba ucinne
koordinovat’, aby sa dosiahli spolahlivé a plne integrované systémy, najma pokial’
ide o bezpecnost’.

— Trhové riziko: treba sa vyhnit’ tomu, aby technické vykony nizSie nez tie, ktoré
boli ohlasené, mali negativny vplyv na pouzivatel'ov na celom svete a aby bola
v dosledku toho infrastruktira nevyuzitd. Okrem toho treba zarucit’ dostupnost’
spolahlivych prijima¢ov od roku 2014 — 2015 pre rézne pociatoéné sluzby
programu Galileo, najmé PRS.

— Riziko harmonogramu: kazdé omeskanie zavedenia by ohrozilo prilezitosti
a mohlo by viest’ k zvySeniu nakladov.

— Riziko riadenia: do riadenia programov sa zapajaju rézne subjekty, ktoré budu
musiet’ spolupracovat, a je potrebné zarucit’ vhodnu stabilitu a organizéciu.
Okrem toho treba zohl'adnit’ réznorodost’ nazorov jednotlivych subjektov a najmi
jednotlivych ¢lenskych Statov na viaceré vyznamné otazky. V tejto stvislosti treba
zvazit rozdelenie uritych rizik, najméd finan¢nych a bezpecnostnych, medzi
subjekty, ktoré im mdzu najlepsie Celit.

— Riziko suvisiace so zodpovednostou: tak ako kazda infraStruktara, oba eurdpske
systémy moézu svojim pouzivatel'om alebo tretim osobam spdsobit’ priame alebo
nepriame Skody. Z prieskumu uskutocneného Komisiou vyplyva, Ze sucasny stav
platnych pravnych predpisov neponika vhodny pravny ramec, ktory by zabezpecil
rovnovahu medzi zaujmami obeti a zdujmami vlastnikov a prevadzkovatelov
eurdpskych systémov satelitnej navigacie. Preto treba prijat’ prislusné iniciativy,
tak na eurdpskej, ako aj svetovej Grovni, aby sa tato situacia vyrieSila do roku
2014. Komisia v tejto suvislosti pokracuje v prislusnych stadiach v spolupraci
s ostatnymi medzinarodnymi organmi.

Vzhl'adom na tieto rizika Komisia pri svojom rozhodovani uprednostituje dodrzanie
terminu, ktorym je rok 2014, ako terminu na nepretrzité poskytovanie prvych sluzieb
programu Galileo. Z dlhodobejSicho hl'adiska zostdva v tomto Stadiu konenym
cielom poskytovanie kvalitnych sluzieb kompatibilnych s ustanoveniami nariadenia
a s potrebami pouzivatel'ov, ktoré¢ budlti porovnatel'né alebo lepsie ako sluzby inych
systémov. Co sa tyka bezpetnostnych otizok, rozhodnutia sa prijimaju v uzkej
spolupraci s clenskymi Statmi.

10
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1.3.

Finanéna rekapitulacia

Prispevok EU na programy Galileo a EGNOS na obdobie rokov 2007 — 2013
predstavuje 3,4 miliardy EUR, ku ktorému sa mimo iného pripocitava prispevok
Norska. Tento rozpocet sa rozdel'uje medzi tri hlavné ¢innosti, t. j. na dokoncenie
fazy vyvoja systému Galileo je vyclenenych priblizne 600 milionov EUR, na fazu
budovania systému Galileo 2,4 miliardy EUR a na prevadzkovanie syst¢ému EGNOS
priblizne 400 milionov EUR.

Pokial’ ide o fazu budovania, priblizne dve tretiny rozpoctu sa uz vyuzili najmi
v ramci zmlav tykajucich sa zadavania verejnych zakaziek, ktoré boli podpisané
vroku 2010. Okrem rezervy na nepredvidatené udalosti zostdvajuci rozpocet
umozni, aby sa zadali zakazky pre dva zostavajuce pracovné baliky, ktoré sa tykaju
pozemnej infrastruktary.

Pokial’ ide konkrétnejSie o rezervy na nepredvidatel'né udalosti, potreby, ktoré treba
pokryt, st predmetom podrobného hodnotenia. Rozpoctové polozky, ktoré treba
financovat’, budu zavisiet' od poradia priorit rizik, ktoré treba riesit, alebo od ich
vyskytu. Hlavné identifikované rizikd suvisia s vyznamnou stratou vykonnosti
v pripade, ze by sa mala permanentne vyuzivat konsteldcia obmedzend na 18
satelitov’, s nedostupnostou sluzieb vypustania satelitov, s nemoznostou vyuzivat
urcité vybrané stanoviStia, s nedostatkom pozemnych infrastruktir alebo
s nedostatkami v oblasti koncepcie a integracie. Bude potrebné zmluvne zabezpecit
sluzby tykajuce sa udrzby a kupit' ndhradné zariadenia, aby sa poruchy znizili na
minimum a aby sa Celilo zastardvaniu systémov.

Pokial' ide o EGNOS, prideleny rozpocet bol predovsetkym pouzity na zmluvu
s ESSP a na delegovanie tykajuce sa ESA, aby sa zabezpecilo poskytovanie sluZieb
a trvalé fungovanie systému.

Sumy pridelené na programy Galileo a EGNOS na zaklade sti¢asného finan¢ného
ramca su zhrnuté v tomto grafe:

Z dovodu straty satelitu pri jeho vypustani alebo na obeznej drahe.

11
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CELKOVY ROZPOCET [M€] EGNOS [M¢€]

Transpondery

3480 Mé sa
,,,,,, pridelit’

Prevadzkovatel'
ESSP

417

g

Faza vyvoja 560 ESA

GALILEO : Faza budovania [M€]

Systémové

inzinierstvo Stanovistia

Prevadzka
Faza budovania

2 408

Vesmirna
infrastruktara

g

ESA

Ma sa
pridelit’

Spolu Sprava EGNOS Galileo

BUDUCE vYZvYy

Poslanie pridelené Komisii nariadenim spociva v zavedeni infrastruktur satelitnej
navigacie, ktoré budi poskytovat' kvalitné sluzby na celosvetovej a regiondlnej
urovni, a to popri existujucich sluzbach. Tento kone¢ny ciel'’ zostdva nedotknuty,
pretoze kazdé spochybnenie kvality sluzieb by sa mohlo okamzite prejavit
destabilizaciou programu a stratou zaujmu zo strany trhov.

Je potrebné pripomenut’, Ze tieto trhy rychlo rasta a Ze ich svetovy rocny obrat by
mal v roku 2020 dosiahnut’ priblizne 240 miliard EUR. Okrem toho vdaka ich
vyhoddm v porovnani s ostatnymi konkurenénymi systémami by Galileo a EGNOS
mali zabezpecit’ hospodarsky a socialny prinos v nasledujucich 20 rokoch v hodnote
60 az 90 miliard EUR®.

Predpoklada to vSak, ze kompletna infraStruktira Galileo bude dokoncend a ze
prevadzkovanie systémov umozni spolahlivé poskytovanie sluZzieb. Vzhl'adom na
nadmerné naklady, ktoré vznikli pocas faz vyvoja a budovania (pozri bod 1.2.2.), sa
Komisia domnieva, Ze dodatocné rozpoctové prostriedky vo vyske 1,9 miliardy EUR
su potrebné na dokoncenie infrastruktary (pozri bod 2.2.1). Pokial’ ide o odhad

Zdroj: Prieskumy trhov agentury EU (ndstroj monitorovania a prognozovania trhov GNSS — ¢&isla z
roku 2010) Celkova hodnota ¢istého prinosu vytvoreného systémom Galileo a EGNOS v obdobi 2010 —
2027 bude zavisiet’ od datumu uplnej prevadzkyschopnosti systému Galileo. Kazdy rok omeskania znizi
hodnotu prinosu o 10 az 15 % v dosledku vzniknutej straty prijmov a zaroven rozvoja alternativnych
moznosti a konkurenénych systémov.

12 SK



SK

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

nakladov na prevadzku, dosahuju v priemere priblizne 0,8 miliardy EUR ro¢ne (pozri
bod 2.2.2). V désledku toho treba zaviest prislusné mechanizmy financovania.

Vzhladom na suasny kontext Komisia’ doteraz nenavrhla pridelit dodatoéné
finan¢né prostriedky na programy v ramci sucasného finanéného radmca. Povedie to
pravdepodobne k omeskaniu dokoncenia kompletnej infrastruktary programu Galileo
o Styri roky a k dodatoénym nékladom.

Ak do roku 2014 budu chybat’ finan¢né prostriedky, stratégia budovania programov
sa bude musiet opidtovne definovat, priCom sa na jednej strane zohladnia
kompromisy medzi vykonnostou sluzieb a suvisiacimi ndkladmi a na druhej strane
potreba poskytnutia dostatocne kvalitnej sluzby, aby sa zachovalo miesto na trhu.

Kratkodobé riadenie programov

Aby Komisia vyhovela ocakdvaniam trhov, vyvinula prisposobeny pristup:
zabezpecit spustenie sluzieb ¢o najskor a pripravit’ prevadzkova fazu.

Potreba spustit’ prvé sluzby od roku 2014 — 2015

Celosvetovy ro¢ny obrat vyrobkov a sluzieb priamo spojenych so satelitnou
navigéaciou sa v roku 2010 odhadoval na priblizne 130 miliard EUR. Prislusné trhy
by este mali v nasledujucich rokoch dosahovat’ dvojciferny rast. Podl'a expertov by
mal v roku 2020 presiahnut’ 240 miliard EUR®. Tento vynimoény rast sa vysvetluje
technologickym rozvojom prijimacov, ako aj rozvojom novych pouziti, ktoré vedu
k zvySenému dopytu zo strany spotrebitel’ov.

Hybnou silou tohto silného rastu svetovych trhov bol doteraz jediny systém, a to
americky GPS. Dalie globalne systémy satelitnej navigacie (dalej len ,,GNSS®),
najmd rusky a c¢insky, by mali byt spustené v strednodobom horizonte. Je
nevyhnutné, aby sa eurdpsky systém stal ¢o najskor, popri GPS, d’alsim velkym
referenénym systémom GNSS, najma pokial’ ide o vyrobcov prijimacov.

Pociatocna prevadzkova faza

Uz zadané zékazky v ramci verejného obstaravania umoznuji Komisii prispdsobit
svoj pristup tak, aby sa dodrzal termin roku 2014. Faza vyvoja a faza budovania
budu prebiehat’ naraz az do roku 2012, ¢o je datum dokoncenia fazy vyvoja, a faza
vyuzivania prvych sluzieb za¢ne od roku 2014.

Prvad etapa bude spocivat’ v cCiastocnom uvedeni infraStruktary do prevadzky
(,,pociatocna prevadzkova spdsobilost™ alebo ,,JOC* — Initial Operational Capability)
od roku 2014 — 2015, v poskytovani verejne pristupnej sluzby, patracej a zachrannej
sluzby a PRS. Presnost’ a dostupnost’ vSak v tejto faze nedosiahnu eSte svoju
optimalnu tGroven.

Aj ked’ bude tato prva etapa dostatocna na testovanie sluzieb, mala by napriek tomu
byt ¢o najkratSia, pretoze neumozni vyuzit' vSetok potencidl systému a neuspokoji

7

0

KOM(2010) 700, 19.10.2010. )
Zdroj: Sprava o monitorovani trhu s GNSS (GNSS market monitoring report), Agenttiira EU (2010).
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2.2.1.

poziadavky pouzivatel'ov. Je preto potrebné spojit’ tito fazu s pevnym zavizkom
Unie, pokial’ ide o dokoncenie infrastruktiry v stlade s ciel'mi programu Galileo, aby
pouzivatelia ziskali doveru a aby boli motivovani uskuto¢iiovat’ investicie.

Komisia okrem toho navrhuje, aby bol systtm EGNOS prisposobeny tak, aby sa
zlepsila aj presnost’ verejne pristupnej sluzby poskytovanej systémom, ktory je
vysledkom programu Galileo, rovnako, ako je v sti€asnosti zlepSovany systém GPS.
EGNOS predstavuje jediny systém, ktory bude mat’ EU v nasledujucich rokoch
k dispozicii, aby poskytovala sluzbu SoL.

Dlhodobé planovanie

Voci ostatnym systémom GNSS ma eurdpsky systém jednu kI'a¢ovli vyhodu: ako
jediny bol navrhnuty na civilné ucely a je pod civilnou kontrolou. Disponuje d’al§imi
nezanedbatelnymi potencidlnymi vyhodami, napriklad svojou obchodnou sluzbou,
ktora by mohla umoznit’ overovanie signalov a zlepsit' presnost’ verejne dostupne;j
sluzby. A nakoniec jeho verejne pristupnd sluzba je komplementdrna
a interoperabilna s americkym GPS. Takto sa kombinovanym pouzivanim tychto
dvoch systémov umozni dosiahnut’ stupeni spol'ahlivosti a presnosti, ktoré by mohli
celosvetovo uspokojit’ vac¢sinu potrieb pouzivatel'ov na trhu s aplikdciami uréenymi
na masové pouzivanie.

Vicsina tychto vyhod sa vSak prejavi az po dokonceni celej infrastruktury.
Dokoncenie infrastruktury

Tak ako bolo uvedené v bode 1.2.2, suma 3 400 milionov EUR nie je dostato¢na na
dokonlenie infrastruktury, ktora je vysledkom programu Galileo, z dbévodu
predrazenia fazy vyvoja, zvySenia cien nosnych rakiet, neexistencie konkurencie
v zadani niektorych pracovnych balikov, dodatocnych nédkladov na program EGNOS
a nasledkov odkladu financovania po roku 2013°.

Komisia po konzultacii s ESA'? pristupila k viacerym §tadiam, aby posudila naklady
na systémy. Tieto hodnotenia sa zakladaju na rd6znych alternativach scendrov, pokial
ide o cyklus obstardvania, budovania a vyuzivania infraStruktar vratane udrzby
a obnovy, na sucasnych cenovych ponukéch a skusenostiach s ostatnymi vesmirnymi
systémami. Vyplyva z nich, Ze na dokonCenie infraStruktary programu Galileo bude
potrebnd dodatocnd suma vo vyske 1 900 milionov EUR. Tato suma by umoznila
zavedenie systému, ktory by pontkal sluzby uvedené v nariadeni a ktory by bol
zalozeny na konstelacii 30 satelitov.

Tato suma je potrebnd na financovanie satelitov a nosnych rakiet pozadovanych na
doplnenie konstelacie Galileo, ako aj na dokoncenie pozemnej infrastruktiry
s cielom poskytovat' vSetky sluzby. Ako je to zvykom pri tomto type vysoko
rizikovych priemyselnych projektov, bola takisto zahrnutd rezerva vo vyske 20 %,
aby sa celilo pripadnym nepredvidatelnym udalostiam tykajucim sa programov,

10

Vsetky tieto faktory predstavuji sumu, ktora zodpoveda potrebnym dodatoénym finanénym
prostriedkom.
Medzi Gtvarmi Komisie a ESA sa organizovalo viacero zasadnuti, najma pocas leta 2010.
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najmi technickym rizikam podas fazy koneénej integracie. Dalej uvedeny graf je
sthrnom tychto finanénych potrieb.

Je potrebné poznamenat, ze prebiehaji dodatocné analyzy na preskimanie moznosti
obmedzenia finan¢nych potrieb, najmd pomocou postupného zavadzania
poskytovania sluzieb a upravy sluzby SoL.

DOKONCENIE INFRASTRUKTURY [M€]

1900

Vesmirna
infrastruktara

Rezerva na
nepredvidatelné
udalosti

Pozemna
infrastruktara

Prevadzkoveé ndklady

Prevadzkové naklady systémov zahffiaju prevadzkové riadenie infrastruktir, riadenie
sluzieb, vymenu a obnovu sucasti, ktorych Zivotnost je obmedzena''. Zahfiaj
takisto neustdle zlepSovanie systémov, aby sa sluzby prispdsobovali vyvoju potrieb
pouzivatel'ov.

Odhadované sumy zahfiiaji rezervu na nepredvidatené udalosti, ktoré mdzu
vzniknit' v stvislosti s rizikami, ktoré st vlastné programom s vysokym podielom
technologii. Nezohl'adnili sa vSak niektoré rizika, ktorych vyskyt by mal vplyv na
rozpocet, kedze ich pravdepodobnost je nizka. Je tomu tak v pripade vyvoja
bezpecnostného kontextu, problémov interoperability s ostatnymi systémami alebo
technologickych rizik, akym je napr. Zzivotnost hodin. Aby nebolo potrebné
zmobilizovat prislusné finan¢né prostriedky, treba preskimat’ vhodné mechanizmy.

11

Satelity sti navrhnuté tak, aby mali Zivotnost’ 12 rokov. Zivotnost’ pozemnych infrastruktir je nizsia.
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Absencia financovania tychto prevadzkovych nakladov by okamzite viedla
k znizeniu kvality, dokonca az k Gplnému zaniku sluzieb, ¢o by nebolo kompatibilné
s dodrziavanim uloh verejnej sluzby, ktoré systémom prisluchaju.

Prevadzkové naklady boli predmetom hodnotenia v spolupraci s ESA a jeho
vysledky boli zvalidované expertmi z cClenskych Stitov a dal§imi nezavislymi
expertmi'>. Z tohto hodnotenia vyplyva, Ze priemerné roéné prevadzkové naklady
dosahuju priblizne 800 milionov EUR, z toho 110 miliénov pripadd na EGNOS;
hodnota je vypocitana na zaklade cien z roku 2010, nie je upravend o inflaciu a
vychadza zo Standardnej zivotnosti satelitov 12 rokov.

Je potrebné poznamenat, Ze prvé roky prevadzkovania, po roku 2014 — 2015, budu
tieto naklady nizsie, kedze sa sluzby budu zavadzat postupne v zavislosti od
dokoncovania infraStruktiry. Buda teda zahfnat' iba ndklady na riadne fungovanie
a udrzbu infraStruktar, poskytovanie sluzieb a ndhradu prvych satelitov na konci
zivotnosti. Neskor sa pridaju néklady spojené s vyvojom a zavddzanim novych
generacii systémov.

Nasledovny graf predstavuje suhrn hlavnych poloziek suvisiacich s priemernymi
nakladmi na vyuzivanie kompletnej infrastruktury.

PREVADZKA:
PRIEMERNE ROCNE NAKLADY [M€]
800
Ostatné
EGNOS Riadenie
Technologicky
rozvoj
Galileo
Poskytovanie
sluzieb

Tieto konzultacie prebiehali pocas leta 2010 v ramci Stadie o prevadzke programov, ktort uskutocnili
nezavisli konzultanti.
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2.2.3.

2.24.

Naklady na vyskum a vyvoj

Expanzia vertikdlne nadvézujaceho trhu GNSS je klI'icovym prvkom na vytvaranie
nepriamej pridanej hodnoty systémov Galileo a EGNOS. Treba financovat’ rozvoj
a propagaciu novych aplikacii, aby sa zabezpecilo dostatocné preniknutie eurdpskych
spolo¢nosti na trhy s tovarom a sluzbami suvisiacimi so satelitnou lokalizaciou a
silné postavenie tychto spolocnosti na uvedenych trhoch. Potrebné finanéné
prostriedky sa budii moct mobilizovat’ prostrednictvom nastrojov, akym je ramcovy
program pre vyskum a vyvoj alebo nastupca rdmcového programu pre
konkurencieschopnost’ a inovacie (dalej len ,,CIP*).

Predbezné financovanie a harmonogram

Tak ako uz bolo uvedené, z odhadov uskuto¢nenych k dnesnému dnu vyplyva, ze na
obdobie rokov 2014 — 2019 bude na dokoncenie infraStruktury spojenej s programom
Galileo potrebny rozpoctovy balik vo vyske 1 900 milionov EUR. K tejto sume sa
pripoja prevadzkové ndklady systému, ked’ systém bude uvedeny do prevadzky, t. j.
od roku 2014 — 2015.

Napriek pouZitiu postupov verejného obstardvania sa v praxi ukazalo tazké na jednej
strane dodrziavat’ rozpocCty stanovené pre jednotlivé prace, na druhej strane ziskat
naozaj fixné ceny zo strany priemyselnych subjektov, ktoré st zapojené do
programov. Vyplyva to z komplexnosti a osobitnej povahy jedine¢nych systémov,
ktorych zlozky osobitne vyvinul a vyrobil ve'mi obmedzeny pocet vyrobcov vylu¢ne
na potreby EU. Integracia tychto zloziek je navyse zdrojom potencialnych tazkosti.
V tejto stvislosti je na obmedzenie finan¢nej odchylky potrebné predovsetkym znizit
rizik4 a upravit’ riadenie, aby sa zabezpecilo u¢inné riadenie programov.

Ako uzZ bolo uvedené, Komisia na tento el posilnila systém riadenia rizik, ako aj
svoju kontrolu nékladov a dodrziavania harmonogramu. Je nevyhnutné posilnit
zodpovednost’ vSetkych strdn zucastnenych na programoch, aby sa zabezpecil ich
uspech.

Okrem toho zdklady ucCinnej riadiacej Struktary, ktora bude v buducnosti schopna
zvladat’ hrozby straty kontroly, s rozvinuté v bode 2.2.6.

Komisia vo svojom oznameni z 19. oktobra 2010"° predstavila alternativu, podla
ktorej by sa z rozpoétu EU mal poskytovat’ stabilny prispevok na velké projekty ako
je ITER alebo Galileo vo forme vopred stanovenej rocnej sumy, pricom by sa na
pripadné prekrocenia potrieb museli pouzit’ iné zdroje financovania.

Pokial’ ide o Galileo, Komisia bude pokracovat v prieskume roéznych moznych
mechanizmov financovania, priCom zohladni najmd pracovné metdédy Komisie,
dosledky kazdej alternativy na rozne aspekty programov a potrebu zabezpecit
kontrolu nékladov a riadne pokracovanie ¢innosti.

Preskimavané rieSenia budi musiet’ takisto zohladnovat, ze naklady programov
mozno zoskupit’ do troch velkych kategorii:

13

KOM (2010) 700.
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— po prvé, naklady na vystavbu systémov a vydavky spojené s ich udrzbou
a vyuzivanim, pri¢om vydavky spojené s vyuzivanim mozno odhadnut’ pomerne
presne, hned’ ako sa skon¢i faza budovania,

— po druhé, naklady na nepredvidate'né udalosti, ktoré st vlastné tomuto typu
komplexnych programov, ktoré moézu byt pokryté rezervou na nepredvidatelné
udalosti v stlade s beznou praxou. Kontrola nakladov v rdznych fazach
a zodpovednost’ vSetkych zucastnenych subjektov musia umoznit’ minimalizovat’
tieto ndhodné prvky,

— po tretie, ndklady spojené s vyskytom hlavnych rizik, ktoré nezéavisia od riadenia
programov, ako su tie, ktoré vyplyvaju z hlavnych technickych problémov
v koncepcii alebo zo spochybnenia mimozmluvnej zodpovednosti. U tychto rizik
je malé pravdepodobnost’, ze k nim ddjde, ale v pripade, Ze sa tak stane, ndklady
s nimi spojené by nemohli byt’ pokryté planovanymi rezervami.

V tejto stvislosti st a priori mozné tri alternativy:

— Prva by spocivala v pokraCovani zabezpecCenia financovania vSetkych programov
vyhradne z rozpoctu EU.

— V pripade druhej alternativy by prvé dve kategérie uz uvedenych nakladov boli
dalej financované z rozpoctu EU, pricom by ¢lenské Staty prevzali na seba rizika
nezavislé od riadenia programov.

— Tretie rieSenie by spocivalo v stdlom prispevku z rozpoétu EU, pri¢om by ¢lenské
Staty financovali pripadny schodok.

Tieto alternativy sa detailne preskimaju pocas posudenia vplyvu a rieSenie, ktoré
Komisia nakoniec vyberie, bude uvedené v budicom legislativnom névrhu, ktorého
cielom bude zmenit’ a doplnit’ nariadenie.

V tomto $tadiu a s vyhradou zaverov uvedenych analyz sa Komisia domnieva, Ze nie
je vhodné, aby vSetky ndklady a rizikd tykajlice sa programov znasal vyhradne
rozpoéet EU. Vzhl'adom na velkost rozpo&tu EU by toto rieSenie mohlo ohrozit
financovanie inych prioritnych projektov alebo programov zo strany EU. Okrem toho
by vzhladom na ziskané skusenosti malo byt cielom vybranej alternativy
dosiahnutie vic¢sej zodpovednosti vSetkych zucastnenych stran, pokial’ ide o kontrolu
nakladov.

Co sa tyka vykonadvania programu Galileo, nasledujuci graf predstavuje suhrn
tykajlici sa priblizného harmonogramu (bez casovych rezerv) dokoncenia
infrastruktury a jej vyuzivania.

Uplné dokonéenie infrastruktiry (FOC) je naplanované na rok 2019 az 2020. Tento
harmonogram sa mdze menit’ v zavislosti od disponibilnych finan¢nych prostriedkov,
technickych problémov a vykonnosti priemyselného odvetvia.

18
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HARMONOGRAM ETAP DOKONCOVANIA INFRASTRUKTURY, KTORA JE
VYSLEDKOM PROGRAMU GALILEO A JEHO PREVADZKY
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1) 10C : Pociatocna prevadzkova sposobilost’
2) FOC : Uplna prevadzkova spésobilost’

2.2.5.  Perspektivy rentability a nepriamy prinos

Perspektivy priamych finanénych prijmov pre EU, vytvorené prevadzkovanim
systétmov, sa ukazuji velmi obmedzené, ako to vyplynulo z rokovani
o verejno-sukromnom partnerstve, ktoré¢ sa uskutoc¢nili v rokoch 2004 az 2007. Tento
nizky potencidl prijmov rozhodne prispel k neuspechu tychto rokovani.

— Verejne pristupné sluzby EGNOS a Galileo nepodliehaji a nebudu podliehat
ziadnym poplatkom, v stlade s nariadenim a podobne, ako je to v pripade inych
systémov, ktoré sa uz pouzivaji alebo sa len budu pouzivat. Tieto sluzby su
uréené na masové pouzivanie a je dolezité, aby ich prijalo ¢o najviac
pouzivatel'ov, aby sa mohli optimalizovat ocakavané hospodarske a socidlne
prinosy, okrem iného v sulade s verejnoprospesnym poslanim systémov.
Stanovenie licencného poplatku za Cipy vyuzivajuce signaly Galileo alebo
EGNOS, ako sa to planovalo, by bolo v protiklade s tymto cielom. Priame prijmy,
ktoré by z toho vyplyvali, by boli omnoho nizsie ako strata v oblasti nepriamych
prijmov, ktora by z toho vyplynula pre EU.

— Patracia a zachranna sluzba zriadena v ramci programu Galileo, ktora predstavuje
europsky prispevok k systému COSPAS-SARSAT, by mala byt takisto bezplatna.
Neexistujii Ziadne prava suvisiace s vyuZzivanim vesmirneho segmentu alebo
s prijimanim nudzovych signalov COSPAS-SARSAT.

— Sluzba SoL syst¢tmu EGNOS, ktora bola povodne vyvinutd pre civilné letectvo,
by takisto nemala vytvarat ziadny prijem z dlhodobého hladiska. Je velmi
pravdepodobné, Ze zavedenie akejkol'vek formy spoplatnenia by v skutocnosti
mohlo odradit’ potencidlnych pouzivatelov, ked’ze podobné systémy, akym je
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2.2.6.

2.2.6.1.

WAAS v Spojenych statoch americkych, s dostupné bezplatne. V pripade sluzby
SoL poskytnutej systémom, ktory vznikol v ramci programu Galileo, by to vSak
v budtcnosti mohlo byt odlisné, ked’ze na jednej strane jej technicka koncepcia
bude vysledkom spolupriace s pouzivatelmi, aby sa uspokojili ich Specifické
potreby, na druhej strane tato sluzba a jej tarifikacia budu zodpovedat’ GPS.

V tomto Stadiu su jedine obchodné a vladne sluzby poskytnuté systémom, ktory
vznikol v ramci programu Galileo, schopné vytvorit’ prijem, ktorého ro¢na vyska by
sa mohla postupne zvySovat, az by v dlhodobom horizonte dosiahla v priemere
priblizne 70 miliénov EUR. K maximalizacii tohto prijmu pride az v dlhodobom
horizonte. Okrem toho prijem vytvoreny vladnou sluzbou bude zéavisiet’ najmi od
politickych rozhodnuti.

Pokym priamy finanény prijem vytvoreny systémami sa zd4 byt’ zna¢ne obmedzeny,
hospodarsky a socidlny prinos vyplyvajtci z tychto dvoch verejnych infrastruktur,
porovnatelny uréitym sposobom s prinosom vyplyvajiucim z bezplatného Sirenia
internetu, je naopak vyznamny, pretoZze sa ocenuje na sumu vo vyske 60 az
90 miliard EUR v obdobi rokov 2010 az 2027". Tento prinos je vysledkom rastu
vertikdlne nadvdzujucich trhov, pozitivnych ¢inkov z hladiska verejnej
prospesnosti, akymi st zvySenie ucinnosti dopravy alebo zniZenie nehodovosti, a
stimulacnych ucinkov investicii uskuto¢nenych v celom vesmirnom sektore. Ked'ze
prevadzkovanie systému predstavuje verejnu sluzbu, je v zdujme EU, aby sa skor
snazila optimalizovat’ hospodarsky a socidlny prinos, ako sa snazila maximalizovat
priamy finan¢ny prijem. Takisto je potrebné pripomenut’, Ze Galileo a EGNOS budu
mat’ znacny pozitivny vplyv na hospodarsky rozvoj a budu stimulovat’ rast.

Riadenie programov
Féaza budovania systému Galileo

Hlavnym ciel'om nariadenia o GNSS, ktoré bolo nedavno doplnené nariadenim (ES)
¢. 912/2010, bolo zaviest' stabilny a ucinny ramec na riadenie faz vyvoja
a budovania, ktory sa zaklada na integrovanom modeli obsahujicom delegovanie
uloh na ESA. Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze tento rdmec bol doteraz uspokojivy, hoci
by mohol byt eSte vylepseny, nebolo by ho vhodné v kratkodobom a strednodobom

horizonte vyznamne menit’.

Vzhl'adom na to, Ze sa budovanie nedokonc¢i pred koncom desatrocia, podstatna
zmena podmienok riadenia pred tymto ddtumom by bezpochyby predstavovala riziko
pre bezproblémovy priebeh programu. Stabilita je garanciou kontinuity
a konzistentnosti, na jednej strane Vv savislosti s c¢innostami ro6znych
zainteresovanych strdn, na druhej strane v suvislosti s réznymi rozhodnutiami
prijatymi v priebehu programov. Okrem toho zabezpecuje vierohodnost’ programov v
ociach tretich stran.

Vo svojej sprave zverejnenej v roku 2009 Dvor auditorov zdoraznil nevyhody prili§
castych zmien v riadeni, ku ktorym dochéadzalo do roku 2007.

14

Vyska tohto prinosu koreluje s datumom dokoncenia fazy budovania. Posledné omeskania mali preto
negativny vplyv na vynosy ocakavané zo systémov (pozri poznamku pod ¢iarou €. 6).
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2.2.6.2. Prevadzka infrastruktar

Riadenie prevadzky, ktoré zahfiia Gdrzbu a obnovu infrastruktir, obsahuje Styri
prvky: koncepciu, konStrukciu, prevadzku a poskytovanie sluzieb. Zo skusenosti
ziskanych v ramci programu EGNOS vyplyva, Ze riadenie tychto Styroch prvkov sa
nemoze uskutoénit’ jednotlivo a Ze treba naopak uprednostnit’ model integrovaného
riadenia.

V kazdom pripade je vzhl'adom na skusenosti ziskané pri riadeni programov uz teraz
jasné, ze pri riadeni prevadzky by sa okrem integracie Styroch prvkov, ktoré toto
tvoria, mali reSpektovat’ tieto zdsady. Riadenie prevadzky by malo:

— byt kompatibilné s ulohou EU ako vlastnika systémov a s tilohou Komisie ako
subjektu zodpovedného za riadenie programov, priCom Komisia je jedinym
organom s rozhodujicou pravomocou,

— byt zaloZzené na jednoduchom, integrovanom modeli, ktory ponuka jasny
a jednotny pristup verejného sektora,

— zabezpecit' stabilny rdmec v dlhodobom horizonte; mat’ ur¢ita flexibilitu, pokial
ide o financné hospodérenie ariadenie zamestnancov; byt organizované na
efektivnom, spol'ahlivom a transparentnom zdklade; mat’ jasné postupy, ktoré
umoznia prijat’ rychle rozhodnutia,

— byt schopné uchovat’ vSetky vedomosti a znalosti nadobudnuté v priebehu
programov, pricom sa musia takisto uchovat’ odborné znalosti ESA,

— posilnit’ zodpovednost’ priemyselného sektora a projektového dohl’adu,
— zabezpecit nezéavislost’ ¢innosti akreditacie bezpecnosti systémov,
— dokladne zohl'adnovat’ verejny charakter pontikanych sluzieb,

— umoznit’ koordindciu opatreni na ochranu systémov na eurdpskej trovni, pokial
maju vysoko citlivy charakter.

Znamena to zverit' riadenie prevadzky podpornej Struktare, ktora kontroluje
Komisia. V tomto ohl'ade mozno uvazovat’ nad viacerymi alternativami.

Pokial’ ide o EGNOS, podpornou $truktirou by mohla byt ESA, agentara EU, novy
verejny subjekt alebo prevadzkova jednotka Eurocontrolu. Komisia navrhuje
diskutovat o vyhodach a nevyhodach kazdej moznosti predtym, nez predlozi
podrobny navrh Eurdpskemu parlamentu a Rade vroku 2012. Schéma, ktord sa
vyberie, bude musiet’ byt’ zavedena do roku 2014.

Pokial’ ide o Galileo, faza vyuZzivania prvych sluzieb za¢ne postupne od roku 2014.
Vyplyva z toho, ze faza budovania a faza vyuzivania budl prebiehat naraz pocas
obdobia priblizne piatich rokov. Pocas tohto obdobia by sa riadenie programov malo
postupne prispdsobit’ novym potrebdm vyplyvajicim z poskytovania prvych sluzieb.

21

SK



SK

Je takisto potrebné zdoraznit, ze prevadzkovatel bude musiet’ splnit’ podmienky na
to, aby bol certifikovany ako poskytovatel’ letovych naviga¢nych sluzieb v stlade s
nariadenim o jednotnom eurdpskom nebi.

Komisia na zdklade nadchédzajucich diskusii o finanénom rdmci navrhne
v primeranom ¢ase Parlamentu a Rade r6zne moznosti tykajice sa riadenia, ktoré sa
ma zaviest, aby sa po uplnom dokonceni infrastruktury riadila prevadzka.

Zaver

Europske programy satelitnej navigacie presahuju finanéné a technické moznosti jediného
¢lenského §tatu, a preto plne spadaju do pdsobnosti EU. Okrem toho najmi vzhPadom na
narocnost’ tychto programov z hladiska bezpecnosti sa musia do tychto programov zapojit
vietky ¢lenské staty EUL

Od reformy riadenia programov v roku 2007 Komisia zaznamenala viacero Uspechov:
EGNOS zacdal prevadzku, pricom dosahuje vyborné vysledky, a napreduje budovanie
programu Galileo. V regulacnej oblasti sa sucasne prijalo viacero horizontalnych opatrent,
ktoré sprevadzali budovanie infrastruktar, s oh'adom na medzinarodné aspekty a na budice
pouzitia.

Programy vsak v si¢asnosti ¢elia novym vyzvam vyplyvajiucim z vyskytu uréitych rizik, ktoré
predtym identifikovala Komisia, a organizaciu programov treba vylepsit’, aby sa zvysila ich
efektivnost’. V pripade projektu sa zaznamenali zvySené naklady, najma z dovodu predrazenia
fazy vyvoja, zvySenia cien nosnych rakiet, absencie konkurencie v zadani niektorych
pracovnych balikov a dodato¢nych nakladov na program.

Okrem toho hospodarska situacia EU a jej ¢lenskych §tatov viedla k tomu, Ze Komisia doteraz
neziadala o dodato¢né prostriedky v ramci sucasného viacroéného finanéného ramca, hoci to
vedie k omeskaniu kompletného dobudovania systému Galileo a k zvySeniu celkovych
nakladov.

Treba stanovit’ novy zéklad prace pre eurdpske programy satelitnej navigacie, aby sa v nich
pokracovalo bez ohrozenia cielov stanovenych Eurdépskym parlamentom a Radou.
Odportcany pristup tymto predpoklada udrziavanie a zlepSovanie sucasnej organizacie, ktora
by sa napriek tomu mala vyvijat' v zavislosti od potrieb fazy vyuzivania.

Na politickej urovni je potrebné prijat’ viacero rozhodnuti. V situacii, kde hospodarsky
asocidlny pokrok Eurdpy vyznamne zavisia od ovladania avyuzivania Spi¢kovych
technoldgii, ako napriklad technoldgii tykajucich sa jadrovej syntézy, vesmiru, riadenia
letovej prevadzky alebo vied o zive] prirode, je dolezit¢ dosiahnut' rozhodnutia
o prostriedkoch, najmd rozpoctovych, a Celit’ rizikam vyplyvajacim z tychto technologii.
Treba takisto dospiet’ k zaverom, pokial' ide o rozpocet EU a rozdelenie rizik medzi EU
a Clenské Staty. Bude potrebné prijat’ rozhodnutia, ktoré stanovuji rozpoctové a financné
zasady pokraCovania eurdpskych programov satelitnej navigacie, a to v stlade
s rozhodnutiami tykajacimi sa ramca riadenia. Ciel'om tohto ramca je zvySenie zodpovednosti
vSetkych subjektov, aby sa zabezpecil bezproblémovy prechod na budicu schému, pricom sa
posilni kontrola projektu a ndkladov s nim spojenych.

Prijatie takychto politickych rozhodnuti vyzaduje €as a zamyslenie. Komisia nasledne
vypracuje podrobnejSie navrhy na zaklade wusmerneni, ktoré stanovia Europsky
parlament a Rada so zretel'om na tlito spravu.
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Priloha

Stihrnnd tabul’ka uvadzajica spésoby pouZitia a ocakdavany vplyv eurdpskych programov satelitnej navigdcie

Oblast’

Opis

Vplyv

Cestna doprava

- zvySenie bezpec€nosti na cestach, najmi v nidzovych situaciach,
v osobnej automobilovej a autobusovej doprave a pri preprave
nebezpecného tovaru

- lepSia sprava ciest a znizenie dopravného pretazenia, pomoc pre
vodic¢ov vd’aka informacidm v realnom cCase tykajucim sa dopravnej
trasy, ciest a premavky na cestach

- zlepSenie vyberu myta a elektronického vyberu poplatkov

- kvalitnejsie sluzby pre cestujucich

skratenie trvania cesty
a niz$ia spotreba paliva

Logistika

- efektivnejsia sprava prepravnych kontajnerov v pristavoch a na
zelezni¢nych staniciach

- kvalitnejsie sluzby pre zékaznikov

skratenie trvania

prepravy

Namorna doprava

- lepsie riadenie premavky, najmi v pristavoch alebo koridoroch
s hustou premavkou

- zvySena bezpecnost’ v namornej doprave

- zlepSenie policajnej kontroly v namornej doprave prostrednictvom
rychlejsich kontrol

- pomoc plavidlam v ohrozeni

zvySenie manipulacnej
kapacity v pristavoch

znizenie
administrativnej zataze
a poctu oneskoreni

Letecka doprava

- TahSie vyuzivanie menej vybavenych letisk na civilni letecka
dopravu

- prinos k vSeobecnym cielom politiky jednotného neba a projektu
SESAR

- zlepSenie riadenia premavky a bezpecnosti na letiskach

znizenie poctu
zruSenych letov, vacsia
kapacita letisk a najma
malych letisk

PolI'nohospodarstvo | - lepsie planovanie a aktualizacia katastrov zvySenie produktivity
pol'nohospodarov
- moznost vyuzivat presné polnohospodarstvo a monitorovat |z10% na 20 %,
pol'nohospodarsku vyrobu znizenie nakladov na
vykonavanie spolo¢nej
- lepsia kontrola vyuzivania eurépskych dotacii pol'nohospodarske;
politiky
Rybné hospodarstvo | - monitorovanie plavidiel znizenie
administrativnej zataze
a poc¢tu oneskoreni
Pomoc tretim | - poskytovanie infraStruktiry, ktora je jednoducha na udrzbu, | dodatocny nastroj
krajindm rozvojovym krajinam s cielom pokryt’ ich zakladné potreby, najmé | zahrani¢nej politiky
v oblasti dopravy
Mobilné - zvySenie poétu a kvality sluzieb v suvislosti s telefonnymi | nova ponuka sluzieb
komunikacie pristrojmi
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Namorné ¢innosti

- zvySenie poctu patracich a zachrannych operacii

znizenie poctu obeti

Bezpecénost’ - pomoc C¢lenskym S$taitom v boji proti terorizmu, kriminalite | posilnenie bezpecnosti
a nelegalnemu pristahovalectvu

Osoby so | - zlepSenie pomocok na premiestiiovanie starSich a chorych T'udi| lepsia kvalita zivota

zdravotnym a l'udi so zdravotnym postihnutim, ul’ah¢enie ich mobility

postihnutim,  chori

a star$i l'udia

Rybné hospodarstvo
a namorna doprava

- monitorovanie plavidiel

- monitorovanie zachrannych operacii

moznost  vykonavat
monitorovanie

obmedzenie
a zmiernenie
unikov ropy

vyskytu
vplyvu

Energetika

- monitorovanie prepravy energie

- Ucast’ na zaistovani bezpecnosti zariadeni na vyrobu energie

optimalizicia siete

Ochrana zivotného
prostredia a civilna
ochrana

- zlepSenie krizového riadenia, aj v tretich krajinach

- zvySenie bezpecnosti zachrannych timov

skratenie reakéného
casu

posilnenie
monitorovania
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Glosar — Zoznam akronymov

Agentira EU: Agentura pre eurdpsky GNSS

— jej ulohy sa zameriavaji najmi na akreditaciu v oblasti bezpecnosti a pripravy

na uvedenie na trh eurdpskych systémov satelitnej navigécie (novy pravny zaklad
pre tato agenturu predstavuje nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 912/2010 z 22. septembra 2010 o zriadeni Agentury pre eurdpsky GNSS,
ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (ES) ¢. 1321/2004 o Struktirach riadenia
eurépskych programov satelitnej radiovej navigacie a ktorym sa meni a dopliia
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 683/2008).

ESA: Europska vesmirna agentira

— Eurdpska vesmirna agentira, ktord je medzinarodnou organizaciou, predstavuje

pre Eurdpu vstupnil branu do vesmiru. Jej uloha spociva v navrhovani ¢innosti
narozvoj eurdpskych vesmirnych kapacit a zabezpeCovani, aby investicie
uskutocnené v oblasti vyskumu vesmiru prinaSali vyhody pre eurdpskych
obcanov.

CS: ,komerc¢na sluzba“

— komerc¢na sluzba (alebo CS — commercial service) je Sifrovand, s presnostou

na centimetre a umoziuje vyvoj aplikacii na profesionalne alebo komeréné ucely
vdaka vys$Sim vykonom a udajom s vysSou pridanou hodnotou, ako ponuka
verejne pristupnd sluzba.

Cospas-Sarsat:

— Program Cospas-Sarsat zabezpecCuje nudzové signaly a presné a spolahlivé

EGNOS:

lokaliza¢né udaje, ktoré maji patracim a zadchrannym sluzbam (SAR) umoznit
prist na miesto, kde sa nachadzaji pouZzivatelia v nlidzi, najmd v ndmornom
a leteckom odvetvi.

Cielom systému je v ¢o najvicsej moznej miere skratit’ doby prenosu nadzovych
signdlov patracim a zdchrannym sluzbam a skratit’ ¢as potrebny na lokalizaciu
miesta, odkial’ sa vysielaju nidzové signaly, a poskytnutie pomoci. Tento reakény
¢as ma priamy vplyv na pravdepodobnost’ prezitia osoby, ktord sa nachddza
v stave nidze na mori alebo na pevnine.

wEuropean Geostationary Navigation Overlay Service“ — Eurdpska

geostacionarna navigacna prekryvacia sluzba.

— Predstavuje prvy krok Eurdpy v oblasti satelitnej navigicie. Bola vyvinutd

scielom zvysit' spolahlivost a presnost’ satelitnej navigacie doplnenim
amerického systému GPS.

EGNOS skvalitituje existujuce sluzby satelitnej navigacie v ramci aplikacii, ktoré
st rozhodujuce z hl'adiska bezpe€nosti, akymi st napriklad pilotdz a pristavanie
lietadiel alebo navigacia lodi cez uZiny.

ESSP: ,,European Satellite Services Provider* — Poskytovatel’ eurépskych satelitnych sluzieb

— Ulohou tejto spolo¢nosti, ktora bola zaloZena v roku 2001, je zabezpetovat

prevadzku systému EGNOS.

FOC: ,,Full Operational Capability** — Gplna prevadzkova spdsobilost’
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— Uplna prevadzkova sposobilost sa dosiahne po dokonéeni celej pozemnej
a vesmirnej infraStruktiry v ramci programu Galileo.

Galileo:

GNSS:

GPS:

10C:

OS:

PRS:

— Galileo je globalny navigacny satelitny systém vyvinuty Eurdpskou uniou.
Pozostava z konstelacie satelitov na obeznej drahe a z prislusnej pozemnej
infraStruktury.

— Bude poskytovat’ informacie o polohe s jedine¢nou presnost'ou a spolahlivostou.
Buduca konfiguracia systému Galileo umozni iplné pokrytie Zeme, pri¢om kazdy
akykol'vek zadany bod bude pokryty Siestimi az O6smimi satelitmi. Budu tak
dostupné Gplné a vel'mi presné udaje o polohe v ramci celej planéty.

., Global navigation satellite system “ — globalny satelitny naviga¢ny systém

— Tento termin predstavuje genericky nazov pre navigacné satelitné systémy, ktoré
umoznuju zistovat’ polohu, a to s globalnym pokrytim. V $irSom ponati tento
systém zahffia takisto regiondlne rozSirujice systémy, ako napriklad EGNOS
alebo jeho americky ekvivalent WAAS.

¢

,, Global Positioning System “ — globalny systém ur¢ovania polohy

— GPS je americky systém na urCovanie polohy prostrednictvom satelitu, ktory je
dostupny na celom svete.

wnitial Operational Capability* — poCiato¢na prevadzkova sposobilost’

— Minimalna konfigurdcia systému Galileo potrebna na poskytovanie prvych
sluzieb. Tato etapa sa ocakava po uvedeni prvych 18 satelitov do prevadzky.

,»Open Service

— Verejne pristupna sluzba (alebo OS — Open Service) je volne dostupnd sluzba
s presnostou na metre, orientovand na masovy trh a uréend na navigaciu
v automobiloch a poskytovanie lokaliza¢nych sluzieb prostrednictvom mobilnych
telefonov. Sluzba je pre pouzivatelov bezplatna, poskytuje informacie o polohe
a synchronizacii a je urend pre aplikdcie satelitnej navigdcie na masové
pouzivanie.

,»Public Regulated Service*

— Verejne regulovana sluzba (alebo PRS — Public Regulated Service) je dostupna
vyhradne pouzivatelom, ktori maji povolenie od vlady, tyka sa citlivych
aplikacii, ktoré si vyzaduji vysoku urovenn kontinuity sluzby, bude koédovana
a odolnejSia vdaka svojim mechanizmom proti ruseniu a jej spolahlivému
systétmu zistovania poruch. Tato sluzba je urCend odvetviam bezpecnosti
a strategickych infrastruktir (ako napriklad: energetika, telekomunikécie,
financie).

Nariadenie: Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 683/2008 o pokracovani

v implementacii eurépskych programov satelitnej navigacie (EGNOS a Galileo).

SAR:

— Tymto nariadenim sa stanovuju pravidld dalSiecho vykondvania eurdpskych
programov satelitnej navigacie vratane pravidiel tykajacich sa riadenia
a finan¢ného prispevku Spolocenstva.

,.Search and Rescue*
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— Celosvetova patracia a zachranna sluzba (alebo SAR — Search and Rescue
Service) systému Galileo bude pomahat pri prenose nudzovych signéalov
do zachranného koordina¢ného centra, pricom bude zachytavat' nidzové signaly
vysielané nidzovymi majadkmi a umozni odosielat’ spravy uréené tymto majakom.

SESAR: ,wingle European Sky Air Traffic Management Research — vyskum riadenia
letovej prevadzky jednotného eurdpskeho neba

— SESAR je nazov programu, ktorého cielom je vybavit Eurépu vykonnymi
systémami riadenia letovej prevadzky a tym zmodernizovat’ sucasné systémy.
Tento program je technologickym pilierom programu Jednotné nebo.

SoL: ,.Safety of Life*

— Prostrednictvom sluzby Bezpecnost’ zivota (alebo SoL — Safety of Life Service)
budi pouzivatelia v priebehu niekol’kych sekind automaticky informovani
o akejkol'vek poruche satelitu alebo akomkolvek podobnom probléme, ktory
ovplyviiuje fungovanie satelitu. Tato sluzba bude k dispozicii pre aplikacie, ktoré
st rozhodujuce z hl'adiska bezpecnosti, medzi ktoré patri napriklad prevadzka
vlakov, navigacia automobilov, lodna doprava a letectvo. Tato sluzba taktiez splia
poziadavky urcitych odvetvi na nepretrzitost, dostupnost’ a presnost’ a zahiiia
funkciu integrity, ktord upozoriiuje pouzivatel'a na poruchy systému.
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