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Uvob

Prvy Zelezniény balik' obsahuje tri smernice, ktoré zahfiiaju ustanovenia este z roku 1991. V
kontexte programu Komisic na zjednoduSenie pravnych predpisov’ bude navrhovana
iniciativa zamerand na prepracovanie znenia prvého zeleznicného balika zahfniat proces
kodifikacie tychto smernic a ich =zlic¢enie do jedného pravneho néstroja v zdujme
zjednodusenia a konsolidacie.

Pokial’ ide o podstatu smernice, jej cielom je zaclenit do jedného pravneho aktu nové
ustanovenia na zjednoduSenie, objasnenie a aktualizciu existujliceho regulaéného ramca
v zdujme rieSenia zistenych nedostatkov, nejednoznacnosti a medzier, a tym plnit’ povodné
ciele pravnych predpisov.

1. VYMEDZENIE PROBLEMU

V tejto sprave sa uvadzaju dosahy opatreni, ktoré sa maju zahrntt’ do prepracovaného znenia
prvého Zelezni¢ného balika a ktoré boli navrhnuté s cielom riesit’ tri hlavné problémy na trhu
so zelezni¢nou dopravou:

e Pristup na trh pre nové subjekty je aj nad’alej zlozity. Pocet novych subjektov na
trhu so zelezni¢nou nakladnou dopravou je stidle ve'mi obmedzeny a priemerné
prevadzkové néklady Zelezni¢nych podnikov st vysoké a neustéle sa zvySuj.

e Eurdpsky trh so zelezni¢nou dopravou sa stdle vyznacuje vysokou mierou
roztrieStenosti, ktord ohrozuje fungovanie trhu, a ovplyviiuje najmé zelezni¢né
podniky.

e Neustdle sa zhorSujica kvalita infrastruktiry ma vplyv na vykonnost
zelezni¢nej dopravy v dosledku znizenej kapacity a meskani, odradza investicie
do vedlajSich sluzieb anovych technologii a ohrozuje schopnost’ Zelezni¢nej
dopravy riadne konkurovat’ inym druhom dopravy.

V dosledku  toho je  Zzeleznicnd  doprava  stale  neatraktivnou  moznost'ou
a konkurencieschopnost’ tohto sektora sa v suvislosti s inymi druhmi dopravy, ato najma
cestnou dopravou, zniZuje.

Komisia zastdva nazor, Ze rieSenie tychto problémov ma tri rozmery: musi sa zabezpecit
spravne vykonavanie a presadzovanie platnych pravnych predpisov, platné pravne
ustanovenia by bolo pripadne potrebné objasnit’ v zdujme zaistenia harmonizovaného
uplatiiovania vo vSetkych ¢lenskych Statoch a napokon, v zdujme rieSenia osobitnych otdzok
by bolo mozno potrebné prijat’ nové opatrenia.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES z 26. februara 2001 [Uradny vestnik Eurdpskej
unie (U. v.) ES L 75, 15.3.2001, s. 1], smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/13/ES z 26.
februara 2001 (U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26, v zneni zmien a doplneni) a smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridel'ovani kapacity Zelezni¢nej infraStruktary,
vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktary (U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29, v zneni
zmien a doplneni).

2 Pozri KOM(2005) 535 a KOM(2006) 690: Presadzovanie lisabonského programu Spolocenstva:
Stratégia pre zjednodusenie regulacného prostredia.
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2. MA EU PRAVO KONAT?
Zmluvny zaklad

V stlade shlavou VI Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU) méze EU prijimat
opatrenia v oblasti dopravy. V ¢lanku 90 ZFEU sa ustanovuje, Ze ciele zmlav, ktoré zahfiaju
budovanie spolo¢ného trhu a rozvijanie spolo¢nych politik v zaujme podpory vysokej miery
konkurencieschopnosti a harmonického, vyvazeného a udrzateI'ného rozvoja hospodarskych
¢innosti, sa sleduju v ramci spolo¢nej dopravnej politiky.

Subsidiarita

Problémy tykajice sa sektora zelezni¢nej dopravy zahfiiaji nadnarodné aspekty, ktoré si
vyzaduju prijatie opatreni na urovni EU. Nedostatoéna koordinacia medzi ¢lenskymi $tatmi
ainymi aktérmi znizuje efektivnost medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy a zaroven vedie
k riziku, Ze sa doprava presunie zo Zeleznic na cesty, ¢o by malo za nésledok zvySenu mieru
pretazenosti a znecCistenia. Ciel’ objasnit’ regulacny rdmec pre pristup na trh so zelezni¢nou
dopravou v zdujme ulahcenia vstupu na tento trh a hospodarskej sutaze, ako aj rozvijania
trhov so sluzbami Zelezniénej dopravy mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie ako na Grovni
samotnych ¢lenskych Statov.

V sulade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii sa ciel’ ozivit
eurdpsky sektor zelezni¢nej dopravy dosiahne lepSie tym, ze sa opatrenia, ktoré uz boli prijaté
na urovni EU aktoré prijali Clenské §tity, doplnia opatreniami EU zameranymi na
prepracovanie znenia prvého zelezni¢ného balika.

3. CIELE

VSeobecné ciele tejto iniciativy su ulah¢it’ pristup na trh so Zeleznicnou dopravou a posilnit’
hospodarsku sutaz, ako aj integrovat trh v zaujme rozvijania efektivnych a vysoko
vykonnych sluzieb zelezni¢nej ndkladnej a osobnej dopravy. Téato iniciativa by mala
vychadzat' z existujlicich opatreni prijatych na urovni EU a mala by ich dopliiat’ a posiliiovat.

Pravne zjednoduSenie prostrednictvom konsolidacie a zlucCenia je prvy horizontalny ciel’,
o ktory sa opiera tato iniciativa zamerand na prepracovanie znenia prvého Zzelezni¢ného
balika. V druhom rade, objasnenim niektorych ustanoveni pravnych predpisov o pristupe
k zelezni¢nej infrastrukture asluzbam by sa ulahdila riadna transpozicia a efektivne
vykonavanie prava EU vo vietkych &lenskych $tatoch. Napokon, je potrebné aktualizovat’
pravne predpisy odstranenim zastaranych ustanoveni (ktoré boli historicky vyznamné pred
uplnym otvorenim trhu) azavedenim novych ustanoveni, ktoré lepSie zodpovedaju
podmienkam fungovania trhu v sucasnosti.

Specifické ciele iniciativy st:
o Zlepsit nediskriminaény pristup k servisnym zariadeniam
e Posilnit’ transparentnost’ institucionalneho ramca trhu so zelezni¢nou dopravou

e Posilnit’ spolupracu  akoordinaciu v zdujme ulahCenia zabezpecovania
medzinarodnej zelezni¢nej dopravy
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e Poskytovat’ uc¢inné stimuly na riadne a udrzateI'né financovanie

e Posilnit’ nezavislost’ a pravomoci regulacnych organov

4. POLITICKE MOZNOSTI
Balik ur€eny na prepracované znenie obsahuje 26 Gprav

Posudenie vplyvu bolo potrebné uskutocnit’ v pripade uprav, ktorymi sa zavadza 9 novych
opatreni. V pripade 4 opatreni vykonala predchédzajice posudenie vplyvu Komisia, takze
predmetom analyzy bolo len 5 opatreni. Vzhl'adom na obmedzeny rozsah posobnosti opatreni
sa uskutocnila kvalitativna analyza, a to takym spoésobom, aby bolo mozné porovnat’ ucinky
alternativnych politickych moznosti. Zhrnutie politickych moznosti pre 5 novych opatreni
aich vplyvov sa uvadza d’alej v texte. Na zéklade tejto analyzy sa vybrala jedna moZnost’ pre
kazdé z opatreni.

Sprava obsahuje aj kvantitativne posudenie hospodarskych, socidlnych a environmentalnych
vplyvov a administrativnych nakladov, pokial’ ide o cely balik vybranych tuprav. Tieto
kvantitativne vplyvy sa uvadzaju v Casti 5.

4.1. Poskytovanie sluZieb tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy

Plnenim poziadavky, aby bolo riadenie servisného zariadenia nezavislé od zabezpecCovania
zelezni¢nej dopravy, sa obmedzia konflikty zaujmov a diskriminécia v pristupe k sluzbam,
¢im sa podpori rozvoj obchodnej ¢innosti novych subjektov.

Moznost’ 1

Moznost’ 2

Moznost’ 3

Poskytovanie
sluzieb tykajucich

Prevadzkovatelia
servisnych zariadeni

Prevadzkovatelia
servisnych zariadeni

Prevadzkovatelia
servisnych zariadeni

nezavisli z hl'adiska
pravnej formy od
podnikov alebo
subjektov, ktoré maju
zna¢nu trhovu silu na
trhu so zelezni¢nou
dopravou

sa Zelezni¢nej
dopravy

nezavisli pravnou
formou, organiza¢ne
a rozhodovacimi
pravomocami od
podnikov alebo
subjektov, ktoré maju
znacnu trhov1 silu na
trhu so Zelezni¢nou
dopravou

nezavisli pravnou
formou, organizacne
a rozhodovacimi
pravomocami od
vSetkych podnikov
alebo subjektov
pdsobiacich na trhu so
zelezni¢nou dopravou

V ramci moznosti 1 bude stale dochadzat’ ku konfliktom zdujmov, ked’ze sa nezdvislost
vztahuje len na pravnu formu a prevadzkovatel servisného zariadenia by mohol byt’ stcastou
holdingovej spolo¢nosti, ktora kontroluje aj etablovany zelezni¢ny podnik.

Moznost’ 2 zabezpe¢i primerani mieru nezavislosti a bude mat’ vplyv na rozvoj sluzieb
tykajicich sa Zeleznicnej dopravy, kedze pristup ktymto sluzbam bude jednoduchsi
a lacnejsi. Administrativne naklady su nizsie ako v pripade moznosti 1.

Moznost’ 3 sa vztahuje na vSetkych prevadzkovatelov a je prisnejSia a menej ucinna ako
moznost’ 2. Investovanie do novych servisnych zariadeni by bolo menej lakavé, ked’ze by sa
od novych zelezni¢nych podnikov na trhu, ktoré nedavno investovali do servisného zariadenia
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a do jeho zlepSenia, pozadovalo, aby predali aktiva alebo aby odovzdali jeho riadenie tretej
strane.

Ako najlepsia sa javi moznost’ 2, ked’ze vylucuje moznost’ konfliktu zaujmov, ale neodradza
budtce investicie novych Zeleznicnych podnikov na trhu do sluzieb tykajucich sa zeleznicnej
dopravy.

4.2, Dostupnost’ servisnych zariadeni

Osobitné ustanovenia, ktorymi sa vytvaraju stimuly na efektivnejSie vyuzivanie existujicich
aktiv, zabezpecia d’al§iu kapacitu infrastruktury s minimalnou potrebou investicii. ZvySeny
pocet dostupnych servisnych zariadeni prispeje k odstranovaniu konkrétnych problémov na
trhu so Zelezni¢nou dopravou.

MoZnost’ 1 MoZnost’ 2 MoZznost’ 3
Dostupnost’ Finan¢na sankcia | Ak sa servisné zariadenie | Ak sa servisné zariadenie
servisnych v pripade nevyuziva, jeho vlastnik nevyuziva, jeho vlastnik
zariadeni nevyuzivania pontkne prevadzku pontkne prevadzku

zariadenia na lizing alebo | zariadenia na preda;.
na prenajom.

Moznost 1 nebude vzdy ucCinnd, kedZe prevadzkovatelia scielom zabranit novym
konkurentom vstupit’ na trh by mozno uprednostnili zaplatenie financnej sankcie ako
znovuotvorenie zariadenia.

Vplyv mozZnosti 2 bude mierny. Novi poskytovatelia sluzieb buda schopni prevziat’ predtym
nepouzivané servisné zariadenia a vysledkom rastu dostupnych sluzieb budu nizsie sadzby pre
nové zelezni¢né podniky na trhu. Moznost' 2 si bude vyzadovat vysSie administrativne
naklady ako moznost 1 v dosledku novych administrativnych procesov na lizing alebo
prendjom aktiv.

Moznost 3 ukladd povinnost’ predat’ zariadenie v pripade jeho nevyuZzivania. Vlastnik
zariadenia, ktory chce zabranit’ novym zeleznicnym podnikom vstupit’ na trh, sa vSak moze
rozhodnat” predat’ toto zariadenie developerskej spoloc¢nosti, anie inému manazérovi
ochotnému prevadzkovat’ zariadenie.

Moznost’ 2 sa javi ako najlepsia. Hoci sa ocakavaju vyssie naklady ako v pripade moznosti 1,
z velkej Casti budil vyvazené spatnym ziskom.

4.3. Oddelenie vykazov

Regulacné organy vdaka povereniu na vykon auditov vykazov manazérov infrastruktiry
a zelezni¢nych podnikov budi mat’ moznost' dohliadat’ na dodrziavanie zasady oddelenia
vykazov aidentifikovat’” ,nespravodlivé® spravanie alebo situicie, ktoré si vyzaduja
monitorovanie. Standardny format a obsah poskytovanych informacii by umoznil overovanie
dodrziavania zdsad spoplatiiovania.

Moznost’ 1 Moznost’ 2 Moznost’ 3
Oddelenie Nariadit’ vykonanie Splnomocnit’ regula¢ny | Splnomocnit’ regulacny
vykazov pravidelnych organ na organ na
6
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nezavislych externych
auditov a poskytnut’ ich
vysledky regula¢nym
organom

vykonanie auditov alebo
na iniciovanie externych
auditov na overenie
dodrziavania zasady
oddelenia vykazov

a

pozadovat poskytnutie
udajov o nakladovom
uctovnictve v sthrnnom
a Standardizovanom
formate s odporucanymi
minimalnymi udajmi

vykonanie auditov alebo
na iniciovanie externych
auditov na overenie
dodrziavania zasady
oddelenia vykazov

a

pozadovat’ poskytnutie
udajov o nakladovom
uctovnictve v sthrnnom
a Standardizovanom
formate s komplexnym
jednotnym siborom
udajov a vzorom

Moznost 1 obmedzi narusenia trhu aneprimerané vyuzivanie verejnych finan¢nych
prostriedkov a posilni vnutorni hospodarsku sut'az. Hospodarsky vplyv v rdmci moznosti 2
vsak bude wvyssi, kedze lepSia informovanost umozni regulaénym organom ucinne
monitorovat’ dodrziavanie zéisad spoplatiiovania manazérmi infraStruktiry, ¢o povedie
k niz8im a transparentnejSim poplatkom za infrastrukturu.

Hoci sa vramci moznosti 3 zabezpecCuje uplnost’ poskytovanych udajov o ndkladovom
uctovnictve, zavedenie spolo¢ného vzoru s podrobnymi udajmi povedie k dodatocnym
administrativnym nékladom pre verejny sektor a podniky, ale u¢innost’ tejto moznosti sa
v podstatnej miere nezvysi.

Uprednostiiuje sa moznost’ 2, pretoZe regulaénym orgdnom umoziuje U¢inné vykondvanie
dohl'adu nad manazérmi infraStruktary a etablovanymi zelezni¢nymi podnikmi bez vysokych
administrativnych nékladov potrebnych v pripade moznosti 3.

4.4. Podpora prevadzkovatelov v pripade diskrimina¢ného zaobchadzania

Rozsirenim pravomoci organov posobiacich v oblasti hospodarskej stit'aze alebo regulacnych
organov s cielom umoznit’ im poskytovat primerani podporu prevadzkovatel'om v pripade
diskrimina¢ného zaobchddzania pri pristupe k servisnym zariadeniam sa pre nové subjekty
obmedzia prekazky vstupu na trh, stimuluje sa rozvoj obchodnych ¢innosti a v niektorych
pripadoch dojde aj k zniZeniu cien za sluzby.

Moznost’ 1 MozZnost’ 2 MozZnost’ 3

Podpora Odporucit, aby Roz3irit’ rozsah Rozsirit’ rozsah
prevadzkovatelov | Clenské Staty pravomoci regulaénych | pravomoci regulaénych
v pripade splnomocnili organov tak, aby organov tak, aby
diskrimina¢ného organy posobiace v | zahfiial rozhodnutia zahtnal rozhodnutia
zaobchéadzania oblasti tykajuce sa prilohy Il k | tykajuce sa prilohy II k

hospodarske;j smernici 2001/14/ES smernici 2001/14/ES

sut’aze na (sluzby tykajiace sa (sluzby tykajuce sa

vykonavanie zelezni¢nej dopravy) zelezni¢nej dopravy)

postupov

pre niidzové Zahrnut’ zrychlené
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situacie v kontexte postupy pre nudzoveé
pripadov situdcie, ktoré
dominantného umoznuju intervenciu
postavenia ex ante.

Zavedenim postupov pre nidzové situdcie v ramci moznosti 1 v pripadoch dominantného
postavenia, ktoré patria do zdkonného rozsahu posobnosti orgdnov pdsobiacich v oblasti
hospodarskej sutaze, sa pre nové subjekty urychli pristup k servisnym zariadeniam. Urcité
mnozstvo pripadov dominantného postavenia by vsak ostalo aj nad’alej a predpokladaju sa aj
dodato¢né administrativne naklady.

V ramci moznosti 2 si orgadny pdsobiace v oblasti hospodarskej stitaze ponechavaju pravomoc
zasiahnut’, ale aktéri na trhu so zelezni¢nou dopravou maju takisto moznost’ podat’ odvolanie
regulaénym orgdnom v otdzkach diskrimina¢ného zaobchddzania. V porovnani s moznostou
1 sa tak ucinnejSie prispeje k obmedzovaniu diskriminacie pri pristupe k sluzbdm tykajicim
sa zelezni¢nej dopravy a pri odstrafiovani prekazok vstupu na trh.

Moznost” 3 splnomocnuje regulatné organy aj na konanie ex ante v kontexte pripadov
dominantného postavenia, ale vedie k riziku nadmernej regulacie trhu ukladanim rozhodnuti
v pripadoch, v ktorych neboli nahladsené Ziadne konkrétne t'azkosti.

Uprednostituje sa moznost’ 2, ked’Zze umozni regulaénym organom zasahovat vo vsetkych
pripadoch, v ktorych sa prevadzkovatelia citia diskriminovani, a dohliadat’ nad otdzkami
suvisiacimi so sluzbami tykajicimi sa Zelezni¢nej dopravy bez toho, aby vznikli nadmerné
administrativne naklady ako v rdmci moznosti 3.

4.5. Nezavislost’ regulaénych organov

Dodatocné poziadavky na nezavislost medzi regulatnymi organmi a etablovanymi
zelezni¢nymi podnikmi zabezpecia uplni nezéavislost’ ich rozhodovania, ¢im vytvoria dobré
podmienky pre spravodlivil hospodarsku sit'az na trhu so zelezni¢nou dopravou.

Moznost’ 1

Moznost’ 2

Nezavislost’ regula¢nych
organov

Zaistit’ nezavislost’
regulacnych organov z
hl'adiska organizicie,
rozhodnuti o financovani,
pravnej Struktiry a
rozhodovania od
akéhokol'vek manazéra
infrastruktury,
spoplatiiovacieho organu,
pridel'ovacieho organu alebo
ziadatel'a, ako aj od
verejného organu, ktory ma
vlastnicke prava voci
etablovanému zelezni¢nému
podniku

V kazdom cClenskom S$tate
zriadit’ jediny vnutrostatny
regulacny organ ako

pravne oddeleny a nezavisly
z hl'adiska organizécie,
funkcii, hierarchie

a rozhodovania od
akéhokol'vek iného verejného
organu,

nezavisly z hl'adiska
organizacie, rozhodnuti

o financovani, pravne;j
Struktary a rozhodovania od
akéhokol'vek manazéra
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infrastruktury,
spoplatiiovacieho organu,
pridel'ovacieho organu alebo
ziadatel'a

a

funként nezavislost’ od
akéhokol'vek prislusného
organu zahrnutého do
procesu zaddvania verejnej
zakazky na poskytnutie
sluzby.

a

funkéne nezavisly od
akéhokol'vek prislusného
organu zahrnutého do
procesu zaddvania verejnej
zékazky na poskytnutie
sluzby.

V ramci moznosti 1 sa eliminuji konflikty zadujmov a vytvori sa rovnaka administrativna
kapacita regulanych organov v celej EU, ¢im sa odstrania prekazky vstupu na trh a zaroven
sa zabezpecia rovnaké prilezitosti pre vSetky zelezni¢né podniky.

V ramci moznosti 2 budi regulacné organy takisto prdvne oddelené a nezavislé od
akéhokol'vek iného verejného organu, ale neziskali by vécSiu nezavislost od manazérov
infraStruktury a etablovanych Zelezni¢nych podnikov ako v moznosti 1.

Uprednostituje sa moznost 1, kedze zabezpeCi primeranti mieru nezavislosti vsetkych
regula¢nych orgédnov v EU a bude mat’ pozitivne hospodarske, socidlne a environmentélne
vplyvy. Administrativne naklady budu primerané.

5. KVANTITATIVNA ANALYZA VPLYVOV CELEHO NAVRHU
5.1. Hospodarske vplyvy

Pokial’ ide o hospodarsku sut’az, vykonavanie balika uprav bude mat’ mierny vplyv na podiel
vyuzivania zZelezni¢nej nakladnej dopravy v ramci druhov dopravy a povedie k stabilizacii
alebo skorSiemu zvrateniu vychodiskového negativneho trendu. V stvislosti s novymi
subjektmi by upravy navrhované v baliku mali viest k vytvoreniu 3 az 4 % novych
zelezni¢nych podnikov a k zvySeniu trhového podielu neetablovanych subjektov do 2 az 3 %.
Z pohl'adu kvality by sa zabrdnilo umrtiam pri cestnej nédkladnej doprave, ale medzi
otvorenim trhu a presnostou by existovala len nizka alebo vel'mi nizka zhoda. Napokon,
operacné naklady by sa mohli znizit priblizne o 6 %.

5.2. Administrativne naklady

Zohladnili sa dva typy administrativnych nakladov: jednorazové administrativne naklady
vymedzené ako pociato¢né nédklady alebo ndklady vynalozené na prepracovanie spdsobu,
akym sa plnia administrativne povinnosti alebo konkrétne opatrenia, a opakované
administrativne naklady vymedzené ako rocné naklady. Ide najma o naklady, ktoré¢ vznikaju
Clenskym Staitom v dosledku poziadaviek na uverejnenie novych informacii (rdmec pre
spoplatiovacie pravidld a strednodobd/dlhodoba stratégia rozvoja), manazérom infrastruktiry
(nové informacie v podmienkach pouzivania siete), manazérov terminalov (podmienky
pristupu) a licenénym organom (podmienky udel’'ovania licencii).
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5.3. Socialne vplyvy

Pokial' ide o zamestnanost’, balik by mal vplyv v podobe 1700 000 pracovnych hodin
zodpovedajucich viac ako 1 000 d’alsich zamestnancov. Presun dopravy z ciest na Zeleznice
povedie k miernemu poklesu zamestnanosti v cestnej doprave. Vo vSeobecnosti by sa
vyzadovala kvalifikovanejsia pracovna sila a dopyt by sa zvysil aj po $koliacich strediskach.

54. Environmentalne vplyvy

Ocakava sa, ze vykonavanie Uprav prinesie prospech v podobe znizeného mnozstva emisii
CO, alepsej kvality ovzdusia. Balik moéZe byt nevyhodny, pokial ide o emisie hluku
v dosledku zvyseného objemu dopravy; tie sa vSak kompenzuji vdaka opatreniam na
zmiernenie hluku. Ocakéava sa, Ze prinosy v dosledku zniZenia spotreby energie budi mat’
maximalny u¢inok v priebehu roka plného vykonavania a potom budi postupne klesat
vzhl'adom na zvySenu energetickl efektivnost, ktord sa predpokladd v suvislosti s tazkymi
uzitkovymi vozidlami.

6. MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Mali by sa vyuzit informacie z existujucich systémov monitorovania, pricom by sa mali
stanovit aj dodatocné ukazovatele. Spolo¢né usilie ¢lenskych Statov je predpokladom
vykondvania iniciativy, apreto je velmi dolezité, aby systémy monitorovania boli
harmonizované.

KedZe sa vicsina vyznamnych ukazovatelov monitoruje v sicasnosti prostrednictvom
schémy monitorovania Zelezni¢ného trhu (RMMS)’, monitorovanie tejto iniciativy by sa
takisto mohlo vykonavat’ v ramci RMMS.

3 Pozri KOM(2007) 609 v kone¢nom zneni a KOM(2009)676.
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