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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU

e Dovody a ciele navrhu

Termin ,,vozidla kategorie L zahfia Siroky rozsah réznych typov vozidiel s dvomi,
tromi alebo Styrmi kolesami, napr. dvojkolesové a trojkolesové mopedy,
dvojkolesové a trojkolesové motocykle a motocykle s postrannym vozikom.
Stvorkolesové vozidla, nazyvané tiez §tvorkolky, s napriklad terénne §tvorkolky a
miniauta.

Poziadavky na typové schvalovanie novych vozidiel kategorie L st v stucasnosti
stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES*'(,ramcova
smernica®). Okrem toho skupina smernic uvedena v ramcovej smernici obsahuje
podrobné technické poziadavky tykajice sa vozidiel kategorie L.

Komisia identifikovala skupinu najvyznamnejSich problémov spojenych so stcasnymi
pravidlami typového schval'ovania vozidiel kategorie L, ktorym je potrebné sa venovat’:

— komplexnost’ pravneho ramca;

uroven emisii a ich zvySujuci sa podiel v celkovom mnozstve emisii z cestnej
premavky, ktoré sa celkovo znizuju;

aspekty funkcénej bezpeénosti vozidla tykajuce sa poziadaviek typového schvalovania;
nedostacujlci pravny ramec pre vozidla vybavené novymi technoldgiami;

predaj a evidencia urcitych vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek dovezenych na trh EU, ktoré nespliiaji sucasné podmienky
typového schvalovania tykajuce sa funkcnej bezpecnosti a/alebo ochrany zivotného

prostredia.

Existujuce ustanovenia v oblasti navrhu
— Ramcova smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES'

- Smernice:

93/14/EHS? 93/30/EHS? 93/33/EHS* 93/93/EHS’ 95/1/ES®
97/24/ES”  2000/7/ES®  2002/51/ES°  2009/62/ES'  2009/67/ES"!
2009/78/ES'? 2009/79/ES™  2009/80/ES'*  2009/139/ES"
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.ESL 124, 9.5.2002, s. 1.
.ESL 121, 15.5.1993, s. 1.
.ESL 188,29.7.1993, s. 1.
.ESL 188,29.7.1993, 5. 32.
.ESL 311, 14.12.1993, s. 76.
.ESL52,8.3.1995,s. 1.
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Pravnymi predpismi typového schvalovania sa zaobera politicka iniciativa ,,CARS 21¢'°,

Tato iniciativa sa zacala v roku 2005, pricom jej cielom bolo vykonat’ preskimanie pravnej
upravy a politiky v oblasti automobilového priemyslu, aby z nej mohla Komisia tazit’ v
pripade buducich navrhovanych politik. Jednym z dévodov zriadenia CARS 21 boli obavy
zainteresovanych stran automobilového priemyslu z toho, ze kumulativne naklady na
pravnu Upravu maju negativny vplyv na konkurencieschopnost a zbyto¢ne predrazuji
vozidla. V zaveretnej sprave CARS 21'7 sa dospelo k zaveru, Ze pokial’ by sa vicSina
platnych pravnych predpisov mala zachovat’ s cielom chranit’ ob¢anov a zivotné prostredie,
malo by dojst’ k ich zjednoduseniu, aby sa zracionalizoval regula¢ny ramec a doslo k
medzinarodnej harmonizécii poziadaviek. Toto zjednoduSenie bolo napldnované vo ,,.Druha
sprava o pokroku stratégie zjednodugenia regulaéného prostredia'®. Kazda d’alia iniciativa
by mala byt’ v stilade s touto stratégiou.

V sulade s Eurdpskou stratégiou o kvalite ovzdusia'®, Eurdpska unia neustale sprisiiuje
emisné normy pre motorové vozidl4, najmé pokial’ ide o uhl'ovodiky, oxid uhol'naty, oxidy
dusika a Castice. Toto bude tiez pripad tohto navrhovaného regulacného ramca pre vozidla
kategorie L.

Opatrenia tykajuce sa typového schvalovania v tomto pravnom ramci st zosuladené aj s
Europskym akénym programom zameranym na bezpecnost’ cestnej premavky 2011-2020 a
Eurdpskou chartou bezpe¢nosti cestnej premavky 2000-2010 (ERSC)™. Ciefom ERSC je
znizit’ pocet umrti na cestdch do roku 2010 na polovicu. Bohuzial’, vodi¢i vozidiel kategorie
L patria do nechranenej skupiny ucastnikov cestnej premavky s najvyssou mierou imrtnosti
a zraneni medzi vSetkymi Gc¢astnikmi cestnej premavky.

Nakoniec tento navrh zahfna aj niekol’ko ustanoveni rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a
Rady &. 768/2008/ES*! 0 spolo¢nom ramci na uvadzanie vyrobkov na trh, s ciefom posilnit’
vykonéavanie a presadzovanie nového nariadenia. Tieto ustanovenia Specifikuju povinnosti
hospodarskych subjektov v rdmci dodévatel'ského retazca a prislusnych zainteresovanych
organov dohladu nad trhom, najmé pokial' ide o dohl'ad po uvedeni na trh a kontrolu
vyrobkov uvadzanych na trh Eurdpskej tnie. Aj poziadavky na organy alebo organizacie, na
ktoré moézu cClenské Staty delegovat’ niektoré tulohy postdenia vozidiel, systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, su sprisnené s cielom zabezpecit
rovnaké podmienky a zabranit’ naruSeniu hospodarskej sutaze, ktoré moze nastat’ z dovodu
odliSnych stupiiov prisnosti a podmienok, ktoré¢ uplatiuju tieto organizacie tretich stran pri
skasani, kontrole a posudzovani vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych

.ESL226,18.8.1997,s. 1.

.ESL 106, 3.5.2000, s. 1.

.ES L 252,20.9.2002, s. 20.

.EU L 198, 30.7.2009, s. 20.

.EU L 222,25.8.2009, s. 1.

.EU L 231, 3.9.2009, s. 8.

.EUL 201, 1.8.2009, s. 29.

.EU L 202, 4.8.2009, s. 16.

v. EU L 322,9.12.2009, s. 3.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 .htm.
http://ec.curopa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf.
KOM(2008) 33 v kone¢nom zneni, 30.1.2008, navrh ¢. 49, s. 32.
http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/general/keydocs.htm.

< < < < < < < <
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http://www.erscharter.eu/.

U.v.EUL 218, 13.8.2008, s. 82.


http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21finalreport.pdf
http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/general/keydocs.htm
http://www.erscharter.eu/
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technickych jednotiek, ktoré maji byt schvalené.

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU
e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Eurépska komisia otvorila verejnu konzulticiu s cielom zhromaZzdit ndzory
zainteresovanych stran na svoje ramcové ndvrhy novych pravnych predpisov
tykajiicich sa schvalovania vozidiel kategérie L. Konzultany dokument bol
uverejneny™, aby poskytol zékladné informécie a ziskal nizory na novy ramec,
ktory mé nahradit’ sucasny platny pravny ramec.

Verejnd konzultacia sa zamerala na tie skupiny, ktoré by boli najviac ovplyvnené
navrhom nového pravneho ramca vratane orgdnov typového schvalovania v
Clenskych Statoch, vyrobcov, dodavatelov a spotrebitelov. Bola uverejnena v
angliCtine, franctizstine a nemcine na internetovej stranke vytvorenej Specidlne na
tento ucel.

Eurdpska komisia potvrdila prijatie vSetkych prispevkov zainteresovanych stran
tykajucich sa tejto konzultacie a tieto prispevky boli uverejnené®.

Konzultacné metody, hlavné cielove sektory a vseobecny profil respondentov

Pri vypracovéavani navrhu konzultovala Eurdpska komisia so zaCastnenymi stranami
viacerymi sposobmi:

Verejna konzultacia prebiehala od 22. decembra 2008 do 27. februara 2009 na
internete a zaoberala sa moznymi kontroverznymi aspektmi navrhu. Konzultacie sa
zucCastnili Clenské S$taty, vyrobcovia vozidiel kategérie L a ich komponentov,
dopravné organizécie, organizacie zastupujuce pouzivatel'ov, ostatné mimovladne
organizacie a jednotlivi obCania.

Jednotlivé prvky navrhu boli prediskutované na niekol’kych zasadnutiach pracovne;j
skupiny Eurépskej komisie pre vozidla kategorie L (MCWG)*.

Na zaver sa konalo vel'a dvojstrannych zasadnuti s jednotlivymi zainteresovanymi
stranami, kde mohli svoje ndzory jasne vyjadrit’.

Zhrnutie odpovedi a sposob, akym sa zohladnili

Eurdpska komisia prijala v internetovej konzultacii 57 prispevkov. Zainteresované strany
nastolili niekol’ko problémov. Vysledky verejnej konzultacie boli zhrnuté v sprave® a
prednesené a prediskutované 29.juna 2009 na zasadnuti pracovnej skupiny Eurdpskej
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http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consultation/2 3 wheelers/index.htm.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consultation/2 3 wheelers/contributions.htm.
http://circa.europa.eu/Public/irc/enterprise/automotive/library?1=/
mcwg_motorcycle&vm=detailed&sb=Title.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consultation/2_3_wheelers/results report.pdf.
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komisie pre vozidla kategorie L (MCWG), na ktoru boli vSetky zainteresované strany
pozvané, aby sa mohli vyjadrit’.

V hodnoteni vplyvu, ktoré je sti¢ast'ou tohto navrhu, st plne zohl'adnené podstatné otazky,
ktoré boli nastolené, a tiez spdsob, akym sa zohl'adnili.

e Hodnotenie vplyvu

V pripade kazdého z hlavnych aspektov navrhu boli analyzované rézne moznosti
prostrednictvom porovnania moznych vyhod a nevyhod z hladiska hospodarskych,
environmentalnych, bezpecnostnych a spolocenskych aspektov. Aj kvalitativne a
kvantitativne aspekty boli zahrnuté v tejto analyze. V d’alSom kroku sa rézne moznosti
porovnali a identifikovala a opisala sa jedna uprednostiiovand moznost’ alebo logicka
kombindcia dvoch uprednostiiovanych moznosti. Tieto uprednostiiované moznosti tvoria
zaklad nového ramcového nariadenia.

Névrh spravy posudila Rada pre hodnotenie vplyvu a odportacania na zlepSenie boli v rdmci
moznosti zaclenené do zavere¢nej spravy. Stanovisko Rady pre hodnotenie vplyvu k sprave
je uverejnené spolu s tymto ndvrhom, zdvere¢nou spravou o hodnoteni vplyvu a jej
zhrnutim.

PRAVNE PRVKY NAVRHU
e Pravny zaklad

Pravnym zékladom tohto néavrhu je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie
(ZFEU).

e Zasada subsidiarity

Pred stanovenim typového schvalenia EU pre vozidla kategorie L boli stanovené normy na
urovni ¢lenskych Statov. Tieto pravne predpisy prijaté clenskymi Statmi sa Casto odliSovali a
vyrobcovia, ktori predavaju vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické
jednotky na viacerych trhoch museli teda upravovat’ vyrobu podla toho, pre ktoré clenské
Staty boli ich vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky urcené, a
museli ich skiSat’ v kazdom ¢lenskom State, ¢o bolo nakladné a ¢asovo naro¢né. Odlisné
vnutrostatne pravidla boli preto prekazkou obchodu a mali nepriaznivy vplyv na vytvorenie
a fungovanie vnutorného trhu.

Bolo preto nevyhnutné zaviest normy na urovni EU, najmi preto, aby sa riesili obavy
tykajlice sa bezpecnosti a nepriaznivych vplyvov zneCistovania ovzduSia na zdravie a
Zivotné prostredie, ktoré panuju v celej EU bez ohl'adu na hranice. Vysoké trovne emisii v
miestnom mestskom prostredi mézu byt regulované jednotlivymi opatreniami clenskych
Statov, ale celosvetové emisie sa nezastavuju na hraniciach clenskych Statov. Tato
celoeurdpska otdzka sa moze riesit’ len prostrednictvom harmonizovanych celoeurépskych
opatreni. Ramcovéa smernica 2002/24/ES*', ktora sa zakladala na &lanku 95 Zmluvy o
zalozeni Eurdpskeho spoloCenstva, bola navrhnutd s tymto cielom a cielom vytvorit
spolo¢ny trh tak, aby bola zaroven zabezpeCena vysoka Uroven bezpecCnosti, ochrany
zdravia a zivotného prostredia. Tento dovod existuje aj dnes, ked'Ze akcia na urovni
Eurdpskej unie je nevyhnutna na zamedzenie fragmentacie vnutorného trhu a na
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zabezpecenie vysokej a rovnomernej urovne ochrany v Europe.

Dalsou pridanou hodnotou pravnych predpisov EU je, ze vyrobné odvetvie bude schopné
profitovat’ z uspor z rozsahu prostrednictvom harmonizovanych pravnych poziadaviek:
napriklad vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky mézu byt
vyrabané pre cely eurdpsky trh, namiesto toho, aby boli upravované s cielom ziskat
vnutrostatne typové schvélenie v kazdom c¢lenskom S$tate. Rovnako aj uprava pravneho
ramca z hladiska technického pokroku zabezpeci rovnaké podmienky pre vyrobcov, pokial
ide o novu technolégiu. Prinosom pre spotrebitelov budi nizsie ceny vozidiel, systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré¢ si vdaka celoeurdpskej
konkurencii pod neustalym tlakom.

Nakoniec sprisnenie opatreni dohladu nad trhom pomdze zabezpecit' rovnaky subor
pravidiel pre vSetkych vyrobcov, ktori predavaju alebo uvéadzaji vozidla, systémy,
komponenty alebo samostatné technické jednotky do prevadzky na trh EU a zabezpecit,, ze
poziadavky typového schvélenia tykajiuce sa bezpe€nosti vozidla a zivotného prostredia
budu Gcinné.

e Zasada proporcionality

Névrh je v stlade so zdsadou proporcionality, pretoze nepresahuje ramec toho, Co je
potrebné na dosiahnutie cielov na zabezpecenie riadneho fungovania vnuatorného trhu,

pricom zarovenn poskytuje vysokl Uroven bezpecnosti verejnosti a ochrany Zzivotného
prostredia.

e Vyber nastrojov

Pouzitie ramcového nariadenia sa pokladd za vhodny spOsob, pretoze zabezpeci
pozadovany sulad bez toho, aby si vyzadovalo transpoziciu do pravnych predpisov
¢lenskych Statov.

Navrh vyuziva viacuroviovy pristup péovodne zavedeny na ziadost’ Eurdpskeho parlamentu
a pouzity v inych pravnych predpisoch tykajucich sa typového schvalenia EU motorovych

vozidiel. Tento pristup predpoklada prijatie pravnych predpisov v troch krokoch:

— zakladné ustanovenia a rozsah pdsobnosti st stanovené Eurdpskym parlamentom a
Radou v nariadeni, ktoré sa zaklada na ¢lanku 114 Zmluvy o fungovani o Europske;j
unie v stlade s riadnym legislativhym postupom.

— technické Specifikacie priradené k zakladnym ustanoveniam su stanovené v troch
delegovanych aktoch (¢lanok 290) prijaté komitologickym postupom:

1) v nariadeni o poziadavkach tykajtcich sa vplyvu na zivotné prostredie a pohonu
tykajicom sa:

- elektromagnetickej kompatibility;

— postupov environmentalnych skusok tykajucich sa vyfukovych emisii, emisii z
odparovania, emisii sklenikovych plynov a spotreby paliva;

— maximalnych konStrukénych otd€ok motora, maximalneho kritiaceho momentu
a maximalneho ¢istého vykonu motora;
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hluku.

2) v nariadeni o poziadavkach na funkéni bezpecnost vozidla a suavisiacich

zalezitostiach tykajucom sa:

zvukovych vystraznych zariadeni;

bfzd vratane protiblokovacich a kombinovanych brzdovych systémov;
bezpecnosti elektrickych pristrojov a zariadent;

prednych a zadnych ochrannych konstrukeii;

zasklenia, stieracov a ostrekovacov prednych okien a zariadeni na odmrazovanie

a odhmlievanie;

identifikacie ovladaCov, oznamovacov a ukazovatel'ov;

montdze zariadeni pre osvetlenie a svetelnu signalizaciu;
viditeI'nosti smerom dozadu;

kotvovych tichytiek bezpecnostnych pasov a bezpecnostnych pasov;

pneumatik;

ochrana posadky vozidla vratane vnutorného vybavenia, opierok hlavy a dveri

vozidla;
konstrukéného obmedzenia rychlosti vozidla;

celistvosti konS$trukcie vozidla.

3) v nariadeni o poziadavkach na konstrukciu vozidla tykajicom sa:

opatreni proti neopravnenej manipuldcii;

spojovacich zariadeni a pridavnych zariadenti,

zariadeni zabranujicim neopravnenému pouzitiu vozidla;
vonkajsich vy¢nelkov;

palivovej nadrze;

nakladnych plosin;

hmotnosti a rozmerov;

palubnej diagnostiky;

stupaciek a drzadiel pre posadku;
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— informécii o oprave a udrzbe vozidiel;

— priestoru na montaz zadnej tabulky s evidenénym cislom;
— stojanov,

— povinnych oznaceni.

— Vo vykonavacom akte (C¢lanok 291) s stanovené spravne ustanovenia ako napr.
informa¢ny dokument, definicia osved€enia o typovom schvdaleni, osved€enie o zhode
a pridruzené poziadavky tykajice sa zhody vyroby atd’.

VPLYV NA ROZPOCET

Tento navrh rdmcového nariadenia nemé ziadny vplyv na rozpocet Eurdpskej tinie, pokial
ide o prvé dva kroky sprisiovania emisnych limitov (Euro 4 a 5 pre motocykle, Euro 3 a 4
pre vsetky ostatné vozidla kategorie L). Treti krok bude zahiiat’ fazu Euro 6 pre motocykle
a fazu Euro 5 pre vSetky ostatné vozidla kategorie L (mopedy, trojkolky a Stvorkolky). Tieto
limity su absolutne rovnocenné s emisnymi limitmi Euro 5 pre osobné vozidla. Dopliujica
Studia o vplyve na Zivotné prostredie je naplanovana s cielom urcit’ kratkodobé vplyvy faz
Euro 3, 4 a 5 na zivotné prostredie a zistit’ ¢i je cielova faza Euro 6 v rdmci stanoveného
obdobia primerand. Tato Studia bude dokoncena v rokoch 2016-2017 a bude financovana v
ramci rozpoctu Komisie.

DALSIE INFORMACIE

Navrhovany akt sa tyka Eurdpskeho hospodarskeho priestoru (EHP), a preto by sa mal
rozsirit’ na EHP.
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2010/0271 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

Nariadenie (EU) ¢&. .../2010 Eurépskeho parlamentu a Rady o schvalovani a dohPade

nad trhom dvoj- alebo trojkolesové vozidla a Stvorkolky

(Text s vyznamom pre EHP)

(Text s vjznamom pre EHP) EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE]J UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu parlamentom jednotlivych Statov,

. I , sz ’ 2
so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

- . 27
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”’,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2)

3)

Vnuatorny trh predstavuje oblast’ bez vnutornych hranic, v ramci ktorého sa musi
zaruCit' vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitadlu. Na tento ucel bol smernicou
Europskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom schvaleni
takychto vozidiel”' stanoveny komplexny systém typového schvalenia ES pre dvoj-
alebo trojkolesové vozidla. Tieto principy by sa mali nad’alej uplatiovat’ pre toto
nariadenie a jeho delegované a vykonavacie akty.

Systém typového schvalenia EU ma umoznit’ kazdému ¢lenskému §tatu potvrdit, Ze
kazdé vozidlo preslo kontrolami uvedenymi v tomto nariadeni, jeho delegovanych a
vykonavacich aktoch a ich vyrobca ziskal osvedcenie o typovom schvaleni. Okrem
toho zavizuje vyrobcov vydavat osvedcenie o zhode kazdému vozidlu vyrobenému v
sulade s typovym schvalenim. Ak je vozidlo vybavené takymto osvedcenim, tak
potom moze byt predavané a evidované na pouzivanie v celom Unii.

Ciel'om tohto nariadenia je stanovit’ harmonizované pravidla pre schvélenie vozidiel
kategorie L s cielom zabezpecit' fungovanie vnutorného trhu. Vozidla kategérie L st
dvoj-, troj- alebo Stvorkolesové vozidla ako dvojkolesové vozidla s pohonnym
systémom, trojkolky, cestné Stvorkolky a miniauta. Okrem toho medzi d’alSie ciele
patri zjednoduSit’ sucasny pravneho rdmca, prispiet k niz§iemu, primeranejSiemu
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podielu v celkovych emisiach z cestnej dopravy, zvysit’ celkovi troven bezpecnosti,
prispdsobit’ sa technickému pokroku a sprisnit’ pravidla dohl'adu nad trhom.

Smernica 2002/24ES a jej samostatné smernice boli niekolkokrat podstatnym
spdsobom zmenené a doplnené. V zadujme prehladnosti, racionalnosti a zjednodusenia
by mala byt smernica 2002/24/ES zrusend spolu s jej samostatnymi smernicami a
nahradend jednym nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady a malym poctom
delegovanych a vykonavacich aktov. Zvolena forma nariadenia by mala zabezpecit, ze
ustanovenia su priamo uplatnitelné a mozu byt aktualizované ovela rychlejSie a
ucinnejsie, aby lepsie zohl'adiovali technicky pokrok.

Aby bolo mozné zjednodusit’ pravne predpisy tykajuce sa typového schval'ovania tak,
aby boli v sulade s odporicaniami spravy CARS 21: Konkuren¢ny regula¢ny ramec
pre automobilovy priemysel pre 21. storo&ie™, je vhodné zrusit vietky samostatné
smernice bez toho, aby sa znizila uroven ochrany. Poziadavky stanovené v danych
smerniciach by mali byt prenesené do tohto nariadenia alebo jeho delegovanych aktov
a v pripade potreby by mali byt nahradené odkazmi na zodpovedajice predpisy
Eurépskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN), ktoré
st zaGlenené do prava Unie v sulade s ¢lankom 4 rozhodnutia Rady 97/836/ES z 27.
novembra 1997 vzhladom na pristupenie Eurdpskej unie k Dohode Eurdpskej
hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov. To sa tyka prijatia jednotnych
technickych predpisov pre kolesové vozidld, systémy, komponenty alebo samostatné
technické jednotky, ktoré moézu byt namontované alebo pouzité na kolesovych
vozidlach a podmienok pre vzijomné uznavanie udelenych schvileni na zdklade
tychto predpisov (,Revidovani dohoda z roku 1958)®. S cielom zniZit
administrativne zat'azenie procesu typového schvalovania by malo byt vyrobcom
vozidiel umoznené, aby ziskali typové schvélenie podl'a tohto nariadenia pripadne
priamo prostrednictvom ziskania schvalenia podla prislusnych predpisov EHK OSN**
uvedenych v prilohach k tomuto nariadeniu a samostatnych delegovanych aktoch.

Nasledne by pri uplatiiovani smernice 97/836/ES mali byt predpisy EHK OSN a ich
zmeny, ku ktorym Europska unia pristipila, zaclenen¢ do postupu typového
schvalenia EU bud ako poziadavky na typové schvalenie EU vozidla alebo ako
alternativy k existujucemu pravu Unie. Najmi v pripadoch, kde Unia rozhodne, Ze
predpis EHK OSN by sa mal stat’ stiéastou poziadaviek typového schvalenia EU a
nahradit’ existujuce pravne predpisy Unie, Komisii by mala byt delegovana pravomoc
prijat’ potrebné upravy tohto nariadenia alebo prijat’ potrebné vykonavacie akty.

Toto nariadenie by malo obsahovat' zdkladné poziadavky na ochranu Zivotného
prostredia a funk¢ntl bezpecnost’ vozidla. Hlavné prvky tohto nariadenia su zalozené
na vysledkoch hodnotenia vplyvu’', v ktorom sa analyzovali rozdielne moznosti
prostrednictvom porovnania moznych vyhod a nevyhod z hladiska hospodarskych,
environmentalnych, bezpecnostnych a spolo¢enskych aspektov. Aj kvalitativne a
kvantitativne aspekty boli zahrnuté v tejto analyze. Po porovnani odliSnych moznosti a
identifikacie uprednostiiovanych moznosti, boli zvolené, aby tvorili zdklad tohto
nariadenia.
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KOM(2007) 22 v kone¢nom zneni.
U.v.L 346, 17.12. 1997, 5.78.

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29pub/wp29pub2002e.pdf.
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Na ciele tohto nariadenia by nemala vplyvat’ montaz urcitych systémov, komponentov
alebo samostatnych jednotiek potom, ako vozidla boli predané, zaevidované alebo
uvedené do prevadzky. Mali by sa preto prijat’ primerané opatrenia s cielom
zabezpecit, aby systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré sa
mdzu montovat' na vozidla a ktoré mozu podstatne zhorSit' fungovanie systémov
dolezitych z hladiska bezpecnosti alebo ochrany Zivotného prostredia podliehali
kontrole schvalovacieho organu pred tym, ako su predané, zacvidované alebo uvedené
do prevadzky.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 95/1ES z 2. februdra 1995 o maximalne;j
konStrukénej rychlosti, maximéalnom kratiacom momente a maximalnom cCistom
vykone motora dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel’' umoznila lenskym
Staitom zamietnut' prva evidenciu vozidla a aktkol'vek int nasledujiicu evidenciu
vozidla na svojom Uzemi s maximalnym cistym vykonom vys§im ako 74 kW.
Ocakavana zhoda medzi bezpecnostou a absolitnym obmedzenim vykonu nemohla
byt potvrdend v niekol’kych vedeckych studiach. Z toho dovodu a s cielom odstranit’
vnitorné bariéry pre obchodovanie na trhu Unie, by sa tito moZnost nemala
zachovavat. Mali by sa zaviest d’alSie, ucinnejsie bezpecnostné opatrenia s cielom
znizit'" vysoky pocet umrti a zraneni medzi vodiémi motorovych dvojkolesovych
vozidiel v dopravnych nehodéach v Unii.

Tymto nariadenim sa vytvara stbor Specifickych poziadaviek tykajucich sa
bezpecnosti a zivotného prostredia. Preto je dolezité zaviest’ ustanovenia, ktorymi sa
zabezpeci, ze v pripadoch, kde vozidlo predstavuje vazne nebezpecenstvo pre
pouzivatel'ov alebo zivotné prostredie, vyrobca alebo ktorykol'vek iny hospodarsky
subjekt v dodavatel'skom ret’azci prijme G€inné ochranné opatrenia vratane stiahnutia
vozidiel, v zmysle ¢lanku 20 nariadenia 765/2008/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuju poziadavky akreditidcie a dohl'adu nad trhom v
stvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh’*. Schvalovacie organy by preto mali byt
schopné posudit,, ¢i st alebo nie st tieto opatrenia dostacujuce.

S cielom zjednodusit’ a zrychlit’ pravne predpisy tykajlice sa typového schvalovania,
bol v pravnych predpisoch tykajiicich sa typového schvalenia EU zavedeny novy
regulacny pristup, v ramci ktorého zdkonodarca v riadnom legislativnom postupe
stanovi len zakladné pravidld a principy a deleguje tvorbu pravneho predpisu,
obsahujucom dalSie technické podrobnosti, na Komisiu. Vzhl'adom na zakladné
poziadavky by sa v tomto nariadeni mali stanovit’ len zakladné ustanovenia o funkcne;j
bezpecnosti a environmentalnych vlastnostiach a Komisii by mala byt delegovana
pravomoc stanovit’ technické Specifikacie.

Dohl’ad nad trhom v automobilovom priemysle a najmé pokial’ ide o odvetvie vozidiel
kategérie L by sa mal zlepSit’ sprisnenim pravnych ustanoveni upravujucich zhodu
vyroby a Specifikovanim povinnosti hospodarskych subjektov v dodavatel'skom
retazci. Najmé uloha a povinnosti organov clenskych statov, zodpovednych za typové
schvélenie a dohl'ad na trhom by sa mali objasnit a poziadavky tykajuce sa
kompetencie, povinnosti a charakteru technickych sluzieb, ktoré vykondvaji
schval'ovacie skusky, by sa mali posilnit’. Sulad s poziadavkami typového schvalenia a
zhody vyroby pravnych predpisov upravujucich oblast’ automobilového priemyslu by
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mal zostat’ kI'i¢ovou ulohou organov typového schvalovania, priCom kompetencia
dohl'adu nad trhom sa mdze rozdelit’ medzi rézne vnutrostatne orgény.

S cielom zabranit’ zneuzitiu by sa mal akykol'vek zjednoduseny postup pre malé série
vozidiel obmedzit' na pripady velmi obmedzenej vyroby. Je preto nevyhnutné
presnejsie uréit’ pojem malych sérii podl'a poc¢tu predanych, zaevidovanych vozidiel a
vozidiel uvedenych do prevadzky.

Vyrobcov by mal pravidelne kontrolovat prislusSny organ alebo primerane
kvalifikovanéd technickd sluzba urena na tento ucel s cielom zabezpelit, aby sa
postup monitorovania zhody vyroby spravne vykonaval a riadne fungoval.

Clenské $taty by mali stanovit’ pravidla tykajuce sa sankcii za porusenie ustanoveni
tohto nariadenia a zabezpecit' ich vykondvanie. Tieto sankcie by mali byt u¢inné,
primerané a odradzujutce.

Podl'a ¢lanku 291 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pravidla a vSeobecné principy
tykajuce sa mechanizmov na kontrolu Komisie pri vykone vykonéavacich pravomoci,
ktor zabezpecuju Clenské Staty, by mali byt stanovené vopred prostrednictvom
nariadeni prijatych v stlade s riadnym legislativnym postupom. Vzhl'adom na to, Ze
takéto nové nariadenia este neboli prijaté, rozhodnutie Rady 1999/468/ES>® z 28. jina
1999 ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykondvacich pradvomoci prenesenych
na Komisiu sa nad’alej uplatiiuje s vynimkou regulacného postupu s kontrolou, ktory
sa uz d’alej neuplatnuje.

Komisia by mala mat’ prdvomoc prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Europskej unie, pokial ide o sktSanie tykajuce sa
environmentalnych vlastnosti a funkénej bezpecnosti, pristup k informaciam o
opravach a udrzbe vozidiel a uréenie technickych sluzieb a ich autorizované ulohy s
cielom doplnit’ alebo zmenit' urcité prvky pravnych aktov, ktoré nemaju zdsadny
vyznam, prostrednictvom vSeobecne uplatnitelnych ustanoveni. Této pravomoc by
nemala umoznovat zmenu a doplnenie datumov uplatiiovania stanovenych v prilohe
IV alebo emisnych limitov stanovenych v prilohe VI. Zmena alebo doplnenie tychto
datumov alebo hodnét by sa mala vykonat prostrednictvom riadneho legislativneho
postupu stanoveného v ¢lanku 114 Zmluvy o fungovani Europskej unie.

Komisia by mala byt’ splnomocnena prijat’ vykonavaci akt podla ¢lanku 291 Zmluvy s
cielom stanovit’ jednotné podmienky na vykonavanie tohto nariadenia, pokial’ ide o
zoznam informacii, ktoré maju byt poskytnuté pri uplatiovani ziadosti o typové
schvalenie, postupov typového schvalenia, vzorov pre doplnkové tabul’ky vyrobcov,
osvedéeni o typovom schvaleni EU, zoznamu vydanych typovych schvéleni, systému
Gislovania typovych schvaleni EU a postupov na zabezpelenie zhody vyroby.
Vzhladom na tieto polozky st potrebné jednotné podmienky na vykondvanie v
¢lenskych Statoch s ciel'om zabezpecit’ spravne fungovanie vnutorného trhu ulah¢enim
vzédjomného uznavania spravnych rozhodnuti prijatych v réznych €lenskych Statoch
(nayjmé typovych schvaleni) a prijimania dokumentov vydanych vyrobcami vozidiel
(najmé osvedceni o zhode).
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Kedze ciel' plne harmonizovaného vnutorného trhu zavedenim povinného systému
typového schvalenia EU pre vozidld kategérie L nemozno uspokojivo dosiahnut’ na
trovni ¢lenskych Statov a preto ho mozno z dévodu rozsahu ¢innosti lepsie dosiahnut
na urovni Unie, moZe preto Unia prijat opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity.
V sulade so zasadou proporcionality toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny
na dosiahnutie tohto ciel’a.

Tieto smernice by sa mali zrusit”:

— smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/139/ES z 25. novembra
2009 o povinnych oznaceniach dvojkolesovych alebo trojkolesovych
motorovych vozidiel**;

- smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/80/ES z 13. jula 2009 o
identifikacii ovladacov, oznamovacov a indikdtorov pre dvoj- alebo
trojkolesové motorové vozidla®;

— smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/79/ES z 13. jula 2009 o
drzadlach pre spolucestujucich na dvojkolesovych motorovych vozidlach
(kodifikovana verzia)®®;

- smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/78/ES z 13. jula 2009 o
stojanoch pre dvojkolesové motorové vozidla®’;

- smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/67/ES z 13. jula 2009 o
montdzi zariadeni na osvetlenie a svetelnu signalizdciu na dvoj- a
trojkolesovych motorovych vozidlach®®;

— smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/62/ES z 13. jula 2009 o
mieste na inStalovanie zadnej registracnej tabulky dvoj- alebo
trojkolesovych motorovych vozidiel*;

- smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES z 19. jula 2002 o
znizeni Grovne emisii Skodlivin z dvoj- a trojkolesovych motorovych
vozidiel zmenena a doplnena smernicou 97/24/ES*;

— smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/24/ES z 18. marca 2002 o
typovom schvaleni dvoj- a trojkolesovych motorovych vozidiel*', ktorou
sa zruSuje smernica Rady 92/61/EHS;

— smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/7/ES z 20. marca 2000 o
tachometroch pre dvoj- a trojstopové motorové vozidla, a ktord meni a
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dopiita smernicu Rady 92/61/EHS o typovom schvéleni dvojkolesovych
alebo trojkolesovych motorovych vozidiel**;

smernica Europskeho parlamentu a Rady 97/24/ES zo 17. juna 1997 o
niektorych komponentoch a charakteristikdch dvoj- alebo trojkolesovych
motorovych vozidiel™;

smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 95/1/ES z2. februara 1995
o maximalnej konstrukénej rychlosti, maximalnom kritiacom momente
a maximalnom cistom vykone motora dvoj- alebo trojkolesovych
motorovych vozidiel*;

smernica Rady €. 93/93/EHS z 29. oktobra 1993 o hmotnostiach a
rozmeroch dvoj- a trojkolesovych motorovych vozidiel*;

smernica Rady 93/33/EHS zo 14. jina 1993 o ochrannych zariadeniach
urenych  k zabraneniu  neopravneného  pouzitia dvoj- alebo
trojkolesovych motorovych vozidiel*;

smernica Rady 93/30/EHS zo 14. juna 1993 o zvukovych vystraznych
zariadeniach pre dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla*’;

smernica Rady 93/14/EHS z 5. aprila 1993 o brzdeni dvoj- alebo
trojkolesovych motorovych vozidiel*.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI
A VYMEDZENIE POJMOV

Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa stanovuji administrativne a technické poziadavky na
schvalenie a dohl'ad na trhom vsetkych novych vozidiel uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1.

Tymto nariadenim sa tiezZ ustanovujui poziadavky na predaj a uvedenie do prevadzky
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre vozidla
schvalené v stilade s tymto nariadenim.

Toto nariadenie nema vplyv na uplatiiovanie prislusnych pravnych predpisov Unie
tykajucich sa funkénej bezpecnosti a environmentalnych vlastnosti.
Clanok 2
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na typové schvalenia a jednotlivé schvalenia vsetkych
novych dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek opisanych v ¢lanku 4 a
prilohe I (d’alej len ,,vozidl4 kategorie L), ktoré st urcené na pouzitie na verejnych
komunikaciach vratane pripadov, kde su konStruované a vyrobené vo viacerych
etapach a typového schvélenia a jednotlivého schvalenia systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek konStruovanych a vyrobenych pre takéto
vozidla.

Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na tieto vozidla:

a)  vozidla s maximalnou konstruk¢nou rychlostou nepresahujiicou 6 km/h;
b)  vozidld ur€ené na pouzivanie telesne postihnutymi osobami;

¢)  vozidld vyluéne urcené na dohl'ad na chodcov;

d) vozidla vyluéne urcené na sutaze na cestach alebo v teréne;

e) vozidla vyluéne urené na pouzitie pre ozbrojené sily, represivne orgény,
sluzby civilnej obrany, poziarne Utvary alebo organy verejnych prac;

f)  poInohospodarske alebo lesné vozidla podl'a smernice Europskeho parlamentu
a Rady 2003/37/ES¥, strojov podl'a smernic Eurdpskeho parlamentu a Rady
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2006/42/ES*® a 97/68/ES>! a motorovych vozidiel podla smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES’?;

g) vozidla primarne uréené na pouzitie v teréne a konStruovanych na jazdu na
nespevnenych povrchoch;

h)  bicykle s pedalmi, ktoré st vybavené pomocnym elektrickym motorom s
maximalnym trvalym menovitym vykonom 0,25 kW, ktorého vykon sa prerusi,
ked’ cyklista prestane Sliapat’ do pedalov a progresivne zniZzuje a nakoniec sa
prerusi vtedy, ked’ vozidlo dosiahne rychlost’ 25 km/h;

1)  samovyrovnavacie stroje;

J)  vozidla, ktoré nie su vybavené asponl jednym sedadlom.

Clanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia a aktov uvedenych v prilohe II sa uplatiuju tieto definicie,
pokial’ nie je v tomto nariadeni uvedené inak:

,»typové schvalenie” je postup, ktorym schvalovaci organ osvedcuje, ze typ vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky spliia prislusné spravne
ustanovenia a technické poziadavky;

»osvedcenie o typovom schvéleni® je dokument, ktorym schvalovaci organ uradne
osvedcuje, ze typ vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky je schvaleny;

»typové schvalenie celého vozidla“ je typové schvalenie, ktorym schvalovaci organ
potvrdzuje, ze dokoncené vozidlo splna prislusné sprdvne ustanovenia a technické
poziadavky;

Ltypové schvilenie EU“ je postup, ktorym schvalovaci organ potvrdzuje, Ze typ
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky splia prislusné
spravne ustanovenia a technické poziadavky tohto nariadenia;

,.osvedéenie o typovom schvaleni EU* je osved&enie zaloZzené na vzore stanovenom
vo vykonavacom akte prijatom podla tohto nariadenia alebo formulari ozndmenia
prilozenom k prisluSnym rovnocennym predpisom EHK OSN uvedenym v
delegovanych aktoch;

»typové schvdlenie systému‘ je typové schvalenie, v pripade ktorého schval'ovaci
orgdn potvrdzuje, ze systém zabudovany do vozidla Specifického typu splia
prislusné spravne ustanovenia a technické poziadavkys;
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

»typové schvalenie samostatnej technickej jednotky je typové schvalenie, ktorym
schval'ovaci orgén osvedcuje, Ze samostatna technické jednotka v suvislosti s jednym
alebo viacerymi $pecifikovanymi typmi vozidiel spiiia prislu§né spravne ustanovenia
a technické poziadavky;

»typové schvalenie komponentu“ je typové schvalenie, v pripade ktorého
schvalovaci orgén potvrdzuje, Ze komponent nezévisle od vozidla spliia prislusné
spravne ustanovenia a technické poziadavkys;

,LvnutroStatne typové schvdlenie® je postup typového schvélenia stanoveny
vnutro§tatnym pravom Clenského Statu, pricom platnost’ tohto schvalenia je
obmedzena na Gzemie tohto ¢lenského Statu;

,osvedcenie o jednotlivom schvaleni® je doklad, ktorym schvalovaci organ uradne
osvedcuje, Ze urcité vozidlo je schvalené;

,osvedcenie o zhode* je dokument, ktory je zaloZzeny na vzore stanovenom vo
vykondvacom akte a ktoré vydava vyrobca vozidla, aby potvrdil, Ze v ¢ase jeho
dokoncenia zodpovedd typu vozidla, ktoré je typovo schvalené podla tohto
nariadenia;

,»zakladné vozidlo®“ je kazdé vozidlo, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie a ktoré sa
pouziva v ivodnom stupni procesu viacstupiiového typového schvalenia;

,hedokoncené vozidlo“ je kazdé vozidlo, ktoré sa musi minimalne v d’alSom stupni
podrobit’ dokonceniu, aby spliialo prislusné technické poziadavky tohto nariadenia;

,dokoncované vozidlo* je vozidlo, ktoré preslo postupom viacstupiiového typového
schvdlenia a ktoré spliia prislusné technické poziadavky tohto nariadenia;

,dokonc¢ené vozidlo“ je akékol'vek vozidlo, ktoré sa nemusi dokoncovat’, aby spiﬁalo
prislusné technické poziadavky tohto nariadenia;

,Systém* je zostava zariadeni skombinovanych na vykon jednej alebo viacerych
Specifickych funkcii vo vozidle, na ktoré sa vzt'ahuju poziadavky tohto nariadenia
alebo ktoréhokol'vek delegovaného alebo vykondvacieho aktu;

»komponent“ je zariadenie, ktoré podlieha poziadavkam tohto nariadenia alebo
ktoréhokol'vek z jeho delegovanych alebo vykonavacich aktov, a ktor¢ ma byt
sucastou vozidla a méze byt typovo schvalené nezavisle od vozidla v sulade s tymto
nariadenim a jeho delegovanymi alebo vykondvacimi aktmi;

»samostatnd technicka jednotka“ je kombinacia zariadeni, ktora podlieha
poziadavkdm tohto nariadenia alebo ktoréhokol'vek z jeho delegovanych alebo
vykonavacich aktov, a ktord ma byt sucastou vozidla a moze byt typovo schvalena
nezavisle od vozidla v stlade s tymto nariadenim a jeho delegovanymi alebo
vykonavacimi aktmi;

,»funkéna bezpe€nost™ je absencia neprijate'ného nebezpecenstva fyzického zranenia
alebo poSkodenia zdravia l'udi vzhl'adom na riziko spdsobené funkEnou poruchou
mechanickych, hydraulickych, pneumatickych, elektrickych a/alebo elektronickych
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek;
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

,zariadenie na regulaciu znecistovania“ su tie komponenty vozidla, ktoré reguluju
a/alebo obmedzuju vyfukové emisie a/alebo emisie z odparovania;

»poloha sedenia®“ je priestor uvedeny vyrobcom ako priestor, kde moéze byt
umiestnend alebo usadend 50 percentilné figurina;

,vznetovy motor” je spalovaci motor, ktory funguje na principoch Dieselovho
spalovacieho procesu a oznacuje sa skratene motor CI;

»zazihovy motor“ je spalovaci motor, ktory funguje na principoch Ottovho
spalovacieho procesu a oznacuje sa skratene motor PI;

,hybridné motorové vozidlo® je motorové vozidlo, vybavené na tucely pohonu
vozidla najmenej dvomi réznymi meni¢émi energie a dvomi réznymi systémami
zasobnikov energie (vo vozidle);

,hybridné elektrické vozidlo® je hybridné vozidlo, ktoré na ucely pohonu cerpa
energiu z obidvoch tychto systémov zdsobnikov energie vo vozidle:

a)  spotrebovatel'ného paliva
b) elektrického energetického zasobnikového zariadenia;

»pohon“ je spalovaci motor, elektricky motor, akékol'vek hybridné pouzitie alebo
kombindcia tychto typov motorov alebo ktorychkol'vek inych typov motorov;

»rusiace zariadenie* je ktorykol'vek konstrukény prvok, ktory snima teplotu, rychlost’
vozidla, otacky motora alebo zatazenie motora, zaradeny prevodovy stupeni, podtlak
v sacom potrubi alebo akykol'vek iny parameter na ucely aktivacie, moduldcie,
zdrzania alebo deaktivacie Cinnosti ktorejkol'vek cCasti systému regulacie emisii a
systému dodato¢nej Upravy vyfukovych plynov, ktord znizuje U€innost systému
regulacie emisii za podmienok, ktoré sa moézu oddvodnene ocakévat pri beznej
prevadzke a pouzivani vozidla;

»Zlvotnost™ je schopnost’” komponentov a systémov vydrzat, takze platné emisné
limity mozu byt stale splnené po pocte najazdenych kilometrov definovanych v
prilohe VII a ze funkénéd bezpecnost’ vozidla je zabezpecena pocas celej zivotnosti
vozidla, ak sa vozidlo pouZziva za norméalnych alebo ur¢enych okolnosti;

zdvihovy objem znamena:
a) v pripade piestovych motorov menovity zdvihovy objem,

b) v pripade motorov s rotacnymi piestami (Wankel) dvojnidsobok menovitého
zdvihového objemu;

»emisie z odparovania® sit uhl'ovodikové vypary, ktoré unikli z palivovej nadrze a zo
systétmu dodavky paliva motorového vozidla a su uhlovodikové emisie iné ako
vyfukové emisie;
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

,skuska SHED“ je skuska vozidla na urfenie vyparovania, vo vzduchotesne
uzavretom priestore, v ktorom sa Specialna skiska na emisie z vyparovania vykonava
podl’a definicie v delegovanom akte;

»systém plynného paliva® je systém zlozeny z nadrze plynného paliva, dodavky
paliva, davkovania a regulaénych komponentov namontovanych na motore s cielom
umoznit’ ¢innost’ motora na LPG, CNG alebo vodik, ktory sa moéZe prevadzkovat
ako jednopalivovy, dvojpalivovy alebo viacpalivovy motor;

»znecistujuce latky* su emisie vyfukového plynu oxidu uholnatého (CO), oxidov
dusika (NOx) vyjadrené v ekvivalente oxidu dusicitého (NO;), castic (PM) a
uhl'ovodikov (HC) predpokladajucich pomer:

a) CH, g5 pre benzin,
b)  CiH, ¢ pre naftu;
,vyfukové emisie” su emisie znecistujucich latok z vyfuku vozidla;

»castice® su Casti vyfukovych plynov, ktoré su odstranené zo zriedenych vyfukovych
plynov pri maximalnej teplote 325 K (52 °C) prostrednictvom filtrov opisanych v
skusobnom postupe na overenie vyfukovych emisii v delegovanom akte;

»celosvetovy  skusobny cyklus pre motocykle (WMTC)“ je celosvetovy
harmonizovany laboratérny skuSobny cyklus pre motocyklové emisie definovany
v globalnom technickom predpise EHK OSN ¢. 2;

,vyrobca®“ je osoba alebo organ zodpovedny schvalovaciemu organu za vSetky
aspekty typového schvalenia, procesu povol'ovania, za zabezpecenie zhody vyroby a
tiez za otdzky/zalezitosti dohl'adu nad trhom tykajuce sa ich vyrdbanych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, bez ohl'adu na to, ¢i
je dand osoba alebo orgén priamo zapojend do vsetkych stupiiov vyroby vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky tvoriacej predmet
schval'ovacieho procesu;

,»zastupca vyrobeu‘ je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba so sidlom v Unii, ktord je
riadne vymenovana vyrobcom, aby ho zastupovala pred schvalovacim orgdnom a
konala v jeho mene v zalezitostiach, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie;

,.dovozca® je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba so sidlom v Unii, ktora predava,
eviduje alebo je zodpovedna za uvadzanie vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky z tretej krajiny do prevadzky na trhu Unie;

ndistributor” je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba v dodavatel'skom retazci, ina
ako vyrobca alebo dovozca, ktora predava, eviduje alebo je zodpovedna za uvadzanie
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky z tretej krajiny
do prevadzky na trhu Unie;

,hospodarsky subjekt* je vyrobca, zastupca vyrobcu, dovozca alebo distribttor;

»schvalovaci orgdn® je organ Clenského Statu ustanoveny alebo urceny c¢lenskym
Staitom a ozndmeny Komisii ¢lenskym Statom, kompetentny vo vsetkych oblastiach
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43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

typového schval'ovania vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky alebo jednotlivého schvélenia vozidla, v procese vydavania a v pripade
potreby odnimania osved¢eni o schvaleni, sluziaci ako kontaktny bod pre
schvalovacie organy ostatnych ¢lenskych Statov, na urcovanie technickych sluzieb a
zabezpecenie plnenia povinnosti vyrobcu tykajucich sa zhody vyroby;

»organ dohladu nad trhom* je organ clenského Statu zodpovedny za vykonavanie
dohl'adu nad trhom na tzemi daného ¢lenského $tatu;

,LvnutroStatny orgdn“ je schvalovaci organ, organ dohladu nad trhom alebo
ktorykol'vek iny organ v clenskom State zainteresovany a zodpovedny za typové
schvdlenie, evidenciu, dohl'ad na trhom alebo kontrolu dovozu, ¢o sa tyka vozidiel,
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, na ktoré sa
vzt'ahuje toto nariadenie;

»technickd sluzba“ je organizacia alebo organ urceny schvalovacim organom
¢lenského Statu ako skuSobné laboratdrium na vykonavanie skiSok alebo ako organ
posudzujuci zhodu na vykonavanie pociatoéného posudzovania alebo inych skuSok
alebo kontrol v mene schvalovacieho organu;

,vlastné skusanie vyrobcu®“ je vykonavanie skusok vo vlastnych zariadeniach
vyrobcu, evidencia vysledkov skuSok a predlozenie spravy zahfnajicej zavery, ktoré
predlozil schvalovaciemu organu vyrobca urfeny ako technicka sluzba s cielom
posudit’ zhodu s ur€itymi poziadavkami;

,virtudlna skuSobnd metdda™ su pocitacové simulédcie vratane vypoctov, ktoré
preukazuju, ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka
spiiia  technické poziadavky tohto nariadenia alebo jeho delegovanych a
vykonavacich aktov, bez toho, aby bolo potrebné pouzit' fyzické vozidlo, systém,
komponent alebo samostatnt technicku jednotku;

,»palubnd diagnostika* je monitorovaci systém schopny identifikovat’ pravdepodobntl
oblast’ poruchy, ulozit’ diagnostické poruchové koédy a environmentalne informacie v
pocitatove] pamdti, podavat informacie na poziadanie univerzalnym snimacim
nastrojom a varovat’ vodica o zavaznych rizikdch tykajucich sa funkénej bezpecnosti
a zivotného prostredia prostrednictvom poruchovej kontrolky na pristrojovej doske;

»informéacie o opravach a udrzbe vozidiel“ st vSetky informdcie potrebné na
diagnostikovanie, obsluhu, kontrolu, pravidelné monitorovanie, opravu,
preprogramovanie alebo opétovnu inicializdciu vozidla, ktoré vyrobcovia poskytuju
svojim autorizovanym predajniam a opravovniam, vratane naslednych zmien a
doplnkov takychto informacii. Tato informacia musi obsahovat’ vSetky informacie
potrebné na montdz systémov, komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek do vozidiel;

,hezavisly prevadzkovatel* je podniky resp. podniky, iné ako autorizované predajne
alebo opravovne, ktoré su priamo alebo nepriamo zapojené¢ do oprav a udrzby
motorovych vozidiel;

,.nové vozidlo® je vozidlo spiiiajice jednu z tychto podmienok:

a)  nebolo doteraz evidované alebo
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52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

b)  bolo v ¢ase ziadosti o jednotlivé schvalenie zaecvidované po dobu kratsiu ako 6
mesiacov;

,vozidlo ukoncenej série” je kazdé vozidlo, ktoré tvori sucast’ parku vozidiel, ktoré
sa nemoOze predat’, evidovat’ alebo ktoré sa nemoze uviest do prevadzky z dévodu
nadobudnutia platnosti novych technickych poziadaviek, podla ktorych nebolo
schvalené;

»dvojkolesové vozidlo s pohonnym systémom* je dvojkolesové vozidlo s pohonnym
systémom vratane dvojkolesovych bicyklov s pohonnym systémom, dvojkolesovych
mopedov a dvojkolesovych motocyklov, a skratka je ,,PWT;

»trojkolka s pohonnym systémom® je trojkolesové vozidlo s pohonnym systémom
spliajuce klasifikacné kritéria pre vozidléa kategorie L5e;

,Stvorkolka® je $tvorkolesové vozidlo spinajuce klasifika¢né kritéria pre kategoriu
vozidiel L6e alebo L7¢;

»samovyrovnavaci stroj* je koncepcia vozidla zaloZzend na vnutornej nestabilnej
rovnovahe, ktora na zachovanie svojej rovnovahy potrebuje pomocny riadiaci systém
a zahfila motorové jednokolesové vozidla alebo motorové dvojkolesové, dvojstopé
vozidla;

»cestna Stvorkolka®™ je Stvorkolesové vozidlo konstruované na jazdu na spevnenej
verejnej komunikdacii a ktoré spliia kritéria pre l'ahké cestné Stvorkolky kategorie
L6Ae alebo tazké cestné stvorkolky kategorie L7Ae;

»pripojné vozidlo*“ je vozidlo bez vlastného pohonu, ktoré je konStruované a
vyrobené tak, aby mohlo byt’ tahané vozidlom kategorie L;

»zdvojené kolesd™ st dve kolesd, namontované na tej istej naprave tak, Zze
vzdialenost’ medzi stredmi ich ploch styku so zemou je maximdlne 460 mm a ktoré
sa povazuju za jedno koleso;

»evidencia“ je administrativne schvélenie vozidla pre jeho uvedenie do prevadzky v
cestnej doprave vratane identifikdcie tohto vozidla a pridelenie sériového cisla
tomuto vozidlu znameho ako evidenc¢né Cislo ¢i uz natrvalo, doCasne alebo na kratke
casové obdobie;

,suvedenie do prevadzky* je prvé pouzitie vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, v Unii na
urceny ucel;

»predaj je kazdy predaj vozidla vyrobcom distribitorovi alebo predaj kone¢nému
pouzivatelovi;

»spristupnenie na trhu“ je kazdd dodavka vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky urcenej na distribuciu alebo pouZzivanie na trhu Unie
v priebehu obchodnej ¢innosti, ¢i za odplatu alebo bezplatne;

,uvedenie na trh* je spristupnenie vozidla, systému, komponentu alebo samostatne;j
technickej jednotky po prvykrat v Unii,
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65.

66.

67.

,typ vozidla® je skupina vozidiel vratane variantov a verzii urcitej kategorie, ktora sa
nelis$i minimdalne ¢o sa tyka tychto zdkladnych aspektov:

a)  kategoria alebo subkategoria;
b)  vyrobca;

c) maju taky isty podvozok, rdm a pomocny ram, podlahovy panel alebo
konStrukciu, ku ktorej s pripojené vSetky hlavné komponenty;

d) prevadzkové principy pohonu;

e) oznacenie typu vyrobcom:

,variantom* sa rozumeju vozidla rovnakého typu, pricom:
a)  zékladné charakteristiky tvaru karosérie si rovnaké;
b)  maju rovnaky pohon a usporiadanie pohonu;

c) ak je spalovaci motor sti¢astou pohonu, maju rovnaky prevadzkovy cyklus
motora;

d)  maji rovnaky pocet a usporiadanie valcov;
e)  maju rovnaky typ prevodovky;

f)  rozdiel hmotnosti v pohotovostnom stave medzi najnizSou hodnotou a
najvyssou hodnotou nepresahuje 20 % najnizsej hodnoty;

g) rozdiel maximalnej povolenej hmotnosti medzi najnizSou hodnotou a
najvyssou hodnotou nepresahuje 20 % najnizsej hodnoty;

h)  rozdiel v zdvihovom objeme hnacej jednotky (v pripade spalovacieho motora)
medzi najniz$ou a najvyssou hodnotou nepresahuje 30 % najnizsej hodnoty;

1)  rozdiel vo vykone hnacej jednotky medzi najnizSou a najvysSou hodnotou
nepresahuje 30 % najnizsej hodnoty;

»verzia® je vozidlo, ktoré pozostava z kombindcie poloziek uvedenych v informacne;j
u Acii uv j v ¢lanku . 10.
dokumentacii uvedenej v ¢lanku 27 ods. 10

Clanok 4
Kategorie vozidiel

Medzi vozidla kategérie L patria dvoj-, troj- a Stvrokolesové vozidla, podla
kategorizacie v nasledujucich odsekoch a prilohe I vratane bicyklov s pohonnym
systétmom, dvoj- a trojkolesovych mopedov, dvoj- a trojkolesovych motocyklov,
motocyklov s postrannym vozikom, l'ahkych a tazkych cestnych Stvorkoliek a
I'ahkych a tazkych minidut.
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b)

d)

Na ucely tohto nariadenia sa uplatituju tieto kategorie a subkategérie vozidiel, podl'a

opisu v prilohe I:

Vozidla kategorie L1e (I'ahké dvojkolesové vozidlo) so subkategdriami:
1) vozidla subkategorie L1Ae (bicykel s pohonnym systémom);
i1)  vozidla subkategorie L1Be (dvojkolesovy moped)
Vozidl4 kategorie L2e (trojkolesovy moped).
Vozidla kategorie L3e (dvojkolesovy motocykel) so subkategoriami:
i)  vykon motocykla®, so subkategériami:
— vozidla subkategorie A1 (motocykel s nizkym vykonom);
— vozidla subkategorie A2 (motocykel so strednym vykonom);
— vozidla subkategorie A3 (motocykel s vysokym vykonom);
i1)  maximalna kons$truk¢nd rychlost’ vozidla:
- maximalne 130 km/h;
— vyssia ako 130 km/h.
Vozidla kategorie L4e (dvojkolesovy motocykel s postrannym vozikom).
Vozidl4 kategorie L5e (trojkolka s pohonnym systémom) so subkategoriami:
i)  vozidla subkategorie L5Ae (trojkolka);

i1)  Vozidla subkategérie L5Be (Uizitkova trojkolka) so subkategériami:

— L5Be — U vozidlo: uzitkova trojkolka vyluéne urcend na prepravu tovaru;

— L5Be — P vozidlo: vozidlo konStruované a pouzivané hlavne na prepravu

0s0b.
Vozidl4 kategorie L6e (I'ahké Stvorkolky) so subkategdriami:
1)  vozidla subkategorie L6Ae (I'ahka cestna Stvorkolka);

i1)  vozidla subkategorie L6Be (l'ahké miniauto) so subkategériami:

— L6Be — U vozidlo: uzitkové vozidlo vylu¢ne konstruované na prepravu

tovaru;

53

SK

U.v. EU L 403, 30.12. 2006, prepracované znenie smernice 2006/126/ES o vodiéskych preukazoch, s.
21, definicie vykonu, kategorie Al a A2.
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g)

— L6Be — P vozidlo: vozidlo konstruované a pouzivané hlavne na prepravu
0s0b.

Vozidla kategoria L7e (tazké Stvorkolky) so subkategoriami:

vozidla subkategorie L7Ae (tazka cestna Stvorkolka);
vozidla kategorie L7Be (tazké miniauto) so subkategoriami:

- L7Be — U vozidlo: uZitkové vozidlo vylu¢ne konStruované na prepravu
tovaru,

— L7Be — P vozidlo: vozidlo konStruované a pouzivané hlavne na prepravu
0s0b.

Vozidld kategorie L uvedené v odseku 2 st dalej klasifikované podla pohonu
daného vozidla do tychto subkategorii:

a)

b)

d)

vozidlo pohanané spalovacim motorom:
— vznetovym (CI);
— zazihovym (PI);

pohanané motorom s vonkajSim spalovanim, turbinou alebo motorom s
rotanymi piestami, sa tymto na Ucely stladu s poziadavkami tykajucimi sa
funkénej bezpecnosti a zivotného prostredia, vozidlo vybavené takymto
pohonom sa povazuje za rovnaké ako vozidlo pohanané s zdzihovym
spalovacim motorom;

pohanané motorom na stlaceny vzduch a ktoré neprodukuju vysSie Grovne
znecist'ujucich latok a/alebo inertnych plynov ako trovne, ktoré s uz pritomné
v okolitom vzduchu, pricom sa takéto vozidlo vzhladom na poziadavky na
funként bezpecnost, ulozenie a dodavku paliva povazuje za vozidlo pohanané
plynnym palivom;

pohanané elektrickym motorom;

hybridné vozidlo, ktoré kombinuje kazdy pohon z predchddzajicich
pododsekov 1, 2, 3 alebo 4 alebo akakol'vek viacnasobna kombindacia tychto
pohonnych usporiadani vratane kombinacie viacerych spalovacich a/alebo
elektrickych motorov.

Co sa tyka kategorizacie vozidiel kategorie L v odseku 2: vozidlo, ktoré nespada do
urcitej kategorie, pretoze prekracuje aspont jedno z kritérii urenych pre danu
kategoriu, patri do d’alSej kategorie, ktorej kritéria spiiia. Toto sa uplatiiuje na tieto
skupiny kategorii a subkategorii:

a)

b)

kategériu Lle s jej subkategériami L1Ae a L1Be a kategoriu L3e s jej
subkategoriami L3e — A1, L3e — A2 aL3e — A3;

kategoriu L2e a kategdriu L5e s jej subkategériami L5Ae a L5Be;
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c) kategoriu Lée s jej subkategoriami L6Ae a L6Be a kategoriu L7e s jej
subkategoriami L7Ae a L7Be;

d) na ktortkol'vek intl logicki postupnost’ kategdrii a/alebo subkategorii
navrhnutd vyrobcom a schvalenu organom typového schvalovania.

KAPITOLA II
VSEOBECNE POVINNOSTI

Clanok 5
VSeobecné povinnosti ¢lenskych Stdtov a vnutroStatnych orgdanov

Clenské staty v sulade s tymto nariadenim ustanovia a vymenuju organy typového
schval'ovania, spdsobilé v zalezitostiach tykajicich sa schvalovania a organy
dohl'adu nad trhom, sposobilé v zdlezitostiach tykajucich sa dohladu nad trhom.
Clenské §taty oznamuji Komisii ustanovenie a vymenovanie takychto organov v
sulade s ¢lankom 68.

Akt o oznameni organov typového schvalovania a orgdnov dohladu nad trhom
obsahuje nazov, adresu vratane elektronickej adresy a oblast’ ich zodpovednosti.

VnutroStatne organy povol'uji predaj, evidenciu a uvedenie na trh, len pokial’ ide o
vozidla, komponenty a samostatné technické jednotky, ktoré spliaju poziadavky
tohto nariadenia.

Clenské Staty nezakazu, neobmedzia ani nebudu branit evidencii vozidiel,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ich predaju alebo uvedeniu
na trh alebo ich pouzitiu v premavke z ddévodov tykajucich sa aspektov ich
konstrukcie a fungovania uvedenych v tomto nariadeni, ak spifiaju jeho poziadavky.

Clenské $taty zorganizuju a vykonaji dohl'ad na trhom a kontroly vozidiel, systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré sa uvadzaji na trh
Unie v stlade s kapitolou III nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

Cldanok 6
VSeobecné zaviizky schval’ ovacich orgdanov

Schvalovacie organy zabezpecuju, aby vyrobcovia, ktori Zziadaji o typové
schvalenie, plnili svoje zavizky podla tohto nariadenia.

Schvalovacie organy schvaluju len také vozidla, systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, ktoré spliaju poziadavky tohto nariadenia.
Clanok 7
VSeobecné povinnosti vyrobcov

Vyrobcovia musia zabezpecit’, aby v pripade, Ze ich vozidla, systémy, komponenty
alebo samostatné technické jednotky, ktoré sa predavaju, eviduju alebo uvadzaju do

25

SK



SK

prevadzky, boli vyrobené a schvalené v stlade s poziadavkami stanovenymi v tomto
nariadeni a delegovanych a vykonavacich aktoch prijatych podl'a tohto nariadenia. V
procese viacstupnového typového schvalenia kazdy vyrobca zodpovedd za
schvalenie a zhodu vyroby vsetkych systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, ktoré vyrobca doplnil v stupni ukonfovania vozidla. Kazdy
vyrobca, ktory upravuje komponenty alebo systémy, ktoré uz boli schvilené v
skorsich stupnoch, zodpoveda za schvalenie a zhodu vyroby tychto komponentov a
systémov.

Vyrobcovia, ktori zmenia nedokoncené vozidlo tak, ze patri do odlisnej kategorie
vozidiel, v désledku coho sa pravne poziadavky, posidené v predchadzajucom stupni
zmenili, su tieZ zodpovedni za sulad so zmenenymi poziadavkami.

Na tucely schvdlenia vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, na ktore¢ sa vztahuje toto nariadenie, vyrobcovia so sidlom
mimo uzemia Unie, musia vymenovat’ jedného zastupcu so sidlom na uzemi Unie,
ktory ich mé zastupovat’ pred schval'ovacim organom.

Dalej musia vymenovat zastupcu na ucely dohladu nad trhom, ktory méze byt
zastupcom uvedenym v druhom pododseku alebo jedného dodato¢ného zastupcu.

Vyrobcovia zodpovedaju schvalovaciemu organu za vSetky aspekty postupu
schvalenia a za zabezpecenie zhody vyroby, ¢i uz su alebo nie st priamo zapojeny do
vSetkych stupniov vyroby vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky.

Vyrobcovia musia zabezpecit, Ze su zavedené postupy na zachovanie zhody sériovej
vyroby. Zmeny v konstrukcii alebo vlastnostiach vozidla, systému, komponentu
alebo samostatnej technickej jednotky alebo a zmeny v poziadavkach, ktoré vozidlo,
systém, komponent alebo samostatnd technicka jednotka musi dodrziavat, sa musia
primerane zohladnit’.

Okrem toho povinné oznacenie a znacky typového schvélenia pripevnené na ich
vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky v stlade s
¢lankom 37, vyrobcovia musia uviest’ svoj nadzov, registrované obchodné meno alebo
registrovani ochrannu znacku a adresu, na ktorej je mozné ich kontaktovat’, ¢o sa
tyka ich vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek
alebo ak to nie je v pripade systémov, komponentov alebo technickych jednotiek
mozné, musia tieto udaje uviest’ na ich obale alebo v dokumente pripojenom k nim.
V adrese musi byt uvedené jedno konkrétne miesto, kde mozno vyrobcu
kontaktovat’.

Vyrobcovia zabezpecia, aby v Case, ked’ nest za vozidlo, systém, komponent alebo
samostatnu technicku jednotku zodpovednost, podmienky ich uskladnenia alebo
prepravy neohrozovali zhodu s poziadavkami ustanovenymi v tomto nariadeni.
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Clanok 8

Povinnosti vyrobcov tykajuce sa zhody vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych

technickych jednotiek

Vyrobcovia, ktori sa domnievaji alebo maji dovod domnievat’ sa, Ze ich vozidlo,
systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, predané alebo uvedené na
trh, nie je v zhode s tymto nariadenim alebo delegovanymi a vykondvacimi aktmi
prijatymi podla tohto nariadenia, bezodkladne prijmu nevyhnutné napravné opatrenia
s cielom dosiahnut’ zhodu tohto vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky s danymi predpismi alebo ho v pripade potreby stiahnut’ z trhu
alebo prevziat’ spat’.

V pripade, ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka
predstavuje nebezpecenstvo, vyrobcovia o tom bezodkladne informuju prislusné
schval'ovacie organy a organy, ktoré dohliadajui na trh, v ¢lenskych Statoch, v ktorych
bolo vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka predané alebo
uvedené na trh, pricom uvedu podrobné udaje, najmi dévody, na zaklade ktorych
vyrobok nie je v zhode a prijaté ndpravné opatrenia.

Vyrobcovia uchovavaju informaént zlozku uvedent v Clanku 25 a osvedcenia o
zhode uvedené v ¢lanku 36, aby boli k dispozicii schvalovacim organom na obdobie
minimalne 10 rokov.

Na zdklade oddvodnenej Ziadosti prislusného vnitrostatneho orgdnu mu vyrobcovia
poskytnu vSetky informacie a dokumentéciu potrebntl na preukazanie zhody vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky v jednom z tradnych
jazykov Clenského Statu daného organu. Vyrobcovia musia na ziadost’ vnutrostatneho
organu s nim spolupracovat’ pri kazdom prijatom opatreni, ktorého cielom je
odstranit’ nebezpecenstvo, ktoré predstavuju ich vozidla, systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, ktoré boli predané, zaevidované alebo uvedené do
prevadzky.

Cldanok 9
Povinnosti zastupcu vyrobcov tykajuce sa dohl’adu nad trhom

Zastupca vyrobcu pre dohl'ad nad trhom vykondva tlohy uvedené v splnomocnenia
od vyrobcu. Na zaklade tohto splnomocnenia je zastupca povinny vykonavat’ aspon
tieto Cinnosti:

(1) uchovavat’ informacnu zlozku ako je definované v ¢lanku 25 a osvedcenia o
zhode uvedené v ¢lanku 36, aby boli k dispozicii schvalovacim organom na
obdobie minimalne 10 rokov;

(2) na zéklade odovodnenej ziadosti schvalovacieho organu poskytnut tomuto
organu vsetky informdcie a dokumenticiu potrebnu na preukazanie zhody
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky;

(3) spolupracovat’ s orgdnmi dohliadajucim na trh a/alebo schvalovacimi organmi
na ich ziadost pri kazdom prijatom opatreni s cielom odstranit
nebezpecenstvo, ktoré predstavuje vozidlo, systémy, komponenty alebo
samostatna technickd jednotka, na ktoré sa vztahuje jeho splnomocnenie.
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Clanok 10
VSeobecné zaviizky dovozcov

Dovozcovia predavaju alebo eviduju len schvalené vozidla, systémy, komponenty
alebo samostatné technické jednotky na trhu Unie.

Pred predajom, evidenciou alebo uvedenim do prevadzky vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, musia dovozcovia zabezpecit', ze
vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka ma typové
schvalenie EU. Dovozcovia musia zabezpelit, Ze informaénd zlozka spiia
poziadavky clanku 27 ods. 10, ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatna
technickd jednotka mé pozadovanu znacku typového schvalenia, st k nemu prilozené
pozadované dokumenty, ktoré si v sulade s ¢lankom 7 ods. 7 a ze vyrobca splnil
poziadavky ¢lanku 7 ods. 6.

Ak sa dovozcovia domnievaju alebo maju dovod domnievat’ sa, ze vozidlo, systém,
komponent alebo samostatna technické jednotka nie je v zhode s poziadavkami tohto
nariadenia, najmi ze nezodpovedd svojmu typovému schvaleniu, nesmu vozidlo,
systém, komponent alebo samostatni technicku jednotku predavat’ alebo evidovat’,
pokym nebude v zhode. Okrem toho v pripade, ze sa domnievaju alebo maju dévod
sa domnievat’, ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka
predstavuje nebezpecenstvo, informuji o tom vyrobcu, schvalovacie organy a
organy dohladu nad trhom.

Dovozcovia uvedi svoj nazov, registrované obchodné meno alebo registrovanu
ochrannt znamku a adresu, na ktorej je mozné ich kontaktovat’, pokial’ ide o vozidlo,
systém, komponent alebo samostatni technicku jednotku alebo, ak to v pripade
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek nie je mozné, na
ich obale alebo v ich sprievodnej dokumentacii.

Dovozcovia musia zabezpecit, ze k vozidlu, systému, komponentu alebo samostatne;j
technickej jednotke su priloZzené pozadované pokyny a informécie, podla ¢lanku 59,
v uradnych jazykoch prislusnych ¢lenskych statov.

Dovozcovia zabezpecia, aby v Case, ked’ nesu za vozidlo, systém, komponent alebo
samostatni technickl jednotku zodpovednost, podmienky ich uskladnenia alebo
prepravy neohrozovali zhodu s poziadavkami ustanovenymi v tomto nariadeni.

Ak to povazuju za primerané vo vztahu k riziku, ktoré predstavuje vozidlo, systém,
komponent alebo samostatnd technickd jednotka, dovozcovia z ddvodu ochrany
zdravia a bezpecnosti spotrebitelov vySetria a v pripade potreby veda register
staznosti a stiahnuti vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, ktoré nie st v zhode, ktoré boli spétne prevzaté, a o tomto
monitorovani informuju distributorov.

Clanok 11
Povinnosti dovozcov tykajuce sa zhody vozidiel, systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek

Vyrobcovia, ktori sa domnievaju alebo maji dovod domnievat’ sa, ze vozidlo,
systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré predali, zaevidovali
alebo uviedli na trh, nie je v zhode s tymto nariadenim, bezodkladne prijmu
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nevyhnutné napravné opatrenia s cielom dosiahnut’ zhodu tohto vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky s danymi predpismi alebo ho v
pripade potreby stiahnut’ z trhu alebo prevziat’ spat’.

V pripade, Ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technicka jednotka
predstavuje nebezpecenstvo, dovozcovia o tom bezodkladne informuju schval'ovacie
organy a organy dohl'adu nad trhom v ¢lenskych Statoch, v ktorych bolo vozidlo,
systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka spristupnené, pricom uveda
podrobné idaje, najmé dévody, na zaklade ktorych vyrobok nie je v zhode a prijaté
napravné opatrenia.

Dovozcovia uchovavaju poc¢as obdobia 10 rokov pre schvalovacie organy a organy
dohl'adu nad trhom képiu osvedcenia o zhode a zabezpecia, aby bola tymto orgdnom
na ich Ziadost spristupnend informacné zlozka uvedena v ¢lanku 27 ods. 10.

Na zaklade oddvodnenej ziadosti vnutrostatneho organu mu dovozcovia poskytna
vSetky informacie a dokumentaciu potrebnu na preukazanie zhody vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky v jednom z uradnych jazykov
¢lenského Statu daného orgdnu. Dovozcovia musia na Ziadost’ tohto organu s nim
spolupracovat pri kazdom prijatom opatreni, ktorého cielom je odstranit
nebezpecenstvo, ktoré predstavuje ich vozidlo, systém, komponent alebo samostatna
technicka jednotka, ktoré predali, zaevidovali alebo zodpovedaju za jeho uvedenie do
prevadzky.

Clanok 12
VSeobecné povinnosti distributorov

Distribitori  konaju s nalezitou starostlivostou vo vztahu k uplatnitelnym
poziadavkdm v pripade predaja, evidencie alebo uvedenia do prevadzky vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky.

Pred predajom, evidenciou alebo uvedenim do prevadzky vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky musia distribitori overit’, ¢i je
vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka vybavena
pozadovanym povinnym Stitkom alebo znackou typového schvélenia, ¢i st k nemu
prilozené pozadované dokumenty a pokyny a informécie tykajice sa bezpeCnosti
v uradnych jazykoch ¢lenského §tatu, v ktorom sa vozidlo, systém, komponent alebo
samostatna technické jednotka ma predavat’, evidovat’ alebo uvadzat do prevadzky,
a ¢i vyrobca a dovozca splnili poziadavky stanovené v ¢lanku 7 ods. 6, ¢lanku 7 ods.
7 a ¢lanku 10 ods. 4.

Distributori zabezpecia, aby v Case, ked’ nest za vozidlo, systém, komponent alebo

samostatni technickl jednotku zodpovednost, podmienky ich uskladnenia alebo
prepravy neohrozovali zhodu s poziadavkami ustanovenymi v tomto nariadeni.
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Clanok 13

Povinnosti distributorov tykajuce sa zhody vozidiel, systémov, komponentov alebo

samostatnych technickych jednotiek

Ak sa distribitori domnievaji alebo maju dovod domnievat’ sa, Ze vozidlo, systém,
komponent alebo samostatna technicka jednotka nie je v zhode s poziadavkami tohto
nariadenia, nesmi vozidlo, systém, komponent alebo samostatnu technicku jednotku
predavat’ alebo evidovat’ a zabranit’ ich uvedeniu do prevadzky, pokym nebude v
zhode.

Distributori, ktori sa domnievaju alebo maju dévod domnievat sa, ze vozidlo,
systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré predali, zaevidovali
alebo su zodpovedni za jej uvedenie do prevadzky, nie je v zhode s tymto
nariadenim, musia zabezpecit’, Ze sa prijmi nevyhnutné napravné opatrenia s cielom
dosiahnut’ zhodu tohto vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technicke;j
jednotky s danymi predpismi alebo ho v pripade potreby stiahnut' z trhu alebo
prevziat’ spét’.

V pripade, Ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technicka jednotka
predstavuje nebezpecenstvo, distributori o tom bezodkladne informuji vyrobcu,
dovozcu, organy dohl'adu nad trhom a schval'ovacie organy clenskych Statov, v
ktorych bolo vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka
predana, zaevidovana alebo distributori boli zodpovedni za jej uvedenie na trh,
pricom uvedu podrobné udaje, najmi dovody, na zaklade ktorych vyrobok nie je v
zhode a vSetky prijaté napravné opatrenia.

Distributori musia na zaklade odévodnenej ziadosti vnutrostatneho organu poskytnat
tomuto orgdnu vsetky informdacie a dokumentaciu potrebnli na preukazanie zhody
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky; Distributori
musia na ziadost’ tohto organu s nim spolupracovat’ pri kazdom prijatom opatreni,
ktorého cielom je odstranit’ nebezpecenstvo, ktoré predstavujt ich vozidla, systémy,
komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré boli predané, zaevidované
alebo boli zodpovedni za jeho uvedenie do prevadzky.

Cldanok 14
Dodatocné povinnosti dovozcov a distributorov

Dovozca alebo distributor sa povazuju za vyrobcu na tcely tohto nariadenia a z toho
im vyplyvaji povinnosti vyrobcu podla ¢lankov 7 az 9, v pripade, Ze dovozca alebo
distribttor predava, eviduje alebo je zodpovedny za uvedenie do prevadzky vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky pod svojim nazvom
alebo obchodnou znaCkou alebo wupravi vozidlo, systém, komponent alebo
samostatnu jednotku, ktora uZz bola predand, zaevidovana alebo uvedend do
prevadzky takym spdsobom, ze to mdze ovplyvnit sulad s platnymi poziadavkami.

Clanok 15
Identifikacia hospoddrskych subjektov

Na ziadost’ organov dohladu nad trhom a schvalovacich orgénov uvadzaju
hospodarske subjekty za obdobie desiatich rokov:
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(1) kazdy hospodarsky subjekt, ktory im dodaval vozidlo, systém, komponent
alebo samostatnu technicku jednotku;

(2) kazdy hospodarsky subjekt, ktorému dodéavali vozidlo, systém, komponent
alebo samostatnu technicku jednotku.

KAPITOLA III
ZAKLADNE POZIADAVKY

Clanok 16
VSeobecné zdkladné poZiadavky

Vozidla kategorie L a systémy, komponenty a samostatné technické jednotky uréené
pre takéto vozidla musia spliat’ poziadavky uvedené v prilohach IT az VIII.

S cielom zabezpecit’ vysoku troven bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia musi
Komisia stanovit podrobné technické poziadavky v pripade potreby vratane
skuSobnych postupov a Ilimitnych hodnét, len pre poziadavky odlisné od
environmentalnych limitov a prahov uvedenych v prilohach VI a VII k tomuto
nariadeniu, a to prostrednictvom delegovanych aktov podl'a ¢lankov 76, 77 a 78.

Clanok 17
Zakaz ruSiacich zariadeni

Pouzivanie  ruSiacich  zariadeni, ktoré znizuji  U¢innost  bezpecnosti,
elektromagnetickej kompatibility, palubného diagnostického systému, systémov na
znizenie hluku alebo emisii znecist'ujticich latok, je zakazané. Konstrukény prvok sa
nepovazuje za rusiace zariadenie, ak spiiia akukol'vek z tychto podmienok:

(1) potreba takéhoto zariadenia je opodstatnena z dévodu ochrany motora proti
poskodeniu alebo havarii a zabezpecenia bezpecnej prevadzky vozidla;

(2) zariadenie funguje len pri spusteni motora,

(3) prevadzkové podmienky st v znacnej miere zahrnuté do skasobnych postupov
na overenie ¢i je vozidlo v stlade s tymto nariadenim a jeho delegovanymi a
vykonavacimi aktmi.

Clanok 18
Opatrenia tykajuce sa zmien hnacej sustavy vozidiel

,Hnacia ststava“ st komponenty a systémy vozidla, ktoré prenasaju kritiaci moment
motora na povrch vozovky, vratane motora (-ov), systétmov riadenia motora alebo
akéhokol'vek iného riadiaceho modulu, zariadeni na reguldciu znecist'ujicich latok a
vyfukovych plynov, prevodovky a jej ovladdania, bud’ hnacimi hriadel'mi,
remenovym pohonom alebo retazovym pohonom, diferencidlmi, koncovym
prevodom a pneumatikou hnaného kolesa (polomer).
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Vozidld kategérie L musia byt vybavené urenymi opatreniami na zabranenie
neopravnenej manipuldcii s hnacou ststavou vozidla, ktoré maju byt stanovené v
delegovanom akte prostrednictvom technickych poziadaviek a Specifikécii s ciel'om:

a)  zabranit’ zmendm, ktoré mézu ovplyvnit’ bezpecnost’, najmi zvySenim vykonu
vozidla prostrednictvom neopravnenej manipulacie s hnacou sustavou s cielom
zvySit maximdlny kratiaci moment a/alebo vykon a/alebo maximalnu
konstruként rychlost’ vozidla, ako uvadza vyrobca v typovom schvaleni
vozidla a/alebo

b)  zabranit Skoddm na zivotnom prostredi.

Komisia musi stanovit’® Specifické poziadavky tykajuce sa danych opatreni
uvedenych v odseku 2 prostrednictvom delegovaného aktu prijatého v stlade s
¢lankami 76, 77 a 78.

Po zmene hnacej ststavy musi vozidlo spiiiat’ technické poziadavky prvej kategorie a
subkategorie alebo v pripade potreby novej kategoérie a subkategorie, ktoré boli
platné v case predaja, evidencie alebo uvedenia povodného vozidla do prevadzky,
vratane poslednych zmien a doplneni danych poziadaviek.

Clanok 19
VSeobecné poZiadavky na palubné diagnostické systémy

Styri roky po datume uvedenom v druhom pododseku &lanku 82, vetky nové vozidla
v subkategoriach L1Be, L3e, L5e, L6Ae a L7Ae musia byt vybavené palubnym
diagnostickym (OBD) systémom prvej etapy, ktory monitoruje a podava spravy
o neporusenosti elektrickych obvodov, skratovanych a otvorenych elektrickych
obvodoch a optimalnom usporiadani elektrického obvodu motora a systémov
riadenia vozidla (OBD I).

Sest’ rokov po datume uvedenom v druhom pododseku ¢lanku 82, vietky nové
vozidla v kategériach L6Be a L7Be musia byt vybavené OBD 1.

Osem rokov po datume uvedenom v druhom pododseku clanku 82, vSetky nové
vozidla musia byt vybavené OBD I.

Na zaklade potvrdenia v rozhodnuti prijatom Komisiou v stlade s ¢ldnkom 21 ods. 4,
osem rokov po datume uvedenom v druhom pododseku ¢lanku 82, vSetky nové
vozidla v (sub)kategdriach L1Be, L3e, L5e, L6Ae a L7Ae musia byt okrem OBD I
toho vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD II) druhej etapy, ktory
monitoruje nielen celkové poruchy, ale aj poskodenie systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek pocas Zivotnosti vozidla (OBD II) pod
podmienkou, Ze jeho nakladova efektivnost’ je dokazana v $tudii o vplyve na Zivotné
prostredie uvedenej v ¢lanku 21 ods. 4 a 5.

Podrobné emisné prahy OBD su stanovené v prilohe VI (B).

Na Komisiu st prenesené pravomoci prijat, podla ¢lanku 76, 77 a 78 delegovany akt
o konStrukcii vozidla, v ktorom sa stanovuji podrobné technické poziadavky
tykajice sa palubnej diagnostiky vratane funkénych poziadaviek na OBD a
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skusobnych postupov v pripade tém uvedenych v odsekoch 1 az 5 s cielom
zabezpecCit vysokll urovenn funkénej bezpecnosti, ochrany zivotného prostredia a
rovnakej normalizovanej Grovne pristupu k informécidm o opravach a tdrzbe pre
vSetky opravovne vozidiel.

Clanok 20
PoZiadavky na funkcénu bezpecnost’ vozidiel

Vyrobcovia musia zabezpeCit, ze vozidld st projektované, skonstruované a
zmontované tak, aby minimalizovali riziko zranenia pasazierov vo vozidle a
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Funk¢énd bezpecnost’ vozidla sa zabezpecuje
na celll Zivotnost' vozidla, ak sa vozidlo pouziva za normdalnych alebo uréenych
okolnosti.

Vyrobcovia musia zabezpecit, Ze vozidla, systémy, komponenty a samostatné
technické jednotky spiiiajt prisluiné poziadavky stanovené v prilohe II a VIII a st v
sulade so skuSobnymi postupmi a vykonnostnymi poziadavkami stanovenymi v
delegovanom akte.

Poziadavky uvedené v odsekoch 1 a 2 sa uplatiiuji na vozidla, systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky do tej miery, pokial sa uplatiuji na prislusna
kategoriu vozidiel prostrednictvom tohto nariadenia.

S ciel'om zabezpecit', aby bola dosiahnuta vysoka troven bezpecnosti, Komisia musi
stanovit’ Specifické poziadavky tykajuce sa funkcnej bezpecnosti vozidiel vratane
skuSobnych postupov a limitnych hodnét prostrednictvom delegovaného aktu v
sulade s ¢lankami 76, 77 a 78.

Clanok 21
PoZiadavky tykajuce sa environmentdlnych vlastnosti

Vyrobcovia musia zabezpeCit, ze vozidld st projektované, skonstruované a
zmontované tak, aby sa minimalizoval vplyv na Zivotné prostredie. Vyrobcovia
musia zabezpe¢it', Ze typovo schvélené vozidla spiiaju environmentalne poziadavky
pocas zivotnosti vozidla, ako je stanovené v prilohach V, VI a VII.

Vyrobcovia musia zabezpecit, ze vozidla, systémy, komponenty a samostatné
technické¢ jednotky su v stlade so skuaSobnymi postupmi a skasobnymi
poziadavkami, ktoré sa maju stanovit’ v delegovanom akte uvedenom v odseku 12.

Vyrobcovia musia zabezpecit, ze poziadavky typového schvalovania na overenie
poziadaviek na zivotnost st splnené. Podla vyberu vyrobcu jeden z tychto
skuSobnych postupov na zZivotnost’ sa méze pouzit’ na poskytnutie dokazu o organu
typového schvalovania, Ze environmentalne vlastnosti typovo schvéleného vozidla
su stale:

a) fyzicka skuSka zivotnosti vozidla spocivajuca v dosiahnuti vzdialenosti
stanovenej v Casti A prilohy VII, pri ktorej sa organu typového schvalenia
preukazuje, Ze environmentalne poziadavky stanovené v tomto nariadeni a jeho
delegovanych a vykonavacich aktoch su splnené pocas kumulacie najazdenych
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kilometrov daného vozidla v pravidelnych intervaloch a na konci kumulacie
najazdenych kilometrov;

b)  vynasobenim faktorov zhorSenia stanovenych v Casti B prilohy VII a vysledkov
environmentalnych skuSok vozidla, ktoré najazdilo viac ako 100 km potom,
ako bolo prvykrat nastartované po opusteni vyrobnej linky; vysledky vypoctov
musia byt’ nizSie ako environmentalne limity z ¢asti A prilohy VI pricom:

— vyrobca musi v ramci tohto postupu organu typového schvalovania
preukazat’ environmentalne vlastnosti vozidla, ktoré najazdilo viac ako
100 km potom, ako bolo prvykrat naStartované po opusteni vyrobnej
linky, vybaveného syst¢émami a komponentmi, ktoré sa rychlo
opotrebuju.

— pri pouziti tohto postupu musi vyrobca poskytnit’ organu typového
schvalovania dokaz a preukéazat’ platnost’ zhody medzi dvomi postupmi
na skuSanie Zivotnosti stanovenymi v pism. a) a b).

Najneskor do 1. januara 2016 Komisia vypracuje komplexnu $tadiu o vplyvoch na
zivotné prostredie. V tejto Stadii sa vyhodnoti kvalita vzduchu a podiel
znecistujucich latok vyprodukovanych vozidlami kategérie L, pricom sa tyka
poziadaviek na skuSky typu I, IV, V, VII a VIII uvedenych v prilohe V. Porovna a
vyhodnoti posledné vedecké udaje a poznatky, modelovanie a ndkladovu efektivnost’
s cielom stanovit’ definitivne opatrenia politiky prostrednictvom potvrdenia ddtumov
uplatiiovania pre uroven Euro 5 (datumy pre uroven Euro 6 pre motocykle kategorie
L3e) stanovenych v prilohe IV a environmentdlne poziadavky stanovené v prilohach
V, VI(A3), VI(B2), VI(C2) a prilohe VII tykajuce sa Zivotnosti podl'a najazdenych
kilometrov a faktorov zhorSenia pre troveit Euro 5(Euro 6 pre motocykle kategorie
L3e).

Na zaklade poznatkov Studie o uc¢inkoch na zivotné prostredie Komisia potvrdi:

a)  datumy uplatnovania urovne Euro 5 (Euro 6 pre motocykle kategorie L3e)
uvedené v prilohe IV;

b)  emisné limity Euro 5 (Euro 6 pre motocykle kategdrie L3e) uvedené v prilohe
VI (A3) a prahy OBD v prilohe VI (B2);

c)  ze vsetky nové vozidlad v (sub)kategdriach L3e, L5e, L6Ae a L7Ae st okrem
OBD prvej etapy vybavené OBD druhej etapy na trovni Euro 5 (Euro 6 pre
motocykle kategorie L3e);

d) Ze poziadavky na sktSanie zhody v prevadzke musia byt uvedené na urovni
Euro 5 (Euro 6 pre motocykle kategorie L3e), pre ktoré vozidla (sub)kategorii
L sa toto skiiSanie zhody v prevadzke musi zaviest' a odkedy to bude povinné
pre vSetky kategorie vozidiel kategoérie L. ,,Zhoda v prevadzke™ je skuSanie
reprezentativnych vozidiel z vozového parku s cielom overit’ ¢i technické
opatrenia prijaté vyrobcom nadalej zabezpecuju, ze su vyfukové emisie a
emisie z odparovania uc¢inne obmedzené a opatrenia funkcnej bezpecnosti a
stivisiace bezpecnostné Urovne su naozaj splnené, podla tohto nariadenia, v
ramci normalnej zivotnosti vozidla za normalnych podmienok pouzitia;
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1.

12.

e) ktoré zo (sub-)kategérii L1Ae, L1Be, L2e, L5Be, L6Be a L7Be pre troven
Euro 5 by mali byt predmetom len skuSania SHED alebo alternativne ktoré by
sa mali podrobit’ len skuSke priepustnosti palivovej nadrze a potrubia, so
skuSobnymi limitmi uvedenymi v prilohe VI(C2);

f)  Zivotnost’ podla najazdenych kilometrov pre uroven Euro 5 (Euro 6 pre
motocykle kategorie L3e) uvedené v prilohe VII(A) a faktory zhorSenia pre
uroven Euro 5 (Euro 6 pre motocykle kategorie L3e) uvedené v prilohe VII(B);

g) realizovatelnost’, suvisiace datumy uplatiiovania a pre ktoré (sub)kategorie
musia byt okrem urovne Euro 5 (Euro 6 pre motocykle kategorie L3e)
zavedené poziadavky na mimocyklové emisie.

Cisto elektricky pohanané vozidla a/alebo vozidla pohanané len stlatenym vzduchom
st vynaté z environmentalnych poziadaviek uvedenych v prilohe V, v type skusok I
az VIIL Tieto vozidla musia spifat’ funkéné poziadavky na OBD, ako st stanovené v
delegovanom akte s ciel'om ucinne opravit’ tieto vozidla v pripade poruchy.

Vozidla pohafiané plynom musia spiiiat’ emisné limity typového schvélenia a emisné
prahy OBD pre zazihové motory (PI). Tiez musia spifiat’ pridruzené skusobné
postupy a poziadavky, ako je definované v delegovanom akte uvedenom v odseku
12. Jednopalivové, dvojpalivové alebo viacpalivové vozidld pohanané plynom
a/alebo hybridné elektrické vozidla st vynaté zo skiisSobnych poziadaviek SHED pre
emisie z odparovania. Elektrické hybridné vozidla a/alebo vozidla na plyn, ktoré st
Clastone pohanané zazihovym motorom pouzivajucim benzin, zmesi benzinu alebo
etanol musia spliat’ len poziadavky na priepustnost’ palivovej nadrze a palivového
potrubia, stanovené v delegovanom akte uvedenom v odseku 12.

Vozidld pohanané vznetovym motorom, ktory pouziva len naftu s nizkou
prchavostou alebo paliva, ktoré su rovnocenné s naftou, si vynaté z limitov a
poziadaviek skusky emisii z odparovania.

Vozidla kategérie Lde musia splhat’ environmentilne poziadavky stanovené v
prilohe V pre vozidla kategoérie L3e, podl'a vyberu vyrobcu skusobnych typov I, IV,
VII a VIII prilohy V, priCom sa skuSa len zikladné motorové vozidlo bez
namontovaného postranného vozika alebo Uplna zostava.

,hdhradné zariadenie na regulaciu zneCistovania®“ je zariadenie alebo slstava
takychto zariadeni, ktoré su urcené na nahradenie pévodného zariadenia na reguléciu
znecistovania, a ktoré sa mozu schvalit’ ako samostatna technicka jednotka, ako je
vymedzené v delegovanych alebo vykonavacich aktoch k tomuto nariadeniu.

Vyrobcovia musia zabezpecit, Ze vSetky nahradné zariadenia na regulaciu
znecistovania predavané alebo uvadzané do prevadzky v Eurdpskej unie su typovo
schvalené v stlade s tymto nariadenim.

Poziadavky uvedené v odsekoch 1 az 10 sa vztahuju na vozidla, systémy,
komponenty a samostatné technické jednotky podl'a prilohy II.

S cielom zabezpecit' vysoku troven ochrany zivotného prostredia, Komisia musi
stanovit’ podrobné technické Specifikacie tykajiice sa environmentalnych poziadaviek
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vratane skusobnych postupov pre subjekty uvedené v odsekoch 2, 3, 4 a 5
prostrednictvom delegovaného aktu v stilade s ¢lankami 76, 77 a 78.

Clanok 22

Dodatocné environmentdlne poZiadavky tykajiice sa emisii sklenikovych plynov a spotreby

paliva

Emisie CO, (oxid uhli¢ity) sa musia urcit pomocou vhodného laboratdérneho
skusobného cyklu emisii, ktory vykona vyrobca a oznami schvalovaciemu organu.
Spotreba paliva sa tiez vypocita na zaklade laboratornych vysledkov emisii v ramci
typového schval'ovania alebo zmeria a 0ozndmi schval'ovaciemu orgéanu.

Vysledky merania CO, a vypoc€itand alebo namerand spotreba paliva musi byt
zahrnuta do informacnej zlozky a obidve musia byt tiez uvedené v osvedceni o
zhode.

Okrem uvedenia osvedCenia o zhode musia vyrobcovia zabezpelit, Ze udaje o
emisiach CO, a spotrebe paliva st poskytnuté kupujucemu vozidla v Case kupy
nového vozidla, vo formate, ktory povazuju za vhodny.

Komisia musi stanovit’ meranie emisii CO, a vypocet spotreby paliva alebo metddy
merania prostrednictvom delegovaného aktu v sulade s ¢clankami 76, 77 a 78.

KAPITOLALV
POSTUPY TYPOVEHO SCHVALENIA ES

Clanok 23 ]
Postupy typového schvilenia EU

Pri ziadosti o typové schvalenie vozidla si mdéze vyrobca vybrat' jeden z tychto
postupov:

a)  postupné typové schvalenie;
b)  jednostupiiové typové schvalenie;
c)  viacstupniové typové schvdlenie.

V pripade typového schvalenia systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek sa uplatiiuje postup jednostupiiového typového schvalenia.

Postupné typové schvalenie pozostava z postupného zhromazd’ovania celého suboru
osvedteni o typovom schvaleni EU systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek tvoriacich cast’ vozidla, ktoré v koneCnom stupni vedu k
schvaleniu celého vozidla.

Jednostupniové typové schvalenie pozostdva zo schvalenia celého vozidla pomocou
jedinej operacie.
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V ramci postupu viacstupniového typového schvalenia jeden alebo viac
schvalovacich organov osvedcuje, ze nedokonceny alebo dokoncovany typ vozidla
spiiia, v zavislosti od stupiia dokon&enia, prisluiné spravne ustanovenia a technické
poziadavky tohto nariadenia.

Viacstupiiové typové schvalenie sa udel'uje nedokon¢enému alebo dokoncovanému
typu vozidla, ktoré zodpoveda tidajom informacnej zlozky a ktoré spifia technické
poziadavky stanovené v prislusnych aktoch uvedenych v prilohe II, priCom sa
zohl'adni stupent dokoncenia vozidla.

Typové schvalovanie kone¢ného stupna dokoncenia sa udeluje iba potom, ako
schvalovaci orgdn overil, Ze typové schvalenie resp. schvélenia vydané
nedokonéenému vozidlu osved¢uju, ze typ vozidla schvéaleny v konecnom stupni
spiia vietky technické poziadavky uplatnitelné na kategoriu vozidla, pre ktora sa
udel'uje typové schvalenie dokoncovaného vozidla a v Case, ked’ bolo vydané toto
typové schvélenie resp. schvélenia.

Viacstupiiové schvalenie uvedené¢ v odseku 1 pism. c) sa uplatituje len uzitkové
vozidla subkategorii L5Be — U, L6Be — U a L7Be — U.

Vyber schvalovacieho postupu nesmie ovplyvnit' uplatnitelné poziadavky, ktoré
musi schvéleny typ vozidla spliat’ v €ase vydania typového schvdlenia celého
vozidla.

Vykonévacie pravomoci su delegované na Komisiu s cielom stanovit vzory pre
zaznamenavanie udajov vzhladom na postupy typového schvalovania uvedené v
¢lanku 73.

Clanok 24
Ziadost’ o typové schvalenie

Vyrobca predklada ziadost’ o typové schvalenie schvalovaciemu organu.
Moze sa podat’ len jedna ziadost’ tykajica sa prislusného typu vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky a moze sa podat’ len v jednom
¢lenskom State.
Pre kazdy typ, ktory ma byt schvaleny, sa poddva samostatna ziadost’.

Clanok 25

Informacna zlozka

Ziadatel’ poskytuje schval'ovaciemu organu informaénu zlozku.
Informacna zlozka obsahuje toto:

1) informacny dokument podl'a vzoru stanoveného Komisiou podl'a ¢lanku 73;

2)  vSetky udaje, vykresy, fotografie a ostatné informacie pozadované vo
vykonavacom akte prijatom podla ¢lanku 73;
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3) v pripade vozidiel, uvedenie postupu zvoleného v sulade s ¢lankom 23 ods. 1.

3. Informacnd zlozka moze byt’ poskytnuta v papierovej alebo elektronickej podobe.

Clanok 26
Osobitné poZiadavky na informadcie, ktoré sa maju poskytnut’ v Ziadosti o typové schvdlenie
v ramci odliSnych postupov

1. K Ziadosti o postupné typové schvalenie musi byt priloZzena informacné zlozka podl'a
¢lanku 25 a kompletny stbor osvedéeni o typovom schvaleni pozadovanych podla
kazdého uplatniteI'né¢ho aktu uvedeného v prilohe II.

2. K ziadosti o jednostupiiové typové schvalenie musi byt’ prilozena informacna zlozka
podl’a ¢lanku 25, ktora obsahuje prislusné informacie tykajuce sa aktov uvedenych v
prilohe II.

3. Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 a 2 sa na Gcely viacstupiiového schvalenia typu

poskytuju tieto informacie:

a) v prvom stupni tie Casti informacnej zlozky a osvedceni o typovom schvaleni
EU pozadované pre dokoncené vozidlo, ktoré st vztahuji na stupei
dokoncenia zakladného vozidla;

b) v druhom a v dalSich stupiioch tie Casti informacnej zlozky a osvedceni o
typovom schvaleni EU, ktoré s vztahuju na aktualny stupei vyroby a képia
osvedCenia o typovom schvaleni EU vozidla vydaného v predchadzajucom
stupni vyroby a kompletné podrobnosti o kazdych zmenich a doplnkoch
vykonanych na vozidle.

4. Schvalovaci organ moZze na odévodnent ziadost poZiadat’ vyrobcu, aby poskytol
akékol'vek d’alsie informacie potrebné na to, aby bolo mozné rozhodnut’ o tom, ktoré
skusky sa pozaduju alebo aby sa ulah¢ilo ich vykonanie.

KAPITOLA V
VYKONANIE POSTUPOV TYPOVEHO SCHVALENIA EU

Clanok 27
VSeobecné ustanovenia

1. Schvalovacie organy udelujii typové schvalenie EU len po overeni postupov zhody
vyroby uvedenych v ¢lanku 31 a sulade typu vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky s platnymi poziadavkami.

2. Typové schvalenie EU sa udel'uje v sulade s &lankami 29, 30, 31 a 32.

3. Ak schvalovaci organ zisti, ze typ vozidla, systému, komponentu alebo samostatne;j
technickej jednotky, ktory napriek tomu, Ze spiiia pozadované ustanovenia vaZne
ohrozuje bezpecnost’ alebo mdze vazne posSkodzovat’ zivotné prostredie alebo verejné
zdravie, moze udelenie typového schvalenia EU zamietnut. V tomto pripade
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bezodkladne posle schvalovacim organom ostatnych c¢lenskych Stitov a Komisii
podrobné informacie, v ktorych vysvetli dovody svojho rozhodnutia a uvedie dokazy
svojich zisteni.

Osvedéenia o typovom schvaleni EU sa ¢&isluju podla harmonizovaného systému
stanoveného vo vykonavacom akte prijatom podla ¢lanku 73.

Do jedného mesiaca schvalovaci organ zasle schvalovacim orgdnom ostatnych
lenskych Statov kopiu osvedenia o typovom schvaleni EU vozidla spolu s
prilohami pre kazdy typ vozidla, ktory schvalil. Képia modze byt vo forme
elektronického suboru.

Schvalovaci orgén bezodkladne informuje schvalovacie organy ostatnych ¢lenskych
Statov o svojom zamietnuti vydat’ schvalenie vozidla alebo o jeho odiati a odévodni
svoje rozhodnutie.

Schvalovaci organ zaSle raz za tri mesiace schvalovacim organom ostatnych
Clenskych §titov zoznam systémov, komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek, ktorym v predchadzajicom obdobi udelil, zmenil a doplnil, zamietol alebo
odial typové schvélenie EU.

Schvalovaci §tat, ktory udelil typové schvalenie EU, zale na Ziadost
schvalovacieho organu iného clenského Statu kopiu tohto osved€enia o typovom
schvaleni EU s prilohami do jedného mesiaca od dorudenia tejto ziadosti. Kopia
mdze byt vo forme elektronického stiboru.

Na ziadost Komisie aj jej schvalovaci organ poskytne informécie uvedené v
odsekoch 5 az 8.

Schval'ovaci orgdn musi pripravit’ informaény zvazok, ktory pozostava s informacnej
zlozky a skuSobnych protokol a vSetkych ostatnych dokumentov, ktoré¢ k informacne;j
zlozke doplnila technickd sluzba alebo schvalovaci organ pocas vykonu svojich
funkcii. Informacény zvidzok obsahuje obsah informacného zvazku, ktory je vhodne
ocislovany alebo inak oznaCeny tak, aby jasne oznacoval vSetky strany a format
kazdého dokumentu je taky, aby v nom bol uvedeny zdznam postupnych krokov v
riadeni typového schvélenia EU, najmi datumy revizii a aktualizacie.

Clanok 28

Specifické ustanovenia tjkajiice sa vyddvania typového schvilenia EU celého vozidla

Osvedcenie o typovom schvaleni obsahuje vo forme priloh:
a)  informacény zviazok uvedeny v ¢lanku 27 ods. 10;
b)  skuSobné vysledky;

c¢) meno(-4) a vzor(-y) podpisu(-0) osoby (0sob), opravnenej(-ach) podpisovat’
osvedcenia zhody a vyhlasenie o jej(ich) funkcii v spoloc¢nosti.

Osvedcéenie o typovom schvéleni sa vydava na zéklade vzoru stanovené¢ho vo
vykonavacom akte prijatom v sulade s clankom 73.
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Schval'ovaci organ, pokial’ ide o kazdy typ vozidla:

a)  vyplni podla vzoru osvedfenia o typovom schvéleni vSetky prislusné casti
osvedcenia o typovom schvaleni EU vratane vysledkov skusok, ktoré su k nim
pripojeng;

b)  zostavi obsah informa¢ného zvizku;
c)  bezodkladne vyda Ziadatel'ovi vyplnené osvedcenie spolu s prilohami.

V pripade typového schvalenia EU, na platnost’ ktorého boli v sulade s &lankom 39
ulozené obmedzenia alebo vo vztahu ku ktorému boli zrusené urcité ustanovenia
tohto nariadenia alebo delegovanych a regula¢nych aktov prijatych podla tohto
nariadenia, sa tieto obmedzenia alebo zruenia uvedd v typovom schvéleni EU.

V pripadoch, ked’ si vyrobca zvoli postup jednostupiiového typového schvalenia
schvalovaci orgdn musi stanovit’ zoznam uplatnitel'nych poziadaviek alebo aktov a
pripojit’ tento zoznam k osvedceniu o typovom schvaleni EU.

Clanok 29

Osobitné ustanovenia o systémoch, komponentoch alebo samostatnych technickych

jednotkdach

Typové schvélenie EU sa udeluje vzhladom na systém, ktory sa zhoduje s udajmi
uvedenymi v informacnom zvdzku a ktory spliia technické poziadavky stanovené v
prislusnom akte uvedenom v prilohe II.

Typové schvélenie EU komponentu alebo samostatnej technickej jednotky sa udeluje
komponentu alebo samostatnej technickej jednotke, ktoré zodpovedaju udajom
informacdnej zlozky a ktoré spiiaju technické poziadavky stanovené v prislusnych
samostatnych aktoch uvedenych v prilohe II.

Ak sa na komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré su alebo nie su
urcené na opravu, servis alebo udrzbu, tiez vztahuje systém typového schvalenia vo
vzt'ahu k vozidlu, nevyzaduje sa dalSie schvéalenie komponentu alebo samostatne;j
technickej jednotky, pokial’ to neustanovuje prislusny akt uvedeny v prilohe II.

Ak komponent alebo samostatna technicka jednotka spiiia svoju funkciu alebo ma
Specifické vlastnosti iba v spojeni s ostatnymi ¢astami vozidla a z tohto dovodu je
mozné jednu alebo viac poziadaviek overit' iba vtedy, ak komponent alebo
samostatnd technicka jednotka funguji v spojeni s danymi ostatnymi castami
vozidla, musi sa rozsah pdsobnosti typového schvalenia EU komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky primerane obmedzit’.

V tychto pripadoch sa v osvedéeni o typovom schvaleni EU uvedu vsetky
obmedzenia pouzitia komponentu alebo samostatnej technickej jednotky a uvedu sa
osobitné podmienky jeho montaze.

Ak tento komponent alebo samostatni technicki jednotku vyrobca vozidla
namontuje, v Case schvalenia vozidla sa overi dodrzanie vSetkych platnych
obmedzeni na pouZitie alebo podmienok montaze.
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Clanok 30
Skusky pozadované na typové schvilenie EU

Zhoda s technickymi predpismi ustanovenymi v tomto nariadeni a v aktoch
uvedenych v prilohe II sa preukazuje pomocou prislusnych skasok, ktoré vykonavaju
urcené technické sluzby.

SkuSobné postupy uvedené v prvom pododseku a Specifické vybavenie a nastroje
predpisané na vykonavanie tychto skuSok musia byt tie, ktoré su uvedené v
prisluSnych aktoch uvedenych v prilohe II.

Vyrobca da schvalovaciemu organu k dispozicii tol’ko vozidiel, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, kolko sa pozaduje podla prislusnych aktov
uvedenych v prilohe II na vykonanie pozadovanych skusok.

Pozadované skisky sa vykonaju na vozidlach, komponentoch a samostatnych
technickych jednotkach, ktoré predstavuju typy, ktoré sa maja schvalit’.

Vyrobca vSak modze po dohode so schvalovacim organom vybrat’ vozidlo, systém,
komponent alebo samostatnu technicku jednotku aj ked’ nepredstavuje typ, ktory sa
ma schvalit’, v ktorej st skombinované najnepriaznivejSie parametre, pokial’ ide o
pozadovanu uroven charakteristik. Na ulahéenie rozhodovania pocas vyberového
procesu sa mozu pouZit’ virtualne skasobné metdody.

Virtudlne skuSobné metddy sa mézu pouzit’ ako alternativa ku skiSobnym postupom
uvedenym v odseku 1 na poziadanie vyrobcu so stthlasom schvalovacieho organu a
vzhl'adom na dané poziadavky uvedené v delegovanych aktoch prijatych podla tohto
nariadenia.

Virtudlne skugobné metédy musia spiiat’ poziadavky stanovené v delegovanych
aktoch prijatych podrla tohto nariadenia.

S cielom zabezpecit, aby vysledky ziskané pomocou virtudlneho skuSania maja
rovnaky vyznam ako vysledky ziskané pomocou fyzického sktSania, Komisia musi
stanovit’ poziadavky, ktoré mozu byt predmetom virtudlneho skuSania a podmienky,
za ktorych sa virtudlne skusSanie musi vykonavat’, prostrednictvom delegovaného
aktu v sulade s ¢lankami 76, 77 a 78.

Cldanok 31
Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby

Schvalovaci organ, ktory udel’uje typové schvalenie EU, prijme, v pripade potreby v
spolupraci so schvalovacimi orgdnmi ostatnych c¢lenskych S§tatov, nevyhnutné
opatrenia na overenie skuto¢nosti, ze sa urobili primerané opatrenia na zabezpecenie
zhody vyrabanych vozidiel, syst¢émov, komponentov alebo pripadne samostatnych
technickych jednotiek so schvalenym typom.

Schval'ovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, prijme v pripade potreby vo
vztahu k tomuto schvéleniu v spolupraci so schvalovacimi organmi inych ¢lenskych
Statov nevyhnutné opatrenia na overenie skuto¢nosti, Ze opatrenia uvedené v odseku
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1 su nad’alej primerané a pripadne Ze vyrabané vozidla, systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky sa nad’alej zhoduju so schvalenym typom.

S cielom overit, ze sa vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technicka
jednotka zhoduje so schvélenym typom, schvalovaci orgén, ktory udelil typové
schvalenie EU, mdZe na tento udel vykonat vsetky kontroly alebo skusky
pozadované regulaénymi poziadavkami, ktoré su predmetom typového schvélenia
EU na vzorkich odobratych v priestoroch vyrobcu vratane vyrobnych zavodov.
Podrobnosti o overovacich postupoch budu stanovené vo vykonavacom akte prijatom
podl’a tohto nariadenia podla ¢lanku 73.

Ak schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, zisti, Ze opatrenia uvedené
v odseku 1 sa neuplatituji, znaéne sa odchyl'uju od dohodnutych opatreni a planov
kontroly alebo Ze sa prestali uplatiiovat’ alebo sa uz viac nepovazuji za primerané,
hoci sa vyroba neskoncila, uplatni nevyhnutné opatrenia vratane odnatia typového
schvélenia, aby zabezpecil spravne dodrziavanie zhody vyrobného postupu.

V sulade s ¢lankom 73 tohto nariadenia su na Komisiu prenesené pravomoci prijat
vykonavaci akt, v ktorom sa stanovuju podrobné opatrenia, pokial’ ide o zhodu
vyroby.

KAPITOLA VI

ZMENY A DOPLNENIA TYPOVYCH SCHVALENI EU

Clanok 32
VSeobecné ustanovenia

Vyrobca bezodkladne informuje schvalovaci orgédn, ktory udelil typové schvalenie
EU, o kazdej zmene idajov uvedenych v informacnej dokumentacii.

Tento schval'ovaci organ rozhoduje o tom, ktory z postupov stanovenych v ¢lanku 33
treba dodrzat’.

V pripade potreby moze schvalovaci organ po dohode s vyrobcom rozhodnut o tom,
ze sa ma udelit’ nové typové schvalenie EU.

Ziadost o zmenu a doplnenie typového schvilenia EU sa predklada vyluéne
schvalovaciemu organu, ktory udelil povodné typové schvalenie EU.

Ak clensky Stat zisti, Ze na Gc¢el zmeny a doplnenia su potrebné nové kontroly alebo
nov¢ skusky, nalezite o tom informuje vyrobcu.

Postupy uvedené v ¢lanku 33 sa uplatiiuju len ak schvalovaci organ na zdklade
danych kontrol alebo skuSok dospel k zaveru, ze poziadavky na typoveé schvalenie
EU sa nad’alej spliaju.
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Clanok 33
Revizie a rozSirenia typového schvalenia EU

Ak sa udaje uvedené v informacnej dokumentédcii zmenili, bez toho, aby sa
pozadovalo opakovanie kontrol alebo skuSok, zmena a doplnenie sa oznaci ako
,revizia®,

V tychto pripadoch schvalovaci orgdn podla potreby vyda revidovanu stranku
informacného zvizku, pricom oznaci kazda revidovanu stranku, aby zreteI'ne uviedol
charakter zmeny a datum nového vydania. Tato poziadavka sa povazuje za splnenl
vydanim konsolidovanej, aktualizovanej verzie informac¢nej dokumentécie, ku ktorej
sa priloZi podrobny opis zmien.

Zmena a doplnenie sa oznacuje ako ,rozSirenie, ked’ sa idaje zaznamenané v
informa¢nom zvazku zmenili a dojde k niektorej z tychto situdcii:

a)  vyzaduju sa d’alSie kontroly alebo skusky;

b)  zmenili sa akékol'vek informacie v osvedéeni o typovom schvaleni EU okrem
jeho priloh;

c¢) nadobudnu platnost nové poziadavky podla aktov uvedenych v prilohe II,
ktoré sa uplatiiuji na schvaleny typ vozidla alebo schvaleny systém,
komponent alebo samostatnu technicku jednotku.

V takomto pripade rozSirenia vyda schvalovaci organ revidované osvedcenie o
typovom schvaleni EU oznaGené &islom rozsirenia, ktoré sa zvysi podla poétu za
sebou nasledujucich rozsireni, ktoré uz boli udelené. V novom osvedéeni o schvaleni
sa jasne uvedie dovod rozsirenia a ddtum nového vydania.

Pri vydani zmenenych a doplnenych stran alebo konsolidovanej, aktualizovanej
verzie sa vzdy zmeni zoznam informacnej zlozky, ktory je priloZzeny k osvedceniu o
typovom schvaleni tak, aby bol z neho zjavny posledny datum rozsirenia alebo
revizie alebo datum poslednej konsolidacie aktualizovanej verzie.

Clanok 34
Vydavanie a oznamovanie zmien a doplneni

V pripade rozSirenia sa aktualizuju vSetky prislusné oddiely osvedcenie o typovom
schvaleni EU, jeho prilohy a supis informacnej dokumentacie. Aktualizované
osvedcenie s prilohami sa bezodkladne vyda Ziadatel'ovi.

V pripade revizie vyda schvalovaci organ ziadatelovi bezodkladne revidované
dokumenty pripadne konsolidovanu aktualizovani verziu vratane revidovaného
supisu informaéného zvizku.

Schvalovaci orgdn oznami v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku 27
schvalovacim orgdnom ostatnych clenskych Statov akukol'vek zmenu a doplnenie,
ktoré sa vykonalo v typovych schvaleniach EU.
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KAPITOLA VII
PLATNOST TYPOVEHO SCHVALENIA EU

Clanok 35
Skoncenie platnosti

Typové schvélenia EU sa vydavaji na ¢asovo neobmedzené obdobie.

Platnost typového schvalenia EU vozidla skonéi, ak nastane niektory z tychto
pripadov:

a)  nové poziadavky v akomkol'vek akte uplatniteI'né na schvaleny typ vozidla sa
stan povinnymi pre evidenciu, predaj alebo uvedenie novych vozidiel do
prevadzky a typové schvalenie nie je mozné primerane aktualizovat’;

b)  vyroba schvéleného vozidla sa s konecnou platnost'ou dobrovolne ukonci;

c) platnost typového schvalenia skon¢i na zdklade osobitného obmedzenia podla
¢lanku 38.

Ak skon¢i platnost’ len jedného variantu v ramci typu alebo jednej verzie v ramci
variantu, dané typové schvalenie EU strati svoju platnost’ len v suvislosti s tymto
konkrétnym variantom alebo verziou.

Ak sa vyroba urCit¢ého typu vozidla definitivne ukonéi, vyrobca to oznami
schvalovaciemu organu, ktory danému vozidlu udelil typové schvélenie EU.

Po ziskani oznamenia uvedeného v prvom pododseku, do jedného mesiaca informuje
schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU danému vozidlu, schvalovacie
organy ostatnych ¢lenskych Statov.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4, v pripadoch, ked' skon¢i platnost’ typoveho
schvalenia EU vozidla, vyrobca o tom informuje schvalovaci organ, ktory vydal
typové schvélenie EU.

Schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, bezodkladne oznami vsetky
prislusné informécie schvalovacim organom ostatnych clenskych Statov, aby v
pripade potreby umoznil uplatiiovanie ¢lanku 39.

V tomto oznameni uvedenom v druhom pododseku sa uvedie najmé datum vyroby a
identifikacné Cislo naposledy vyrobeného vozidla.
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KAPITOLA VIII
OSVEDCENIE O ZHODE A OZNACENIA

Clanok 36
Osvedcenie o zhode

Vyrobca v postaveni drzitel'a typového schvalenia celého vozidla vyda v papierovej
podobe osvedCenie o zhode, ktoré je prilozené ku kazdému vozidlu, ¢i uz
dokonc¢enému, nedokoncenému alebo dokoncovanému, ktoré je vyrobené v sulade so
schvalenym typom vozidla.

Takéto osvedcenie musi byt kupujicemu vydané bezplatne spolu s vozidlom. Jeho
vydanie nesmie byt zavislé od vyslovnej Ziadosti alebo predlozenia dodatocnych
informacii vyrobcovi.

Vyrobca pouZzije vzor osved¢enia o zhode prijatétho Komisiou podla ¢lanku 73.

Pokial’ nebola s kupujucim vozidla uzavretd ind dohoda, osvedcenie o zhode musi
byt v radnom jazyku ¢lenského §tatu, v ktorom bolo vozidlo zaktpené.

Osvedcenie o zhode je vystavené tak, aby sa predislo falSovaniu. Z tohto dévodu sa
pouzije papier, ktory je chraneny bud’ farebnou grafikou alebo vodotlacou, ktora
obsahuje identifika¢nti znacku vyrobcu.

Osvedcenie o zhode sa vyplni v celom rozsahu a neobsahuje ziadne obmedzenia,
pokial’ ide o iné pouzitie vozidla, ako je uvedené vo vykonadvacom akte prijatom v
sulade s ¢lankom 73.

V pripade nedokonceného alebo dokoncovaného typu vozidla vyrobca vyplni len tie
body osvedCenia o zhode, ktoré boli v prebiehajicom stupni schvalenia typu
doplnené alebo zmenené a v pripade potreby pripoji k tomuto osvedceniu vsetky
osvedcenia o zhode, ktoré boli dodané v predchadzajicom stupni.

V osvedCeni o zhode stanovenom vo vykondvacom akte prijatom podla tohto
nariadenia pre vozidla schvéalené v sulade s ¢lankom 39 ods. 2 sa zahlavi uvedie veta
,Pre dokoncené/dokoncované vozidla, typovo schvalené pri uplatiovani ¢lanku 39
nariadenia (predbezné schvalenie).*

Osvedcenie o zhode stanovené vo vykondvacom akte prijatom podla tohto
nariadenia sa v pripade vozidiel typovo schvéalenych podla ¢lanku 41 v zdhlavi
uvedie veta ,,Pre dokoncené/dokonCované vozidla typovo schvalené v malych
sériach® a v tesnej blizkosti jeho rok vyroby, za ktorym nasleduje poradové cCislo od
1 po posledné ¢islo uvedené v tabul’ke stanovenej vo vykonavacom akte, a vzhl'adom
na kazdy rok vyroby sa vyznac¢i miesto tohto vozidla v ramci vyroby ur¢enej na dany
rok.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia odseku 1, modZe vyrobca zasielat

vnutroStatnym organom udaje alebo informacie uvedené v osvedCeni o zhode
elektronicky.
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10. Duplikat osved¢enia o zhode mdze vydat len vyrobca. Slovo ,,duplikat musi byt
jasne viditeIné na licnej strane kazdého duplikatu osvedcenia.

Clanok 37
Povinné oznacenie vozidiel a znacka typového schvdlenia komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek

1. Vyrobca vozidla musi na kazdé vozidlo vyrobené v zhode so schvilenym typom
pripevnit’ povinny $titok, ktory sa vyzaduje podl'a prislusného delegovaného alebo
vykonavacieho aktu uvedeného v prilohe II.

2. Vyrobca komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, aj ked je sucastou
systému, pripevni na kazdy komponent alebo samostatni technicku jednotku
vyrabani v zhode so schvalenym typom znacku typového schvéalenia, ktora sa
vyzaduje podl'a prislusného delegovaného alebo vykonavacieho aktu uvedené¢ho v
prilohe II.

3. Ak sa pre komponent alebo samostatnu technicku jednotku nevyzaduje takato znacka
typového schvalenia, vyrobca pripevni aspon svoj obchodny nazov alebo obchodnu
znacku a ¢islo typu a identifikacné Cislo.

4. Povinny $titok EU a znacka typového schvalenia musi byt v sulade so vzorom
stanovend vo vykonavacom akte stanovenom v ¢lanku 73 prijatom podla tohto
nariadenia.

KAPITOLA IX

VYNIMKY PRE NOVE TECHNOLOGIE ALEBO KONCEPTY

Cldanok 38
Vynimky pre nové technoldogie alebo nové koncepcie

1. Vyrobca modze poziadat’ o typové schvalenie EU vzhladom na typ systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktory zahfiia nové technolédgie
alebo koncepcie, ktoré su nezluciteIné s jednym alebo viacerymi aktmi uvedenymi v
prilohe II.

2. Schval'ovaci organ udel'uje typové schvalenie EU uvedené v odseku 1, ak st splnené
vSetky tieto podmienky:

a) v ziadosti sa uvadzaji dovody, preco dané technoldgie alebo koncepcie
sposobuju, Ze systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka su
nezlucitel'né s jednym alebo viacerymi aktmi uvedenymi v prilohe II;

b) v ziadosti su opisané bezpecnostné dosledky a dosledky pre zivotné prostredie
novej technoldgie a opatreni prijatych s cielom zabezpecit’ minimalne rovnaka
uroven bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia aku stanovuji poziadavky,
z ktorych sa ziada vynimka;
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c) predlozia sa opisy a vysledky skusok, ¢o je dokazom, Ze podmienky bodu b) st
splnené.

Udel'ovanie vynimky pre nové technolégie alebo nové koncepcie musi povolit
Komisia prostrednictvom rozhodnutia prijatého v sulade s postupom uvedenym v
¢lanku 74 ods. 2.

Do prijatia rozhodnutia Komisie o povoleni moéze schvalovaci organ udelit
predbezné schvalenie, platné len na tzemi daného ¢lenského $tatu, vzhl'adom na typ
vozidla, na ktory sa vztahuje poZadovana vynimka. Schvalovaci organ o tom
bezodkladne informuje Komisiu a ostatné ¢lenské Staty prostrednictvom suboru,
ktory obsahuje informaciu uvedenu v odseku 2.

Ostatné schval'ovacie organy sa mézu rozhodnut’ prijat’ na svojom uzemi predbezné
schvalenie uvedené v odseku 4.

V pripade potreby sa musi v povoleni Komisie uvedenom v odseku 3 tiez
Specifikovat’, ¢i je predmetom nejakych obmedzeni. V kazdom pripade je typové
schvalenie platné minimélne 36 mesiacov.

Ak sa Komisia rozhodne zamietnut’ povolenie, schvalovaci organ musi bezodkladne
b

oznamit' drzitelovi predbezného typového schvalenia uvedeného v odseku 4, Ze

predbezné schvélenie sa zrusi Sest’ mesiacov po ddtume zamietnuti Komisie.

Vozidla vyrabané v zhode s predbeznych schvéalenim sa pred skon¢enim jeho
platnosti mézu predavat,, evidovat’ alebo uvadzat’ do prevadzky v kazdom ¢lenskom
State, ktory prijal predbezné schvalenie.

Clanok 39
Nasledna potreba zmeny pravnych poZiadaviek

Ak Komisia povol'uje udelenie vynimky podla ¢lanku 38, tam, kde je to potrebné,
podnikne kroky potrebné na upravenie delegovanych alebo vykonavacich aktov
alebo poziadaviek tykajucich sa technologického rozvoja.

Tam, kde sa vynimka podla ¢lanku 38 vztahuje na predpis EHK OSN, Komisia
navrhne zmenu a doplnenie predpisu EHK OSN v sulade s postupom uplatnitelnym
podl'a Dohody Europskej hospodarskej Komisie Organizacie Spojenych narodov,
ktora sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenia a Casti, ktoré moézu byt namontované a/alebo pouZité na kolesovych
vozidlach a podmienok pre vzdjomné uzndvanie udelenych schvaleni na zaklade
tychto predpisov>’.

Hned’ po zmeneni a doplneni prislusnych aktov sa zrusi kazdé¢ obmedzenie viazané k
rozhodnutiu Komisie, ktorou sa povolila tato vynimka.

Pokial' neboli prijaté potrebné opatrenia na prisposobenie delegovanych alebo
vykonavacich aktov, mdze sa na ziadost’ ¢lenského Statu, ktory vydal schvélenie,
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rozhodnutim Komisie prijatym v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 74 ods. 2
predlzit’ doba platnosti typového schvalenia.

KAPITOLA X
VOZIDLA VYRABANE V MALYCH SERIACH

Cldanok 40
VnutroStatne typové schvalenie malych sérii

Vyrobca méze poziadat' o typové schvalenie malych sérii typu vozidla v rdmci
ro¢nych mnoZstvovych obmedzeni stanovenych v prilohe III. Tieto obmedzenia sa
uplatiiuji na predaj, evidenciu alebo uvedenie do prevadzky vozidiel schvalené¢ho
typu na trh Unie v danom roku.

Pre takéto schvalenie malych sérii moze vnutrostatny orgdn, ak ma na to primerané
dovody, zrusit' jedno alebo viacero ustanoveni jedného alebo viacero aktov
uvedenych v prilohe II, za predpokladu, Ze Specifikoval alternativne poziadavky.

Prostrednictvom alternativnych poziadaviek uvedenych v odseku 1 sa zabezpeci
uroven funkénej bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia, ktoréd je v Co najvacsej
miere rovnocennd s uroviiou zabezpecenou prisluSnym aktom alebo aktmi
uvedenymi v prilohe II.

Na ucely typového schvalenia vozidiel podl'a tohto ¢lanku sa uznavaji systémy,
komponenty alebo samostatné¢ technické jednotky, ktoré si typovo schvalené v
stlade s aktmi uvedenymi v prilohe II.

Osvedcenie o typovom schvaleni pre vozidld typovo schvalené v sulade s tymto
¢lankom musi byt vystavené podla vzoru stanoveného vo vykondvacom akte
prijatom podla ¢lanku 73, ale nesmie mat zahlavie ,,OsvedCenie o typovom
schvaleni EU vozidla“ a musi $pecifikovat’ obsah zrugeni udelenych podla odseku 1.
Osvedcenia o typovom schvaleni musia byt ocislované podl'a vykonavacieho aktu
prijatého podla ¢lanku 73.

Platnost’ vnutrostatneho typového schvalenia malych sérii sa obmedzuje na tzemie
¢lenského statu, ktorého schval'ovaci organ udelil schvalenie.

Ak vsak vyrobca o to poziada, kopia osvedcenia o typovom schvéleni a jeho priloh
sa zaSle doporucenou zésielkou alebo elektronickou postou schvalovacim orgdnom
¢lenskych statov, ktoré ur¢i vyrobca.

Schvalovacie organy ¢lenskych Statov, ktoré su uréené vyrobcom, do 3 mesiacov od
prijatia ziadosti uvedenej v pododseku 2 rozhodnu ¢i typové schvalenie akceptuju
alebo nie. Svoje rozhodnutie oznamuji schvalovaciemu organu, ktory udelil
vnutroStatne typové schvalenie malych sérii formalne.

Schvalovacie organy clenskych Statov uzndvaju vnutroStatne typové schvalenie,
pokial’ nie si odévodnene presvedceni, ze technické ustanovenia, podl'a ktorych bolo
vozidlo schvalené, nie st rovnocenné s ich ustanoveniami.
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Na ziadost’ ziadatel'a o vnutrostatne typové schvalenie malych sérii, ktory si zeld
predavat’, evidovat’ alebo byt zodpovedny za uvaddzanie vozidla do prevadzky v
inom ¢lenskom State, schval'ovaci organ, ktory udelil vnutrostatne typové schvalenie
malych sérii, musi poskytnut’ danému ziadatel'ovi kopiu osvedCenia typového
schvalenia vratane informacného zviazku. Organ typového schvalovania povoli
predaj, evidenciu tohto vozidla alebo jeho uvedenie do prevadzky, pokial’ nie je
odovodnene presvedceny, ze technické ustanovenia, podla ktorych bolo vozidlo
schvalené, nie st rovnocenné s jeho ustanoveniami.

KAPITOLA XI
JEDNOTLIVE SCHVALENIA

Clanok 41
Jednotlive schvalenia

Na poziadanie vlastnika vozidla, schval'ovacie organy udel'uju jednotlivé schvélenie
vozidlu, ktoré spliia opis pripojeny k ziadosti a ustanovenia tohto nariadenia.

V ramci postupu jednotlivého schvalenia schval'ovacie orgédny osvedcuju, ze vozidlo
spliia prislusné akty uvedené v prilohe II.

Jednotlivé schvalenie sa ziada pre konkrétne vozidlo, ¢i je jedinecné alebo nie.

Ziadosti o jednotlivé schvélenie sa mdézu vztahovat na maximdlne 5 vozidiel
rovnakého typu.

Po udeleni typového schvalenia schvalovaci organ bezodkladne vydéava osvedcenie o
jednotlivom schvaleni.

Format osvedCenia o jednotlivom schvéleni je zalozeny na vzore osvedcenia o
typovom schvaleni EU stanovenom vo vykonavacom akte prijatom podla ¢lanku 73
a obsahuje aspon informécie potrebné na vyplnenie ziadosti o evidenciu ustanovene;j
v smernici Rady 1999/37/ES> .

Osvedcéenia o jednotlivom schvaleni nemaju uvedené zahlavie ,,Schvalenie EU
vozidla “. V osvedCeni o jednotlivom schvéleni je uvedené identifikacné Ccislo
prislusného vozidla.

Tento ¢lanok sa tyka vozidiel, ktoré v Case podania Ziadosti o jednotlivé schvalenie
neboli predtym predavané alebo uvedené do prevadzky vratane jeho identifikacie a
vydania evidencného ¢isla vratane docasnych alebo kratkodobych evidencii alebo
evidencie na uzitkové Ucely alebo ¢i boli len predavané, evidované alebo uvadzané
do prevadzky menej ako Sest’ mesiacov.

Téato kapitola sa mdze uplatiiovat’ na vozidla, ktoré boli typovo schvalené podla
tohto nariadenia a ktoré boli zmenené pred ich predajom, evidenciou alebo pred
uvedenim tychto vozidiel do prevadzky.

55

U.v.EUL 138, 1.6.1999, s. 57.

49

SK



SK

Clanok 42
Vynimky pri jednotlivom schvaleni

Schvalovaci organ moéze vozidlu udelit vynimku zo suladu s poziadavkami
stanovenymi v jednom alebo vo viacerych aktoch uvedenych v prilohe II, za
predpokladu, ze schvalovaci organ stanovi alternativne poziadavky a ma primerané
dovody na udelenie takejto vynimky.

Prostrednictvom alternativnych poziadaviek sa zabezpec¢i troven funkcnej
bezpecnosti a ochrany zZivotného prostredia, ktord je v ¢o najviacSej miere rovnocenna
s uroviiou zabezpecenou prislusnym aktom uvedenym v prilohe II.

Schvalovacie orgadny nevykonavaju deStrukéné skusky. Pouzivaju vSetky prislusné
informacie poskytnuté ziadatelom o jednotlivé schvalenie, ktorymi sa ustanovuje
sulad s alternativnymi poziadavkami.

Schvalovacie organy namiesto alternativnych poziadaviek uznavaju akékol'vek
typové schvélenie EU systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky.

Schval'ovaci organ udeluje jednotlivé schvalenie, ak vozidlo zodpoveda opisu
pripojenému ku ziadosti a spliia platné technické poziadavky a bezodkladne vydava
osvedcenie o jednotlivom schvaleni.

Format osvedCenia o jednotlivom schvéleni je zaloZzeny na vzore osvedCenia o
typovom schvéleni EU uvedenom v ¢lanku 28 ods. 2 a obsahuje aspoti informéacie
potrebné na vyplnenie ziadosti o evidenciu ustanovenej v smernici Rady
1999/37/ES>° .

Osvedcenia o jednotlivom schvéleni nemaju uvedeny nadpis ,,Schvélenie vozidla
EU*“. V osved¢eni o jednotlivom schvaleni je uvedené¢ identifika¢né Cislo prislusného
vozidla.

Clanok 43
Platnost’ a uznanie jednotlivého schvdlenia

Platnost’ jednotlivého schvalenia sa obmedzuje na izemie ¢lenského $tatu, v ktorom
bolo schvalenie udelené.

Na tucely predaja, evidencie alebo uvedenia vozidla do prevadzky v inom ¢lenskom
State, ktorému bolo udelené jednotlivé schvalenie, v inom ¢lenskom State, poskytne
schvalovaci orgéan, ktory udelil schvalenie, na ziadost Ziadatela o jednotlivé
schvalenie vyhlasenie o technickych ustanoveniach, podla ktorych bolo vozidlo
schvalené a vSetky dopliujuce informacie, kde sa podrobne uvadza charakter
technickych poziadaviek, ktoré dané vozidlo spiiia.

Vzhl'adom na vozidlo, ktorému schvalovaci organ jedného ¢lenského Statu v sulade s
ustanoveniami ¢lanku 34 udelil jednotlivé schvalenie, povoli iny Clensky Stat predaj,
evidenciu a uvedenie do prevadzky, pokial nie je odovodnene presvedceny, ze
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technické ustanovenia, podl'a ktorych bolo vozidlo schvalené, nie si rovnocenné s
jeho vlastnymi.

Na poziadanie vlastnika vozidla, schval'ovacie organy udeluju jednotlivé schvalenie
vozidlu, ktoré spiiia ustanovenia tohto nariadenia. V takomto pripade schvalovacie
organy uznavaju jednotlivé schvalenie a povol'uju predaj a evidenciu vozidla a jeho
uvedenie do prevadzky v premavke.

Clanok 44
Specifické ustanovenie tykajuce sa jednotlivych schvdleni

Ustanovenia tejto kapitoly sa mézu uplatnovat na vozidla, ktoré boli typovo
schvalené podla tohto nariadenia a ktoré boli zmenené pred ich prvym predajom,
evidenciou alebo uvedenim do prevadzky.

Postup ustanoveny tejto kapitole sa mdze uplatiiovat’ na konkrétne vozidlo pocas po
sebe nasledujucich etap jeho vyroby v sulade s postupom viacstupiiového typového
schvélenia.

Postup ustanoveny v tejto kapitole nemodze nahradit’ prechodnu etapu v ramci
bezného sledu postupu viacstupniového typového schvalenia a nemoze sa uplatiiovat’
na ucely ziskania prvého stupna schvalenia vozidla.

KAPITOLA XII

PREDAJ, EVIDENCIA A UVEDENIE DO PREVADZKY

Clanok 45
Predaj vozidiel, ich evidencia a uvedenie do prevadzky

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 41 a 42, vozidla, pre ktoré je
povinné typové schvéalenie EU celého vozidla alebo pre ktoré vyrobea ziskal takéto
typové schvalenie podla tohto nariadenia, moze byt preddvané, evidované alebo
moze byt uvadzané do prevadzky len vtedy, ak je k nemu priloZzené platné
osvedcenie o zhode vydané podla ¢lanku 36.

V pripade nedokoncenych vozidiel je predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto
vozidiel povolené, ale orgdny zodpovedné za evidenciu vozidla v clenskom State
mozu v pripade takychto vozidiel zamietnut’ permanentni evidenciu a pouzitie na
cestach.

Pokial’ ide o male série vozidiel, nesmie pocet vozidiel predanych, evidovanych
alebo uvedenych do prevadzky v Unii pocas jedného roka presiahnut’ pocet jednotiek
stanoveny prilohe III.

Odsek 1 sa nevzt'ahuje na vozidla uréené na pouzivanie ozbrojenymi silami, civilnou
obranou, protipoziarnou ochranou alebo sluzbami zabezpecujucimi verejny poriadok,
alebo na vozidla schvalené v sulade s ¢lankom 40 alebo 43.

Na poziadanie vlastnika vozidla, schval'ovacie organy udel'uju jednotlivé schvélenie
vozidlu, ktoré spliia ustanovenia tohto nariadenia. V takomto pripade schvalovacie
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organy uznavaju jednotlivé schvalenie a povol'uju predaj a evidenciu vozidla a jeho
uvedenie do prevadzky.

Clanok 46
Predaj a evidencia vozidiel ukoncenych sérii a ich uvedenie do prevadzky

S vyhradou limitov ukoncéenych sérii a Casovej lehoty stanovenej v odsekoch 2 a 4,
vozidla zhodujlce sa s typom vozidla, ktorého typové schvélenie EU uz nie je platné,
modzu byt’ zaevidované.

Prvy pododsek sa uplatiiuje iba na vozidla na tizemi Unie, na ktoré sa v &ase ich
vyroby vzt'ahovalo platné typové schvalenie EU, ale ktoré neboli zaevidované
predtym, ako typové schvalenie EU stratilo svoju platnost’.

Odsek 1 sa uplatiiuje v pripade dokoncenych vozidiel na dobu dvanast’ mesiacov odo
dila uplynutia platnosti typového schvélenia EU a v pripade dokoncovanych vozidiel
na dobu osemndstich mesiacov od tohto dia.

Vyrobca, ktory chce vyuzit ustanovenia podla odseku 1, predkladd Ziadost
vnutrostatnemu organu kazdého Clenského Statu, v ktorom sa maju dané vozidla
zaevidovat. V tejto Ziadosti sa musia presne uviest vSetky technické alebo
ekonomické dovody, ktoré tymto vozidlam brania spiiat’ nové poziadavky typového
schvélenia.

Prislusny vnutrostatny organy sa do troch mesiacov od prijatia danej ziadosti
rozhodne, ¢i a v akom pocte povolia evidenciu tychto vozidiel na svojom uzemi.

Pocet vozidiel z konciacich sérii nesmie presiahnut 10 % poctu vozidiel
zaevidovanych v dvoch predchadzajticich rokoch alebo 10 vozidiel na Clensky Stat,
podl’a toho, ktora hodnota je najvyssia.

Pred ich evidenciou musi vyrobca vydat nové osvedCenie o zhode pre vozidla
konciacich sérii, kde je uvedené, ze vozidla patria do ,,ukoncenych sérii* a Cislo a
Clensky Stat, kde boli prvykrat zaevidované podla vzoru osvedCenia o zhode
stanoveného Komisiou podla ¢lanku 73.

Clenské $taty musia zabezpegit', aby bol pocet vozidiel, ktoré sa maju zaregistrovat’
podl'a postupu stanoveného v tomto ¢lanku, i€¢inne monitorovany.

Tento ¢lanok sa uplatiiuje len na ukoncenie z dovodu skoncenia platnosti typového
schvalenia v pripade uvedenom v ¢lanku 35 ods. 2.

Clanok 47

Predaj komponentov a samostatnych technickych jednotiek a ich uvedenie do prevadzky

Komponenty alebo samostatné technické jednotky sa moézu predavat’ a uvadzat’ do
prevadzky len ak spliaju poziadavky prislusnych delegovanych aktov uvedenych v
prilohe II a st vhodne oznacené v sulade s ¢lankom 37.
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Odsek 1 sa neuplatiiuje v pripade komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek, ktoré su osobitne skonstruované alebo projektované pre nové vozidla, na
ktoré sa nevzt'ahuje toto nariadenie.

Odchylne od odseku 1 mdzu ¢lenské Staty povolit’ predaj a uvaddzanie do prevadzky
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré boli vynaté z jedného
alebo viacerych ustanoveni tohto nariadenia pri uplatiiovani ¢lanku 38 alebo ktoré su
ur¢ené na montaz do vozidiel, na ktoré sa vztahuju schvalenia udelené podla
clankov 40 alebo 41, ktoré sa tykaju prislusného komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky.

Odchylne od odseku 1 a pokial’ nie je v tomto nariadeni alebo v jednom z jeho
delegovanych aktov stanovené inak, Clenské Staity mozu povolit’ predaj alebo
uvadzanie komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek do prevadzky,
ktoré su urCené na montdz na vozidla, ktoré pri predaji alebo pri uvadzani do
prevadzky nemuseli mat typové schvalenie EU podla tohto nariadenia alebo
smernice 2002/24/ES.

KAPITOLA XIII
OCHRANNE DOLOZKY

Clanok 48

Postup v pripade vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych technickych

jednotiek, ktoré predstavuju nebezpecenstvo, na vnutrosStdatnej urovni

Ak organy dohl'adu nad trhom jedného ¢lenského Statu prijali opatrenie podla clanku
20 nariadenia (ES) ¢. 765/2008 alebo ak maju dostatoény dovod domnievat’ sa, ze
vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technicka jednotka, na ktoru sa
vztahuje toto nariadenie, predstavuje nebezpecenstvo pre zdravie alebo bezpecnost
I'udi alebo iné aspekty ochrany verejného zaujmu, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, vykonaji hodnotenie tykajice sa prislusného vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky vo vztahu k vSetkym
poziadavkdm ustanovenym v tomto nariadeni. Prislusné hospodarske subjekty plne
spolupracuju s organmi dohl'adu nad trhom.

Ak v rdmci tohto hodnotenia organy dohl'adu nad trhom a/alebo schval'ovacie organy
zistia, Ze vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka nespiiia
poziadavky stanovené vtomto nariadeni, bezodkladne poziadaja prislusny
hospodarsky subjekt, aby prijal vSetky primerané napravné opatrenia na zostuladenie
tohto vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky
suvedenymi poziadavkami alebo stiahol toto vozidlo, systém, komponent alebo
samostatni technickl jednotku z trhu alebo ho prevzal spit’ v rdmci primeranej
lehoty umernej charakteru nebezpecenstva, ak1 uznaju za vhodn.

Schvalovacie organy informuju prislusna technickd sluzbu o opatreniach, prijatych v
sulade s prvym a druhym pododsekom. Clanok 21 nariadenia (ES) €. 765/2008 sa
uplatiiuje na opatrenia uvedené v druhom pododseku.
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Ak sa schval'ovacie organy domnievaju, ze nezhoda sa nevztahuje len na ich izemie,
Komisiu a ostatné ¢lenské Staty informuji o vysledkoch hodnotenia a opatreniach,
ktoré od hospodarskeho subjektu pozaduju.

Hospodarsky subjekt zabezpeci, Ze st prijaté vSetky primerané napravné opatrenia,
¢o sa tyka vSetkych nevyhovujucich vozidiel, systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, ktoré predal, zaevidoval alebo za ktoré
zodpoveda za uvedenie do prevadzky v celej Unii.

Ak hospodarsky subjekt v ramci lehoty uvedenej v druhom pododseku odseku 1
neprijme primerané napravné opatrenia, vnutrostatne organy prijma vsSetky
primerané opatrenia s cielom zakdzat alebo obmedzit predaj, evidenciu alebo
uvedenie do prevadzky nevyhovujucich vozidiel, systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotieck na ich vnuatroStitnom trhu alebo stiahnut
vyrobok z daného trhu alebo spitne ho prevziat’.

VnutrosStatne organy bezodkladne o takychto opatreniach informuji Komisiu a iné
Clenské staty.

Poskytnuté informacie zahfiiaji vsetky podrobné udaje, ktoré su k dispozicii, najma
udaje potrebné na identifikéciu nevyhovujiceho vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky, jeho alebo jej pdvod, charakter uvaddzanej nezhody
a mozné riziko, charakter a trvanie prijatych vnutrostatnych opatreni a stanoviska,
ktoré predlozil prislusny hospodarsky subjekt. Schvalovacie organy predovsSetkym
uvedq, ¢i je nezhoda spdsobena jednym z tychto dovodov:

a)  vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka nespiiia
poziadavky tykajuce sa zdravia alebo bezpecnosti osob, ochrany zivotného
prostredia alebo ostatnych aspektov ochrany verejného zdujmu, na ktoré sa
vzt'ahuje toto nariadenie; alebo

b)  nedostatky v prislusnych aktoch uvedenych v prilohe II.

Clenské 3taty, iné ako &lenské Staty, ktoré postup zacali, do jedného mesiaca
informuju Komisiu a ostatné Clenské Staty o vSetkych prijatych opatreniach a o
akychkol'vek dodato¢nych informdéciach tykajicich sa nezhody prisluSného vozidla,
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktoré maja k dispozicii,
a o ich ndmietkach v pripade nestihlasu s 0oznamenym vnutroStatnym opatrenim.

Ked clensky stat alebo Komisia pocas jedného mesiaca od prijatia informacii
uvedenych v odseku 6 nevznesie Ziadnu namietku v stvislosti s opatrenim prijatym
¢lenskym Statom, opatrenie sa poklada za opodstatnené.

Clenské $taty zabezpetia prijatie vhodnych restriktivnych opatreni vo vztahu
k prislusnému vozidlu, syst¢ému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotke,
ako napriklad bezodkladné stiahnutie tohto vozidla, systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky z ich trhu.
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Clanok 49
Postup Unie v suvislosti s ochrannou doloZkou

Ked sa pocas postupu stanoveného v ¢lanku 41 vznest namietky proti opatreniu
Clenského Statu alebo ked sa Komisia domnieva, Ze vnutroStitne opatrenie je
vrozpore spravnymi predpismi Unie, Komisia bezodkladne po konzultacii
s Clenskymi S§tatmi a prisluSnym hospodéarskym subjektom alebo subjektmi musi
vyhodnotit’ vnutro$tatne opatrenie. Na zdklade vysledkov tohto vyhodnotenia
Komisia prijme rozhodnutie, v ktorom uvedie, ¢i vnutroStatne opatrenie je alebo nie
je opodstatnené.

Komisia oznami svoje rozhodnutie vSetkym clenskym Stitom prisluSnému
hospodarskemu subjektu alebo subjektom.

Ak sa vnutrostatne opatrenie povazuje za opodstatnené, vsetky ¢lenské Staty prijmu
nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie stiahnutia nevyhovujiceho vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, ktory nie je v stlade, z ich trhov
a zodpovedajucim sposobom o tom informuji Komisiu. Ak sa vnutrostatne opatrenie
poklada za neopodstatnené, prislusny ¢lensky $tét toto opatrenie odvola.

Ak sa vnutroStatne opatrenie povazuje za opravnené a prisudzuje sa nedostatkom v
tomto nariadeni alebo v delegovanych alebo vykondvacich aktoch prijatych podla
tohto nariadenia, Komisia navrhne tieto vhodné opatrenia:

a) pokial’ ide delegované alebo vykonévacie akty prijaté podl'a tohto nariadenia,
Komisia navrhne potrebné zmeny a doplnenia prislusného aktu;

b)  pokial ide o predpisy EHK OSN, Komisia v stlade s postupom uplatnitelnym

podl'a revidovanej dohody z roku 1958 navrhne potrebné zmeny a doplnenia k
prislusnym predpisom EHK OSN.

Clanok 50

Vyhovujuce vozidla, systéemy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré

predstavuju riziko

Ak po vykonani hodnotenia podla ¢lanku 49 ods. 1 vnutrosStatny organ zisti, ze hoci
su vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky v sulade s
uplatnitelnymi poziadavkami alebo vhodne oznacené, predstavuji nebezpecenstvo
pre zdravie alebo bezpecnost l'udi alebo moézu posSkodit’ Zivotné prostredie alebo
verejné zdravie, dany vnutroStatny organ poziada prisluSny hospodarsky subjekt, aby
prijal vSetky primerané opatrenia na zabezpeCenie toho, aby prislusné vozidlo,
systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka pri predaji alebo evidencii
alebo po jeho alebo jej uvedeni do prevadzky uz nepredstavoval toto nebezpecenstvo
alebo aby toto vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technickl jednotku z
trhu stiahol alebo ho prevzal spit v rdmci takej primeranej lehoty, tmernej
charakteru nebezpecenstva, aku ur¢i. Tento eviden¢ny organ mozZe maximalne na
Sest’ mesiacov zamietnut’ evidenciu takychto vozidiel na svojom Gizemi.

V pripade vozidlu, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky
uvedenej v odseku 1, hospodarsky subjekt musi zabezpecit', Ze napravné opatrenia su
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prijat¢ vzhl'adom na vSetky vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné
technické jednotky predavané, evidované alebo uvadzane do prevadzky v Unii.

Clensky 3tat do jedného mesiaca informuje Komisiu a ostatné ¢lenské Staty o
vSetkych dostupnych podrobnostiach, najméd o udajoch potrebnych na identifikaciu
prislusného vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky,
povodu a dodéavatel'ského retazca vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, povahy mozného rizika apovahy atrvania prijatych
vnutro$tatnych opatreni.

Komisia bezodkladne zacne konzultacie s clenskymi Statmi a prisluSnym
hospodérskym subjektom alebo subjektmi a najmi so schvalovacim organom, ktory
udelil typové schvalenia a vyhodnoti prijaté vnutrostatne opatrenie. Na zaklade tohto
vyhodnotenia Komisia rozhodne, ¢i wvnutroStatne opatrenie je alebo nie je
opodstatnené a v pripade potreby navrhne primerané opatrenia.

Komisia adresuje svoje rozhodnutie vSetkym Cclenskym Stitom a okamzite ho
Clenskym $tatom a prislusnému hospodarskemu subjektu alebo subjektom oznami.

Clanok 51
systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré nie su v sulade so
schvdalenym typom

Ak nové vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré
maji osvedcenie o zhode alebo znacku schvalenia, sa nezhoduji so schvéalenym
typom, schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, vykona nevyhnutné
opatrenia vratane odnatia typového schvdlenia, s cielom zabezpecit zhodu
vyrabaného vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky so
schvalenym typom. Schvalovacie organy do jedného mesiaca informuju
schval'ovacie organy ostatnych ¢lenskych $tatov o prijatych opatreniach.

Na téely odseku 1 sa odchylky od tidajov v osvedéeni o typovom schvaleni EU
alebo informa¢nom zvézku povazuju za nezhodnost’ so schvalenym typom. Vozidlo
sa nepovazuje za odlisné od schvaleného typu, ak su podla prislusnych regulacnych
aktov uvedenych v prilohe II pripustné tolerancie a vozidlo tieto tolerancie
reSpektuje.

Ak schvalovaci organ preukaze, Zze nové vozidla, komponenty alebo samostatné
technické jednotky s osved¢enim o zhode alebo so schvalovacou znackou vydanou v
inom ¢lenskom State sa nezhoduju so schvalenym typom, moze poziadat’ schvalovaci
organ, ktory udelil typové schvélenie EU, o overenie skuto¢nosti, ¢ sa vyrabané
vozidla, systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky zhoduju so
schvalenym typom. Po prijati takejto poziadavky, schvalovaci organ, ktory udelil
typové schvalenie EU, ¢o najskor podnikne potrebné kroky a najneskor do troch
mesiacov od datumu Ziadosti.

Schvalovaci organ poziada schvalovaci organ, ktory udelil systému, komponentu,
samostatnej technickej jednotke alebo nedokoncenému vozidlu typové schvalenie
EU, aby vykonal nevyhnutné opatrenia na opitovné zabezpeéenie zhody vyrdbanych
vozidiel so schvalenym typom v tychto pripadoch:
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a)  typového schvélenia EU vozidla, ak sa vozidlo nezhoduje vylu¢ne z dovodu
nezhody systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotkys;

b)  viacstupiiového typového schvalenia, ak sa dokoncené vozidlo nezhoduje
vyluéne z dovodu nezhody systému, komponentu alebo samostatnej technicke;j
jednotky, ktoré tvoria ¢ast’ nedokonceného vozidla, alebo vinou samotného
nedokonceného vozidla.

Po prijati takejto poziadavky podnikne prislusny schvalovaci organ c¢o najskor
potrebné kroky, v pripade potreby v spojeni so Ziadajicim schvalovacim organom,
najneskor do troch mesiacov od datumu ziadosti.

Ak sa zisti nezhoda, schvalovaci organ c¢lenského Statu, ktory udelil typové
schvalenie EU systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotke alebo
nedokoncenému vozidlu, prijmu sa opatrenia uvedené v odseku 1.

Schval'ovacie organy sa do jedného mesiaca navzajom informuji o kazdom odnati
typového schvélenia EU a o jeho dovodoch.

Ak schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, popiera nezhodu, o ktorej
bol informovany, prislusné ¢lenské Staty sa usiluji o urovnanie sporu. Komisia je o
tom informovand a v pripade potreby uskutocni vhodné rokovania s cielom
dosiahnut’ urovnanie sporu.

Clanok 52

Systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré predstavuju znacné

nebezpeclenstvo pre spravne fungovanie doleZitych systémov

Systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré moZu
predstavovat vazne nebezpecenstvo pre spravne fungovanie systémov, ktoré su
dolezité pre bezpecnost’ vozidla alebo pre jeho environmentélne vlastnosti nesmu byt’
predavané, evidované alebo uvadzané do prevadzky a pokial’ neboli autorizované
schvalovacim orgdnom podl'a odseku 4 a ¢lanku 53 ods. 1 a 2, musia byt’ zakézané.

Komisia musi vypracovat’ zoznam systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, na ktoré sa vzt'ahuje odsek 1 prostrednictvom delegovanych
aktov podla ¢lankov 76, 77 a 78, a pritom zohl'adnit’ dostupné informdcie tykajuce
sa:

a)  zavaznosti nebezpecenstva pre bezpecnost alebo environmentalne vlastnosti
vozidiel vybavenych danymi systémami, komponentmi alebo samostatnymi
technickymi jednotkami;

b)  vplyvu na spotrebitel'ov a vyrobcov na trhu s nahradnymi ¢astami pri uvedeni
pripadnej poziadavky na povolenie v pripade systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek podl'a tohto ¢lanku.

,»povodné komponenty* su Casti vozidla vyrobené podla Specifikacii a vyrobnych
noriem, ktoré poskytol vyrobca vozidla na vyrobu komponentov ur¢enych na montaz
do dan¢ho vozidla vratane tych komponentov, ktoré boli vyrobené na tej istej
vyrobnej linke ako uvedené komponenty a na zdklade vyvratitelného predpokladu
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komponenty, v pripade ktorych vyrobca potvrdil, ze zodpovedaju kvalite
komponentov pouzivanych na vyrobu dané¢ho vozidla a boli vyrobené¢ podla
Specifikacii a vyrobnych noriem vyrobcu vozidla; to isté plati o samostatnych
technickych jednotkach.

Odsek 1 sa neuplatiiuje na povodné systémy, komponenty alebo samostatné
technické jednotky na systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky,
ktoré su typovo schvalené v sulade s ustanoveniami jedného z aktov uvedenych
v zozname Vv prilohe II okrem pripadu, ked’ sa schvalenie vzt'ahuje na iné aspekty,
nez tie, ktoré st uvedené v odseku 1.

Odsek 1 sa nevztahuje na systémy, komponenty alebo samostatné technické
jednotky vyrobené pre vozidla uréené vyhradne na pretekarske ucely na cestach. Ak
su systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré sit uvedené v na
zozname v delegovanom akte k tomuto nariadeniu, uréené dvojaké pouzitie, pre
vozidla urcené vyhradne na pretekarske Uicely na cestdch a pre vozidla uréené na
pouzitie na verejnych komunikéciadch, nesmu byt tieto systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky predavané alebo pontkané na predaj spotrebitel'om.

Komisia v potrebnom rozsahu stanovi vzor a systém c¢islovania pre osvedéenie
uvedené v tretom pododseku ¢lanku 53 ods. 1 ako aj aspekty vzt'ahujiuce sa na
postup, a to prostrednictvom vykondvaciecho aktu podla c¢lanku 73. Komisia
prostrednictvom delegovanych aktov podla ¢lanku 76, 77 a 78 stanovi oznacenie,
balenie, vhodné skusky a poziadavky, ktoré komponenty musia spiniat’.

Poziadavky uvedené v ¢lanku 4 sa mézu zakladat’ na aktoch uvedenych v prilohe II
alebo mozu pozostdvat’ z porovnania systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek s vlastnostami povodného vozidla pripadne niektorej z jeho
Casti. V kazdom pripade musia poziadavky zabezpecit, aby systémy, komponenty
alebo samostatné technické jednotky nezhorSili fungovanie systémov dolezitych pre
bezpecnost’ vozidla alebo jeho environmentalne vlastnosti.

Cldanok 53
Systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré predstavuju znacné
nebezpeclenstvo pre sprdavne fungovanie doleZitych systémov — suvisiace poZiadavky

Na ucely clanku 52 ods. 1 vyrobca systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek predlozi schvalovaciemu organu skusobny protokol, ktory
vypracuje urena technickd sluzba, ktord osvedCi, ze systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, na ktoré sa Ziada povolenie, spifaji poziadavky
uvedené v ¢lanku 52 ods. 4. Vyrobca moze podat’ len jednu ziadost’ na typ Casti iba
jednému schval’ovaciemu orgéanu.

Ziadost musi obsahovat tudaje o vyrobcovi systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, typ, identifikacné Cislo a ¢isla dielov systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, nazov vyrobcu vozidla, typ
vozidla a podla potreby rok vyroby a iné dolezit¢ informacie umoznujuce
identifikaciu vozidla, do ktorého sa maji dané systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky namontovat’.
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Ak je schvalovaci orgdn po zohladneni skusobného protokolu a inych dokladov
presvedceny, Ze dané systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky
spifiaji poziadavky uvedené v Clanku 52 ods. 4, bezodkladne vyda vyrobcovi
povolenie. Toto osvedcenie povoluje predaj a uvedenie systémov, komponenty alebo
samostatnych technickych jednotiek do prevadzky v Unii podla druhého pododseku
odseku 2.

Vyrobca bezodkladne informuje schvalovaci organ, ktory vydal povolenie, o kazdej
zmene ovplyviiujicej podmienky, za ktorych bolo vydané. Dany schvalovaci organ
rozhodne o tom ¢i sa povolenie musi preskumat’ alebo znovu vydat’ a ¢i si potrebné
dal$ie skusky.

Vyrobca je zodpovedny za zabezpecenie toho, aby sa systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky vyrobili a nad’alej vyrdbali za podmienok, za akych sa
vydalo povolenie.

Pred vydanim kazdého povolenia overi schvalovaci organ ¢i st zabezpecené
primerané opatrenia a postupy na zabezpecenie ucinnej kontroly zhody vyroby.

Ak schvalovaci organ zisti, Ze sa podmienky na vydanie povolenia uz neplnia,
poziada vyrobcu, aby prijal nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie toho, aby sa
systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky opit’ zostladili. Ak to je
nevyhnutné, odnime povolenie.

Schvalovacie organy z réznych clenskych Statov oznadmia Komisii kazdi nezhodu
tykajucu sa osvedCeni uvedenych v tretom pododseku odseku 1. Komisia po
konzultacii so schvalovacimi organmi prijme primerané opatrenia na vyrieSenie
nezhody vratane toho, Ze si to v pripade potreby vyziada odiatie povolenia.

Pokial’ nebol vypracovany zoznam uvedeny v ¢lanku 52 ods. 2, ¢lenské Staty mozu
zachovat’ vnutroStatne ustanovenia vztahujice sa na systémy, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, ktoré by mohli negativne vplyvat na spravne
fungovanie systémov dolezitych pre bezpecnost’ vozidla alebo jeho environmentalne
vlastnosti.

Clanok 54

Stiahnutie vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek

V pripade, Ze vyrobca, ktorému bolo udelené typové schvalenie EU celého vozidla je
povinny, v stlade s nariadenim (ES) 765/2008 stiahnut’ vozidla, ktoré boli predané,
zaevidované alebo za ktorych uvedenie do prevadzky vyrobca zodpovedal z toho
dovodu, Ze systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka namontovana vo
vozidle predstavuje vazne nebezpecenstvo pre bezpecnost’, verejné zdravie alebo
ochranu Zivotného prostredia, ¢i uz je alebo nie je riadne schvalené¢ podla tohto
nariadenia, alebo z toho dovodu, Ze Cast, ktord nepodlicha ziadnym Specifickym
poziadavkam v ramci pravnych predpisov typového schvélenia, predstavuje vazne
nebezpecenstvo pre bezpecnost,, verejné zdravie alebo ochranu zivotného prostredia,
tento vyrobca musi okamzite informovat’ schvalovaci organ, ktory danému vozidlu
udelil typové schvalenie.
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V pripade, Ze je vyrobca systémov, komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek, ktorému bolo udelené typové schvalenie EU povinny podl'a nariadenia
(ES) 765/2008 stiahnut’ systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky,
ktoré boli predané alebo za ktorych uvedenie do prevadzky vyrobca zodpovedal z
toho dovodu, ze predstavuju vazne nebezpecenstvo pre bezpecnost, bezpecnost
pasazierov, verejné zdravie alebo ochranu Zivotného prostredia, ¢i uz su alebo nie su
riadne schvalené podla tohto nariadenia, vyrobca musi okamzite informovat
schval'ovaci orgdn, ktory schvalenie udelil.

Vyrobca navrhne schvalovaciemu organu subor opravnych prostriedkov na
vyvazenie nebezpecenstva uvedeného v odsekoch 1 a 2. Schvalovaci organ
bezodkladne obozndmi schvalovacie organy ostatnych clenskych Statov s
navrhnutymi opravnymi prostriedkami.

Schval'ovacie organy zabezpecia, aby sa na ich prisluSnych izemiach tieto opatrenia
ucinne vykonévali.

Ak prislusny schvalovaci orgdn povazuje opravné prostriedky za nepostacujuce
alebo sa domnieva, Ze sa nevykondvaju dostato¢ne rychlo, bezodkladne o tom
informuje schval'ovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU vozidla.

Schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie EU, potom informuje vyrobcu. Ak
vyrobca nenavrhne a nevykona u¢inné napravné opatrenia, schvalovaci organ, ktory
vydal typové schvalenie EU, prijme vietky pozadované ochranné opatrenia vratane
odiatia typového schvalenia EU. V pripade odiatia typového schvalenia EU
informuje  schvalovaci orgdn doporucenym listom alebo rovnocennymi
elektronickymi prostriedkami vyrobcu, schvalovacie organy ostatnych ¢lenskych
Statov a Komisiu do jedného mesiaca.

Clanok 55
Oznamenie o rozhodnutiach a dostupné opravné prostriedky

Vo vsetkych rozhodnutiach prijatych v stlade s ustanoveniami tohto nariadenia a vo
vietkych rozhodnutiach o zamietnuti alebo odiiati typového schvalenia EU alebo
o zamietnuti evidencie ¢i zdkaze alebo obmedzeni predaja, evidencie, uvedenia do
prevadzky alebo o ziadosti o stiahnutie z trhu sa podrobne uvedu dévody, na ktorych
sa zakladaju.

Kazdé rozhodnutie sa oznami prislusnej strane, ktora bude stcasne informovana o
dostupnych opravnych prostriedkoch podla platnych pravnych predpisov prislusného
¢lenského Statu a o stanovenych ¢asovych lehotach na vykonanie takychto opravnych
prostriedkov.
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KAPITOLA XIV
MEDZINARODNE PREDPISY

Clanok 56
Predpisy EHK OSN poZadované pre typové schvilenie EU

Predpisy EHK OSN, ku ktorym Unia pristtpila a ktoré s uvedené v tomto nariadeni
alebo v delegovanych aktoch prijatych podl'a tohto nariadenia, musia byt’ sucastou
typového schvalenia EU vozidla.

V pripade, Ze sa Unia rozhodla povinne uplatiiovat’ predpis EHK OSN na ucel
typového schvalenia EU podla ¢lanku 4 ods. 4 rozhodnutia Rady 97/836/ES,
Komisia podl'a potreby zmeni a doplni prilohy k tomuto nariadeniu prostrednictvom
delegovaného aktu v sulade s ¢lankami 76, 77 a 78. V delegovanom akte, ktorym sa
menia a doplfiaju prilohy k tomuto nariadeniu, sa tieZ presne stanovia datumy
povinného uplatiovania predpisu EHK OSN alebo jeho zmien a doplneni.

Clanok 57

Predpisy EHK OSN a typové schvilenie EU vozidiel vyrdbanych v malych séridch

Predpisy EHK OSN uvedené¢ v tomto nariadeni sa povazuji za rovnocenné k
zodpovedajucim delegovanym aktom do tej miery, do akej maju rovnaky rozsah
poOsobnosti a predmet Upravy.

Schvalovacie organy ¢lenskych Statov prijmt schvalenia udelené v stlade s tymito
predpismi EHK OSN a pripadne i prislusné schvalovacie znacky namiesto
zodpovedajucich schvaleni a schvalovacich znaciek udelenych v sulade s tymto
nariadenim a jeho zodpovedajucimi delegovanymi aktmi.

V pripade, Ze sa Unia rozhodla na uéely odseku 1 uplatiiovat’ novy predpis EHK
OSN alebo zmeneny a doplneny predpis EHK OSN, Komisia podla potreby zmeni a
doplni prilohy k tomuto nariadeniu alebo delegovanym aktom prostrednictvom
delegovaného aktu podl'a ¢lankov 76, 77 a 78.

KAPITOLA XV o
POSKYTOVANIE TECHNICKYCH INFORMACII

Clanok 58
Informacie pre uZivatel’ov

Vyrobca nesmie poskytnit ziadne technické informacie stvisiace s udajmi
stanovenymi v tomto nariadeni, jeho vykonavacich alebo delegovanych aktoch
uvedenych v prilohe II, ktoré sa odliSuji od Gdajov schvéalenych schvalovacim
organom.
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Ak je to stanovené vo vykonavacich alebo delegovanych aktoch uvedenych v prilohe
II, vyrobca spristupni pouzivatelom vsetky ddlezité informacie a potrebné pokyny,
ktoré opisuju vsetky osobitné podmienky alebo obmedzenia, ktoré sa viazu na
pouzivanie vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky.

Tato informacia sa poskytuje v uradnych jazykoch ¢lenského Statu, kde sa vozidlo

ma predavat, evidovat alebo uvadzat do prevadzky. Po prijati schvalovacim
organom sa uvedenie v prirucke pouzivatela.

Clanok 59

Informacie pre vyrobcov komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek

Vyrobca vozidla spristupni vyrobcom komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek vsetky udaje vratane pripadnych vykresov uvedenych v aktoch uvedenych
v prilohe II, ktoré st potrebné pre typové schvalenie EU komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek alebo st nevyhnutné na ziskanie povolenia
podla ¢lanku 46.

Vyrobca vozidla méze na vyrobcu komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek uplatnit’ zd&vaznli dohodu s cielom ochrany dovernosti vSetkych informécii,

¢ nie su verejné, vra i Acii, : vztahuju prava dusevné
ktoré nie su verejné, vratane informacii, na ktoré¢ sa vztah rava dusevného
vlastnictva.

Vyrobca komponentov alebo samostatnych technickych jednotieck v postaveni
drzitela osved&enia o typovom schvaleni EU, ktoré v sulade s &lankom 22 ods. 4
obsahuje obmedzenia pouzitia alebo osobitné podmienky montaze pripadne obidve,
poskytne vyrobcovi vozidla o nich vsetky podrobné informacie.

Ak sa to stanovuje v delegovanom akte v prilohe II, poskytne vyrobca komponentov
alebo samostatnych technickych jednotiek spolu s vyrobenymi komponentmi alebo
samostatnymi technickymi jednotkami pokyny tykajuce sa obmedzenia pouzitia
alebo osobitné podmienky montaze, pripadne obidve.

KAPITOLA XVI
Pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel

Cldanok 60
Povinnosti vyrobcov

Vyrobcovia poskytni nezavislym prevadzkovatelom neobmedzeny pristup k
informacidm o opravach a udrzbe vozidla na svojich internetovych strankach
pouzitim Standardizovan¢ho forméatu a to jednoduchym a rychlo dostupnym
sposobom. Tento pristup musi byt hlavne nediskriminacny v porovnani s pristupom
poskytovanym autorizovanym predajcom alebo opravovniam.

Pokial' Komisia neprijala spolo¢ny Standard, informécie uvedené v odseku 1 sa
musia predkladat jednotne, aby mohli byt spracované nezéavislymi subjektmi a
primeranym usilim.
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Vyrobcovia okrem toho spristupnia nezavislym prevadzkovatelom a autorizovanym
predajcom a opravovniam Skoliace materialy.

Tieto informéacie uvedené v odseku 1 musia obsahovat’ minimalne tieto udaje:
a)  jedinecné identifikacné ¢islo vozidla;

b)  priruc¢ku pre udrzbu vratane zdznamov o opravach a udrzbe;

c) technické prirucky;

d) informécie o komponentoch a diagnostické informacie (ako su minimalne a
maximalne teoretické hodnoty pre merania);

e) schémy zapojenia,
f)  diagnostické poruchové kody (vratane osobitnych kodov vyrobcu);

g) softvérové identifikacné a kalibraéné overovacie Cisla platné pre dany typ
vozidla;

h) informacie tykajuce sa Specidlnych ndastrojov a zariadeni poskytnuté
a oznamovan¢ ich prostrednictvom;

1)  informacie o zaznamendvani tidajov a tdaje o obojsmernom monitorovani a
skuskach.

j)  pracovné jednotky.

Autorizované predajne alebo opravovne v ramci distribuéného systému urcitého
vyrobcu vozidiel sa na ucCely tohto nariadenia povazuju za nezavislych
prevadzkovatelov v pripadoch, ze poskytuji sluzby opravy alebo udrzby vozidiel,
ktoré nevykonavaju ako ¢lenovia distribu¢ného systému daného vyrobcu vozidiel.

Informacie o opravdch a udrzbe vozidiel musia byt dostupné vzdy, s vynimkou
pripadov udrzby informa¢ného systému.

V pripade vyroby audrzby nahradnych dielov alebo dielov na udrzbu a
diagnostickych nastrojov a skusobnych zariadeni kompatibilnych s OBD vyrobcovia
poskytnti  informacie o prisluSnych OBD, opravach audrZzbe vozidiel
nediskrimina¢nym spdsobom kazdému vyrobcovi alebo opravarovi komponentov,
diagnostickych nastrojov alebo skuSobnych zariadeni, ktory o tieto informacie
prejavi zdujem.

V pripade procesu navrhu a vyroby automobilového zariadenia pre vozidla na
alternativny pohon poskytnli vyrobcovia informdcie o prislusnych OBD, opravach a
udrzbe vozidiel nediskriminaénym sposobom vSetkym vyrobcom, montdznym
technikom alebo opravarom zariadenia vozidiel na alternativny pohon, ktori o tieto
informacie prejavia zaujem.

Pri Ziadosti o typové schvalenie EU alebo o vnutro§tatne typové schvalenie vyrobca
poskytne schvalovaciemu organu dokaz o stlade s tymto nariadenim, pokial’ ide
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o pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidla a k informacidm uvedenym
v odseku 5.

V pripade, ak tieto informacie nie si v danom case dostupné alebo nie su v sulade
s tymto nariadenim a jeho delegovanymi aktmi, vyrobca ich poskytne do Siestich
mesiacov odo dna typového schvalenia.

Ak takyto dokaz o stlade nie je poskytnuty v uvedenej lehote, schvalovaci organ
prijme potrebné opatrenia na zabezpecenie suladu.

Vyrobca nasledne zmeni a doplni informécie o opravach a udrzbe vozidiel dostupné
na jeho internetovej stranke v rovnakom case, v akom ich spristupni autorizovanym
opravovniam.

V pripade, Ze st zdznamy o opravach a udrzbe uloZené v centralnej databaze vyrobcu
vozidla alebo v jeho mene, nezavislé opravovne maju bezplatny pristup k tymto
zdznamom a musi im byt umoznené vkladat’ informécie o opravach a udrzbe, ktoré
vykonali.

Komisia musi stanovit’ podrobnosti poziadaviek, pokial’ ide o pristup k informaciam
o opravach a udrzbe, a to prostrednictvom delegovaného aktu podla ¢lanku 76, 77 a
78.

Clanok 61
Rozdelenie povinnosti, pokial’ ide o viacero drZitel’ov typového schvdlenia

V pripade postupného typové schvalenia vratane viacstupiiového typového
schvalenia vyrobca zodpovedny za kazdé jednotlivé typové schvalenie je
zodpovedny aj za poskytnutie informdacii o opravach tykajacich sa prislusného
systému, komponentu, samostatnej technickej jednotky alebo prislusnej fazy
kone¢nému vyrobcovi ako aj nezdvislym prevadzkovatel'om.

Kone¢ny vyrobca je zodpovedny za poskytovanie informacii o celom vozidle
nezavislym prevadzkovatelom.

Cldnok 62
Poplatky za informdcie o opravach a udrZbe vozidiel

Vyrobcovia moézu vyberat zodpovedajuce a primerané poplatky za pristup
k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.
Poplatok sa nepovazuje za zodpovedajici a primerany, ak odradza od pristupu
k informaciam tym, ze nezohladiuje rozsah, v akom nezdvisly prevadzkovatel
informécie pouziva.

Vyrobcovia spristupnia informécie o opravach a udrzbe vozidiel denne, mesacne

arocne, pricom poplatky za takéto informacie sa moézu liSit' v zavislosti od
prislusného ¢asového obdobia, na ktoré sa pristup poskytuje.
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Clanok 63
Sankcie

Clenské $taty stanovia sankcie za porusenie ustanoveni tohto nariadenia vyrobcami a
prijmt vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonavania. Ustanovené
sankcie musia byt G¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské §taty oznamia tieto
opatrenia Komisii najneskor do [6 mesiacov po uverejneni ucinnosti tohto
nariadenia] a bezodkladne ju informujt o kazdej nasledujiicej zmene, ktora ma na ne

vplyv.
Druhy poruseni, ktoré st predmetom sankcii zahfnaju:

a) nepravdivé vyhlasenia pocas postupov typového schvélenia alebo postupov
veducich k zruSeniu;

b) falSovanie vysledkov skuSok typového schvalovania alebo zhody v prevadzke;

c) zadrziavanie udajov alebo technickych Specifikacii, ktoré by mohli viest k
zruseniu alebo odobratiu typového schvélenia;

d) pouzivanie ruSiacich zariadenti;
e) odmietnutie poskytnut’ pristup k informaciam.

KAPITOLA XVII

URCENIE TECHNICKYCH SLUZIEB A ICH OZNAMOVANIE

SK

Clanok 64
PoZiadavky tykajuce sa technickych sluZieb

Na ucely urcenia podla clanku 66 a oznamenia podla ¢lanku 68 musi technicka
sluzba splnat’ poziadavky stanovené v odsekoch 2 az 11.

Technickd sluzba musi byt’ stanovena v rdmci vnutrostatneho prava ¢lenského sStatu a
musi mat’ pravnu subjektivitu.

Technickd sluzba musi byt’ organ tretej strany nezavisly, pokial’ ide vozidlo, systém,
komponent alebo samostatnu technicku jednotku, ktorti posudzuje.

Za takyto organ mozno pod podmienkou, Ze je preukdzana jeho nezavislost’ a
nedochddza ku konfliktu zdujmov, povazovat’ subjekt, ktory patri do obchodného
zdruzenia alebo profesijnej federacie, ktoré zastupuji podniky zapojené do
navrhovania, vyroby, obstardvania, montdze, pouzivania alebo udrzby vozidiel,
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré posudzuje,
pri¢om skusky alebo kontroly mézu byt povazované za spifajiice poziadavky prvého
pododseku.

Technickd sluzba, jej vrcholovy manazment a zamestnanci zodpovedni za
vykonavanie uloh posudzovania nesmi byt dizajnéri, vyrobcovia, dodavatelia,
subjekty vykonavajice inStaldciu, nakupcovia, vlastnici, pouZzivatelia alebo subjekty
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vykondvajuce udrzbu vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, ktoré posudzuju, ani splnomocneni zastupcovia ziadnej z
tychto 0sob. To nevylu¢uje moznost’ pouzitia posudzovanych vozidiel, systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré su potrebné na vykon
¢innosti technickej sluzby alebo ich pouzitia na osobné ucely.

Technickd sluzba, jej vrcholovy manazment a zamestnanci zodpovedni za
vykonavanie posudzovania, skisania alebo kontrol nesmu byt priamo zapojeni do
navrhovania, vyroby alebo konStrukcie, uvadzania na trh, inStal4cie, pouZzivania
alebo udrzby tychto vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych
technickych jednotiek, ani nezastupuji osoby zapojené do tychto ¢innosti. Nesmu sa
podiel'at’ na ziadnych cCinnostiach, ktoré by mohli ovplyvnit’ ich nezavisly usudok
alebo bezthonnost vo vztahu k cinnostiam posudzovania, pre ktoré boli
notifikované. Vzt'ahuje sa to najma na poradenské sluzby.

Technické sluzby zabezpecia, aby CcCinnosti ich pomocnych orgénov alebo ich
subdodavatel'ov neovplyviiovali dovernost’, objektivitu a nestrannost’ ich ¢innosti
posudzovania zhody.

Technické sluzby a jej pracovnici vykondvaju ¢innosti posudzovania s najvysSim
stupiiom profesijnej Cestnosti a technickej spoOsobilosti a nesmi byt vystaveni
akémukol'vek natlaku ¢i podnetom, najmi finanénym, ktoré by mohli ovplyviiovat’
ich rozhodovanie alebo vysledky ¢innosti posudzovania kontroly, zvlast’ natlaku ¢i
podnetom zo strany tych oséb alebo skupin, ktoré su zainteresované na vysledku
overovania.

Technické sluzby musia byt schopné splnit’ vSetky tlohy posudzovania zhody, ktoré
im boli pridelené a pre ktoré boli notifikované, ¢i uz ich vykona samotné technicka
sluzba alebo ich vykona niekto iny v jej zastipeni a na jej zodpovednost'.

Vzdy a pre kazda tlohu posudzovania a kazdy typ alebo kategdriu vozidiel,
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, pre ktoré bola
oznamena, technické sluzby maju k dispozicii:

a) potrebny persondl stechnickymi znalostami a dostatoénymi a primeranymi
sktisenost’ami na vykonanie tloh posudzovania;

b)  potrebné opisy postupov uloh posudzovania, priCom je potrebné zabezpecit
transparentnost’ a zopakovatel'nost’ tychto postupov, pricom technicka sluzba
musi mat’ vhodné koncepcie a postupy, ktoré rozliSuji medzi tlohami, ktoré
vykonava ako technicka sluzba a ostatnymi ¢innostami;

c) potrebné postupy na vykondvanie svojej Cinnosti zohladnujuce velkost
podniku, odvetvie, v ktorom podnik posobi, jeho Strukturu, stupen zloZzitosti
prislusnej technoldgie pouzivanej pri danom vozidle, systéme, komponente
alebo samostatnej technickej jednotke a hromadny ¢i sériovy charakter
vyrobného procesu.

Technickd sluzba ma nevyhnutné prostriedky na primerany vykon technickych a
administrativnych uloh spojenych s ¢innostami posudzovania zhody a ma pristup k
vSetkym potrebnym zariadeniam alebo vybaveniu.
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Zamestnanci zodpovedni za vykon ¢innosti posudzovania zhody maju:

a)  primerané technické a odborné vzdelanie vztahujice sa na vSetky cinnosti
posudzovania pre ktoré bol organ posudzovania zhody notifikovany;

b)  dostatocné znalosti poziadaviek na posudenie, ktoré vykonavajl, a primeranu
pravomoc vykonavat’ tieto ¢innosti;

c)  vhodné znalosti a rozumeju poziadavkam tykajucim sa bezpecnosti a Zivotného
prostredia a ostatnym prislusSnym ustanoveniam tohto nariadenia a aktom
uvedenym v prilohe II;

d) schopnosti potrebné na vydanie osvedCeni, zdznamov a protokolov
preukazujucich, Ze sa vykonalo postdenie.

Je =zaruCend nestrannost’ technickej sluzby, jej vrcholového manazmentu a
zamestnancov, ktori vykonédvaji posudzovanie.

Odmenovanie vrcholového manazmentu technickej sluzby ajeho zamestnancov,
ktori vykonavaju posudzovanie, nezdvisi od poctu vykonanych postdeni ani
vysledkov tychto postudeni.

Technické sluzby uzavra poistenie zodpovednosti za Skodu, ak tato zodpovednost’
nenesie Clensky $tat v sulade s vnutrostatnym pravnym predpisom alebo ak nie je za
posudzovanie zhody zodpovedny samotny ¢lensky Stat.

Zamestnanci technickej sluzby su povinni dodrziavat’ sluzobné tajomstvo, pokial’ ide
o vSetky informdcie ziskané pri vykonéavani svojich tloh podla tohto nariadenia
alebo akéhokol'vek ustanovenia vnutrostatneho prava, ktoré uvedeny ¢lanok uvadza
do Ucinnosti, nie v§ak vo vztahu k prislusSnym spravnym organom clenského Statu,
kde dany organ vykonéva svoju ¢innost’. Vlastnicke prava st chranené.

Clanok 65
Pomocné organy a subdodavatelia technickych sluZieb

Na ¢innosti sa mozu uzatvarat’ subdodavatel'ské zmluvy alebo sa mézu vykonavat
pomocnym orgdnom iba v pripade, ze s tym vyrobca sthlasi.

Ak technickd sluzba uzatvara subdodavatel'ské zmluvy na osobitné tlohy spojené
s posudzovanim zhody alebo vyuziva pomocny organ, ubezpecCuje sa, Ze
subdodavatel’ alebo pomocny organ spiiiaju poziadavky stanovené v ¢lanku 64
a zodpovedajiicim spdsobom informuju notifikovany organ.

Technické sluzby nesu plni zodpovednost za ulohy vykonavané vsSetkymi
subdodévatel'mi alebo pomocnymi organmi bez ohl'adu na to, kde maju sidlo.

Pre notifikujici organ ma technickd sluzba k dispozicii prislusni dokumentéciu
tykajliicu sa posudenia kvalifikacie subdodavatel'a alebo pomocného organu a prace,
ktoru vykonali podl'a tohto nariadenia.
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Clanok 66
Urcenie technickych sluZieb

Technické sluzby uréené schvalovacimi organmi na ucely tohto clanku spliaju
ustanovenia tohto nariadenia.

Technické sluzby vykonavaju skusky potrebné na schvalenie alebo na ne dohliadaju,
alebo vykonavaju kontroly uvedené v tomto nariadeni alebo v jednom z aktov
uvedenych v prilohe II s vynimkou pripadov, ak su osobitne povolené alternativne
postupy. Technické sluzby nesmu vykondvat’ skasky ani kontroly, na ktoré neboli
riadne urcené.

Technické sluzby patria v zavislosti od svojej posobnosti do jednej alebo viacerych
z tychto piatich kategoérii ¢innosti:

a) kategoria A, technické sluzby, ktoré vo svojich vlastnych zariadeniach
vykonavaju skusky uvedené v tomto nariadeni a v aktoch uvedenych v prilohe
II;

b)  kategéria B, technické sluzby, ktoré dohliadaju na skusky uvedené v tomto
nariadeni a v aktoch uvedenych v prilohe II, pricom takéto skuSky sa
vykonavaju v zariadeniach vyrobcu alebo zariadeniach tretej strany;

c) kategoria C, technické sluzby, ktoré pravidelne hodnotia a sleduju postupy
vyrobcu a kontroluju tak zhodu vyroby;

d) kategoria D, technické sluzby, ktoré dohliadaju na skasky alebo vykonavaju
skusky ¢i kontroly v ramci dohl'adu nad zhodou vyroby.

e) kategoria E, technické sluzby zodpovedné za jednotlivé schvélenia.

Technické sluzby musia preukdzat’ vhodné zrucnosti, Specifické technické poznatky
a overené sktsenosti v urcitych oblastiach, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie a
akty uvedené v prilohe II. Okrem toho, technické sluzby musia dodrzat
Standardy/normy stanovené v delegovanom akte uvedenom v odseku 11, ktoré sa
tykaju ¢innosti, ktoré vykonavaju.

Schvalovaci organ moéze byt urceny ako technickd sluzba pre jednu alebo viac
¢innosti uvedenych v odseku 3.

Akreditovany vnutropodnikovy organ vyrobcu sa moze pouzit’ ako technicka sluzba
na vykondvanie ¢innosti posudzovania pre podnik, ktorého je sucastou, len pre
¢innosti kategérie A, pokial’ ide o technické poziadavky, v pripade ktorych je
prostrednictvom delegovaného aktu prijat¢ého podla tohto nariadenia povolené
vlastné skusanie vyrobcu. Takyto organ tvori samostatnii a oddelenu Cast’ podniku
anepodiela sa na navrhu, vyrobe, dodavke, inStalacii, pouzivani alebo udrzbe
vozidiel, syst¢émov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré
posudzuje.

Akreditovany vnatropodnikovy organ spiiia tieto poziadavky:

a)  je akreditovany v sulade s nariadenim (ES) €. 765/2008;
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b) organ a jeho zamestnanci si v ramci podniku, ktorého su sucastou,
organiza¢ne identifikovatel'ni, a maji spdsoby poddvania sprav, ktorymi sa
zabezpe¢i a preukdze ich nestrannost prislusnému vnutroStatnemu
akreditacnému orgénu;

c) organ a jeho zamestnanci nesmu byt zodpovedni za navrh, vyrobu, dodavku,
inStalaciu, fungovanie alebo udrzbu vozidiel, syst¢émov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek, ktoré posudzuju, a nesmu sa podiel’at’ na
ziadnych ¢innostiach, ktoré by mohli ovplyvnit’ ich nezéavisly posudok alebo
bezthonnost’ vo vztahu k ich ¢innostiam posudzovania;

d)  organ poskytuje svoje sluzby vyluéne podniku, ktorého je sti¢ast'ou.

Akreditovany vnutropodnikovy organ sa c¢lenskym Stitom alebo Komisii
nenotifikuje, na ucely ¢lanku 68, ale informacie o jeho akreditacii poskytuje
notifikujicemu organu na jeho ziadost podnik, ktorého je tento organ sucastou,
alebo vnutrostatny akreditacny organ.

Vyrobca alebo subdodéavatel'skd strana konajica v zastipeni mdze byt urcend ako
technickd sluzba len pre ¢innosti kategérie A, pokial’ ide o technické poziadavky, v
ramci ktorych je prostrednictvom delegovaného aktu prijatého v tomto nariadeni
povolené vlastné sktiSanie vyrobcu.

Iné technické sluzby tretej krajiny ako tie, ktoré sa urcili v sulade s odsekom 9, je
mozné oznamit’ na ucely ¢lanku 68 iba v ramci dvojstrannej dohody medzi Uniou a
prislusnou tretou krajinou.

S cielom zabezpetit, aby tieto sluzby spiiali rovnaka vysoku tiroveii vykonnosti vo
vSetkych Clenskych Statoch, Komisia stanovi normy, ktoré musia technické sluzby
spiiat a postupy na posudzovanie technickych sluzieb prostrednictvom
delegovaného aktu podl'a ¢lankov 76, 77 a 78.

Clanok 67
Posudenie kvalifikdacie technickych sluZieb

Prislu$ny orgéan vypracuje hodnotiacu spravu, kde sa preukaze, ze urcena a oznamena
technicka sluzba bola postidend z hl'adiska jej stladu s danymi poziadavkami.

Posudenie, na ktorom je zaloZena sprava uvedena v odseku 1, sa vykonava v sulade s
ustanoveniami stanovenymi v delegovanom akte prijatom podla tohto nariadenia.
Sprava o posudeni sa preskima najneskor po troch rokoch.

Sprava o posudeni sa na poziadanie poskytne Komisii. V pripade, Ze sa posudenie
nezakladd na osvedCeni o akreditacii, vydanom vnutroStatnym akreditacnym
organom, ktoré potvrdzuje, ze technicka sluzba spiiia poziadavky tohto nariadenia,
notifikujuci organ poskytne Komisii a ostatnym ¢lenskym Staitom dokumentéciu,
ktora potvrdzuje sposobilost’ technickej sluzby a prijaté opatrenia, ktoré zabezpecia,
7e je dana technickd sluzba pravidelne monitorovana a bude nadalej spliiat
poziadavky tohto nariadenia a jej delegovanych aktov.
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Schvalovaci orgéan, ktory ma byt urCeny ako technicka sluzba, preukaze sulad
prostrednictvom dokumentacie. Tato dokumentdcia obsahuje aj postdenie, ktoré
vedu auditori nezavisli od posudzovanej ¢innosti. Takyto auditori mozu byt z tej istej
organizacie za predpokladu, ze su riadeni nezdvisle od zamestnancov, ktori
vykonavaju posudzovanie.

Akreditovany vnatropodnikovy organ uréeny ako technicka sluzba musi spiiat
prislusné ustanovenia tohto ¢lanku.

Clanok 68
Postupy oznamovania

Clenské $taty oznamia Komisii v pripade kazdej uréenej technickej sluzby meno a
adresu vratane elektronickej adresy zodpovednej osoby a kategdriu ¢innosti, ako aj
vSetky nasledujice zmeny tykajlice sa tejto osoby. V ozndmeni sa uvadza, pre ktoré
polozky uvedené v prilohe II boli technické sluzby urcené.

Technické sluzba mdze vykondvat’ ¢innosti uvedené v ¢lanku 66 na ucely typového
schvalenia pre Clensky stat, ktory ju urcil, len ak bola predtym oznamena Komisii a
Komisia alebo ostatné ¢lenské Staty nevzniesli Ziadne ndmietky do dvoch tyzdiov od
oznamenia v pripade pouzitia osvedCenia o akreditacii alebo do dvoch mesiacov od
ozndmenia v pripade, Ze sa osvedcenie o akreditdcii nepouzije.

Rovnaku technickt sluzbu mézu urcit’ a oznamit’ viaceré ¢lenské Staty bez ohl'adu na
kategoriu Cinnosti, ktort vykonava.

Komisii a ¢lenskym $tatom sa oznamia vSetky d’alSie prislusné zmeny v suvislosti s
notifikaciou.

Ak je pri uplatnovani aktu uvedeného v prilohe II potrebné urcit konkrétnu
organizéciu alebo prislusny organ, ktory vykondva ¢innost’, ktord nie je zahrnutd v
¢innostiach uvedenych v ¢lanku 66, oznamenie sa vykona v sulade s ustanoveniami
tohto ¢lanku.

Komisia uverejni na svojej internetovej stranke zoznam a podrobné udaje tykajice sa
schval'ovacich orgéanov a technickych sluzieb.

Clanok 69
Zmeny v oznameniach

Ked’ notifikujuci orgén zistil alebo bol informovany o tom, ze technicka sluzba uz
nespliiia poziadavky stanovené v tomto nariadeni, alebo Ze si neplni svoje povinnosti,
notifikujici organ podla potreby obmedzi, pozastavi alebo odnime notifikaciu v
zéavislosti od z&vaznosti nesplnenia tychto poziadaviek alebo neplnenia povinnosti.
Notifikujuci organ o tom okamzite informuje Komisiu a ostatné ¢lenské Staty.

V pripade obmedzenia, pozastavenia alebo odnatia ozndmenia alebo ak technicka

sluzba svoju ¢innost uz nevykondva, notifikujuci Clensky Stat prijme primerané
opatrenia, aby zabezpecil spracovanie podkladov tejto technickej sluzby inou
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technickou sluzbou alebo aby boli k dispozicii prislusnym notifikujucim orgdnom a
organom dohl'adu nad trhom na ich Ziadost'.

Clanok 70
Problém odbornej sposobilosti technickych sluZieb

Komisia presetri vSetky pripady, v stvislosti s ktorymi ma pochybnosti, alebo je na
pochybnosti upozornend, pokial’ ide o spdsobilost’ technickej sluzby alebo nepretrzité
plnenie poziadaviek alebo povinnosti, ktoré¢ sa technicku sluzbu vztahuju.

Notifikujuci cClensky S$tat poskytne Komisii na poziadanie vSetky informéacie
v suvislosti s podkladmi pre notifikaciu alebo so zachovanim spdsobilosti prislusnej
technickej sluzby.

Komisia zaisti doverné zaobchadzanie so vSetkymi citlivymi informaciami
ziskanymi pocas jej preSetrovani.

Ked Komisia zisti, Ze technickd sluZba nespiiia alebo uZ nespliia poziadavky na
svoju notifikéaciu, informuje o tom notifikujuci ¢lensky §tat a poziada ho, aby prijal
potrebné napravné opatrenia vratane odnatia notifikacie, ak je to potrebné.

Clanok 71
Povinnosti technickych sluZieb, pokial’ ide o vykon ich innosti

Technické sluzby vykonaju posudenie zhody v stlade s postupmi posudzovania
uvedenymi v tomto nariadeni.

Posudzovanie zhody sa vykondva primeranym spOsobom tak, aby sa zabranilo
zbytoc¢nej zatazi hospodarskych subjektov. Technické sluzby vykonavaju svoje
¢innosti, pricom sa zohladituje vel'kost’ podniku, odvetvie, v ktorom podnik pdsobi,
jeho Struktaru, stupen zlozitosti prislusnej technologie pouzivanej pri danom vozidle,
systéme, komponente alebo samostatnej technickej jednotke a hromadny ¢i sériovy
charakter vyrobného procesu.

Dodrziavaju pri tom prisnu uroven ochrany vyzadovanu na stlad vozidla, systému,
komponentu alebo samostatnej technickej jednotky s ustanoveniami tohto nariadenia.

V pripade, ze technickd sluzba zisti, ze poziadavky stanovené v tomto nariadeni
vyrobca nesplnil, poziada vyrobcu, aby prijal potrebné ndpravné opatrenia a poziada
organ typového schvalovania, aby nevydal osved¢enie o typovom schvaleni, pokial
neboli prijaté potrebné napravné opatrenia k spokojnosti technickej sluzby.

Ked v priebehu monitorovania zhody vyroby a nasledného vydania osvedCenia o
typovom schvaleni technicka sluzba zisti, Ze vozidlo, systém, komponent alebo
samostatna technicka jednotka uz d’alej nie je v sulade s tymto nariadenim, poziada
vyrobcu, aby prijal potrebné napravné opatrenia a poziada organ typového
schval'ovania, aby pozastavil alebo v pripade potreby odobral osved¢enie o typovom
schvaleni.
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V pripade, ze napravné opatrenia nie su prijaté alebo nemaju pozadovany ucinok,
technicka sluzba poziada orgédn typového schvalovania, aby podla potreby obmedzil,
pozastavil alebo odnal osvedéenie o typovom schvaleni.

Cldnok 72
Povinnosti technickych sluZieb, pokial’ ide o informovanie
Technické sluzby informuja schvalovaci orgéan o:

a)  kazdej nezhode, ktora si moze vyziadat’ zamietnutie, obmedzenie, pozastavenie
alebo odnatie osved€enie o typovom schvaleni;

b) akychkol'vek okolnostiach, ktoré maju vplyv na rozsah a podmienky ich
notifikacie;

c) kazdej ziadosti o informdcie, ktoru dostali od organov dohladu nad trhom,
tykajucej sa ich ¢innosti posudzovania;

na poziadanie schvalovacieho organu, Cinnosti posudzovania sa vykonavaji v
rozsahu ich notifikdcie a akejkol'vek inej vykonanej Cinnosti vratane cezhrani¢nych
¢innosti a uzatvarania subdodavatel'skych zmluav.

Technické sluzby poskytni ostatnym technickym sluzbam notifikovanym podla
tohto nariadenia, ktoré vykonavaju podobné ¢innosti posudzovania vztahujuce sa na
rovnaké vozidlo, systém, komponent alebo samostatna technickll jednotku, prislusné
informacie o otdzkach tykajucich sa negativnych a na poziadanie aj pozitivnych
vysledkov posudzovania.

KAPITOLA XVIII
VYKONAVACIE OPATRENIA A DELEGOVANIE

Cldanok 73
Vykondvacie opatrenia

S ciel'om stanovit’ jednotné poziadavky na vykondvanie tohto nariadenia, Komisia
podla postupu uvedeného v clanku 74, prijme vykondvacie akty stanovujice
vykonavacie opatrenia, v ktorych ustanovi:

a)  podrobnosti opatreni tykajucich sa postupov typového schvalovania podla
¢lanku 23 ods. 6;

b)  vzory pre informacnu zlozku a informaény dokument podla ¢lanku 25 ods. 2;
c)  systém &islovania osvedéeni o typovom schvaleni EU podla ¢lanku 27 ods. 4;
d)  vzor osved&enia o typovom schvaleni EU podl'a &lanku 28 ods. 2;

e)  podrobnosti opatreni tykajucich sa zhody vyroby podla ¢lanku 31;
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f)  vzor osvedcenia o zhode podla ¢lanku 36 ods. 2;

g)  vzor znalky typového schvalenia EU podla ¢lanku 37 ods. 4.

Clanok 74
Vybor

Komisii poméha Technicky vybor — Motorové vozidlad zriadeny podla ¢lanku 40
smernice 2007/46/ES.

V pripade odkazu na tento odsek sa uplatiiuju ¢lanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES
so zretelom na ustanovenia jeho c¢lanku 8. Lehota uvedend v c¢lanku 5 ods. 6
rozhodnutia 1999/468/ES je tri mesiace.

Clanok 75
Zmena a doplnenie priloh

Komisia méze prijat’ zmeny a doplnenia priloh k tomuto nariadeniu prostrednictvom
delegovanych aktov v stlade s clankami 76, 77 a 78.

Ak sa podla rozhodnutia 97/836/ES prijmt nové predpisy EHK OSN alebo zmeny a
doplnenia k existujucim predpisom EHK OSN, ku ktorym Unia pristipila, Komisia
prostrednictvom delegovaného aktu v sulade s ¢lankami 76, 77 a 78 zodpovedajicim
spdsobom zmeni a doplni prilohu II k tomuto nariadeniu.

Clanok 76
Vykondvanie delegovania pravomoci

Pravomoci prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lankoch 16, 18, 19, 20, 21, 22, 30,
52,56, 57, 60, 66 a 75 sa na Komisiu prenasaju na neurcité ¢asové obdobie.

Komisia zdroven oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade, ato
hned’ po jeho prijati.

Pravomoci prijat’ delegované akty sa udelujii Komisii za podmienok, ktoré su
stanovené v ¢lankoch 77 a 78.

Clinok 77
Odvolanie delegovania pravomoci

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 16, 18, 19, 20, 21, 22, 30, 52, 56, 57,
60, 66 a 75 mdze kedykol'vek odvolat’ Eurdpsky parlament alebo Rada.

Institucia, ktord zacala interny postup na ucely rozhodnutia o zruseni delegovania
pravomoci, sa o tom pokusi informovat’ druht inStiticiu a Komisiu v primeranom
case pred prijatim konecného rozhodnutia, pricom uvedie delegované pravomoci,
ktoré by sa mohli zruSit’ a mozné dovody na ich zrusenie.

73

SK



SK

Rozhodnutie o zruSeni pravomoci ukonéi delegovanie pravomoci uvedenych
v danom rozhodnuti. U¢innost’ nadobtida okamzite alebo k neskorsiemu diiu, ktory je
v iom uvedeny. Nema vplyv na platnost’ uz platnych delegovanych aktov. Uverejni
sa v Uradnom vestniku Eurépskej tnie.

Clinok 78
Namietky proti delegovanym aktom

Eurépsky parlament a Rada mézu predlozit’ ndmietky voci delegovanému aktu do
dvoch mesiacov od ddtumu ozndmenia. Z iniciativy Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa toto obdobie méze predlzit’ o jeden mesiac.

Ak do uplynutia tejto lehoty Eurdpsky parlament ani Rada nezniesli ndmietky voci
delegovanému aktu alebo ak pred tymto datumom informovali Komisiu o ich
rozhodnuti namietky nevzniest, delegovany akt nadobudne u¢innost’ v deni stanoveny
v tychto ustanoveniach.

Ak Europsky parlament alebo Rada namieta proti delegovanému aktu, delegovany
akt nenadobudne ucinnost. InStitucia, ktord namieta, uvedie ddvody svojich
namietok proti delegovanému aktu.

KAPITOLA XIX
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 79
Prechodné ustanovenia

Tymto nariadenim sa nerusi Ziadne typové schvalenie EU udelené vozidlam alebo
systémom, komponentom alebo samostatnym technickym jednotkdm pre datumom
uvedenym v ¢lanku 82 ods. 2.

Schvalovacie organy nadalej udel'uju rozsirenia schvaleni vozidldm, systémom,

komponentom alebo samostatnym technickym jednotkdm uvedenym v odseku 1
podl'a smernice 2002/24/ES a kazdej smernice uvedenej v ¢lanku 81 ods. 1.

Cldanok 80
Sprava

Najneskér do 1. januara 2018 Cclenské Staty informuju Komisiu o uplatiiovani
postupov typového schvélenia stanovenych v tomto nariadeni.

Na zaklade informacii poskytnutych v odseku 1, Komisia predlozi Eurdpskemu
parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia najneskor 1. januéra 2019.
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Clanok 81
ZruSenie

1. Smernice 93/14/EHS, 93/30/EHS, 93/33/EHS, 93/93/EHS, 95/1/ES, 97/24/ES,
2000/7/ES, 2002/24/ES, 2002/51/ES, 2009/62/ES, 2009/67/ES, 2009/78/ES,
2009/79/ES, 2009/80/ES a 2009/139/ES sa tymto zrusuju od datumu uvedené¢ho v
¢lanku 82 ods. 2.

2. Odkazy na zrusené smernice sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju, €o sa
tyka smernice 2002/24/ES, v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe IX.
Clanok 82

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

1. Toto nariadenie nadobtda G&innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej tnie.

2. Uplatnuje sa od 1. januara 2013.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli [...], [...]

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[...] [...]
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PRILOHA I
Kategorie vozidiel a typy vozidiel

Kategéria Nazov kategorie Spolo¢né klasifikacné kritéria
Lie Lahké motorové dvojkolesové (1) dvojkolesové a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a
vozidlo (2) objemom motora < 50 cm3 ak zazihovy motor tvori ¢ast’ usporiadania pohonu vozidla.
Sugllfizteg Nazov subkategorie Dopliiujuce Kklasifikacné kritéria:
(3) zékladnym cielom je pomoct pri §liapani do pedalov a vozidlo vybavené pomocnym pohonom a
(4) maximalna konstrukéna rychlost’ < 25 km/h a
. , . (5) vykon pomocného pohonu sa progresivne znizuje az sa nakoniec prerusi, ked’ vozidlo dosiahne rychlost’ 25 km/h a
L1Ae Bicykel s pohonnym systémom (6) pomocny pohon ma maximalny trvaly menqvity vykon” < 1 kW and
(7) trojkolesové bicykle s pohonnym systém spliajuce doplnkové Specifické klasifikacné kritéria (3), (4), (5) a (6) su klasifikované
ako technicky rovnocenné k dvojkolesovym bicyklom s pohonnym systémom.
. , (3) maximalna konstrukéna rychlost’ <25 km/h a
L1Be Dvojkolesovy moped (4) maximalny trvaly menovity vykon" <4 kW.
Kategori . .. < B
a Nazov kategorie Spolo¢né klasifika¢né kritéria
(1) trojkolesové a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a
Loe Troikolesov moped (2) objem motora < 50 cm3 ak zazihovy motor tvori ¢ast’ usporiadania pohonu vozidla a
) y mop 3) maximalna konstrukéna rychlost’ <45 km/h a
Iy
(4) maximalny trvaly menovity vykon'” < 4 kW.

Dolezita poznamka: prehl'ad poznamok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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Kategéria Nazov kategorie Spolo¢né klasifikacné kritéria
(1) dvojkolesovy a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a
@ . , (2) s objemom motora > 50 cm3 ak zazihovy motor tvori ¢ast’ usporiadania pohonu vozidla a
L3e Dvojkolesovy motocykel (3) maximalna konstrukéné rychlost > 45 km/h a
(4) maximalny trvaly menovity vykon" >4 kW.
Sugllfizteg Néazov subkategorie Doplitujuce klasifikacné kritéria:
(5) objem motora < 125 cm’ a
L3e- Al Motocykel s nizkym vykonom (6) maximalny trvaly menovity vykon” <11 kW a
(7) pomer vykon" /vdha <0,1 kW/kg.
(5) maximalny trvaly menovity vykon” <35 kW a
L3e-A2 | Motocykel so strednym vykonom | (6) pomer vykon" /vdha <0,2 kW/kg a
(7) nie je odvodené od vozidla vybaveného motorom, ktorého vykon je dvojnasobny'".
L3e-A3 Motocykel s vysokym vykonom | (5) kazdé vozidlo kategorie L3e, ktoré nemoze byt klasifikované podl'a vykonnostnych kritérii subkategorii Al alebo A2.
Kategoria Nazov kategorie Spolo¢né klasifikacné kritéria
Lde Dvojkolesovy motocykel s (1) zakladné vozidlo spifajice klasifikaéné a dopliujuce klasifikaéné kritéria pre vozidla L3e a
postrannym vozikom (2) zakladné vozidlo vybavené postrannym vozikom.

Doélezita poznamka:

rehl’'ad poznamok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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Kategéria Nazov kategorie Spolo¢né klasifikacné kritéria
(1) trojkolesové a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a
Lse Motorové troikolka (2) ak spalovaci motor tvori ¢ast’ usporiadania hnacieho systému vozidla: objem motora > 50 cm’ a
) (3) maximalna kons$trukéna rychlost’ > 45 km/h a
4) maximalny trvaly menovity vykon” > 4 kW.
y Y y vy
kat . L. o . NPT
Sugria ce Nazov subkategorie Dopliujuce klasifika¢né kritéria:
L5Ae Trojkolka 5) motorové trojkolky iné ako tie, ktoré spiiaju $pecifické klasifikaéné kritéria pre GZitkové trojkolky.
) JKolky plnaju sp p JKOIKy
L5Be Usitkova troikolka (5) konstruované a pouzivané ako uzitkové vozidla a charakterizované uzavretym priestorom pre vodi¢a a spolujazdca, ktory je
. pristupny cez dvoje alebo viacero dveri.
(6) vyhradne konstruované na prepravu tovaru s otvorenou alebo uzavretou, prakticky rovnou a horizontalnou loznou plochou, ktora
. . spliia jedno z tychto kritérii:
L5Be-U Trojkolky na pracovné ucel Ty wr . -
) Y b Y (1) dlealoZna' plochaX SIrkaloina' plocha > 073 X dleaVozidlo X su.kavozidlo alebo
(2) rovnocenna lozna plocha, ako je uvedena, je pouzitd na montaz strojov a/alebo vybavenia.
L5Be-P | Troikolka na prepravu pasafierov (6) vybavené dvomi, tromi alebo Styrmi miestami na sedenie vratane miesta pre vodi¢a a vSetky miesta na sedenie su vybavené
) prep P bezpecnostnymi pasmi.
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Kategoria

Nazov kategorie

Spolo¢né klasifikacné kritéria

Lo6e

Lahka stvorkolka

(1)
(2
3)

Stvorkolesové a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a

maximalna kon§trukéna rychlost’ <45 km/h a

hmotnost’ v pohotovostnom stave < 350 kg, bez:

a) hmotnosti batérii v pripade hybridného vozidla alebo vozidla s Cisto elektrickym pohonom alebo

b) hmotnosti systému plynného paliva vratane nadrzi na ulozenie plynného paliva vozidla vybaveného jednopalivovym,
dvojpalivovym alebo viacpalivovym motorom alebo

¢) hmotnosti nadrze(-i) na uskladnenie stlateného vzduchu v pripade hnacieho systému vyuzivajuceho stlateny vzduch.

Subkateg
oria

Nazov subkategérie

Dopliiujice klasifika¢né kritéria:

L6Ae

Lahka cestna Stvorkolka

4)
©)
(6)

vozidla kategorie L6e nespliajiice osobitné kategorizatné kritéria pre vozidla subkategorie L6Be a
maximalny trvaly menovity vykon'” <4 kW a
objemom motora < 50 cm3 ak zazihovy motor tvori Cast’ usporiadania pohonu vozidla.

L6Be

Lahké miniauto

“)
)
(6)
)

uzavrety priestor pre vodica a spolujazdcov pristupny cez dvoje alebo viacero dveri a
maximalny trvaly menovity vykon” < 6 kW a

objem motora < 50 cm3 ak z&Zihovy motor tvori ¢ast’ usporiadania pohonu vozidla a
dizkayio X $irkayea. < 4,4 m* s maximalnou irkou,qige < 1,5 m.

L6Be-U

Lahké miniautd na pracovné ucely

(8) vyhradne konsStruované na prepravu tovaru s otvorenou alebo uzavretou, prakticky rovnou a horizontalnou loznou plochou, ktora

splia jedno z tychto kritérii:
a) dlikaloiné plocha X éirkaloiné plocha > 0a3 X dlZkavozidlo X §irkavozidlo alebo
b) rovnocenna loZna plocha, ako je uvedend, je pouzitd na montaz strojov a/alebo vybavenia.

Lé6Be - P

Lahké miniauto na prepravu
pasazierov

®)

vozidla konstruované a pouzivané hlavne na prepravu pasazierov, vybavené dvomi miestami na sedenie vratane miesta pre
vodic¢a, pricom obidve miesta na sedenie su vybavené bezpecnostnymi pasmi.
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Kategoria

Nazov kategorie

Spolo¢né klasifikacné kritéria

L7e¢

Tazka stvorkolka

(1)
(2)
3)

“4)

Stvorkolesové a s pohonom uvedenym v ¢lanku 4 ods. 3 a
maximalna konstrukéna rychlost’ > 45 km/h a

hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave:

a) <400 kg na prepravu pasazierov;

b) <550 kg na prepravu tovaru.

Hmotnost’ v pohotovostnom stave bez:

(1) hmotnosti batérii v pripade hybridného vozidla alebo vozidla s plne elektrickym pohonom alebo

(2) hmotnosti systému plynného paliva vratane nadrzi na uloZzenie plynného paliva v pripade vozidla vybaveného
jednopalivovym, dvojpalivovym alebo viacpalivovym motorom alebo

(3) hmotnosti nadrze(-1) na uskladnenie stlaceného vzduchu v pripade hnacieho systému vyuzivajuceho stlaceny vzduch.

maximalny trvaly menovity vykon'” < 15 kW.

Subkateg
oria

Nazov subkategérie

Dopliiujuce Kklasifikacné kritéria:

L7Ae

Tazka cestna $tvorkolka

)
(6)

vozidla kategorie L7e nespliiajuce $pecifické kritéria pre vozidla subkategorie L7Be a
vybavené jednym alebo dvomi miestami na sedenie vratane miesta pre vodica.

L7Be

Tazké miniauto

)
(6)

uzavrety priestor pre vodica a spolujazdcov pristupny cez dvoje alebo viacero dveri a
vybavené dvomi, tromi alebo Styrmi miestami na sedenie vratane miesta pre vodica.

L7Be-U

Tazké miniauto na pracovné ucely

(7) vyhradne konsStruované na prepravu tovaru s otvorenou alebo uzavretou, prakticky rovnou a horizontalnou loznou plochou, ktora

splia jedno z tychto kritérii:
a) dlikaloina’ plocha X §irkaloiné plocha > 093 X dlikavozidlo X éirkavozidlo alebo
b) rovnocenna loZna plocha, ako je uvedend, je pouzitd na montaz strojov a/alebo vybavenia.

L7Be-P

Tazké miniauto na prepravu
pasazierov

(7

vozidla konstruované a pouzivané hlavne na prepravu pasaZierov, vybavené maximalne $tyrmi miestami na sedenie vratane
miesta pre vodi¢a, pricom vSetky miesta na sedenie st vybavené bezpeénostnymi pasmi.
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Zoznam poZiadaviek na i&ely typového schvilenia EU vozidla

PRILOHA II

Clanok Predmet Odkaz na dokument Kategorie vozidiel
L1Ae L1Be L2e L3e L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be
POZIADAVKY TYKAJUCE SA ENVIRONMENTALNYCH A POHONNYCH VLASTNOSTI
Elektromagneticka kompatibilita (EMC) X X X X X X X X X X X
Postupy environmentalnych skusok tykajtcich sa
vyfukovych emisii, emisii z odparovania, emisii X X X X X X X X X X X
sklenikovych plynov a spotreby paliva
21&22 . . L.
Maximalne konstrukéné otacky motora, maximalny kratiaci X X X X X X X X X X X
moment a maximalny ¢isty vykon motora
Skusobné postupy tykajuce sa hluku X X X X X X X X X X X
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C. Clanok Predmet Odkaz na dokument Kategorie vozidiel
L1Ae ‘ L1Be ‘ L2e ‘ L3e Lde ‘ L5Ae ‘ L5Be ‘ Lo6Ae ‘ L6Be ‘ L7Ae ‘ L7Be

11 POZIADAVKY NA FUNKCNU BEZPECNOST VOZIDLA

1 Zvukové vystrazné zariadenia X X X X X X X X X X X

2 Brzdy vratane protiblokovacich a kombinovanych X X X X X X X X X X X
brzdovych systémov®

3 Bezpecnost’ elektrickych pristrojov a zariadeni X X X X X X X X X X X

4 Unavové skusky systémov funkénej bezpeénosti

5 Predné a zadné ochranné konstrukcie X X X X
Zasklenia, stierace a ostrekovace prednych okien a

6 . . . . . X X X
zariadenia na odmrazovanie a odhmlievanie

7 Identifikacie ovladacov, oznamovacov a ukazovatel'ov X X X X X X X X X X X

8 M(,)ntéi osvetler{ia a Zariad?ni na svepelnﬁ signalizaciu, X X X X X X X X X X X
vratane automatického zapinania svetiel

9 20 Viditel'nost’ smerom dozadu ity X X X X X X X X X X X

10 Kotvové uchytky bezpeénostnych pasov a bezpe¢nostné X X X X X
NASV

11 Polohy sedenia (sedadla) X X X X X X X X X X X

12 Schopnost’ riadenia, vlastnosti pri ostrom zatacani a X X X X X X X X X X X
schopnost’ otacania

13 Pneumatiky X X X X X X X X X X X

14 Tal?ul ka s 'obmedzo.vacom maximalnej rychlosti a X X X X X
umiestnenie vo vozidle

15 Ochrana posadky vozidla vratane vnitorného vybavenia, X X X
opierky hlavy a dveri vozidla

16 Konstrukéné obmedzenie rvchlosti vozidla X X X X X

17 Celistvost’ konstrukcie vozidla X X X X X X X X X X X
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C. Clanok Predmet Odkaz na dokument Kategorie vozidiel
L1Ae ‘ L1Be ‘ L2e ‘ L3e Lde ‘ L5Ae ‘ L5Be ‘ L6Ae ‘ L6Be ‘ L7Ae ‘ L7Be
I POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU VOZIDLA
1 Opatrenia proti neopravnenej manipulacii X X X X X X X X X X X
2 Spojovacie zariadenia a pridavné zariadenia X X X X X X X X X X X
3 Zariadenia zabranujiice neopravnenému pouzitiu vozidla X X X X X X X X X X X
4 Vonkajsie vycnelky X X X X X X X X X X X
5 Palivova nadrz X X X X X X
6 Nakladné plosiny X X X X
18 & 19

7 Hmotnosti a rozmery X X X X X X X X X X X
8 Palubna diagnostika X X X X X X X X X X
9 Stupacky a drzadla pre posadku X X X X X X X X X X X
10 Miesto pre zadnu evidenénu tabulku X X X X X X X X X X X
11 Informécie o oprave a udrzbe X X X X X X X X X X X
12 Stojany X X X

13 Povinné oznacenia X X X X X X X X X X X
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C. Clanok Predmet Odkaz na dokument Kategorie vozidiel
L1Ae ‘ L1Be ‘ L2e ‘ L3e Lde ‘ L5Ae ‘ L5Be ‘ L6Ae ‘ L6Be ‘ L7Ae ‘ L7Be

IV | ADMINISTRATIVNE POZIADAVKY

1 36 Osvedcenie o zhode X X X X X X X X X X X
2 31 Poziadavky na zhodu vyroby X X X X X X X X X X X
3 25 Poziadavky na informacnu zlozku a dokumentaciu X X X X X X X X X X X
4 37 Poziadavky na oznac¢ovanie X X X X X X X X X X X
5 30 Poziadavky na vlastné skuSanie vyrobcu a virtualne skiisanie X X X X X X X X X X X
6 28 Osvedcenie o typovom schvaleni X X X X X X X X X X X
7 27 Cislovanie typovych schvéleni X X X X X X X X X X X
8 23 Postupy typového schvalenia X X X X X X X X X X X
9 60 Systémy identifikacie vozidla a motora X X X X X X X X X X X
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PRILOHA III

Limity pre malé série

Malé série
(jednotky pre kazdy typ

Kategoria Nazov . . ;
. . . predany, zaevidovany a
vozidla kategorie vozidla p ‘
uvedeny do prevadzky za
rok)
LlAe Bicykel s pohonnym
L1Be Dvojkolesovy moped 20
L2e Trojkolesovy moped
L3e Dvojkolesovy motocykel 50
Lie DVO_]kOleSOYy motcl)cykel s 100
postrannym vozikom
L5Ae Trojkolka 50
L5Be Uzitkova trojkolka 100
L6Ae Lahka cestna $tvorkolka 20
L6Be Lahké miniauto 100
L7Ae Tazka cestna tvorkolka 20
L7Be Tazké miniauto 100
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PRILOHA IV

Harmonogram uplatiiovania tohto nariadenia, pokial’ ide o typové schvalenie

Kjg;;g(;)l;m Uroveii Euro Datumy uplatiiovania
Nové typy vozidiel Nové typy vozidiel Existujice typy vozidiel
Nepovinné Povinné Povinné
Euro 3¢ 1.jal 2013 1. januar 2014 1. januéar 2015
Lle —1L7e Euro 4® 1. januéar 2015 1. januar 2017 1. januar 2018
Euro 5© 1. januéar 2018 1. januar 20207 1. januar 20217

Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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PRILOHA V

Environmentalne skasky a poziadavky

Vozidla kategorie L mozu byt typovo schvalené len ak spliiiaju nasledujuce environmentalne poziadavky:

‘ Typ

Opis |

‘ Poziadavky: Skusobné postupy

PozZiadavky: Limitné hodnoty
‘ 1 ‘ Emisie vyfukovych plynov po Starte za studena | Priloha VI(A) ‘ . |
- PI alebo hybrid® vybaveny s PI: emisie CO pri
vol'nobeznych otackach a zvysujucich sa vol'nobeznych . ©) . ,
I otackach Smem‘lca 96/96/ES z(rlr(l))enena a doplnend Smernica 96/96/ES zmenena a doplnena smernicou 2009/40/ES.
. . L smernicou 2009/40/ES'
- CI alebo hybrid s motorom CI: skuska pri volnej
akceleracii
1 Emisie plynov z kl'ukovej skrine Nulové emisie, uzavreta kl'ukova skrina.
Emisie z kl'ukovej skrine nesmu byt zo
ziadneho vozidla pocas jeho Zivotnosti
vypustané priamo do okolitého prostredia.
‘ v ’ Emisie z odparovania ‘ Priloha VI(C) ‘ ‘
‘ \Y ‘ Zivotnost’ zariadeni na regulaciu znegistujucich latok ‘ Prilohy VIa VII ‘ ‘
‘ VI ‘ Skuska odolnosti voéi nizkej teplote ‘ Neuplatiiuje sa ‘ Neuplatiiuje sa ‘
VIl Emisie CO,/spotreba paliva Meranie a oznamovanie, ziadne limitné
hodnoty pre typové schvélenie.
‘ VIII ’ Palubna diagnostika (OBD) ‘ Priloha VI(B) ‘ ‘
‘ IX ‘ Uroveii hluku ‘ Priloha VI(D) ‘ ‘
‘ X ‘ Elektromagneticka kompatibilita | Predpis EHK OSN ¢&. 10" ‘ Predpis EHK OSN &. 10 |

Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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A)

Dolezita poznamka:

Limitné hodnoty emisii znecist’ujucich latok, prahy OBD a limitné hodnoty irovni hluku pre typové schvalenie a zhodu vyvroby

PRILOHA VI

Limity vyfukovych emisii po Starte za studena
A1) Euro3¥

Hmotnost’ . s
Urove oxidu Celkova Hmotnost Sucet hmotnosti vietkych
Kategoria Nazov Trieda - . o hmotnost’ oxidov Hmotnost’ ) . ey Skisobny
; .. . i uhol’natéh . . ‘e uhlovodikov a oxidov
vozidla kategorie vozidla pohonu uhPovodikov dusika castic (PM) . cyklus
Euro 1] (THC) (NOx) dusika (THC + NOx)
(CO)
L; (mg/ L, (mg / km) L; (mg / km) L, (mg / km) Ls (mg / km)
LlAe Bicykel s pohonnym ) oy proprid | Euro 3 560 100 130 - - Predpis EHK OSN &. 4702
systtmom
L1Be Dvojkolesovy moped PI/CI/Hybrid | Euro3 1000 - - - 1200 Predpis EHK OSN ¢. 47
L2e Trojkolesovy moped PI/CI/Hybrid | Euro3 3500 - - - 1200 Predpis EHK OSN ¢. 47
Dvojkolesovy motocykel
s postrannym vozikom a PL Vinax< 130 Euro 3 1970 560 130 WMTC. fiza 2
L3e™ bez neho km/h uro ) B » 1aza
L4e™® - Trojkolka
L5Ae - Tazka cestna I > T30
L7Ae stvorkolka > Vl'(“g/g Euro 3 1970 250 170 - - WMTC, faza 2
CI/ Hybrid Euro 3 1 000 100 570 100" - WMTC, faza 2
Usitkova PI Euro 3 4000 1000 250 - - Predpis EHK OSN &. 40%
L3Be trojkolka
CI/ Hybrid Euro 3 1 000 150 650 1009 - Predpis EHK OSN ¢. 40
Lé6Ae Cahka cestnd Stvorkolka PI Euro 3 3500 1200 Predpis EHK OSN ¢. 47
L6Be Lahké miniauto CI/Hybrid | Euro3 1000 150 650 10019 Predpis EHK OSN ¢. 47
. o PI Euro 3 4000 1000 250 - - Predpis EHK OSN ¢. 40
L7Be Tazké miniauto
CI/ Hybrid Euro 3 1 000 150 650 10019 Predpis EHK OSN ¢. 40

prehl'ad poznamok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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(A2) Euro 4®

]
Nazov . . ' . Hmo.t nost Celkova hmotnost’ Hmotnost’ Hmotnost’ . ,
. Nazov Trieda Uroven oxidu ) g . . Xoaft Skisobny
kategori kategorie vozidla ohonu Euro uhol’natého uhPovodikov oxidov dusika castic cyklus
e g P (THC) (NOx) (PM) y
(CO)
L; (mg/ km) L, (mg/ km) L; (mg / km) L4 (mg / km)
LiAe | Bicykelspohonnym | py/cyp/ Hybrid Euro 4 560 100 70 Predpis EHK OSN &. 47
systémom
L1Be | Dvojkolesovy moped | PI/CI/Hybrid Euro 4 1000 630 170 - Predpis EHK OSN ¢. 47
L2e Trojkolesovy moped | PI/CI/Hybrid Euro 4 1900 730 170 - Predpis EHK OSN ¢. 47
Dvojkolesovy PL Vi <130 Euro 4 1140 380 70 ; WMTC, fiza 2
L3c® motocykel Sk km/h
(14) postrannym vozikom
LL‘;Z a boz neho PL, S 130 Euro 4 1140 170 90 ; WMTC, fiza 2
L7 AZ - Trojkolka
- Tazka cestna CI / Hybrid Euro 4 1000 100 300 8019 WMTC, faza 2
stvorkolka
LsB Usitkové PI Euro 4 2 000 550 250 _ Predpis EHK OSN ¢. 40
€ .
trojkolka CI/ Hybrid Euro 4 1 000 100 550 2019 Predpis EHK OSN ¢. 40
L6A. Lahka cestna PI Euro 4 1900 730 170 Predpis EHK OSN ¢&. 47
L 6BZ Stvorkolka I’ahké
miniauto CI/ Hybrid Euro 4 1 000 100 550 809 Predpis EHK OSN &. 47
o PI Euro 4 2 000 550 250 - Predpis EHK OSN ¢. 40
L7Be Tazké miniauto
CI/ Hybrid Euro 4 1000 100 550 8019 Predpis EHK OSN ¢. 40

Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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(A3) Euro 5

Hmotnost’ Celkova Hmotnost
Nizov . . . . . s nemetanovyc Hmotnost’ Hmotnost’
- Nazov Trieda Uroven oxidu hmotnost . p Xcpt i~ ,
kategori .. . o iz ) ! h oxidov dusika Castic Skusobny cyklus
kategdérie vozidla pohonu Euro uhoPnatého uhPovodikov ,
e (CO) (THC) uhPovodikov (NOx) (PM)
(NMHC)
L; (mg/ km) L, (mg/ km) L, (mg / km) L; (mg/ km) L4 (mg / km)
LlAe Bicykel s pohonnym | 51/ ) pyyprig Euro 5 500 100 68 60 4519 Revidovany WMTC(?
systemom
PI 1000 100 68 60 4,59 Revidovany WMTC
L1Be - Vsetky ostatné vozidla ©
L7¢® kategorie L Euro 3
CI/ Hybrid 500 100 68 90 4.5 Revidovany WMTC
Dolezitd poznamka: prehl’ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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B) Emisné prahy palubnej diagnostiky
B1) Euro 4®, OBD etapa L.

9
. Nazov . . o Hmo_t nost Celkova hmotnost’ Hmotnost’ . ,
Nazov L. Trieda Urovei oxidu ) . . . Skusobny
Kategorie kategérie ohonu Euro uhoPnatého uhlovodikov oxidov dusika evklus
g vozidla p (THC) (NOx) Yy
(CO)
OT,; (mg / km) OT, (mg / km) OT; (mg / km)
LiBe - Dvojkolesovy
moped
L2e - Trojkolesovy PI, Cl alebo Euro 4 3610 2690 850 Predpis EHK OSN ¢. 47
moped Hybrid
- Cestna
LoAe Fahka Stvorkolka
- Dvojkolesovy PI
L3e® motocykel s Ve <130 km/h 2170 1400 350 WMTC, faza 2
L4e™ postrannym = -
vozikom a bez .
L5Ae neho Vmax > 130 km/h Euro 4 2170 630 450 WMTC, faza 2
- Trojkolka CI aleh
L7Ae - Tazka cestna aeoo 2170 630 900 WMTC, féza 2
« Hybrid
stvorkolka
6 7
B2) Euro5®, OBD etapa I, a” OBD etapa Il
. Nazov . . - Hmo‘t nost Hmo,tnost' Hmotnost’ Hmotnost’ . .
Nazov L Trieda Uroven oxidu nemetinovych . . gt Skusobny
. kategolrie > s N , oxidov dusika Castic
kategérie vozidla pohonu Euro uhoPnatého uhlovodikov (NOx) (PM) cyklus
(CO) (NMHC)
OT; (mg / km) OT; (mg / km) OT; (mg / km) OT,4 (mg / km)
LIB Vietky vozidla PI Euro 5 1900 250 300 50 Revidovany WMTC
L7ee((’)_ kategorie okrem
kategérie L1Ae C&;&fﬁf Euro 5 1900 320 540 50 Revidovany WMTC

Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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©

Limity emisii z odparovania

C1) Euro4®

(C2) Euro 5©

Celkova hmotnost’

Nazov Nazov Trieda Urovei uhPovodikoy Skusobny
kategorie kategérie vozidla pohonu Euro cyklus
(THC) (mg / test)
L3e® - Dvojkolesovy motocykel®”
Lae(9 s postrannym vozikom a bez pI'® Euro 5
neho
L5Ae Trojkolka PI'Y Euro 4 2 000 SHED
L6Ae Lahka cestna $tvorkolka pPI"® Euro 4
., L. PI(®
L7Ae Tazka cestna stvorkolka Euro 4
Celkova
B 3 . , . Skuska priepustnosti hmotnorst’
Nazov Nazov Trieda Uroven uhlovodikov
Kkategérie” kategérie vozidla pohonu Euro . (THC) v
(mg /m”/ defi) skiiske SHED
(mg / skuska)
Pal}vovva Pahvoye Vozidlo
nadrz potrubie
Bicykel s pohonnym
LlAe svstémom Euro 5 1500 15000 1500
LiBe Dvojkolesovy moped Euro 5 1500 15000 1500
L2e Trojkolesovy moped Euro 5 1500 15000 1500
L3e® -Dvojkolesovy motocykel s
L4e!® postrannym vozikom a bez Euro 6 1500
L5Ae Trojkolka PI(® Euro 5 1500
L5Be Utzitkovi trojkolka Euro 5 1500 15000 1500
L6Ae Lahka cestna §tvorkolka Euro 5 1500
L6Be Lahké miniauto Euro 5 1500 15000 1500
L7Ae Tazka cestna stvorkolka Euro 5 1500
L7Be Tazké miniauto Euro 5 1500 15000 1500

Dolezita poznamka: prehl'ad poznamok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.

SK

93

SK



P , ’ 4 5 6
D) Limity virovni hluku — Euro 3, Euro 4°, Euro 5©
Uroveii hluku® i i @n g - 22)
Nazov Nazov (dB(X)) prl; ;uro Skiisobny postup® pre (I(_]Ill;(ae)r)l hll-lel];;luro Skiisobny postup® pre Ur((:l‘i;(nA})l;ul:; Skusobny postup pre
kategorie kategorie vozidla 34 Euro 3¢ 42, Euro 4© Euro 5%2) Euro 5©
Bicykel s pohonnym
L1A
¢ svstémom 63 63
Dvojkolesovy moped Delegovany akt / predpis Delegovany akt / predpis . y
LB Vinar < 25 km/h 6 EHK OSN &, 63 6 EHK OSN €. 63 Predpis EHK OSN . 63
e
Dvojkolesovy moped 7 7
Vimax < 45 km/h
L2e Trojkolesovy moped 76 Delegovany akt { predpis 76 Delegovany akt /V predpis Predpis EHK OSN ¢&. 9
EHK OSN €. 9 EHK OSN &. 9
Dvojkolesovy motocykel
Objem motora 75 75
<80 cm’
Dvojkolesovy motocykel
80 cm’ <
o Otyjem motyra < " Del ¢ akt / predpi " Del y akt / predpi
175 em® elegovany akt / predpis elegovany akt / predpis Prednis EHK OSN &. 41
< . pis ¢.
Dvojkolesovy motocykel EHK OSN ¢&. 41 EHK OSN ¢&. 41
Objem motora 80 80
>175 cm’
Lde Dvo_]kolesoxlly mot(l)cykel 30 30
s postrannym vozikom
L5Ae Trojkolka 80 Delegovany akt / predpi 80 g i
y akt / predpis Delegovany akt / predpis . N
A EHK OSN ¢. 9 EHK OSN ¢. 9 Predpis EHK OSN €. 9
L5Be Uzitkova trojkolka 80 30
L6Ae ahké $tvorkolka 80 Delegovany akt / predpis 80 Delegovany akt / predpis Predpis EHK OSN ¢. 63
EHK OSN ¢. 63 EHK OSN ¢. 63
L6Be Lahké miniauto 80 30
L7Ae Cestna Stvorkolka 80 Dele‘%ogl? égl§ ép ;edpls 80 DelegE%/Ia(négl;; ép;edpls Predpis EHK OSN ¢. 9
L7Be Tazké miniauto 80 30
Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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PRILOHA VII

Zivotnost’ zariadeni na regulaciu znecist’'ujucich latok

A) Zivotnost’ vozidiel kategérie L podla najazdenych kilometrov

Na Zivotnost’ podla Zivotnost’ podla Zivotnost’ podPa
azov . . . . . . ,
Kategér Nazov najazdenych najazdenych najazdenych
. kategérie vozidla kilometrov pre Euro | kilometrov pre Euro kilometrov pre Euro
le 3@ 49 50
LiAe | Bicykelspohonnym 5000 5500 6 000
systémom
- Dvojkolesovy
L1Be moped
L2e - Trojkolesovy moped 10 000 11000 12 000
L6Ae - Lahka cestna
Stvorkolka
L3e - Dvojkolesovy
Lac® motocykel, s
postrannym vozikom
a bez neho
(Vo < 130 Km/h) 18 000 20 000 30 000
L5e X
- Trojkolka
L6Be rqa s
L7Be - Cahké miniauto
- Tazké miniauto
- Dvojkolesovy
L3e motocykel, s
L4e™ postrannym vozikom
a bez neho
(Vmax> 130 km/h) 30 000 35000 50 000
L7Ae Tazka cestnd
Stvorkolka
B) Faktory zhor$enia (DF)
Nazov k:i:;g:‘/ie Euro 3¢ Euro 4 Euro 5©
.. R ~ ™ (-
kategérie vozidla DF (-) DF (-) DF'” (-)
CO | HC | NOx | PM | CO | HC | NOx | PM | CO THC NMHC NOx PM®Y
PI cr® PI CI PI CI CI
Cle—L7e V3eiky T,0 T,0 T,0 T,0 .1 .1 .1 1 .5 .3 .1 .3 1 .3 .1 T,0
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Délezitd poznamka: prehl’ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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PRILOHA VIII

Sprisnené poziadavky na funkéni bezpecénost’

Oblast’

Datum uplatiiovania

Poziadavky

Povinna montaz
zdokonalenych
brzdovych systémov©®®

Styri roky po datume uvedenom
v druhom pododseku ¢lanku 82.

a) nové motocykle® subkategorie L3e—Al, ktoré
su predavané, evidované a uvadzané do
prevadzky, maju byt vybavené
protiblokovacim®  alebo  kombinovanym
brzdovym systémom® alebo obidvoma typmi
zdokonalenych brzdovych systémov, podla
vyberu vyrobcu;

b) nové motocykle subkategérii L3e—A2 a L3e—
A3, ktor¢ st predavané, evidované a uvadzané
do prevadzky, maji byt  vybavené
protiblokovacim brzdovym systémom.

Bezpecna jazda v
zakrutach na cestach s
tvrdym povrchom

Datum uvedeny v druhom pododseku
¢lanku 82.

Vozidla kategorie L maj by skonstruované tak, ze
kazdé z kolies sa moze vzdy otacat’ odliSnou
rychlost'ou, aby bola zarucena bezpecna jazda na
cestich s tvrdym povrchom. Ak je troj- alebo
Stvorkolesové  vozidlo vybavené uzdverom
diferencidlu, musi byt konstruované tak, aby sa
bezne odblokovalo.

ZlepSenie viditel'nosti
vozidla ~a  vodica
prostrednictvom
automatického
zapinania svetiel*”

Datum uvedeny v druhom pododseku
¢lanku 82.

S cielom zlepsit ich viditeI'nost,, vozidla kategorie
L maju byt’ vybavené:

a) v pripade vozidiel Lle: zariadeniami na
osvetlenie a svetelnu signalizdciu podla
predpisu EHK OSN ¢. 74 Rev. 2, v ktorom sa
vyzaduje, aby sa systém osvetlenia zapol
automaticky;

b) v pripade vozidiel L3e: podla vyberu vyrobcu
vozidla, bud’ zariadenia na osvetlenie a
svetelni signalizaciu podla predpisu EHK
OSN ¢&. 53 Rev. 2 a jeho zmien a doplneni 1 a
2 alebo uréené denné svetld splnajice
poziadavky predpisu EHK OSN ¢.87 Rev. 2 a
jeho zmien a doplneni 1 a 2;

c¢) v pripade vSetkych ostatnych vozidiel
kategorie L: systém osvetlenia sa automaticky
zapina podla vyberu vyrobcu, urené denné

svetld, ktoré sa automaticky zapinaju©"

Dolezitd poznamka: prehl'ad pozndmok k prilohdm je na poslednej strane prilohy VIII.
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PoznamKky Kk priloham I az VIII

()

2

(€)
“4)
)
(6)
(M
®)

©)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)

(15)
(16)
(17

(18)

(19)

(20)

e2y)

Vykonnostné limity v prilohe I st zaloZzené na maximalnom trvalom menovitom vykone nezavislom od
usporiadania pohonu vozidla

doplnkova klasifikacia vozidla L3e podla toho ¢i ma konstrukénu rychlost’ vozidla mensiu alebo rovna 130
km/h alebo vyssiu ako 130 km/h je nezavisla na jej doplnkovej klasifikacii do tried pohonnych vlastnosti A1l
(aj ked’ nie je pravdepodobné, ze dosiahnu 130 km/h), A2 alebo A3.

Zdokonalené brzdové systémy su povinné len pre vozidla L3e, ako je uvedené v prilohe VIII

Kategoria L3e: Euro 4

Kategoria L3e: Euro 5

Kategoria L3e: Euro 6

Odkaz na ¢lanok 21, odseky 4 a 5

Ak je (hybridny) motor(-y) vybaveny(-é) funkciou stop/Start, vyrobca musi zabezpecit', aby spal’ovaci motor
bezal na vol'nobeh a so zvySenymi vol'nobeznymi otdckami. Vozidlo musi byt schopné podrobit’ sa skuske
pri volnej akceleracii pre pohonné systémy, ktorych sucast’'ou je vznetovy motor.

U.v.ESL 282, 1.11.1996, s. 64.

U.v.ESL 141, 6.6.2009, s. 12.

U.v.ESL116/1,8.5.2010,s. 1.

U.v.EUC[..],[...], s. [...], vratane vaZenia za studena

U.v.EUC[..],[..],s. [...]

Len zakladny dvojkolesovy motocykel, na ktory je postranny vozik namontovany, musi spifat’ prislusné
emisné limity

Len CI, tiez ak napr. hybridny koncept obsahuje motor CI
Uplatiuje sa len na motory s priamym vstrekovanim benzinu

V stadii o Gcinkoch na Zivotné prostredie uvedenej v ¢lanku 21 ods. 4 sa tiez zhodnoti realizovatelnost’ pre
vozidla kategorie L, iné ako L3e, L5Ae a L7Ae, aby mohli byt podrobené emisnym skuskam v revidovanom
WMTC

Motory PI na benzin, zmesi benzinu alebo etanol

Nékladova efektivnost’ regulacie emisii z odparovania sa vyhodnoti v §tadii o uc¢inkoch na zivotné prostredie
uvedent v ¢lanku 21 ods. 5, ktora bude vykonana pre Komisiu. Co sa tyka nékladovej efektivnosti, mozné
skasky priepustnosti palivovej nadrze a palivového potrubia sa posudia v tejto $tadii ako alternative ku
skuske SHED pre subkategoriu vozidiel, ktoré nepodliehali skuske emisii z odparovania, ako je uvedené
v Clanku 21, odsekoch 4 a 5.

Vx> 130 knm/h

Pokial’ EU nepristupi k predpisom EHK OSN &. 9, 41 a 63 a prijme tieto predpisy v ramci EHK OSN WP29
a v EU, vratane pridruzenych rovnocennych limitov hluku pre kroky Euro 3 a Euro 4, vozidla musia spliat’
limity uvedené v prilohe VI (D). Ked budu prijaté predpisy EHK OSN ¢. 9, 41 a 63 v EU, stant sa
povinnymi vratane limitov hluku rovnocennych s limitmi uvedenymi v prilohe VI(D) a nahradia skuiSobné
postupy v delegovanom akte.
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(22)

(23)

24

(25)

(26)

27

(28)

(29)

(30)

31

Limity hluku TBD Euro 5 sa zmenia v samostatnom akte prijatom v rdmci spolurozhodovania.

Delegovany akt k tomuto nariadeniu obsahuje postupy skiSok na hluk a bude nahradeny predpismi EHK
OSN €. 9, 41 a 63.

Len pre PI DI a CI motory

Tiez sa uplatiiuje na hybridné vozidla

Zdokonaleny brzdovy systém“ je protiblokovaci brzdovy systém, kombinovany brzdovy systém alebo
obidva. Vykon zdokonaleného brzdového systému musi byt odskuSana podl'a poziadaviek stanovenych v

delegovanom akte.

Vozidla kategérie L4e (motocykle s postrannym vozikom) s vynaté z poziadaviek a) a b) tykajicich sa
povinnej montaze zdokonalenych brzdovych systémov.

»protiblokovaci brzdovy systém® je systém, ktory zisti preSmyknutie kolesa a automaticky reguluje tlak
vytvoreny brzdnymi silami na kolese(-ach), aby obmedzil mieru preSmykovania kolesa.

»Kombinovany brzdovy systém® je:

a) v pripade vozidiel kategérii Lle a L3e: brzdovy systém, kde minimalne dve brzdy na odliSnych
koleséach su ovladané aktivaciou jedného ovladaca;

b) v pripade vozidiel kategorie L4e: brzdovy systém, kde minimalne predné a zadné kolesa st ovladané
aktivaciou jedného ovladaca (ak je zadné koleso a koleso postranného vozika brzdené rovnakym

brzdovym systémom, povazuje sa to za zadnu brzdu);

c) v pripade vozidiel kategérie L2e, L5e, L6e a L7e: brzdovy systém, kde brzdy na vsetkych kolesach st
ovladané aktivaciou jedného ovladaca.

»Automatické zapnutie” je systém osvetlenia, ktory sa zapina vtedy sa zapne zapalovanie alebo tlacidlo
zapnutia/vypnutia motora je v polohe zapnuté.

Aby sa mohol spalovaci motor nastartovat’, moZe sa systém osvetlenia vypnut’ pocas spustacej fazy motora
na maximalne 10 s.
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Priloha IX

Tabul’ka zhody®?

Smernica 2002/24/ES

Toto nariadenie

Clanok 1 ods. 1, pododsek 1

Clanok 2 ods. 1

Clanok 1 ods. 1, pododsek 2

Clanok 2 ods. 2

Clanok 1 ods. 2 pism. a) bod 1)

Clénok 4 ods. 2 pism. a) bod B)

Clanok 1 ods. 2 pism. a) bod ii)

Clanok 4 ods. 2 pism. b)

Clanok 1 ods. 2 pism. b)

Clanok 4 ods. 2 pism. ¢), &lanok 4 ods. 2 pism. d)

Clanok 1 ods. 2 bod 2 pism. ¢)

Clanok 4 pism. e)

Clanok 1 ods. 3 pism. a)

Clanok 4 pism. f)

Clanok 1 ods. 3 pism. a)

Clanok 4 pism. g)

Clanok 2 Clanok 3
Clanok 3 Clanok 23
Clanok 4 ods. 1 Clanok 27 ods. 2
Clanok 4 ods. 2 Clanok 27 ods. 1

Clanok 4 ods. 3 Clanok 5 ods. 4
Clanok 4 ods. 4 -

Clanok 4 ods. 5 Clanok 31 ods. 1
Clanok 4 ods. 6 Clanok 27 ods. 3
Clanok 5 ods. 1 Clanok 27 ods. 10
Clanok 5 ods. 2 Clanok 28 ods. 2
Clénok 5 ods. 3 Clénok 28 ods. 1 pism. b)
Clanok 6 ods. 1 Clanok 27 ods. 5

Clanok 6 ods. 2, pododsek 1

Clanok 27 ods. 7

Clanok 6 ods. 2, pododsek 2

Clanok 27 ods. 8

Clanok 7 ods. 1, pododsek 1

Clanok 36 ods. 1

Clanok 7 ods. 1, pododsek 2

Clanok 36 ods. 4

Clanok 7 ods. 2

Clanok 36 ods. 2

Clanok 7 ods. 3

Clanok 36 ods. 5

Clanok 7 ods. 4

Clanok 37 ods. 2

Clanok 7 ods. 5

Clanok 59 ods. 2, pododsek 1

Clanok 7 ods. 6

Clanok 59 ods. 2, pododsek 2

Clanok 8 ods. 1

Clanok 37 ods. 1

Clanok 8 ods. 2, pododsek 1

Clanok 37 ods. 2

Clanok 8 ods. 2, pododsek 2

Clanok 37 ods. 3

Pozn. (32):

Odkaz v ¢lanku 81.
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Smernica 2002/24/ES

Toto nariadenie

Clanok 9 ods.1

Clanok 46

Clanok 9 ods. 2

Clanok 32 ods. 1

Clanok 9 ods. 3

Clanok 32 ods. 2

Clanok 9 ods. 4

Clanok 33

Clanok 9 ods. 5

Clanok 34 ods. 3

Clanok 10 ods. 1

Clanok 31 ods. 4

Clanok 10 ods. 2

Clanok 51 ods. 3

Clanok 10 ods. 3

Clanok 35 ods. 4

Clanok 10 ods. 4

Clanok 51 ods. 7

Clanok 11

Clanok 12

Clanok 50 ods. 1

Clanok 13

Clanok 14 ods. 1 pism. a)

Clanok 5 ods. 1

Clanok 14 ods. 1 pism. b) bod 1)

Clanok 66 ods. 9

Clanok 14 ods. 1 pism b) bod ii)

Clanok 64 ods. 8

Clanok 14 ods. 2, pododsek 1

Clanok 14 ods. 2, pododsek 2

Clanok 66 ods. 10

Clanok 15 ods. 1 Clanok 45
Clanok 15 ods. 2 Clanok 47
Clanok 15 ods. 3 pododsek 1 pism. a) bod i) Clanok 40

Clanok 15 ods. 3 pododsek 1 pism. a) bod ii)

Clanok 2 ods. 2 pism. )

Clanok 15 ods. 3 pododsek 2

Clanok 15 ods. 3 pism. b) pododsek 1

Clanok 15 ods. 3 pism. b) pododsek 2

Clanok 15 ods. 3 pism. b) pododsek 3

Clanok 15 ods. 3 pism. b) pododsek 4

Clanok 15 ods. 4

Clanok 16 ods. 1 pododsek 1

Clanok 16 ods. 1 pododsek 2

Clanok 16 ods. 2 pododsek 1

Clanok 16 ods. 2 pododsek 2

Clanok 16 ods. 3

Clanok 38

Clanok 17

Clanok 39

Clanok 18 ods.1

Clanok 74 ods. 1

Clanok 18 ods. 2

Clanok 74 ods. 2

Clanok 18 ods. 3

Clanok 19

Clanok 81

Clanok 20

Clanok 82 ods. 2
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Smernica 2002/24/ES

Toto nariadenie

Clanok 21 Clanok 79 ods. 1
Clanok 22 -
Clanok 23 Clanok 82 ods. 1
Clanok 24 -

102

SK



	1. KONTEXT NÁVRHU
	2. KONZULTÁCIE SO ZAINTERESOVANÝMI STRANAMI A POSÚDENIE VPLYVU
	3. PRÁVNE PRVKY NÁVRHU
	4. VPLYV NA ROZPOČET
	5. ĎALŠIE INFORMÁCIE

