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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1. Suvislosti

Zelezni¢na doprava zazila velky rozkvet v priebehu 19. storodia a v prvej polovici 20.
storoCia. S narastajicou popularitou cestnej a leteckej dopravy od 70. rokov 20. storocia vSak
zaCala upadat. Eurdpske spolocenstvo v snahe zastavit tento trend prijalo viacero
legislativnych opatreni zameranych na ozivenie zaujmu o zeleznice postupnym vytvaranim
,jednotného eurdpskeho zZeleznicného priestoru®. V prvom Zelezniénom baliku, ktory
Komisia predstavila vroku 1998 aprijala na konci roku 2000, naznacili vnutroStatni aj
europski tvorcovia politiky svoj umysel reformovat’ regulaény rdmec s cielom zabezpecit
integraciu sektora zelezni¢nej dopravy na eurdpskej tirovni a umoznit’ mu celit’ konkurencii
inych druhov dopravy za ¢o mozno najlepSich podmienok.

Prvy zelezni¢ny balik tvoria tri smernice:

— smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES z26. februara 2001', ktora
zmenila a doplnila predtym platni smernicu Rady z 29. jula 1991 o rozvoji zeleznic
Spolo&enstva®,

- smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/13/ES z26. februara 2001°, ktora
zmenila a doplnila predtym platni smernicu Rady z27. juna 1995 o udelovani
licencii zelezni¢nym podnikom®, a

— smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001 o
pridel'ovani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzivanie
7elezni¢nej infrastruktary’.

Nadobudnutie U¢innosti tychto smernic v roku 2003 malo d’alekosiahly vplyv na spdsob
podnikania v oblasti Zelezni¢nej dopravy v Eurdpskej unii (EU). Dominuji vnej dvaja
rozdielni aktéri — Zelezni¢né podniky a manazéri infradtruktiry. Zelezniéné podniky
licencované v sulade s kritériami EU by mali mat moznost pristupu k Zelezni¢nej
infrastrukture za spravodlivych a nediskrimina¢nych podmienok, ako aj moznost’ poskytovat’

: U. v. ES L 75, 153.2001, s. 1, zmenend a doplnend smernicou Eurépskeho parlamentu a
Rady 2004/51/ES z 29. aprila 2004 (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164), smernicou Rady 2006/103/ES
z20. novembra 2006 (U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 344), smernicou Eurépskeho parlamentu a
Rady 2007/58/ES z 23. oktobra 2007 (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44) a Aktom o podmienkach
pristupenia Ceskej republiky, Estonskej republiky, Cyperskej republiky, Lotysskej republiky, Litovskej
republiky, Mad’arskej republiky, Maltskej republiky, Pol'skej republiky, Slovinskej republiky a
Slovenskej republiky a o tpravach zmlav, na ktorych je zalozend Eurdpska tnia (U. v. EU L 236,
23.9.2003, s. 33).

2 Smernica Rady 91/440/EHS (U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25).

U. v. ES L 75, 1532001, s. 26, zmenena a doplnend smernicou Eurdpskeho parlamentu a

Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 (U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16).

N Smernica Rady 95/18/ES (U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70).

: U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29, zmenend a doplnen rozhodnutim Komisie 2002/844/ES z 23.
oktobra 2002 (U. v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30), smernicou Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44) a smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/58/ES z 23. oktobra 2007 (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).
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celoeuropske sluzby. Manazéri infrastruktury mozu spoplatnit’ pouzivanie svojich sieti
amusia zaistit minimalnu Groven sluzby vratane pristupu kurcitym zariadeniam.
V smerniciach sa vymedzujui pristupové prava stvisiace s poskytovanim sluzieb zeleznicnej
nakladnej a osobnej dopravy aochranné opatrenia, pokial ide o riadenie Zelezni¢nych
podnikov v zdujme zabezpecenia nediskriminacného pristupu konkurentov k sieti. Smernice
poskytuji aj usmernenia tykajuce sa spdsobu, akym by sa mali zriadovat nezavislé
vnutrostatne regula¢né organy v oblasti zelezni¢nej dopravy s ciel'om zaistit’ nediskriminacny
pristup a monitorovat’ hospodarsku stit'az na trhoch so sluzbami Zelezni¢nej dopravy.

Vdaka tomuto novému regulacnému ramcu sa sektoru Zzelezni¢nej dopravy podarilo
stabilizovat’" objem prepravy a v niektorych clenskych Statoch ziskat spit’ trhovy podiel
z ciest. Pred zaciatkom krizy doslo aj k spomaleniu znizovania zamestnanosti. Narast objemu
zelezni¢nej nakladnej dopravy z pohl'adu prepravenych ton v priebehu uplynulych rokov vSak
nebol dostatoéne vyrazny na to, aby bolo mozné ziskat spat trhovy podiel vo
vyske 2,3 percentudlneho bodu, k strate ktorého doslo vrokoch 1995 az 2003. Pri
pokraCovani tohto trendu sa celkovy podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy v ramci
pouzivanych druhov dopravy nezvysi. V pripade Zelezni¢nej osobnej dopravy nedoslo pocas
uplynulych troch desatroc¢i k az takému vyznamnému poklesu ako v ndkladnej doprave.
Podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovom objeme na trhu s osobnou dopravou klesol v EU-15
2 10,2 % v roku 1970 na 6,1 % v roku 2003 (vo vyjadreni na osobokilometre). V EU-27 sa
podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy znizil z 6,6 % v roku 1995 na 5,9 % v roku 2003. Odvtedy
doslo k miernemu oZziveniu a stabilizacii.

Stucasna hospodarska situacia zhorSuje slabi vykonnost’ trhu so Zelezni¢nou dopravou. Sluzby
nakladnej dopravy (vratane Zelezni¢nej) neddvno zasiahol pokles cCinnosti (v rozmedzi
0d 20 % do 50 % v zavislosti od trhového segmentu) a doSlo aj k spomaleniu c¢innosti
v oblasti sluzieb osobnej dopravy. Zainteresované strany naznacili, Ze narodné plany ozivenia
nevytvaraju investicie tak rychlo, ako sa ocakéavalo, aze treba pocitat s vyznamnym
poklesom pracovnych miest, a to najmé v sektore ndkladnej dopravy.

1.2. Problémy, ktoré sa maju riesit’

Prekdzkou rozvoja sektora zelezni¢nej dopravy a jeho schopnosti redlne konkurovat’ inym
druhom dopravy st aj nad’alej zdvazné problémy tykajuce sa a) neprimerané¢ho financovania
a stanovovania cien v oblasti infrastruktury, b) pretrvavajicich prekdzok pri hospodarske;j
sut’azi a ¢) chybajuceho vhodného regulacného dohl'adu.

a) Uroveti investicii do rozvoja a iidrzby Zelezniénej infradtruktiry ostava v mnohych
Clenskych Statoch nad’alej nepostacujica. V mnohych pripadoch pokracuje pokles
kvality existujucej infrastruktury. Nedostatok investicii na vnutroStatnej urovni je
sCasti sposobeny neexistenciou jasnych investicnych planov a dlhodobych stratégii.
Nedostato¢na udrzba, pomald modernizacia a nérast problematickych miest v ramci
siete maju priamy vplyv na Zeleznicné podniky, ktoré nedokazu drzat’ krok s inymi
druhmi dopravy a prildkat’ investicie. Tuto situaciu d’alej stazuje neprimerana uroven
a Struktara poplatkov za pristup k infrastruktire v mnohych ¢lenskych Statoch.

b) Hospodarsku sutaz medzi Zelezniénymi podnikmi obmedzuju rdzne faktory.
Nedostato¢na transparentnost’ trhovych podmienok anedostatky vo fungovani
inStituciondlneho rdmca aj nadalej stazuju situdciu novym subjektom pri
poskytovani konkurencieschopnych sluzieb Zelezniénej dopravy. Dalsim dblezitym
faktorom je pretrvavajica diskrimindcia, ktorej ¢elia nové subjekty v stvislosti so
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ziskanim pristupu k sluzbam tykajiicim sa zelezni¢nej dopravy. Tieto sluzby casto
vlastnia a prevaddzkuji etablované Zzelezniéné podniky. Diskrimindciu moZzno
pozorovat’ aj v podmienkach pristupu k infrastruktare (pridelovanie a spoplatiiovanie
tras).

Uvedené problémy eSte znasobuju tazkosti, ktorym celia regulacné organy pri vykone svojich
povinnosti v oblasti dohladu, a to najmid s cielom zabezpecit' nediskrimindciu medzi
zeleznicnymi podnikmi a dohliadat’ na to, ¢i sa riadne uplatiiuju principy spoplatiiovania
alebo ¢i sa v plnej miere dodrziava princip oddelenia vykazov. Tieto tazkosti su casto
sposobené nedostatoénym poctom kvalifikovanych zamestnancov ainych zdrojov.
V niekol’kych pripadoch predstavuje pritazujuci faktor nedostatocnd miera nezdvislosti od
manazérov infrastruktary, etablovany zelezni¢ny podnik alebo ministerstvo, ktoré uplatiuje
vlastnicke prava voci etablovanému prevadzkovatelovi.

Uplné vykonavanie platnych pravnych predpisov prispeje v zna¢nej miere k rieSeniu tychto
problémov. Komisia sa z tohto dévodu rozhodla zaistit' presadzovanie platnych pravnych
predpisov zaCatim konani vo veci poruSenia proti ¢lenskym Stdtom, ktoré ich transponovali
nespravne alebo neuplne.

V sucasnom regula¢nom ramci vSak existuji nedostatky, nejednoznac¢nosti a medzery, ktoré
sa musia vyrie$it’ v zaujme splnenia vSetkych povodnych ciel'ov pravnych predpisov. Komisia
povazuje prepracovanie prvého zelezni¢ného balika za jeden zo spdsobov, ako to dosiahnut’.

2. CIELE NAVRHU
2.1. Vseobecné ciele

Hlavnym cielom dopravnej politiky EU je vybudovat vnatorny trh, ato rozvijanim
spolo¢nych politik, aby sa dosiahla vysoka miera konkurencieschopnosti a aby sa podporil
harmonicky, vyvazeny audrZateI'ny rozvoj hospodarskych cinnosti. Navrh prepracovaného
znenia prvého Zelezni¢ného balika, ktory dopiiia a posiliiuje existujuce opatrenia prijaté na
trovni EU v sektore Zelezni¢nej dopravy, prispeje k dosiahnutiu tohto ciela tym, Ze ulahéi
integraciu a rozvoj eurdpskeho trhu so sluzbami zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie skuto¢ne vnutorného trhu mé klucovy vyznam z hladiska ozivenia sektora
zelezni¢nej dopravy, pretoze pomdze posilnit’ konkurencieschopnost’ sluzieb Zelezni¢nej
nakladnej a osobnej dopravy, ¢im zaroven zvysi ich atraktivnost’ apodiel na vyuzivani
r6znych druhov dopravy. Vzhl'adom na vysSiu energetickt efektivnost’ Zelezni¢nej dopravy
(nayméd v porovnani s cestnou dopravou) bude presun v ramci druhov dopravy zciest na
zeleznice viest’ k zniZeniu emisii CO; a inych znecistujicich latok.

2.2. Horizontalne ciele

Komisia sa pri svojej ¢innosti neustdle zameriava na plnenie ciela zjednodusit, objasnit’
a aktualizovat’ regulacné prostredie v Eurdpe. So zretel'om na tento prierezovy, strategicky
ciel' uskutocniuje Komisia rozsiahly program lepSej tvorby prava a snazi sa tak dosiahnut’
pokrok pri plneni stratégie Europa 2020.

Zjednodusenie pravnych predpisov prostrednictvom konsolidacie a zlucenia predstavuje prvy
horizontalny ciel’, o ktory sa opiera tato iniciativa tykajuca sa prepracovaného znenia. Pri
dosahovani tohto ciela by pomohlo odstranenie existujiicich krizovych odkazov na tri
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smernice prostrednictvom zmeny Struktiry a ich zlicenia do jedného kodexu pristupu k
zelezni¢nej infrastrukture a sluzbam.

V druhom rade, Komisia je toho nazoru, Ze objasnenim niektorych ustanoveni pravnych
predpisov tykajtcich sa pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture a sluzbam by sa ul’ah¢ila riadna
transpozicia a efektivne vykondvanie prava Eurdpskej tnie vo vsetkych clenskych Statoch.
Ako uZ bolo uvedené, niektoré ustanovenia prvého Zeleznicného balika st nejednoznacné
a nevymedzuju dostato¢ne prostriedky vykonavania.

Napokon, je potrebné aktualizovat’® pravne predpisy odstranenim zastaranych ustanoveni
(ktoré boli historicky vyznamné pred uplnym otvorenim trhu a mozno ich uplatiiovat
v stuvislosti s tradiénym zlucenim prevadzkovatel'a a manazéra infrastruktiry) a zavedenim
novych ustanoveni, ktoré primeranejSiec zodpovedaji podmienkam fungovania trhu v
sucasnosti (napriklad v suvislosti s novymi subjektmi alebo infrastruktirou v Gplnom alebo
¢iasto¢nom vlastnictve Statu).

2.3. Osobitné ciele

Navrhované prepracované znenie prvého zeleznicného balika zahina a) primerané
financovanie a spoplatiiovanie Zelezni¢nej infraStruktiry, b) podmienky hospodarskej sttaze
na trhu so zelezni¢nou dopravou a c) organizacné reformy potrebné na zaistenie primeraného
trhového dohl'adu.

a) Prvym stborom ciel'ov navrhovaného prepracovaného znenia je zaistit’ primerané,
transparentné  a udrzatelné  financovanie  infraStruktry avdaka lepsej
predvidatelnosti rozvoja infraStruktiry alep$im podmienkam pristupu ulahcit
investovanie zo strany zelezni¢nych podnikov spolu s primeranejSou Uroviiou a
Struktirou  poplatkov  za  infrastruktaru, zvysit  konkurencieschopnost
prevadzkovatelov v Zelezni¢nej doprave v porovnani sinymi druhmi dopravy
a prispiet k internalizacii environmentalnych nakladov.

b) Druhym stiborom ciel'ov je predchadzat’ naruSeniu hospodarskej sut'aze, ku ktorému
dochadza v dosledku vyuzivania verejnych finan¢nych prostriedkov na obchodné
¢innosti, zamedzit' zhromazd'ovaniu citlivych obchodnych informacii etablovanymi
subjektmi a ich zneuzivaniu proti ich pripadnym konkurentom, odstranit’ konflikty
zdujmov pri riadeni sluzieb tykajucich sa zelezni¢nej dopravy a posilnit’ ich
dostupnost’ pre nové subjekty, ako aj zvysit’ transparentnost’ trhu v zdujme zaistenia
ucinnej hospodarskej sut’aze.

c) Pokial’ ide o regulacny dohlad, cielom navrhovaného prepracovaného znenia je
zabezpecCit', aby boli regulacné organy schopné u¢inne vykondvat’ svoje povinnosti,
ato vdaka posilnenej nezavislosti, rozSirenym pravomociam a dodatoénym
prostriedkom, ktoré budu mat’ k dispozicii.
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3. URCENIE NAVRHOVANYCH UPRAV
3.1. PredbeZny prieskum

Komisia na zaklade rozsiahleho vyskumu a hodnotenia urcila Skalu opatreni, ktoré by
pripadne mohli prispiet’ k plneniu kazdého zcielov uvedenych v predchadzajucej casti.
Komisia na zaklade §tudii realizovanych v priebehu niekolkych rokov® apri zohladneni
vstupnych informacii od zainteresovanych stran urcila 37 opatreni. Vysledkom dokladného
predbezného preskimania tychto 37 opatreni bol vyber balika 26 opatreni. Proces
predbezného preskimania zahfnal dva kroky — prvym bolo zohl'adnit’ vysledky konzultacie so
zainteresovanymi stranami a druhym vykonat’ nezavislé postidenie opatreni na zaklade piatich
kritérii ~ (0Cinnost,  Casovy rdmec  vykonavania, efektivnost, uskutocnite'nost
z administrativneho hl'adiska a sulad s existujicim pravnym ramcom).

3.2 Externa expertiza a konzultacia so zainteresovanymi stranami

V nadvéznosti na rozhodnutie vykonat posudenie vplyvu iniciativy prepracovat’ znenie
prvého Zelezni¢ného balika bola v kontexte ramcovej zmluvy GR pre dopravu s ref. ¢islom
TREN/A2/143-2007 tykajucej sa posudenia a hodnotenia vplyvu zadana externd Stadia
poradenskej firme PriceWaterhouseCoopers (PWC).

V kontexte tejto externej S$tadie zrealizovanej PWC sa uskuto¢nili konzultacie so
zainteresovanymi stranami z takmer 380 organizacii z EU-25 (EU-27 bez Cypru a Malty,
ktoré nemaju zeleznice). Zainteresované strany mali uviest’ konkrétne prekazky, ktoré z ich
pohladu stazuji Uplné otvorenie trhu so sluzbami medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy
arozvoj sluzieb tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy. Zainteresované strany boli navyse
vyzvané, aby uréili oblasti pravneho ramca EU, ktoré by bolo mozné vylepsit, a aby vyjadrili
svoj nazor na pripadnt u€innost’ planovanych opatreni.

3.3. Posudenie vplyvu

Komisia na zéklade uvedenej externej $tadie a zaverov vyplyvajicich z procesu konzultacie
so zainteresovanymi stranami uskutocnila kvantitativne a kvalitativne posudenie vplyvu
celého balika predbezne vybranych opatreni. V ramci tohto posudenia sa preskumali
alternativne moznosti pre nové opatrenia zamerané na aktualizaciu existujiceho regulacného
ramca, pokial’ uz neboli predmetom predchadzajiceho posudenia vplyvu.

3.4. Subsidiarita

Problémy tykajuce sa sektora Zelezni¢nej dopravy zahffiaji nadnarodné aspekty, ktoré si
vyzaduju prijatie opatreni na Grovni EU. Nedostato¢na koordinacia pri spolupraci medzi
Clenskymi $tatmi a inymi aktérmi znizuje efektivnost medzindrodnej zelezni¢nej dopravy
a zaroven vedie k riziku, Ze sa doprava presunie zo Zeleznic na cesty, ¢o by malo za néasledok
zvySenu mieru pretazenosti a znecistenia. Ciel’ objasnit’ regulacny ramec pre pristup na trh so
sluzbami zelezni¢nej dopravy v zaujme zjednoduSenia vstupu na tento trh a hospodarske;j
sttaze, ako aj rozvijania trhov so sluzbami Zelezni¢nej dopravy vratane sluzieb suvisiacich so

Ide najmé o spravu Komisie o vykonavani prvého Zelezniéného balika (citovanu v texte), oznamenie
Komisie o monitorovani vyvoja na trhu so Zelezni¢nou dopravou, §tadie o viacroénych zmluvach a
sluzbach tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy.
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zabezpeCovanim Zelezni¢nej dopravy mozno lepsie dosiahnut’ na Grovni Unie ako na urovni
samotnych ¢lenskych Statov.

4. POZNAMKY K HLAVNYM NAVRHOVANYM ZMENAM
4.1. Oddelenie vykazov (¢lanok 6)

Novymi ustanoveniami sa objasiiuje oddelenie vykazov zelezni¢nych podnikov potrebné s
cielom zabezpecit' primerani mieru transparentnosti. Zavddza sa v nich povinnost mat
osobitné vykazy pre ¢innosti, ktoré legalne vyuzivaji monopolné postavenie, a pre ¢innosti,
ktoré su predmetom hospodarskej sitaze. Toto opatrenie je ochrannym opatrenim proti tomu,
aby sa verejné finan¢né prostriedky vyhradené na neziskové ¢innosti nepresuvali na dotovanie
obchodnych c¢innosti, aje tak opatrenim nevyhnutnym na predchadzanie naruSeniu
hospodarskej sttaze.

4.2, Nezavislost’ zakladnych funkcii (¢lanok 7)

Navrhovanym vypustenim sa odstraituje moznost’ zverit' zelezni¢nym podnikom vyberanie
poplatkov za zeleznicnll infraStrukturu. Toto opatrenie by prispelo k spravodlivej
hospodarskej sttazi tym, ze by zabranilo uréitym zeleznicnym podnikom (etablované
subjekty) v ziskani pristupu k citlivym obchodnym informécidm o Specifikaciach vlakove;j
trasy z faktary konkuren¢nych Zelezni¢nych podnikov (nové subjekty). Opatrenie poskytuje aj
d’al$i stimul z hl'adiska riadneho a nediskriminaéného finanéného riadenia infrastruktuary.

4.3. Stratégia rozvoja infrastruktury (€lanok 8)

Na zaklade tohto ¢lanku budu ¢lenské Staty povinné uverejilovat’ strednodobé az dlhodobé
stratégie rozvoja sektora zelezni¢nej dopravy, ktoré umoznuju uspokojovat’ budiice potreby
v oblasti mobility aktoré vychadzaju z principu riadneho audrzateI'ného financovania
systému Zeleznic. Bude stimulom pre investicie s dlhym zivotnym cyklom, o ktoré sa opiera
sektor zelezni¢nej dopravy. Dlhodobé zavdzky su potrebné z hladiska prildkania novych
aktérov na trh a rozvijania novych sluzieb.

4.4. Sluzby tykajtce sa Zelezni¢nej dopravy (¢lanok 13)

Navrhované zmeny sa vztahuju na modernizaciu sluzieb tykajucich sa zelezni¢nej dopravy a
su dvojakého charakteru.

V prvom rade sa zavadzaji poziadavky na nezavislost' (t. j. z hladiska pravnej formy,
organizacie a rozhodovacich pravomoci) pri riadeni servisnych zariadeni a zabezpecovani
zelezni¢nej dopravy, a to s cielom odstranit’ konflikty zdujmov medzi poskytovate'mi sluzieb
tykajicich sa Zelezni¢nej dopravy alebo vlastnikmi servisnych zariadeni na jednej strane
a etablovanymi Zelezni¢nymi podnikmi na strane druhej. Toto opatrenie pomdze zabezpecit
nediskriminacny pristup k servisnym zariadeniam.

Druhym opatrenim navrhovanym v ¢lanku 13 je zavedenie ustanoveni o zasade vyuzitia alebo
straty tykajucich sa riadenia servisnych zariadeni poskytujacich sluzby tykajice sa
zeleznicnej dopravy. Ak sa servisné zariadenie nepouziva, jeho vlastnik ho musi dat
k dispozicii inej zainteresovanej strane (na prenajom alebo lizing). Tymto opatrenim sa
zvySuje pocet dostupnych zariadeni na trhu tym, ze sa predchddza problémom umelého
presytenia.
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4.5. Cezhrani¢né dohody (¢lanok 14)

Navrhované opatrenia objasiiuju vSeobecné zasady tykajuce sa cezhrani¢nych dohod medzi
zelezni¢nymi podnikmi, medzi ¢lenskymi §tatmi a medzi ¢lenskymi $tatmi a tretimi krajinami.
Obsahuju aj ustanovenia o postupoch oznamovania a spoluprace umoznujicich Komisii, aby
zabezpecila sulad dohdd s pravom Europskej unie.

4.6. Monitorovanie trhu (¢lanok 15)

Cielom je objasnit, ze ulohy Komisie v suvislosti s monitorovanim trhu so sluzbami
zelezni¢nej dopravy budu zahtfiat’ polozky ako investicie do Zelezni¢nej infraStruktury, vyvoj
cien, kvalitu sluzieb Zelezni¢nej dopravy a zavizky sluzby vo verejnom zaujme v pripade
zelezni¢nej osobnej dopravy a Ze Clenské Staty musia z tohto dovodu poskytovat’” Komisii
prislusné udaje, tak ako sa podrobne uvadza v novej prilohe IV. Toto opatrenie pomdze urcit
problematické miesta na trhu so sluzbami.

4.7. Uverejnenie podmienok pouZivania siete (¢lanok 27)

V navrhovanych ustanoveniach sa objasiiuji vhodné spdsoby a prostriedky na uverejnenie
podmienok pouzivania siete manazérmi infraStruktiry. Uverejnenim podmienok pouzivania
siete v d’al§om tradnom jazyku EU a v elektronickej forme na portali Eurdpskej Zelezni¢nej
agentury (ERA) sa zvysi dostupnost podmienok pouzivania siete, ¢im sa zlepsi aj
transparentnost’.

4.8. Informaécie o systémoch spoplatiiovania (¢lanok 29)

V zaujme zvySenia transparentnosti pri vyuzivani verejnych finanénych prostriedkov sa
navrhuje, aby sa pozadovalo uverejnovanie spoplatiiovacich rdmcov a pravidiel ¢lenskych
Statov v podmienkach pouzivania siete.

4.9. Zmluvy medzi prisluSnymi organmi a manazérmi infrastruktury (¢lanok 30)

V navrhovanych zmenéch sa opisuje proces vypracovavania a riadenia zmluvnych dojednani
medzi vnuatro$tatnymi prisluSnymi orgdnmi a manazérmi infraStruktiry v suvislosti s
nakladmi na infrastruktiru a pristupovymi poplatkami. Ide najmi o regulacny organ, ktory sa
splnomocniuje na postudenie primeranosti planovaného strednodobého az dlhodobého
rozpoctového balika pre vystupné Specifikdcie infraStruktiry na vysokej Urovni na to isté
obdobie (vykonnostné ciele). Takymto nezavislym posudenim mozno znizit riziko, Ze
etablované Zelezni¢né podniky zneuziju svoju politicki moc, aby ovplyvnili dohody.

4.10. Principy spoplatiiovania (¢lanok 31)
Obsah ¢lanku 31 sa upravuje tak, aby zaviedol dve osobitné opatrenia:

Prvé opatrenie suvisi s diferencidciou poplatkov za tratovy pristup na zaklade charakteristik
suvisiacich s emisiami hluku, ktorymi sa vyznacuju kolajové vozidla vytvarajuce vlak. Toto
opatrenie bude predstavovat’ jednoznac¢ny stimul na modernizaciu infrastruktiry, a najmé na
investovanie do udrzatel'nejSich technologii vyuzivanych v zelezni¢nej doprave.

V zaujme zvySenia transparentnosti poplatkov sa objasiiuje, Ze poskytovatelia sluzieb musia
poskytovat’ aj informécie o poplatkoch za sluzby tykajlice sa Zelezni¢nej dopravy, ktoré maja
uverejnit’ manaZzéri infrastruktary vo svojich podmienkach pouzivania siete.
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4.11.  Vynimky z principov spoplatiiovania (¢linok 32)

V zaujme lepSieho zosuladenia vnutroStatnych rezimov spoplatiiovania tratového pristupu sa
navrhuje zavedenie spolo¢nych kritérii na identifikdciu ,trhovych segmentov®, v ramci
ktorych by sa za prislusné dopravné sluzby pripadne platili priplatky. Predmetné kritéria sa
uvadzaju v prilohe VIII bode 3.

S cielom skratit’ prechodné obdobie, pocas ktorého su trate vybavené narodnymi systémami
navestenia aj Europskym systémom riadenia vlakov (ETCS), a tym obmedzit' naklady na
udrzbu infrastruktury, sa navrhuje znizit’ poplatky za pristup k infraStruktire v pripade vlakov
vybavenych ETCS.

4.12.  Spolupraca manaZérov infrastruktiry (¢lanok 37)

Pokial’ ide o pridelovanie kapacity infraStruktary podla ¢lanku 40, v novom c¢lanku 37 sa
navrhuje zaviest nové opatrenia scielom zabezpeCit, aby manazéri infrastruktiary
spolupracovali pri zavadzani systémov spoplatiiovania v rdmci viacerych sieti.

4.13. Regula¢né organy (¢lanok 55)

Navrhuje sa aktualizovat' ustanovenia o nezavislosti regulacnych organov jednozna¢nym
nariadenim, Ze musia byt nezavislé od akéhokol'vek iného verejného organu. Zabezpecenim
nezavislosti regulacnych orgénov, a to najmé od verejného organu, ktory ma vlastnicke prava
voci etablovanému Zelezni¢nému podniku, sa znizZi riziko konfliktu zaujmov, a tym sa posilni
ich kapacita a doveryhodnost’ v oblasti dohl'adu.

4.14. Funkcie regula¢nych organov (¢lanok 56)

Tri opatrenia navrhované v ¢lanku 56 zahfnaju rozsirenie pravomoci regulacnych organov. 1)
Ich pravomoci sa budu explicitne vztahovat na rozhodnutia o pristupe k sluzbam tykajiicim
sa zelezni¢nej dopravy a o ich spoplatiiovani, pricom tieto rozhodnutia maja klI'aCovy vyznam
pri zabezpeCovani vstupu na trh a spravodlivej hospodarskej sitaze. 2) S cielom zlepSit
oddelenie vykazov, zabranit' tomu, aby sa verejné financné prostriedky vyhradené na
neziskové cinnosti nepresuvali na dotovanie obchodnych c¢innosti, atym predchadzat
nespravodlivej hospodarskej sutazi, budi mat’ regulacné organy takisto pravomoc vykonavat’
audity alebo iniciovat’ externé audity v zelezni¢nych podnikoch a u manazérov infrastruktiry,
aby overili dodrziavanie suladu s ustanoveniami o oddeleni vykazov. 3) Napokon, s cielom
umoznit’ regulanym organom ucinnejSie fungovanie im maji manazéri infraStruktary
poskytovat’ udaje o nakladovom uctovnictve v suhrnnom a Standardizovanom formate ako
,regulacné vykazy*.

4.15. Spolupraca regulacnych organov (¢lanok 57)

V z&ujme posilnenia cezhranicnej spoluprace a zlepSenia podmienok pristupu na trh budu
regulatné organy spolupracovat’ pri prijimani rozhodnuti o otdzkach pristupu alebo
spoplatiiovania v suvislosti s medzindrodnymi sluzbami. V tomto kontexte musi proces
rozhodovania umoznit’ regulaénym orgdnom v€asnll vymenu informacii.

4.16.  Klasifikacia sluzieb tykajicich sa Zelezni¢nej dopravy (priloha III)

Vymedzenim pouzivania elektrického napajacieho zariadenia trakéného pradu ako sucasti
minimalneho pristupového balika by sa zabezpecCilo, aby takéto sluzby podliehali
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poziadavkdm nediskrimindcie. Povinnost uvadzat oddelene poplatky za pouzivanie
elektrického napajacieho zariadenia aza trakény prud zvysi transparentnost’ ndkladov za
prevadzku siete, ¢o manazérov infrastruktury viac stimuluje k tomu, aby obmedzovali naklady
na poskytovanie infrastruktary.

4.17.  Obsah podmienok pouZivania siete (priloha VI)

Opatrenia navrhnuté v prilohe VI objasiiuji obsah podmienok pouZivania siete v zaujme
zvySenia ich GCinnosti a posilnenia transparentnosti v ramci trhu so sluzbami zelezni¢nej
dopravy. V novych ustanoveniach sa nariad’'uje, ze manazéri infrastruktiry musia uverejnit’
najmd 1) vzorovy formuldr ziadosti o kapacitu, 2) podrobné informacie o postupoch
pridel'ovania medzinarodnych vlakovych trés, 3) informdcie tykajice sa Ziadosti o Zelezni¢na
licenciu a bezpecnostné osvedCenie v zelezni¢nej doprave, 4) informacie tykajice sa postupov
rieSenia sporov a odvolania, pokial’ ide o otdzky pristupu na trh a 5) informacie o pristupe k
servisnym zariadeniam poskytujucim sluzby tykajice sa Zelezni¢nej dopravy (nad ramec
informadcii o tarifach, ktoré sa vyzaduja v sucasnosti).

4.18. Zmluvné dojednania (priloha VII)

V novej prilohe VII sa objasiiuje obsah a fungovanie zmluvnych dojednani uvedenych
v ¢lanku 30 s ciel'om stimulovat’ zavadzanie dlhodobych stratégii rozvoja Zeleznic.

4.19. Poziadavky na naklady a poplatky suvisiace so Zelezni¢nou infrastruktirou
(priloha VIII)

V zaujme podpory riadneho audrZateI'ného financovania systémov Zeleznic sa v novej
prilohe VIII  objasfiuji  niektoré ustanovenia c¢lanku 31. Ako sucast toho sa
uvadzaja 1) naklady, ktoré sa nesmu zahrnit’ do vypoctu priamych ndkladov na minimalny
pristupovy balik a sluzby trat’ového pristupu (podl'a vymedzenia v prilohe III bodoch 1 a 2), a
kritérid uréovania trhovych segmentov, v radmci ktorych by sa za prislusné dopravné sluzby
pripadne platili priplatky, 2) poziadavky na diferenciaciu poplatkov za tratovy pristup na
zéklade charakteristik stvisiacich s emisiami hluku, 3) spdsob, akym manazéri infrastruktary
definuju trhové segmenty scielom zhodnotit moznost zaviest' priplatky a4) hlavné
charakteristiky a v§eobecné principy systémov vykonnosti.

4.20. Regulacné vykazy (priloha X)

V novej prilohe X sa opisuje spolo¢ny Standardizovany format na predkladanie regulacnych
vykazov. Tymto opatrenim by sa zabezpecilo, aby regulacné organy boli schopné podrobne
analyzovat’ informacie od manazérov infrastruktiry a aby sa ul'ahcil vykon ich uloh v oblasti
dohl'adu.
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WV 2004/49/ES ¢&lanok 30 ods. 1
(prispdsobené)

2010/0253 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
[X> ktorou sa zriad’uje jednotny eurépsky Zelezni¢ny priestor <Xl

(prepracované znenie)

(text s vyznamom pre EHP)

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu X> o fungovani Europskej unie, <XI a najmé na jej ¢lanok DX 91 X1,

so zretelom na navrh X> Europskej <XI komisie,

B> po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom, <X

so zretelom na stanovisko > Eurépskeho <X hospodarskeho a socialneho vyboru’,

. ’ s 7 8
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov’,

v sulade s > riadnym legislativnym <X] postupom,

ked’ze:

(1)

4 novy

Smernica Rady 91/440/EHS z29. jula 1991 o rozvoji Zeleznic Spolodenstva’,
smernica Rady 95/18/ES o udelovani licencii Zelezni¢nym podnikom'® a smernica
Europskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z26. februara 2001 o pridelovani
kapacity zelezni¢nej infrastruktury a vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej
infrastruktary'' boli podstatnym sposobom zmenené a doplnené v rokoch 2004 a 2007.
KedZze su potrebné dalSie zmeny a doplnenia a vzhl'adom na prepojenie tychto

10
11

Ll s L
s [

SL237,24.8.1991, s. 25.
ES L 143,27.6.1995, . 70.

v.ESL 75, 15.3.2001, s. 29.

[.
[.
E

V.
V.
V.
V.

U.
U.
U.
U.
U.
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pravnych ustanoveni, je z dévodu prehl'adnosti vhodné tieto smernice prepracovat
a spojit’ do jedného aktu.

2)

WV 91/440/EHS oddvodnenie 1
(prispdsobené)

Vidsia integracia dopravného sektora [ Unie XI je dolezitym prvkom
X> dobudovania vnutorného <XI trhu a Zzeleznice st Zzivotne dolezitou castou
dopravného sektora X> Unie <X] X> v snahe dosiahnut’ udrzateI'nt mobilitu. <X]

€)

WV 91/440/EHS oddvodnenie 2
(prispdsobené)

X> Efektivnost’ <XI zelezni¢ného systému by sa mala zlepSovat, aby sa integrovala do
X> konkurencieschopného trhu <X] , pricom by sa mali brat do uvahy Specialne
charakteristiky Zeleznic.

(4)

WV 95/18/ES oddvodnenie 5
(prisposobené)

Regionalna, mestska a primestska doprava, X> ako aj <XI dopravné ¢innosti vo forme
kyvadlovych preprav cez tunel pod X> Lamansskym prielivom <X] X> by mali byt <X
vynaté z rozsahu pdsobnosti tejto smernice.

()

WV 91/440/EHS oddvodnenie 3
(prispdsobené)

Aby zelezni¢na doprava bola X efektivna <XI a schopna sut'aze s ostatnymi druhmi
dopravy, Cclenské S$taty X> by mali zabezpeéit <XI , aby zelezni¢né podniky
B> mali X] $tatut nezavislého prevadzkovatela spravajiceho sa [X> komerénym
sposobom <X] a prispdsobujiuceho sa potrebam trhu.

(6)

WV 91/440/EHS odbvodnenie 4
(prispdsobené)

X> Aby sa zabezpecil <X buduci rozvoj a efektivna X> prevadzka <XI Zelezni¢ného
systému, X> malo by sa rozliSovat medzi poskytovanim dopravnych <X] sluZieb
a B prevadzkou <Xl infrastruktiry. X> Vzhl'adom na tito situdciu <X] je nevyhnutné,
aby boli tieto dve ¢innosti oddelene riadené a mali oddelené X> vykazy <XI .

(7

W 95/18/ES oddvodnenie 2
(prisposobené)

Princip slobody poskytovania sluzieb X> by <XI sa mal uplatiovat’ v zelezni¢nom
sektore, bertic do uvahy Specifické charakteristiky X> tohto <X sektora.

12
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WV 91/440/EHS oddvodnenie 5

(prispdsobené)

(8) Aby sa posilnila konkurencia pri B poskytovani <XI Zelezni¢nych sluZieb
B s cielom zabezpecCit' pre <X] uzivatel'ov viac pohodlia a lepsie sluzby, Clenské staty
by si mali ponechat’ > v§eobecnii <XI zodpovednost’ za rozvoj vhodnej Zelezni¢nej
infraStruktury.

WV 91/440/EHS oddvodnenie 6
(prisposobené)

(9)  Pri absencii spolo¢nych pravidiel pridel'ovania infrastrukturalnych nakladov B by <XI
Clenské Staty X> mali XI po X> konzultacii <XI s X> manazérom <X] infrastruktury
stanovit’ pravidla > ustanovujice Zelezniénym podnikom povinnost <XI platby za
pouzitie zelezni¢nej infraStruktary. Také B pravidla by nemali diskriminovat’ <X]
medzi Zelezni¢nymi podnikmi.

WV 91/440/EHS oddvodnenie 7
(prispdsobené)

=», korigendum, U. v. ES L 305,
6.11.1991, s. 22

(10) Clenské §taty by mali zabezpedit, aby [ manazér infrastruktary a <X
=> existujice € Zzelezni¢né podniky X> vo verejnom vlastnictve alebo verejne
spravovan¢ Zelezni¢né podniky <X] mali riadnu finan¢nu $truktaru B> pri nalezitom
zohl'adneni pravidiel Unie v oblasti §tatnej pomoci. <X

WV 2001/14/ES odévodnenie 8
(prispdsobené)

(11)  Efektivna nakladna doprava, najmi cezhrani¢na, si vyzaduje opatrenia X potrebné
na <X] otvorenie trhu.

W 95/18/ES oddvodnenie 4
(prispdsobené)

(12) Aby sa zabezpetilo uplatiiovanie prav pristupu v X celej Unii <1 na jednotnej a
nediskriminac¢nej baze, je vhodné zaviest licencie pre zelezni¢né podniky.

WV 2007/58/ES oddévodnenie 7
(prisposobené)
(13) V pripade tras s medzilahlymi zastavkami > by sa XI novym ucastnikom trhu

X> malo povolit’ <X] , aby nechali cestujicich nastupit’ a vystapit’ na trase s cielom
zabezpecCit, aby X boli <XI tieto prepravy hospodarsky zivotaschopnymi a aby sa
zabranilo znevyhodneniu moznych konkurentov v porovnani s existujicimi
prevadzkovatel'mi.

13
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(14)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 8
(prispdsobené)

Zavedenie novych medzinarodnych [X> sluzieb osobnej dopravy <X] s otvorenym
pristupom a s medzilahlymi zastavkami by nemalo X sluzit' na <X otvorenie trhu
vnutro$tatnej osobnej dopravy, ale malo by sa zamerat’ len na zastavky, ktoré doplnaju
medzinarodnt trasu. Hlavnym ucelom B> novych sluzieb by mala byt <X preprava
cestujucich v ramci medzinarodnej trasy. Pri posudeni, ¢i je hlavnym ucelom sluzby
preprava cestujucich v ramci medzinarodne;j trasy, by sa mali zohl'adnit’ kritéria, ako je
podiel obratu a objemu odvodeny z poctu cestujucich vo vnutrostatnej alebo
medzinarodnej osobnej doprave, a dizka prepravy. Posudenie X> hlavného ugelu
sluzby <X by mal na poziadanie =zainteresovanej strany vykonat prislusny
vnutrostatny regulacny organ.

(15)

W 2007/58/ES oddvodnenie 9
(prispdsobené)

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o
sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezniénej a cestnej osobnej doprave'? opraviuje
Clenské Staty a miestne organy zadavat' X> verejné zakazky na poskytnutie sluzby,
ktoré <XI mdzu obsahovat’ vyluéné prava na poskytovanie uréitych sluzieb. Je preto
nevyhnutné zabezpecit, aby ustanovenia uvedené¢ho nariadenia boli v stlade so
zasadou otvorenia medzinarodnej osobnej dopravy hospodarskej sut'azi.

(16)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 10
(prisposobené)

Otvorenie medzindrodnej osobnej dopravy hospodarskej sutazi moéze mat’ vplyv na
organizaciu a financovanie X sluzieb <X] osobnej zelezni¢nej dopravy poskytovanej
na zaklade [X> verejnej zakazky na poskytnutie sluzby <XI . Clenské $taty by mali mat
moznost’ obmedzit" pravo pristupu na trh, ak by toto pravo ohrozilo hospodarsku
rovnovahu tychto X> verejnych zakaziek na poskytnutie sluzby <XI a ak prislusny
regulatny organ uvedeny v clanku 55 tejto smernice udeli suhlas na zaklade
objektivnej ekonomickej analyzy vyplyvajlcej zo ziadosti prisluSnych orgénov, ktoré
zadali > verejnu zakazku na poskytnutie sluzby <X1 .

(17)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 12
(prisposobené)

Posudenie, ¢i by hospodarska rovnovaha [X> verejnej zakazky na poskytnutie
sluzby <X] mohla byt ohrozena, by malo zohladnit’ vopred urené kritéria, ako je
vplyv na ziskovost” akychkol'vek sluzieb, ktoré st zahrnuté vo B> verejnej zékazke na
poskytnutie sluzby <XI, vratane naslednych vplyvov na ¢isté naklady, ktoré znasa
prislusny organ verejnej moci, ktory zadal X zakazku <XI , dopyt cestujucich,
stanovenie ceny listkov, postupy vydavania listkov, umiestnenie a pocet zastavok na
oboch stranach hranice a nacasovanie a frekvenciu navrhnutej novej B sluzby <X1 .

U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 1.
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B> V sulade s takymto <X postidenim a rozhodnutim prislusného regula¢ného organu
Clenské staty B> mozu <X udelit’, upravit’ alebo upriet’ pravo pristupu k pozadovanej
medzinarodnej osobnej doprave vratane vyberania poplatkov od prevadzkovatel'a
novej B sluzby <XI medzinarodnej > osobnej <XI Zelezni¢nej dopravy na zaklade
ekonomickej analyzy a v stilade s pravom X Unie X a so zasadami rovnosti a
nediskriminécie.

(18)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 13
(prispdsobené)

S cielom prispiet k prevadzkovaniu [X> sluzieb <XI osobnej dopravy na
DO trasach X1, ktoré plnia zavdzky sluzieb vo verejnom zaujme, by malo byt
umoznené clenskym S§tdtom splnomocnit’ relevantné organy zodpovedné za tieto
sluzby, aby ulozili poplatky vztahujlice sa na osobnii dopravu, ktord patri do
pravomoci tychto organov. [X> Tieto <XI poplatky [X> by mali <X] prispievat’ k
financovaniu zavéazkov sluzieb vo verejnom zaujme stanovenych vo X> verejnych
zakazkach na poskytnutie sluzby <X .

(19)

¥ 2007/58/ES odovodnenie 14
(prispdsobené)

Regulacny organ by mal fungovat takym sposobom, aby sa zabranilo konfliktu
zaujmov a akejkol'vek moznej ucasti na zadavani posudzovanych [ verejnych
zakaziek na poskytnutie sluzby <XI . Pravomoc regula¢ného organu by sa mala rozsirit’
s cielom umoznit’ posudenie ucelu medzinarodnej dopravy a v pripade potreby
mozného hospodarskeho vplyvu na existujuce X> verejné zakazky na poskytnutie
sluzby <X .

(20)

WV 2007/58/ES oddévodnenie 16
(prispdsobené)

S cielom [X investovat <XI do dopravnych [ sluzieb <XI, ktoré vyuzivaju
Specializovanu infrastruktaru, ako st napriklad vysokorychlostné trate, ziadatelia
B> potrebuju X1 pravnu istotu s ohladom na vyznam rozsiahlych a dlhodobych
investicii.

21)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 17
(prispdsobené)

Vnutrostatne regulacné organy by si mali vymienat’ informacie, a ak je to dolezité¢ v
jednotlivych pripadoch, koordinovat’ zasady a prax posudzovania, ¢i je ohrozena
hospodarska rovnovaha [X> verejnej zakazky na poskytnutic sluzby <Xl. Mali by
postupne vypracovat’ usmernenia zalozené na svojich skisenostiach.

(22)

{4 novy

S ciel'om zaistit’ spravodlivii hospodarsku sutaz medzi zeleznicnymi podnikmi mal by
sa robit’ rozdiel medzi poskytovanim dopravnych sluzieb a prevadzkou servisnych
zariadeni. Vzhl'adom na thto situéciu je pre tieto dva druhy ¢innosti potrebné, aby boli
riadené nezavisle v samostatnych pravnych subjektoch. Takato nezavislost nemusi
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znamenat' zriadenie samostatného organu alebo spolocnosti pre kazdé servisné
zariadenie.

(23)

WV 95/18/ES oddvodnenie 9
(prispdsobené)

X> V zaujme <X] zabezpeCenia spolahlivych a primeranych sluZieb je potrebne
B zaistit’ X1 , aby zelezni¢né podniky B> vzdy <XI splnali poziadavky tykajuce sa
dobrej povesti, financ¢nej sposobilosti a odbornej sposobilosti.

(24)

W 95/18/ES oddvodnenie 10
(prispdsobené)

Na ochranu zakaznikov a prislusnych tretich stran je dolezité zabezpecit’, aby boli
zelezni¢né podniky dostatocne poistené na krytie X> zodpovednosti <XI .

(25)

WV 95/18/ES odovodnenie 12
(prispdsobené)

Od zelezni¢ného podniku X> by <X sa X> malo <X] vyzadovat plnenie vnutrostatnych
pravidiel a pravidiel > Unie <X tykajucich sa poskytovania Zelezniénych sluZieb
uplatiovanych nediskriminacnym spdsobom, ktoré su urcené na to, aby zabezpecili
podniku, Zze moéze celkom bezpeéne [X> a pri nalezitom zohladneni zdravotnych
a socidlnych podmienok a prav zamestnancov a spotrebitelov <XI pokra¢ovat vo
svojej ¢innosti na Specifickych usekoch trate.

(26)

WV 95/18/ES oddvodnenie 14
(prispdsobené)

Postupy udel'ovania, udrziavania a X> zmeny a doplnenia <X] prevadzkovych licencii
zelezniénych podnikov by mali X byt transparentné v sulade so zasadou <Xl
nediskriminécie.

(27)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 5
(prispdsobené)

Na zabezpeCenie transparentného a nediskrimina¢ného pristupu k zeleznicnej
infrastrukture X> a k sluzbam tykajucim sa Zelezni¢nej dopravy <Xl pre vsetky
zeleznicné podniky sa vsetky informdacie pozadované s cielom vyuzit' pristupové
prava maju uverejiiovat’ v podmienkach pouzitia siete.

(28)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 6

Vysledkom vhodnych rezimov pridelovania kapacity zelezni¢nej infrastruktiry bude,
v spojeni s konkurujicimi si prevadzkovatel'mi, lepsia rovnovéaha medzi jednotlivymi
druhmi dopravy.
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(29)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 7

Podpora optimalneho vyuZzivania Zelezni¢nej infraStruktiry vedie k znizeniu nakladov
spolo¢nosti na dopravu.

(30)

WV 2001/14/ES odévodnenie 10
(prispdsobené)

Vysledkom vhodnych rezimov spoplatiiovania Zelezni¢nej infrastruktury spojenych s
vhodnymi rezimami spoplatiiovania ostatnej dopravnej infraStruktury a v spojeni s
konkurujucimi si prevadzkovatelmi X> by mala byt <X] optimalna rovnovaha medzi
r6znymi druhmi dopravy > na udrtatelnom zaklade <XI .

(1)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 11
(prispdsobené)

Rezimy spoplatnovania a pridelovania kapacity by mali umoziovat rovnaky a
nediskriminacny pristup pre vsetky podniky a mali by sa pokusit’ > spravodlivo <X] a
nediskrimina¢ne ¢o mozno najviac splnit’ potreby vSetkych uzivatelov a typov
prepravy.

(32)

| ¥ 2001/14/ES odévodnenie 16

Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity by mali umoziiovat’ spravodliva
hospodarsku sutaz pri poskytovani sluzieb Zelezni¢nej dopravy.

(33)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 12

V ramci stanovenom clenskymi S$tdtmi by rezimy spoplatiiovania a pridel'ovania
kapacity mali stimulovat manazérov zelezni¢nej infraStruktiry na optimalizaciu
vyuZzivania ich infrastruktury.

(34)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 13

Zeleznicné podniky by mali z rezimov pridelovania kapacity dostat’ jasné a
konzistentné signaly, ktoré im umoznia prijimat’ racionalne rozhodnutia.

(35)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 35
(prispdsobené)

Kazdy rezim spoplatnenia vysiela ekonomické signaly uzivatelovi; je dolezité, aby
tieto signaly pre zelezni¢né podniky boli X> konzistentné <X] a aby ich viedli k
racionalnym rozhodnutiam.
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W 2001/14/ES oddvodnenie 14

(prisposobené)

(36) Na zohladnenie potrieb uZzivatel'ov alebo potencialnych uzivatelov X> kapacity <X
zelezni¢nej infrastruktury pri planovani ich obchodov a potrieb zakaznikov a
investorov je ddlezité, aby manazér infrastruktiry zabezpecil, ze pridelovanie kapacity
B infrastruktury X1 sa uskutoCniuje sposobom, ktory odraza nutnost udrzania a
zlepSenia urovne spolahlivosti sluzieb.

| ¥ 2001/14/ES oddvodnenie 15

(37) Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktary by mali byt motivovani v zaujme
minimalizacie porich a zvysenia vykonnosti siete.

WV 2001/14/ES odovodnenie 9
(prisposobené)

(38)  Clenské staty by mali > mat’ moznost’ umoznit’ ndkupcom <Xl sluzieb Zelezni¢nej

dopravy priamy vstup do procesu pridel'ovania kapacity.
| ¥ 2001/14/ES odévodnenie 17

(39) Je dolezit¢ brat do tvahy obchodné poZiadavky Ziadatelov, ako aj manaZérov
infraStruktury.

WV 2001/14/ES oddvodnenie 18
(prisposobené)

(40) Je dolezité ponechat’ manazérom infrastruktiry z hl'adiska pridel'ovania jej kapacity co
najvysSiu pruznost, ktorda [X> by Xl vSak [X> mala<X] byt konzistentna s
uspokojovanim raciondlnych poziadaviek ziadatela.

| ¥ 2001/14/ES oddvodnenie 19

(41)  V procese pridelovania kapacity sa musi zabranit’ tomu, aby rozvoj obchodnej ¢innosti
inych podnikov, ktoré disponuju pravami na pouzivanie infrastruktury alebo chct také
prava ziskat’, bol obmedzovany neprimeranymi prekdzkami.

W 2001/14/ES odovodnenie 21
(prispdsobené)
(42) Rezimy pridelovania kapacity a spoplatiiovania musia X> pripadne <X]I zohl'adnovat’

skutocnost’, ze rozne komponenty siete Zelezni¢nej infrastruktiry B> boli mozno
vyvinuté <X] so zretel'om na réznych hlavnych uzivatel'ov.
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(43)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 23
(prispdsobené)

X> Ked'ze <X] r6zni uzivatelia a rozne typy uzivatel'ov budi mat’ ¢asto rézny vplyv na
kapacitu infrastruktury a potreby rdéznych sluzieb by mali byt’ primerane vyrovnané.

(44)

W 2001/14/ES oddvodnenie 24
(prispdsobené)

Sluzby X poskytované XI na zaklade X> zakazky verejnému organu <XI si moézu
vyzadovat’ Specidlne pravidlda potrebné na zabezpecenie ich pritazlivosti pre
uzivatelov.

(45)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 25

Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity musia brat na zretel ucinky
zvysujuceho sa vytazenia kapacity infrastruktiry a napokon aj jej nedostatok.

(46)

WV 2001/14/ES oddévodnenie 26
(prispdsobené)

Roézne horizonty planovania réznych typov dopravy X> by mali X zabezpecit
uspokojenie ziadosti o kapacitu infrastruktury, ktoré st predlozené po zostaveni
X> ro¢ného <X] cestovného poriadku siete.

(47)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 28
(prisposobené)

Na zabezpecenie optimalneho vysledku pre zeleznicné podniky je potrebné overenie
vyuzivania kapacity X> infrastruktary <XI v pripade, ked je v zaujme uspokojenia
potrieb uzivatel'ov potrebna koordinacia X> ziadosti o <X] kapacitu infrastruktury.

(48)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 29
(prispdsobené)

Z hladiska X ich <X monopolného postavenia B> by sa od <XI manazérov
infrastruktary > malo <XI vyzadovat’ overenie dostupnej kapacity infrastruktiry a
metod jej zvysenia v pripade, ked’ proces pridel’'ovania kapacity infrastruktury nemoze
splnit’ poziadavky uZzivatel'ov.

(49)

W 2001/14/ES oddvodnenie 30
(prispdsobené)

Nedostatok informacii o > ziadostiach <XI ostatnych Zelezni¢nych podnikov B> a <X]
o prekazkach vo vnutri systému moézu stazit' zeleznicnym podnikom ich snahu o
optimalizaciu X> ziadosti o kapacitu <X] infrastruktary.
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(50)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 31
(prispdsobené)

Je dolezité zabezpecit’ lepsSiu koordinaciu rezimov pridel'ovania tak, aby sa zvysila
pritazlivost’ zeleznice DX> v doprave <XI, ktora vyuziva siet' niekol’kych manazérov
infrastruktury, najma pri medzindrodnej doprave.

(51

| ¥ 2001/14/ES odévodnenie 32

Je dolezit¢é minimalizovat' naruSovanie hospodarskej sutaze, ktoré modze nastat’ z
dovodu podstatnych rozdielov v zasadach spoplatiovania bud’ medzi Zelezniénymi
infraStrukturami, alebo medzi r6znymi druhmi dopravy.

(52)

| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 33

Je Ziaduce definovat’ tie zlozky sluzieb infrastruktiry, ktoré su pre prevadzkovatel'a
podstatné, aby mohol poskytovat' sluzbu, a ktoré by mali byt poskytované za
minimdlne pristupové poplatky.

(53)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 34
(prispdsobené)

Su B potrebné <X] investicie do zelezni¢nej infrastruktiry a rezimy spoplatiovania
infrastruktary by mali motivovat’ manazérov infrastruktiry k tomu, aby realizécia
primeranych investicii bola ekonomicky vyhodna.

(54)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 36
(prispdsobené)

Na vytvorenie primeranej a spravodlivej trovne X> poplatkov za <X] infraStruktaru
musia manazéri infrastruktiry zaznamenavat' > a stanovit’ <XI hodnotu svojich aktiv
a dobre chépat’ nakladové faktory spojené s prevadzkou infrastruktury.

(55)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 37
(prispdsobené)
= novy

Je Ziaduce zabezpeclit, aby sa pri rozhodovani > v oblasti dopravy <XI bral zretel’ na
externé¢ naklady = aaby spoplatnenie Zelezni¢nej infrastruktiry mohlo prispievat
k internalizacii externych nakladov koherentnym a vyvazenym spdsobom v ramci
vSetkych druhov dopravy <.

(56)

W 2001/14/ES oddvodnenie 38
= novy

Je dolezité zabezpecit’ také poplatky vo = vnutrostatnej a <& medzinarodnej doprave,
aby Zeleznice mohli uspokojovat’ poziadavky trhu; preto by mali byt poplatky za
pouzivanie infrastruktiry stanovené vo vyske ndkladov, ktoré priamo vyplyvaju z
prevadzky vlakovych sluzieb.
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WV 2001/14/ES oddvodnenie 39

(prisposobené)

(57)  Celkova urovei nakladovej navratnosti prostrednictvom poplatkov za infrastruktiru
ovplyviiuje nevyhnutni uroven prispevkov z verejnych prostriedkov. Clenské Staty
mozu stanovit' ré6zne urovne celkovej ndkladovej névratnosti. Akykol'vek systém
spoplatnenia pouzivania infrastruktury B by vsak mal <X] umoznovat’ dopravu B> ,
ktora dokaze pokryvat prinajmensom dodato¢ne vzniknuté naklady <X] vyuzivania
zeleznicnej siete.

WV 2001/14/ES oddvodnenie 40
(prisposobené)

(58)  Zelezniéna infrastruktira predstavuje prirodzeny monopol. Z toho dévodu je potrebné
motivovat’ manazérov infrastruktury k znizovaniu nakladov a k efektivnemu riadeniu
X> ich <Xl infrastruktary.

WV 2001/14/ES odovodnenie 41
(prispdsobené)

(59) [ Rozvoj zelezniénej dopravy by sa mal dosiahnut <Xl okrem iného s vyuzitim
dostupnych nastrojov X> Unie <X] bez X> toho, aby boli dotknuté <X] uz stanovené
priority.

WV 2001/14/ES odovodnenie 42
(prispdsobené)

(60) Zlavy povolené zZelezni¢nym podnikom sa musia vztahovat' na skutoc¢ne dosiahnuté
uspory nakladov na spravu X> | a to najma uspory nakladov na transakcie <XI. Zl'avy
sa mozu vyuzit’ aj na podporu efektivneho vyuzitia infraStruktary.

| ¥ 2001/14/ES odévodnenie 43

(61) Pre zelezni¢né podniky a manazéra infraStruktary je ziaduce, aby boli motivovani na

minimalizdciu poruch siete.
| ¥ 2001/14/ES odovodnenie 44

(62) Pridelovanie kapacity je spojené s ndkladmi manazéra infrastruktury a mala by sa
vyzadovat ich ihrada.

WV 2001/14/ES odovodnenie 46
(prispdsobené)
(63) Efektivne riadenie a spravodlivé a nediskriminaéné pouzivanie Zelezni¢nej

infraStruktury si vyzaduje zriadenie regulacného organu, ktory dozera na uplatiiovanie
X> pravidiel stanovenych v tejto smernici <XI a posobi ako odvolaci organ bez ohl'adu
na moznost’ sidneho preskimania.
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(64)

WV 2001/14/ES oddvodnenie 47
(prispdsobené)

Aby sa zohladnila X> $pecificka <XI geopoliticka a geograficka situacia niektorych
Clenskych statov X> a osobita <XI organizacia X> sektora <XI Zelezni¢nej dopravy v
roznych clenskych Statoch pri si¢asnom zabezpeceni integrity vnutorného trhu, st
potrebné Specifické opatrenia.

(65)

{4 novy

Komisia by mala byt splnomocnena na prisposobenie priloh k tejto smernici. Ked'ze
tieto opatrenia maji vSeobecni pdsobnost’ a ich cielom je zmenit' a doplnit
nepodstatné prvky smernice, musia byt prijaté ako delegované akty v sulade
s ¢lankom 290 zmluvy.

(66)

W 2001/14/ES oddvodnenie 48
(prispdsobené)

Opatrenia potrebné na vykonanie tejto smernice by sa mali prijat v sulade s
rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina 1999 X> , ktorym sa ustanovuju postupy
pre vykon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu'>. <X

(67)

W 2001/13/ES oddévodnenie 7
(prispdsobené)

V sulade so X> zasadami <X] subsidiarity a proporcionality, ako je uvedené v ¢lanku 5
Zmluvy > o Eurdpskej tinii <X, ciele tejto smernice X> , a to posilnit’ rozvoj zeleznic
Unie, X stanovit’ $irsie zasady B tykajuce sa udelovania < licencii Zelezniénych
podnikov X> a koordinovat’ opatrenia v ¢lenskych $tatoch v suvislosti s pridel'ovanim
kapacity zelezni¢nej infraStruktury a s poplatkami za jej pouzivanie, nie je mozné
uspokojivo <XI dosiahnut’ X> na urovni <XI ¢lenskych S§tatov > vzhl'adom na <X]
evidentny medzindrodny rozmer vydavania takych licencii a prevadzkovania
vyznamnych prvkov zZelezni¢nych sieti, a vzhl'adom na potrebu zabezpecit’
spravodlivé a nediskrimina¢né podmienky pristupu k infraStruktire a tieto ciele
X> mozno <X] preto z X> doévodu ich <XI nadnarodnych B ucinkov <XI X> lepsie <XI
dosiahnut na urovni B Unie X1 . Tato smernica [ neprekratuje <1 ramec
nevyhnuty na dosiahnutie B tychto <XI ciel'ov.

(68)

4 novy

Povinnost’ transponovat’ tito smernicu do vnutroStatneho prava by sa mala obmedzit’
na tie ustanovenia, ktoré predstavuji podstatni zmenu v porovnani s predchadzajicimi
smernicami. Povinnost transponovat’ ustanovenia, ktoré sa podstatne nezmenili,
vyplyva z predchadzajucich smernic.

U.v.EUL 184, 17.7.1999, s. 23.
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(69)

WV 2007/58/ES oddvodnenie 21
(prispdsobené)

Clensky $tat, ktory nemé Zelezniény systém a v blizkej buducnosti ho zrejme nebude
mat, by mal neprimeranti a zbyto¢nu povinnost’ transponovat’ a vykonavat' B tato
smernicu <XI . Takéto Clenské Staty by mali byt’ preto oslobodené od X> uvedenej <XI
povinnosti.

(70)

W 2007/58/ES oddvodnenie 23
(prispdsobené)

V sulade s bodom 34 Medziinstitucionalnej dohody o lepsej tvorbe prava'* sa &lenské
$taty vyzyvaji, aby pre seba a v zaujme > Unie < vypracovali a zverejnili vlastné
tabul’ky, ktoré¢ budu ¢o najlepsie vyjadrovat' B> zhodu <X] medzi touto smernicou a
opatreniami na jej transpoziciu.

(71)

4 novy

Tato smernica by sa mala uplatnovat’ bez toho, aby boli dotknuté lehoty stanovené
v prilohe XI casti B, do ktorych maji clenské Stity dosiahnut' sulad
s predchadzajicimi smernicami,

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLAI

> VSEOBECNE <XI USTANOVENIA

| ¥ 91/440/EHS (prisposobené)

Clanok 1

> Predmet tipravy a rozsah pésobnosti <X

1. V tejto smernici sa > stanovuju <XI :

> a)

pravidla <X] vzt'ahujuce na spravu zelezni¢nej infraStruktiry ana realizaciu
zelezni¢nych dopravnych vykonov Zelezni¢nymi podnikmi, ktoré su usadené alebo
maju byt usadené v niektorom z ¢lenskych Statov X> uvedené v kapitole 11 <XI,

14

U.v. EUL 321, 31.12.2003, s. 1.
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W 2001/13/ES ¢&lanok 1 ods. 1

(prispdsobené)

b) kritéria tykajice sa vydavania, obnovovania alebo zmeny licencii ¢lenskym Statom
uréenych pre zelezni¢né podniky, ktoré su usadené alebo sa usadia v [X> Unii
uvedené v kapitole IIT <XI,

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)
c) principy a postupy pre stanovenie a vyberanie poplatkov za vyuzivanie Zelezni¢nej

infrastruktary a pri pridel'ovani kapacity Zelezni¢nej infraStruktary X>uvedené v
kapitole IV <XI.

2. Tato smernica [X> sa uplatiiuje aj na Xl Zzelezni¢nu infrastruktiru pouzivanii vo
vnutro$tatnej a medzinarodnej zelezni¢nej doprave.

N7 korigendum, U.v. ES L 305,
6.11.1991, s. 22 (prispdsobené)

2> Clanok 2 &7

B> Vyiiatia z rozsahu pésobnosti <X]

1. B> Kapitola II sa neuplatni na <X] Zelezni¢né podniky, X> ktoré prevadzkuju <X] mestska
dopravu, primestsku dopravu alebo regionalnu dopravu.

W 2001/13/ES €lanok 1 ods. 1
(prispdsobené)

2. Clenské §taty mozu z > uplatiiovania kapitoly IIT <XI vyhat':

a) podniky, ktoré X> prevadzkuji sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy <X] na miestnej
alebo regiondlnej izolovanej Zelezni¢nej infrastruktare;
| ¥ 2001/13/ES ¢lanok 1 ods. 1
b) zelezni¢né podniky, ktoré vykondvaji len zeleznicnii mestskil alebo primestskil
prepravu cestujucich;
WV 2001/13/ES &lénok 1 ods. 1
(prisposobené)
c) zelezni¢né podniky, X ktoré vykonavaji len <X regiondlnu Zelezni¢ni nakladnu
dopravu;
d) podniky, ktoré DO prevadzkuji sluzby X1 nakladnej dopravy na zelezniCnej

infrastrukture, ktora je v sukromnom vlastnictve a existuje len pre potreby vlastnika
infrastruktary pre jeho vlastni nakladnt dopravu.
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

3. Clenské $taty mozu z > uplatitovania kapitoly IV <X vyhat’:

a) miestne alebo regionalne izolované siete na osobni dopravu [ na Zelezni¢nej
infrastrukture <xI;

b) siete uréené len na mestsku alebo primestsku X> zelezni¢nu <Xl osobnt dopravu;

c) regionalne siete na B> regionalnu <XI nakladnu dopravu vykonavanu zelezni¢nymi
podnikmi, ktoré > nie su zahnuté do odseku 1 <X] , pokial’ kapacitu na uvedenej
sieti nepozaduje iny Ziadatel’;

| ¥ 2001/14/ES

d) zelezniénl infraStrukturu, ktord je v sukromnom vlastnictve a existuje len pre
potreby vlastnika infraStruktury na jeho vlastni ndkladnt dopravu;

WV 2007/58/ES €lanok 2 ods. 1
(prispdsobené)
e) prepravné ¢innosti vo forme sluzieb zelezni¢nej dopravy vykonavané tranzitom cez

> Uniu X .

W 2001/12/ES €&lanok 1 ods. 3
(prispdsobené)

4. Téato smernica, s vynimkou ¢lankov 6 ods. 1, 10, 11, 12 a 28, sa X neuplatiuje <XI na
podniky, ktorych vlakova prevadzka sa obmedzuje vyhradne na kyvadlovu prepravu cestnych
vozidiel cez tunel pod Lamansskym prielivom, X> ani na prepravné ¢innosti vo forme
kyvadlovej prepravy cestnych vozidiel cez tunel pod Lamansskym prielivom <XI.

W 2007/58/ES ¢&lanok 1 ods. 1
(prispdsobené)

5. Clenské $taty moézu vyludit z X uplatiiovania <X ¢lankov 10, 11, 12 a 28 sluzby
> Zelezni¢nej dopravy <XI , ktoré sa vykonavaji tranzitom cez X> Uniu <X] a ktoré sa
zacinaju a kon¢ia mimo tzemia X> Unie <X] .

| ¥ 91/440/EHS (prisposobené)

Clanok 3

X> Vymedzenie pojmov <X]

Na tcely tejto smernice X> sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov <Xl :
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(1)

)

W 2001/12/ES ¢&lanok 1 ods.4
pism. a) (prispdsobené)

»Zelezniény podnik® znamena kazdy verejnopravny alebo stkromny podnik,
licencovany podla B tejto smernice <XI, ktorého hlavnym predmetom cinnosti je
poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia Zelezni¢nej prepravy tovaru a/alebo
osOb, pricom tento podnik zabezpeCuje trakciu; zahfiia to aj podniky, ktoré
zabezpecuju len trakciu;

»,manazér infrastruktury” znamena kazdy organ alebo B> firmu <Xl, zodpovednu
najmd za zriadenie [, spravu <X] a udrziavanie Zelezni¢nej infrastruktury
> vratane riadenia premavky <Xl, prevadzkovania [X>, riadenia, zabezpecenia
a navestenia <X]. Funkciou manaZéra infrastruktiry na sieti alebo Casti siete mdzu
byt poverené rozne organy alebo podnikys;

€)

WV 91/440/EHS
= novy

»zelezni¢nd infrastruktura® znamend polozky definované v prilohe I.A k nariadeniu
Komisie (EHS) €. 2598/70 z 18. decembra 1970 stanovujuce obsah roznych poloziek
uétovnej osnovy podla prilohy Ik nariadeniu (EHS) &. 1108/70 zo 4. jina 1970",

(4)

WV 2001/12/ES &lanok 1 ods.4
pism. b) (prispdsoben¢)

»~medzinarodna nakladna doprava® znamena dopravné sluzby, pri ktorych vlak
prekroci aspon jednu hranicu ¢lenského Statu; vlak moze byt X> spojeny <X a/alebo
rozdeleny a rozne Casti mézu mat’ réznu X> vychodiskovu stanicu a stanicu urcenia,
ak <Xl vSetky X> vozne <X] prekrocia aspon jednu hranicu;

()

W 2007/58/ES ¢&lanok 1 ods. 3
(prisposobené)

»medzinarodna osobna doprava“ X> znamena sluzbu <X osobnej dopravy, pri ktorej
vlak prekro¢i aspon jednu hranicu ¢lenského Statu a ktorej zédkladnym ucelom je
preprava cestujucich medzi stanicami umiestnenymi v roznych c¢lenskych $tatoch;
vlak modze byt spojeny a/alebo rozdeleny ardzne casti mdézu mat rdznu
vychodiskovll stanicu a stanicu ur€enia, ak vSetky vozne prekrocia aspoil jednu
hranicu;

U.v.ESL278,23.12.1970, s. 1.
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(6)

| ¥ 91/440/EHS (prisposobené) |

»,mestska a primestska X> doprava <XI “znamend dopravné sluzby realizované s
cielom splnenia dopravnych potrieb mestského centra alebo aglomeracie X> spolu
s <] dopravnymi potrebami medzi takym centrom alebo aglomeraciou a oblast’ami,
ktoré¢ ich obklopuju;

(7)

| ¥ 91/440/EHS

,regionadlna doprava®“ znamend dopravné sluzby realizované s cielom splnit
dopravné potreby regionu;

(8)

W 2007/58/ES ¢&lanok 1 ods. 4
(prisposobené)

Htranzit® DO znamena X1 prekroCenie uzemia [X> Unie XI bez nalozenia alebo

vyloZenia tovaru a/alebo bez nastipenia alebo vystupenia cestujicich na uzemi
X> Unie <XI ;

9)

10)

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené) ‘

Llicencia® znamena opravnenie vydané podniku ¢lenskym Statom, ktorym sa uznava
jeho spdsobilost’ X> poskytovat’ sluzby Zelezni¢nej dopravy <XI ; tato sposobilost’ sa
moéze obmedzit’ na zabezpecenie Specifickych typov sluzieb;

»licenény organ“ znamena subjekt X> zodpovedny za udel'ovanie <X] licencii > v
¢lenskom S§tate <X ;

(11)

| ¥ 2001/14/ES

,pridelenie” znamend pridelenie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry vykonané
manazérom infraStruktiry;

(12)

(13)

(14)

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

»zladatel** znamend zelezni¢ny podnik a d’alSie osoby alebo pravne subjekty, ako su
> prislusné <X] organy podrla nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 , odosielatelia, Speditéri
a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy X>, ktori maju verejny alebo komerény
zdujem na ziskani kapacity infrastruktury s cielom poskytovat’ sluzby Zelezni¢nej
dopravy na svojom prislusnom uzemi <XI;

»pretazena infraStruktira® znamena X> prvok <X] infrastruktury, na ktorom aj po
koordinacii roznych X> ziadosti o <X kapacitu nemdze byt v uréitych obdobiach
plne uspokojeny dopyt po kapacite;

,»plan na zvysenie kapacity* znamena opatrenie alebo subor opatreni spolu s Casovym
rozvrhom ich realizacie B uréené <X] na zmiernenie kapacitnych problémov vedice
k vyhlaseniu > prvku <XI infrastruktury za ,,pret'azenu infra$truktaru®;

Y Yy za,, ;
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(15)

(16)

(17)

,koordinacia“ znamena postup, ktorym sa > manazér infrastruktiry <Xl a ziadatelia
pokusaju riesit’ situacie, ktoré vznikaju pri X konfliktnych ziadostiach o <XI
kapacitu infrastruktury;

»Lramcova dohoda®“ znamena pravne zavdznu vsSeobecnii dohodu X podla <X
verejného alebo sukromného prava stanovujicu prava a povinnosti ziadatela a
manazéra infrastruktary tykajlice sa pridel'ovanej kapacity zelezni¢nej infraStruktiry
a vyberanych poplatkov na obdobie dlhsie nez je jedno obdobie, na ktoré plati
cestovny poriadok siete;

»Kapacita infrastruktury* znamena moznost napldnovat’ na urcité obdobie vlakové
trasy pozadované na > prvku <XI infrastruktury;

(18)

| ¥ 2001/14/ES

¢

»siet”  znamend celi Zelezni€nu infraStruktaru, ktori spravuje manazér
infrastruktury;

(19)

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

»podmienky pouzivania siete* znamenaji podrobny supis vSeobecnych pravidiel,
lehdt, postupov a kritérii rezimov spoplatiiovania a pridelovania kapacity,
B> vratane <XI inych informacii potrebnych na podanie ziadosti o pridelenie
kapacity;

(20)

| ¥ 2001/14/ES

,vlakova trasa® znamend kapacitu infrastruktiry potrebnu na jazdu vlaku medzi
dvoma miestami v priebehu daného obdobia;

(21)

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

»cestovny poriadok siete” znamena udaje urcujuce vsetky pldnované pohyby vlakov
a X kol'ajovych vozidiel <XI, ktoré sa uskuto¢nia na prislusnej infrastruktare pocas
obdobia jeho platnosti;

‘ WV 91/440/EHS (prispdsobené)

> KAPITOLA II X

E>ROZVOJ ZELEZNIC UNIE x
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ODDIEL 1

| ¥ 2001/12/ES ¢lanok 1 ods. 5

NEZAVISLOST RIADENIA

W 2001/12/ES €lanok 1 ods. 6
(prispdsobené)

Clanok 4
X>Nezavislost’ Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktury <xI

1. Clenské §taty zabezpeéia , aby Zelezni¢né podniky > priamo alebo nepriamo vlastnené
alebo kontrolované c¢lenskymi S§tatmi <X mali, pokial’ ide o X riadenie <X] , spravu a
vnutorna B kontrolu <XI spravnych, hospodarskych a uctovnych zalezitosti Statit
nezavislosti, v stulade s ktorym disponuji najmé s majetkom, rozpoctom a uctami oddelenymi
od Statu.

2. Pri reSpektovani rdmcovych a Specifickych pravidiel pre stanovenie poplatkov a pre
pridelovanie infrastruktiry stanovenych ¢lenskymi $tatmi, zodpovedd manazér infrastruktiry
za vlastné > riadenie <XI , spravu a vnutornu kontrolu.

WV 91/440/EHS (prisposoben¢)
=>», korigendum, U. v. ES L 305,
6.11.1991,s. 22

Clanok 5
X>Riadenie Zelezni¢nych podnikov podPa obchodnych zasad <X

1. Clenské $taty > umoznia <X , aby Zelezni¢né podniky prisposobili svoje ¢innosti trhu,
a X tie ¢innosti X1 , za ktoré budu zodpovedné ich riadiace organy, mohli X riadit’ <XI tak,

cvwr

nakladmi.

Zelezni¢né podniky su B riadené <X podl'a zasad platnych pre obchodné spoloénosti > bez
ohl'adu na to, kto ich vlastni. <X] To sa vztahuje aj na X> ¢lenskymi <X] §tatmi nariadené
zaviazky verejnej sluzby, ktoré pre X> ne <XI platia, ako aj na D> verejné zakazky na
poskytnutie sluzby <XI, ktoré uzavrua s prislusSnymi organmi $tatu.

2. Zelezniéné podniky stanovujii X svoj podnikatel'sky <XI plan vratane investiénych
a finan¢nych planov. Cielom tohto planovania je vyrovnand finan¢na Struktira podnikov
a uskutoCnenie d’alSich cielov technického, obchodného a finan¢ného [X> riadenia <X
podniku; =»; podniky musia uviest’ aj prostriedky na dosiahnutie tychto cielov. €=
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3. B® Vzhladom na <] zakladné politické usmernenia X> vydané kazdym c¢lenskym <X
Staitom a na DB vnutrostatne X1 plany alebo zmluvy, X> ktoré moézu byt viacrocné, <X
vratane finanénych a investi¢énych planov, mézu zelezni¢né podniky X> najma <Xl :

| ¥ 91/440/EHS

a) bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 7, 29 a 39 , urcit’ svoju vnutornu
organizaciu,

b) bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1370/2007, kontrolovat ponuku
a poskytovanie sluzieb a stanovovat’ ich ceny,

c) rozhodovat’ o zamestnancoch, majetku a obstaravani,

d) zvySovat’ svoj podiel na trhu, vyvijat nové technoldgie a nové sluzby a zavadzat

inovacéné techniky riadenia,

e) v oblastiach pribuznych zelezni¢nej doprave vyvijat’ novli obchodnt ¢innost’.

‘ U novy

4. Ak clensky stat priamo alebo nepriamo vlastni alebo kontroluje zelezni¢ny podnik, jeho
kontrolné prava v suvislosti s riadenim nepresahuju rdmec prav tykajucich sa riadenia, ktoré
maju akciondri v sukromnych akciovych spolo¢nostiach na zaklade wvnutrostatneho
obchodného prava. Ako sa uvadza v odseku 3, politické usmernenia, ktoré $tat moze urcit’ pre
spolo¢nosti v kontexte vykonu kontroly zo strany akcionarov, moézu mat len vSeobecny
charakter a nesmu zasahovat’ do osobitnych obchodnych rozhodnuti riadenia.

WV 91/440/EHS (prispdsobené)
= novy

ODDIEL 2

ODDELENIE SPRAVY INFRASTRUKTURY, [X> A PREPRAVNYCH CINNOSTI <X]
= , AKO AJ ODDELENIE ROZNYCH TYPOV PREPRAVNYCH CINNOSTI <

W 2001/12/ES &lanok 1 ods. 7
(prisposobené)

Clanok 6
X>Oddelenie vykazov <XI

1. Clenské $taty zabezpecia vedenie a zverejiiovanie oddelenych > vykazov <X zisku a strat
ako aj sivah oddelene za X> obchodné Cinnosti tykajice sa <XI poskytovania dopravnych
sluzieb zelezni¢nymi podnikmi na jednej strane, a na strane druhej za X> obchodné <XI
¢innosti pri X sprave <XI Zelezni¢nej infraStruktary. Prevod verejnych prostriedkov z
jedného useku do druhého nie je povoleny.
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2. Clenské $taty mozu okrem toho stanovit, Ze sa obe tieto useky ¢innosti buda vykonavat’ v
organiza¢ne oddelenych diviziach v ramci toho istého podniku alebo ze DB spravu <XI
infrastruktary X> a prepravnych ¢innosti <X] prevezmu samostatné subjekty.

W 2001/12/ES €lanok 1 ods. 10
(prisposobené)

3. B Clenské $taty zabezpelia, aby boli X1 vykazy ziskov a strat a suvaha vedené a
zverejiiované B na jednej strane <X] za X> obchodné ¢innosti <X] tykajuce sa poskytovania
sluzieb zelezni¢nej néakladnej dopravy [X> ana druhej strane za Cinnosti tykajuce sa
poskytovania  sluzieb osobnej dopravy XI. [X>Verejné <X finan¢né prostriedky
> vynalozené na Cinnosti X] tykajuce sa zabezpeCovania dopravnych sluzieb
poskytovanych ako verejné sluzby sa vykazuju samostatne [X> v pripade kazdej verejnej
zakazky na poskytnutie sluzby <XI v prislusnych B> vykazoch <X] a nesmu sa prevadzat’ na
¢innosti suvisiace s poskytovanim inych dopravnych sluzieb alebo akukol'vek inu
> obchodnu ¢innost” <XI.

W 2001/12/ES &lanok 1 ods. 7
(prispdsobené)
= novy

4. O Vykazy pre rozne <Z| oblasti aktivit B> uvedenych v odsekoch 1 a 3 <XI sa vedu tak,
aby gesg az- = umoznili monitorovanie uplatiovania zékazu prevadzat
verejné ﬁnancne prostrledky z jednej oblasti ¢innosti do druhej. <

Clanok 7
> Nezavislost’ zakladnych funkcii manaZéra infrastruktary <X|

1. Clenské §taty zabezpeéia, ze funkcie, od ktorych zavisi nestranny a nediskrimina¢ny
pristup k infrastrukture, uvedené v prilohe II, budi zverené organom alebo B> firmam <X] ,
ktoré¢ samy neposkytuji ziadne zeleznicné dopravné sluzby. Bez ohl'adu na organizacnu
Struktiru musi byt’ tento ciel’ preukézatel'ne dosiahnuty.

{4 novy

= V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha II zmenend a doplnena
vzhl'adom na ziskané skusenosti. <

W 2001/12/ES ¢&lanok 1 ods. 7
(prispdsobené)

Clenské $taty viak mozu poverit’ Zelezniéné podniky alebo iné subjekty B> prispievanim k
rozvoju <X| zelezni¢nej infrastruktury X> napriklad prostrednictvom <XI investovania, udrzby
a financovania.
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

2. Ak nie je manazér infrastruktury svojou pravnou formou, organizacne alebo rozhodovacimi
pravomocami nezavisly od ktoréhokol'vek Zelezni¢ného podniku, funkcie opisané v oddieloch
3 a 4 kapitoly IV vykonavaju spoplatinovaci organ [X> a pridelovaci organ <Xl, ktoré
X> st <X] svojou pravnou formou, organizac¢ne alebo rozhodovacimi pravomocami nezavislé
od ktoréhokol'vek Zelezni¢ného podniku.

{4 novy

3. Ked’ sa ustanovenia kapitoly IV, oddielov 2 a3 tejto smernice vztahuju na zakladné
funkcie manaZéra infraStruktury, rozumie sa, Ze sa uplatiiujil na spoplatiiovaci organ alebo
pridel'ovaci organ v pripade ich prislusnych pravomoci.
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| ¥ 91/440/EHS

ODDIEL3
FINANCNE OZDRAVENIE
W 2001/12/ES &lanok 1 ods. 8
(prispdsobené)
= novy
Clanok 8

> Riadne financovanie manaZéra infrastruktiry <xI

1. Clenské $taty rozvini Zelezni¢nu infrastruktiru > svojho <Xl $tatu, v pripade potreby s
prihliadnutim na vieobecné potreby B> Unie <XI . =Na tento G&el uverejnia najneskoér do
dvoch rokov od nadobudnutia uUCinnosti tejto smernice stratégiu rozvoja ZelezniCnej
infrastruktary zalozent na principe riadneho a udrzate'ného financovania systému zeleznic s
cielom uspokojit’ budice potreby v oblasti mobility. Stratégia sa bude vztahovat aspoii na
obdobie piatich rokov a bude obnovitel'na. <

2. X Pri nalezitom zohl'adneni ¢lankov 93, 107 a 108 <X] zmluvy X> mozu ¢lenské Staty
manazérovi infrastruktary <XI pridelit’ > aj <X] finan¢né prostriedky, ktoré su v > sulade s
jeho <XI ulohami, rozsahom [X> infrastruktiry <X] a finanénymi poziadavkami, najmid na
financovanie novych investicii.

3. V ramci vSeobecnej politiky stanovenej Stitom = a pri zohladneni stratégie rozvoja
zelezni¢nej infrastruktary uvedenej v odseku 1 < DX prijme <XI manazér infrastruktiry
podnikatel'sky plan vratane investicnych a financnych programov. Plan je uréeny na
optimalne a efektivne vyuzivanie X>, zabezpecCovanie <XI a rozvoj infrastruktary pri
vyrovnanom finan¢nom rozpoc¢te a stanoveni spOsobov na dosiahnutie tychto ciel'ov.
=Manazér infrastruktiry zabezpecuje, aby sa pred schvalenim podnikatel'ského planu
uskutocnili konzulticie so ziadateI'mi. Regulacny organ uvedeny v ¢lanku 55 vydava
nezavazné stanovisko, ¢i je podnikatel'sky plan primerany na dosiahnutie tychto cielov. <

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

4. Clenské §taty zabezpeluju, ze X vo vykazoch <XI manaZéra infradtruktury prijmy
pozostavajuce z poplatkov X> za infraStruktaru <X] , zisku z inych obchodnych ¢innosti a
financovania Stdtom budu za beznych obchodnych podmienok a v priebehu obdobia = nie
viac ako troch rokov <& aspont v rovnovahe s vydavkami na infrastruktiru X vratane
pripadnych zaloh od statu. <XI
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

Bez toho, aby bol dotknuty pripadny dlhodoby ciel’, aby nadklady na infrastruktaru vsetkych
druhov dopravy na zdklade spravodlivej a nediskriminac¢nej hospodarskej sutaze medzi
réznymi druhmi dopravy niesli uzivatelia, pokial’ je Zelezni¢nd doprava schopné sutazit’ s
inymi druhmi dopravy, moze cClensky §tat podla principov spoplatiiovania uvedenych v
¢lankoch 31 a 32 od manaZéra infrastruktiry vyzadovat’, aby zabezpecil rovnovéhu medzi
prijmami a vydavkami bez Statneho X> financovania <XI.

| ¥ 91/440/EHS

WV 91/440/EHS (prisposoben¢)
=, korigendum, U. v. ES L 305,
6.11.1991, s. 22

= novy

Cldanok 9
> Transparentné odpustenie dlhu <X

1. = Bez toho, aby boli dotknuté¢ pravidla Eurdpskej tnie tykajuce sa Statnej pomoci,
avsulade sclankaml 93 107 a 108 zmluvy & Clenské Staty vytvoria =P se—sacasaynt

: : : gt € vhodné mechanizmy, ktoré prispeju k tomu, aby
sa zadlzenost B> zeleznlcnych <ZI podnlkov X>, ktoré vlastnia alebo riadia verejné
organy, <X] znizila do tej miery, aby neprekazala D> rladnemu finanénému hospodareniu <XI
a zlepSeniu ich financnej situacie.

2. Clenské §taty na ugely B uvedené v odseku 1 <XI vyzaduju vytvorenie oddeleného tiétu
> na amortizaciu dlhov <XI v u¢tovnictve tychto podnikov.

V stivahe X> jednotky <XI m6zu byt Gctované az do uplného splatenia vsetky pdzicky, ktoré
si podnik vzal na financovanie investicii alebo na krytie deficitov vzniknutych pri
poskytovani zelezniénych dopravnych sluzieb alebo pri sprave Zelezni¢nej infrastruktary.
Dlhy z ¢innosti dcérskych spolo¢nosti sa nemozu brat’ do tivahy.
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4 novy

3. Odseky 1 a 2 sa nevztahuji na dlhy ani na splatné uroky z takychto dlhov, ktor¢ vznikli
podnikom po 15. marci 2001 alebo po datume pristipenia k Unii v pripade ¢lenskych statov,
ktoré pristapili k Unii po 15. marci 2001.

| ¥ 2001/12/ES &lanok 1 ods. 9

| ¥ 91/440/EHS (prisposobené) |

ODDIEL 4

PRISTUP K ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURE X> A SLUZBAM <X]

WV 2001/12/ES ¢&lanok 1 ods. 11
(prispdsobené)

Clanok 10

> Podmienky pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire <xI

WV 2004/51/ES ¢&lanok 1 ods. 2
pism. a) (prispdsobené)

= novy

1. Zelezni¢tnym podnikom spadajucim do posobnosti [ tejto smernice XI sa za
rovnopravnych >, nediskriminaénych a transparentnych <XI podmienok udeli pristup
k infrastruktire vSetkych ¢lenskych Statov na ucely prevadzkovania vSetkych druhov sluzieb
zelezni¢nej nakladnej dopravy. ® To zahfiia tratovy pristup do pristavov. <
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WV 2007/58/ES &lanok 1 ods. 8
(prispdsobené)

2. Zelezniénym podnikom patriacim do rozsahu pdsobnosti X tejto smernice <X sa de—k
jenuéra—2010 udeli pravo pristupu k infrastruktire vSetkych clenskych S$titov na ucely
prevadzkovania [ sluzieb <] medzinarodnej osobnej dopravy. Zelezniéné podniky majt
pravo nechat vramci X prevadzkovania sluzieb <XI medzinarodnej osobnej dopravy
cestujucich nastupit’ na akejkol'vek stanici umiestnenej na medzinarodnej trase a nechat’ ich
vystpit’ na inej stanici vratane stanic umiestnenych v tom istom ¢lenskom State.

| ¥ 2007/58/ES &lanok 1 ods. 8

Pravo pristupu k infrastruktare ¢lenskych Statov, v ktorych podiel medzinarodnej prepravy
cestujucich vlakom tvori viac nez polovicu obratu cestujucich zelezniénych podnikov v tychto
¢lenskych statoch, sa udeli do 31. decembra 2011.

W 2007/58/ES &lanok 1 ods. 8
(prisposobené)

X>Na zéaklade ziadosti dotknutych prislusnych organov alebo zainteresovanych zelezni¢nych
podnikov uréi prisluSny regula¢ny organ alebo organy uvedené v ¢lanku 55 <X] to, &i je
zakladnym ucelom sluzby preprava cestujicich medzi stanicami umiestnenymi v réznych
Clenskych statoch.

4 novy

Komisia mézZe prijat’ vykonavacie opatrenia, v ktorych podrobne ur¢i postup a kritéria, ktoré
sa maju uplatnovat’ pri vykondvani tohto odseku. Tieto opatrenia zamerané na zabezpecenie
vykonédvania tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimajii ako vykondavacie akty
v sulade s ¢lankom 63 ods. 3.

W 2007/58/ES &lanok 1 ods. 8
(prispdsobené)

B> Clanok 11 <7
X>Obmedzenie prava pristupu a prava nechat’ cestujucich nastapit’ a vystapit® <x]

1. Clenské §taty mozu obmedzit’ pravo pristupu X> stanovené <Xl v ¢lanku 10 k dopravnym
sluzbam medzi miestom odchodu a miestom ur¢enia, na ktoré sa vztahuje jedna alebo viac
> verejnych zakaziek na poskytnutie sluzby <XI , ktoré su v sulade s platnymi pravnymi
predpismi 3 Unie <X . Takéto obmedzenie nemdze svojim u¢inkom obmedzit’ pravo nechat
cestujucich nastlpit’ na akejkol'vek stanici umiestnenej na medzinarodnej trase a nechat’ ich
vystipit’ na inej stanici vratane stanic umiestnenych vtom istom ¢lenskom State okrem
pripadu, ak by vykon tohto prava narusil hospodarsku rovnovahu X> verejnej zakazky na
poskytnutie sluzby <XI .

2. To, ¢i by sa narusila hospodarska rovnovaha X> verejnej zakazky na poskytnutie sluzby <XI
, ur¢i prislusny regulacny organ alebo organy uvedené v ¢lanku 55 na zaklade objektivnej
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ekonomickej analyzy ana zéklade vopred uréenych kritérii, po podani ziadosti zo strany
> ktorymkol'vek z nasledujtcich subjektov <X :

a) prislusného organu alebo prislusnych organov, ktoré zadali X> verejnu zakazku na
poskytnutie sluzby <1,

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 1 ods. 8

b) akychkol'vek inych zainteresovanych prislusnych organov, ktoré maji pravo
obmedzit’ pristup podl’a tohto ¢lanku,

c) manazéra infrastruktury alebo
W 2007/58/ES ¢léanok lods. 8
(prispdsobené)

d) zelezni¢ného podniku, ktory plni B> verejnti zakazku na poskytnutie sluzby <XI .

Prislusné organy a zeleznicné podniky poskytujice sluzby vo verejnom zaujme poskytna
prislusnému regula¢nému orgdnu alebo orgdnom primerané informacie potrebné na to, aby sa
dospelo k rozhodnutiu. Regulaény organ posudi poskytnuté informacie, podla potreby
> konzultuje XI so vSetkymi prislusnymi stranami a v primeranom, vopred ur¢enom c¢ase
informuje prislusné strany o svojom odovodnenom rozhodnuti, ale v kazdom pripade do
dvoch mesiacov od ziskania vSetkych prislusnych informécii.

3. Regula¢ny organ odévodni svoje rozhodnutie a stanovi lehotu, do ktorej, a podmienky, za
ktorych X> méze o nové posudenie tohto rozhodnutia poziadat ktorykol'vek z tychto
subjektov: <Xl

a) B> dotknuty <X] prislusny organ alebo prislusné organy,
b) manazér infrastruktury,
c) zelezni¢ny podnik, ktory plni X> verejnu zakazku na poskytnutie sluzby <X, alebo
d) zelezni¢ny podnik, ktory sa snazi ziskat pristup.
{4 novy

4. Komisia moze prijat’ vykonavacie opatrenia, v ktorych podrobne uréi postup a kritéria,
ktoré sa maji uplatiiovat’ pri vykonavani odsekov 1, 2 a 3 tohto ¢lanku. Tieto opatrenia
zamerané na zabezpecenie vykonavania tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimaja
ako vykonavacie akty v sulade s ¢lankom 63 ods. 3.

W 2007/58/ES ¢&lanok 1ods. 8
(prispdsobené)

5. Clenské $taty mozu tiez obmedzit® pravo nechat’ cestujucich nastipit a vystipit na
staniciach v ramci X toho istého c¢lenského <X] Statu na trase medzinarodnej osobnej
dopravy, ak bolo vylu¢né pravo na prepravu cestujucich medzi tymito stanicami udelené na
zaklade koncesnej zmluvy uzatvorenej pred 4. decembrom 2007 na zéklade spravodlivej
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verejnej sitaZe a v stlade s prislusnymi zasadami prava  Unie <X . Toto obmedzenie moze
platit’ poc€as trvania povodnej zmluvy alebo 15 rokov, a to podla toho, ktoré z tychto obdobi
je kratsie.

6. Clenské $taty zabezpetia, aby rozhodnutia uvedené v odsekoch 1, 2, 3 a 5 podliehali
sudnemu preskiimaniu.

B> Clanok 12 <7
X> Poplatok pre Zelezni¢né podniky poskytujice sluzby osobnej dopravy <XI

1. Bez toho, aby bol dotknuty c¢lanok 11 ods. 2, mozu clenské Staty za podmienok
ustanovenych v tomto ¢lanku splnomocnit’ organ zodpovedny za Zelezni¢ni osobnu dopravu,
aby ulozil zeleznicnym podnikom poskytujicim osobnu dopravu poplatok za prevadzku
B> tras X1 , ktoré spadaju do pravomoci tohto organu a ktoré sa nachadzaju medzi dvoma
stanicami v tomto ¢lenskom State.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 1 ods. 8

V takom pripade plati pre Zeleznicné podniky, ktoré poskytuji vnutroStatnu alebo
medzinarodnu osobnu Zelezni¢ni dopravu, rovnaky poplatok vyplyvajuci z prevadzkovania
tych trati, ktoré spadaju do prdvomoci uvedeného organu.

W 2007/58/ES &lanok 1ods. 8
(prisposobené)

2. Poplatok je ur¢eny na to, aby poskytol tomuto organu nahradu za zaviazky X> sluzby vo
verejnom zaujme <X] ustanovené X> vo verejnych zakazkach na poskytovanie sluzby <XI ,
ktoré boli > zadané X1 v sulade spravom [ Unie X1 . Prijem ztakychto poplatkov
uhradeny ako néhrada nesmie presiahnut’ to, ¢o je potrebné na pokrytie vSetkych nakladov
alebo ich Casti, ktoré vznikli pri plneni relevantnych zaviazkov sluzieb vo verejnom zaujme pri
zohl'adneni prislusnych prijmov a primerané¢ho zisku z plnenia tychto zavézkov.

3. Poplatok je uloZeny sulade spravom X Unie XI , ato najmi v sulade so zasadou
spravodlivosti, transparentnosti, nediskriminacie a proporcionality, najmd medzi priemernou
cenou prepravy pre cestujucich a uroviiou poplatkov. Celkové poplatky ulozené podla tohto
odseku nesmt ohrozit’ hospodarsku uskutocnitelnost’ Zelezni¢nej osobnej dopravy, na ktoru
sa tieto poplatky vztahuju.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 1 ods. 8

4. Prislusné organy uchovévaji informécie potrebné nato, aby bolo mozné zistit' zdroj
poplatkov a ich pouzitie. Clenské Staty poskytnu tieto informacie Komisii.
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| ¥ 2001/12/ES ¢lanok 1 ods. 11

pism. ¢)

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Clanok 13
B> Podmienky pristupu k sluzbam <X

1. Zelezni¢né podniky maji na nediskriminaénom zaklade narok na minimalny pristupovy
balik X> uvedeny <X v prilohe III bode 1.

2. Sluzby uvedené v bode 2 prilohy III X> poskytuju <ZI nedlsknmmacnym sposobom
= Vset01 prevadzkovateha serv1snych zarladenl < a—peoziadavicy—zelezniényeh—peodntkov—s: :

‘ 4 novy

Ak prevadzkovatel' servisného zariadenia patri k organu alebo firme, ktora je tiez aktivny
a ma dominantné postavenie aspoil na jednom z trhov so sluzbami Zelezni¢nej dopravy, na
ktorom sa zariadenie vyuZziva, prevadzkovatel musi byt svojou pravnou formou, organizacne
a rozhodovacimi prdvomocami nezavisly od tohto organu alebo firmy.

Ziadosti Zelezni¢nych podnikov v stvislosti s pristupom k servisnému zariadeniu sa moézu
zamietnut’ len vtedy, ked’” existuju realne alternativy, ktoré Zeleznicnym podnikom umoziuju
prevadzkovat prislusni sluzbu ndkladnej alebo osobnej dopravy na tej istej trase v
hospodarsky prijatelnych podmienkach. Povinnost’ preukazat’ existenciu redlnej alternativy
plni prevadzkovatel’ servisného zariadenia.
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Ak prevadzkovatel’ servisného zariadenia zisti rozpory medzi r6znymi ziadostami, snazi sa
ich ¢o najlepSie zosuladit. Ak nie je dostupnd Ziadna redlna alternativa anie je mozné
uspokojit’ vSetky ziadosti prislusného zariadenia o kapacitu na zaklade preukazanych potrieb,
regulacny orgdn uvedeny v ¢lanku 55 prijme bud’ z vlastnej iniciativy, alebo na zdklade
staznosti vhodné opatrenia s cielom zabezpecit, aby sa primerana Cast’ kapacity vyc€lenila pre
zelezni¢né podniky iné ako tie, ktoré st sucastou orgénu alebo firmy, ku ktorej patri
prevadzkovatel' zariadenia. Na obdobie 5 rokov od zacatia prevadzky vSak moézu byt novo
vybudované udrzbarske a iné technické zariadenia vyvinuté pre Specifické nové kolajové
vozidla vyhradené na pouzivanie jedného zeleznicného podniku.

Ak sa servisné zariadenie nepouZziva asponl dva roky za sebou, jeho majitel’ ho pontikne na
lizing alebo prenajom.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

3. Ak manazér infrastruktiry ponuka niektoré zo sluzieb opisanych v bode 3 prilohy III ako
doplnkové sluzby, poskytne ich na ziadost’ Zelezni¢ného podniku X> nediskriminac¢nym
sposobom <XI.

| ¥ 2001/14/ES

4. Zelezni¢né podniky mozu pozadovat od manazéra infrastruktary alebo od inych
poskytovatel'ov d’al§ie vedl'ajsSie sluzby uvedené v bode 4 prilohy III. Manazér infrastruktary
nie je povinny takéto sluzby poskytnut’.

4 novy

5. Vstlade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 sa moze priloha III zmenit a doplnit’
vzhl'adom na ziskané skusenosti.
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| ¥ 2001/12/ES &lanok 1 ods. 12

ODDIEL 5

CEZHRANICNE DOHODY

Clanok 14
VSeobecné zasady cezhrani¢nych dohod

1. Akékol'vek ustanovenia cezhrani¢nych dohdd medzi ¢lenskymi Statmi, ktoré diskriminuju
medzi zeleznicnymi podnikmi alebo obmedzuji slobodu Zeleznicnych podnikov
prevadzkovat’ cezhrani¢né sluzby sa tymto odstranuju.

Tieto dohody sa oznamuju Komisii. Komisia preskima stlad takychto dohdd s touto
smernicou a v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 64 ods. 2 rozhodne, ¢i prislusné dohody
mozno uplatiiovat’ aj nad’alej. Komisia ozndmi svoje rozhodnutie Eurdépskemu parlamentu,

Rade a ¢lenskym Statom.
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2. Bez toho, aby bolo dotknuté rozdelenie pravomoci medzi Uniou a ¢lenskymi Statmi,
a v stilade s pravom Unie su rokovania o cezhrani¢nych dohodach medzi ¢lenskymi $tatmi a
tretimi krajinami a ich vykonavanie predmetom postupu spoluprace medzi ¢lenskymi Statmi a
Komisiou.

Komisia moze prijat’ vykondvacie opatrenia, v ktorych podrobne uréi postup, ktory sa ma
uplatiovat’ pri vykondvani tohto odseku. Tieto opatrenia zamerané na zabezpecenie
vykonéavania tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimaji ako vykonavacie akty
v stlade s ¢lankom 63 ods. 3.

WV 2001/12/ES ¢lanok 1 ods. 13
(prispdsobené)
= novy

ODDIEL 6

MONITOROVACIE ULOHY KOMISIE

Clanok 15
X> Rozsah monitorovania trhu <XI

1. Komisia vypracuje 88 3 5 potrebné mechanizmy na
monitorovanie technickych a ekonomlckych podmlenok a VyVOJa trhu IZ> \% oblastl <ZI

eurdpskej zelezni¢nej dopravy
tohtoseltory.

2. V tejto suvislosti Komisia zapoji uzSie do svojej prace zastupcov Clenskych Statov a
prislusnych sektorov vratane wuzivatelov tak, aby mohli lepSie monitorovat vyvoj
zelezni¢ného sektora a vyvoj trhu, posudit’ vplyv prijatych opatreni a analyzovat dosah
opatreni planovanych Komisiou.

3. Komisia monitoruje vyuzivanie sieti a vyvoj rdamcovych podmienok v zelezmcnom sektore
najmd spoplatiiovanie infrastruktary, pridelovanie kapacity, s 3
innvesticie = do Zelezni¢nej infrastruktiry, vyvoj v suvislosti s cenami a kvalitou sluzieb
zelezni¢nej dopravy, sluzby zelezni¢nej dopravy zahrnuté do verejnych zakaziek na
poskytnutie sluzby, < udelovanie licencii a stupeni harmonizacie X> medzi c¢lenskymi
Statmi <X . Zabezpeci aktivnu spolupracu medzi prislusnymi regulaénymi organmi ¢lenskych
Statov.

WV 2001/12/ES &lanok 1 ods. 13
(prispdsobené)
= novy

4. Komisia podava = pravidelnu < spravu Eurépskemu parlamentu a Rade o:

a) vyvoji vnatorného trhu X> so sluzbami <XI zelezni¢nej dopravy;
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W 2001/12/ES €lanok 1 ods. 13
(prispdsobené)

b) ramcovych podmienkach [X> vratane sluzieb vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej
osobnej doprave <XI;

| ¥ 2004/51/ES &lanok 1 ods. 3

c) stave eurdpskej zeleznicnej siete;
NV 2001/12/ES ¢lanok 1 ods. 13
(prisposobené)

d) vyuziti pristupovych prav;

e) prekéazkach na ceste k efektivnejSim sluzbam zelezni¢nej dopravy;

f) obmedzeniach infrastruktury

2) X> potrebe <X] pravnych predpisov.
4 novy

5. Na ucely monitorovania trhu zo strany Komisie jej Clenské Staty poskytuji kazdy rok
informéacie uvedené v prilohe IV, ako aj vSetky iné potrebné tidaje pozadované Komisiou.

V stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha IV zmenend a doplnena
vzhl'adom na ziskané skusenosti.

W 2001/13/ES ¢&lanok 1 ods. 3
(prisposobené)

> KAPITOLA III
> UDELOVANIE LICENCII ZELEZNICNYM PODNIKOM &
> ODDIEL 1 <

X> ORGAN ZODPOVEDNY ZA VYDAVANIE LICENCII X

Clanok 16

X> Organ zodpovedny za vydavanie licencii Zelezni¢nym podnikom <X

| ¥ 2001/13/ES ¢lanok 1 ods. 3

Kazdy clensky Stat ur¢i organ zodpovedny za vydavanie licencii a plnenie povinnosti
stanovenych v tejto kapitole.
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W 2001/13/ES €lanok 1 ods. 3
(prispdsobené)

X> Uréeny <XI organ samotny neposkytuje sluzby X> zelezni¢nej dopravy <XI a je nezavisly
> od podnikov alebo subjektov <1, ktoré takéto sluzby poskytuji.

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené) ‘
[X> ODDIEL <X] 2

[X> Podmienky ziskania licencie <X]

Clanok 17

> VSeobecné poziadavky <Xl

WV 95/18/ES
= novy

1. Zelezniény podnik je opravneny poziadat’ o licenciu v &lenskom §tate, v ktorom je usadeny
= , za predpokladu, ze Clenské Staty alebo prislusnici ¢lenskych $tatov vlastnia spolu viac
ako 50 % tohto Zelezni¢ného podniku a vykonavajii nad nim 0¢inn kontrolu, ¢i uz priamo
alebo nepriamo prostrednictvom jedného alebo viacerych sprostredkovatel'skych podnikov,
pokial’ nie je ustanovené inak v dohode s tretou krajinou, ktorej je Eurdpska tinia zmluvnou
stranou <.

2. Clensky §tat nevyda licenciu, alebo nerozsiri jej platnost, ak nie st splnené poziadavky
tejto kapitoly.

3. Zelezniény podnik, ktory spifia poziadavky stanovené v tejto kapitole, je opravneny ziskat
licenciu.

4. Ziadnemu Zelezni¢nému podniku nebude dovolené poskytovat’ Zelezniéné dopravné sluzby,
ktoré su predmetom tejto kapitoly, pokial mu nebola udelend primerana licencia na sluzby,
ktoré mé vykonavat’.

‘ W 95/18/ES (prispdsobené) ‘

Tato licencia ¥ vSak <X] sama osebe neopraviiuje jej drzitel'a na pristup k DX Zelezni¢nej <XI
infraStrukture.

4 novy

5. Komisia mdze prijat’ vykonavacie opatrenia, v ktorych podrobne uré¢i postup, ktory sa ma
uplatiiovat’ pri vykonavani tohto ¢lanku, vratane spolocného vzoru licencie. Tieto opatrenia
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zamerané na zabezpecenie vykonavania tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimaja
ako vykonavacie akty v sulade s ¢lankom 63 ods. 3.
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‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

Clanok 18

X> Podmienky ziskania licencie <X]

| ¥ 95/18/ES

Zelezni¢ny podnik musi byt schopny preukéazat’ licenénym organom prislusného &lenského
Statu pred zacatim svojej Cinnosti, ze bude moct’ kedykol'vek splnit’ poziadavky tykajice sa
dobrej povesti, financnej a odbornej spdsobilosti a krytia zodpovednosti za Skodu, uvedené v
¢lankoch 19 az 22.

Na tieto tcely poskytne kazdy Ziadatel’ vSetky relevantné informacie.

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

Clanok 19

X> PozZiadavky tykajice sa dobrej povesti <X]

| ¥ 95/18/ES

Clenské $taty stanovia podmienky, kedy je splnena poziadavka dobrej povesti tak, aby
zabezpecili, abyze kazdy ziadajuci zelezni¢ny podnik alebo osoby poverené jeho riadenim:

| W 95/18/ES ¢lanok 5 a &lanok 6

a) neboli odstideni za spachanie zavaznych trestnych ¢inov vratane trestnych cinov
obchodnej povahy;
b) nebol na nich vyhlaseny konkurz;
c) neboli odsudeni za spachanie zavaznych trestnych ¢inov za poruSenie osobitnych
pravnych predpisov platnych v oblasti dopravy;
NV 2001/13/ES ¢lanok 1 ods.
(prisposobené)
d) neboli odsudeni za zdvazné alebo opakované porusenie zaviazkov vyplyvajucich zo

socidlneho alebo pracovného prava vratane zaviazkov vyplyvajucich z pravnych
predpisov tykajucich sa bezpecnosti a ochrany zdravia zamestnancov a zavizkov
tykajtcich sa colného prava v pripade podniku, ktory chce vykonéavat cezhrani¢nu
> nakladnu <XI prepravu podliehajiicu colnym postupom.
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‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

Clanok 20
X> Poziadavky tykajuce sa finan¢nej sposobilosti <X]
Poziadavky tykajlice sa finan¢nej spdsobilosti su splnené, ak ziadajuci Zelezni¢ny podnik

moze preukazat, Ze je schopny splnit’ svoje X> skuto¢né <XI a potencialne zavizky stanovené
podl’a redlnych odhadov na obdobie dvanastich mesiacov.

| ¥ 95/18/ES

Na tieto ucely kazdy ziadatel’ poskytne aspon udaje uvedené v prilohe V.

‘ {4 novy

= V stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha V zmenena a doplnena
vzhl'adom na ziskané skusenosti. <

WV 2004/49/ES &lanok 29 ods. 1
(prispdsobené)

Clanok 21
X> PozZiadavky tykajice sa odbornej sposobilosti <X]

Poziadavky na odbornt spdsobilost’ su splnené, ked’ Zelezni¢ny podnik podavajuci ziadost’
X> moze preukazat, ze <X] ma alebo bude mat’ organizaciu riadenia podniku, ktora ma
znalosti alebo skusenosti potrebné na vykondvanie bezpecnej a spolahlivej prevadzkovej
kontroly a dozoru nad druhom ¢innosti Specifikovanych v licencii.

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

Clanok 22

> Poziadavky tykajuce sa zodpovednosti za Skodu <XI

WV 95/18/ES (prispdsobené)
= novy

I:¢> Bez toho, aby bola dotknuta kapitola III nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
1371/200716 <zelezniény podnik musi byt primerane poisteny atebe
%eéﬂ%ﬂ%a%éeﬁe v stlade s vnutrostatnym alebo medzinarodnym pravom IZ> na <X krytle

16 U.v. EUL 315, 3.12.2997, s. 14.
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s naklad,

> svojich <X] zavdzkov v pripade nehdod, najméi s ohl'adom na eestss
postu a tretie strany.

‘ WV 95/18/ES (prisposobené) ‘
> ODDIEL <13

PLATNOST LICENCIE

Clanok 23

> Priestorova a ¢asova platnost’ <xI

W 2001/13/ES ¢&lanok 1 ods. 4
(prispdsobené)

1. Licencia je platna na celom uzemi 5> Unie <X .

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené) ‘

2. Licencia je platna, pokial’ Zelezni¢ny podnik spliia povinnosti stanovené v tejto kapitole.
Licenény organ vsak moéze prijat opatrenie na pravidelné preskimanie. X>Ak sa tak
rozhodne, preskiimanie sa uskuto¢ni aspon raz za pat’ rokov. <X

3. Osobitné ustanovenia upravujuce docasné pozastavenie platnosti alebo X zrusenie <XI
licencie mézu byt’ zaclenené do samotne;j licencie.
Clanok 24
X> Docasna licencia, pozastavenie jej platnosti a schvalenie <X
1. Ak existuje vazna pochybnost o tom, & Zelezni¢ny podnik, ktory ma licenciu, spiia
poziadavky oddielov 2 a 3 tejto kapitoly, a najmé poziadavky ¢lanku 18, licencny organ moze
kedykol'vek overit,, ¢i tento zelezni¢ny podnik v skuto¢nosti splia tieto poziadavky.

Ak sa licen¢ny organ presvedci, ze Zelezni¢ny podnik uz nedokéze plnit’ poziadavky , doCasne
pozastavi platnost’ licencie alebo ju X> zrusi <XI.

| ¥ 95/18/ES

2. Ak sa licen¢ny organ ¢lenského Statu ubezpeci, ze si vazne pochybnosti vzhl'adom na sulad
s poziadavkami stanovenymi v tejto kapitole u Zelezni¢ného podniku, ktorému bola licencia
vydana licenénym organom iné¢ho clenského Statu, bezodkladne o tom informuje tento
licen¢ny orgén.
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‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

3. Bez ohl'adu na odsek 1, ak je platnost’ licencie docasne pozastavena alebo je licencia
X> zruSend <X] z dovodu nesuladu s poziadavkami financ¢nej sposobilosti, licenény organ
moéze udelit docasni licenciu DX pocas <XI reorganizacie zeleznicného podniku za
predpokladu, ze nie je ohrozena bezpecnost. DocCasna licencia neplati vSak dlhSie ako Sest
mesiacov po datume jej vydania.

WV 95/18/ES &lanok 11
(prispdsobené)

4. Ak zelezni¢ny podnik zastavil prevadzku na Sest’ mesiacov alebo nezacal prevadzku do
Siestich mesiacov [X> od <XI udelenia licencie, licen¢ny organ moéze rozhodnit' o
> opiatovnom <XI predlozeni licencie na schvalenie alebo o pozastaveni jej platnosti.

| ¥ 95/18/ES

Pokial’ ide o zacatie prevadzky, Zelezniény podnik mdze poziadat o stanovenie dlhSieho
obdobia, bertc do uvahy osobitnii povahu poskytovanych sluzieb.

‘ WV 95/18/ES (prisposobené)

5. V pripade zmeny ovplyviiujicej pravnu situdciu podniku, najmé v pripade zlucenia alebo
B> fuzie X1 , licenény organ méze rozhodnut', Ze licencia musi byt znovu predloZena na
schvélenie. Prislusny Zelezni¢ny podnik mdze pokracovat’ v prevadzke, pokial’ licenény organ
nedospeje k rozhodnutiu, Ze je ohrozend bezpecnost. V tomto pripade sa uvedi dovody
takéhoto rozhodnutia.

| ¥ 95/18/ES

6. Ak Zelezni¢ny podnik zamysla vyznamne zmenit’ alebo rozsirit’ svoje Cinnosti, predlozi
licenciu licenénému organu na preskiimanie.

WV 95/18/ES ¢lanok 11
(prisposobené)

7. Licen¢ny organ nepovoli Zeleznicnému podniku ponechat’ si licenciu, ak sa proti
X> tomuto podniku <X] zacalo konkurzné¢ alebo podobné konanie a ak je tento organ
presvedéeny, ze nie je realny predpoklad uspokojivej finan¢nej X reStrukturalizacie <X v
prijatel'nom ¢asovom obdobi.

WV 2001/13/ES €lénok 1 ods. 6
(prispdsobené)

8. Ak licen¢ny organ vyda licenciu, pozastavi jej platnost’ , X> zrusi <X] alebo zmeni licenciu,
dotknuty ¢lensky stat o tom bezodkladne informuje Komisiu. Komisia bezodkladne informuje
ostatné Clenské staty.

49



SK

| ¥ 2001/13/ES ¢lanok 1 ods. 7

WV 95/18/ES (prispdsobené)
= novy

Cldnok 25
X> Postup udel’ovania licencii <X]

1. Postupy udel’'ovania licencii uverejni dotknuty = licencny organ < éleasks=stat a informuje
o tom = Eurdpsku Zelezni¢nll agentliru <= .

2. Licen¢ny organ prijme rozhodnutie tykajuce sa ziadosti co mozno najskor, ale najneskor do
troch mesiacov po > ziskani <X] vSetkych relevantnych informacii, najmi udajov uvedenych
v prilohe V. X>Licenény organ zohladfiuje vSetky dostupné informacie. <XIRozhodnutie sa
= bezodkladne & Kesmists oznami Ziadajicemu Zelezni¢nému podniku. V odmietnuti sa
uvedu dovody, > z ktorych vychadza <XI .
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3. Clenské staty zabezpecia, Ze rozhodnutia licencného orgdnu sa podrobia pravnemu
preskumaniu.
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[ W 2001/14/ES (prisposobené) |
KAPITOLA IV

> VYBERANIE POPLATKOV ZA POUZIVANIE ZELEZNICNEJ
INFRASTRUKTURY A PRIDELCOVANIE KAPACITY
ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY &

ODDIEL 1

X> VSEOBECNE ZASADY <X

2> Clanok 26 <7

B> Efektivne vyuZivanie kapacity infrastruktary <l

| ¥ 2001/14/ES

Clenské $taty zabezpetia, aby sa systémy spoplatiiovania a pridelovania kapacity Zelezni¢nej
infrastruktury spravovali principmi stanovenymi Vv tejto smernici, a tak umoznovali
manazérovi infrastruktiry obchodovat a optimalne efektivne vyuzivat' dostupnu kapacitu
infraStruktury.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)

= novy

Clanok 27
Podmienky pouZzivania siete

1. Manazér infrastruktiry po X> konzultacii <X] so zainteresovanymi stranami [X> vratane
regulacného organu uvedeného v ¢lanku 55 <XI vypracuje a zverejni podmienky pouzivania
siete, ktoré mozno ziskat za poplatok nepresahujici naklady na ich zverejnenie.
= Podmienky pouzivania siete sa zverejiiuju aspont v dvoch uradnych jazykoch institucii
Unie. Ich obsah je bezplatne k dispozicii v elektronickom formate prostrednictvom webového
portalu Eurdpskej Zeleznicnej agentury. <

W 2001/14/ES
= novy

2. Podmienky pouzivania siete stanovia charakter infrastruktury, ktora je k dispozicii
zeleznicnym podnikom. Obsahuju informdcie stanovujice podmienky pristupu k prislusnej
Zelezni¢nej infraStruktire = a servisnym zariadeniam <=. Obsah podmienok pouZivania siete
je uvedeny v prilohe VI.
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‘ 4 novy

= V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha VI zmenena a doplnend
vzhl'adom na ziskané skusenosti. <=

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

3. Podmienky pouZivania siete sa aktualizuju a menia 3 a dopiiaju <3 podl'a potreby.

| ¥ 2001/14/ES |

4. Podmienky pouzivania siete sa uverejnia najneskor Styri mesiace pred konecnym terminom
podavania Ziadosti o kapacitu infrastruktary.

WV 2004/51/ES €lanok 1 ods. 2
pism. b) (prisposobené)

B> Clanok 28 <7
X> Dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infrastruktary <XI

Kazdy zelezni¢ny podnik vykonavajici zelezniéné dopravné sluzby uzavrie X> podla <XI
verejného alebo sukromného prava s manazérmi pouZzivanej Zzelezni¢nej infrastruktiry
potrebné dohody. Podmienky tychto dohod musia byt nediskrimina¢né a transparentné
a musia byt v sulade s ustanoveniami tejto smernice .

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

ODDIEL 2

POPLATKY ZA INFRASTRUKTURU > A SLUZBY <X]

| ¥ 2001/14/ES

Cldnok 29
Zavedenie, vymedzenie a vyberanie poplatkov

1. Clenské Staty zriadia spoplatiiovaci rdmec, pricom budi reSpektovat’ nezavislost’ riadenia
podnikov stanovenu v ¢lanku 4.

| ¥ 2001/14/ES ¢lanok 4

S vyhradou podmienky nezavislosti riadenia podniku zavedu clenské Staty aj Specifické
pravidla spoplatiiovania alebo deleguju tak pravomoc na manazéra infrastruktury.
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4 novy

= Clenské §taty zaistuji, aby sa spoplatiiovaci ramec a pravidla spoplatiiovania uverejnili
v podmienkach pouzivania siete. <=

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

Poplatok za pouzivanie infrastruktury X> stanovuje a vybera <X manazér infrastruktary.

2. ® Clenské §taty zabezpetia, ze <XI manazéri infrastruktiry navzajom spolupracuju v
zaujme [X> umoznenia uplatiovania X1 efektivnych [X> rezimov spoplatiovania <X
prevadzky sluzieb [X> Zelezni¢nej dopravy <XI tykajucich sa viac neZ jednej siete
infrastruktary. [ Manazéri infrastruktiry <X sa hlavne wusiluyji o c¢o najlepSiu
konkurencieschopnost medzinarodnej ZelezniCnej snélkdadae; dopravy a zabezpecenie
efektivneho DX vyuzivania <X] X> zelezni¢nych sieti <XI.

‘ { novy ‘

Clenské $taty zabezpelia, aby zastupcovia manazérov infrastruktury, ktorych rozhodnutia
tykajuce sa spoplatiiovania maju vplyv na iné infrastruktiry, spolupracovali v zdujme
koordindcie spoplatiiovania alebo spoplatiovania na ucely vyuZivania prisluSnej
infrastruktary na medzinarodnej urovni.

‘ NV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

3. Pokial’ nie su prijaté Specifické opatrenia podl'a ¢lanku 32 ods. 2, manazéri infraStruktary
zabezpecia, aby bol D rezim spoplatiovania <X] zalozeny na rovnakych principoch, ktoré
platia pre celt ich siet’.

| ¥ 2001/14/ES

4. ManaZéri infrastruktiry zabezpecia, aby vysledkom pouzivania rezimov spoplatiiovania
boli rovnocenné a nediskriminacné poplatky pre rézne zelezni¢né podniky, ktoré zabezpecuju
sluzby rovnakého charakteru na podobnej Casti trhu, a aby boli skuto¢ne uplatiiované
poplatky v stlade s pravidlami stanovenymi v podmienkach pouZzivania siete.

5. Manazér infrastruktury ale aa reSpektuje obchodné tajomstvo, pokial’

ide o informacie, ktoré mu poskytnii 21adateha

‘ NV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

Clanok 30
Naklady na infrastruktiru a DO vykazy <Xl

1. Manazér infraStruktary [ moéze <X] pri nalezitom zohladneni bezpecénosti,
> zachovania <X] a zvySovania kvality sluzieb infrastruktiry DX> vyuzivat’ stimuly zamerané
na <X] znizovanie nakladov spojenych s poskytovanim infrastruktiry a trovne pristupovych
poplatkov.
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2. Clenské $taty zabezpeéia, aby sa odsek 1 vykonal prostrednictvom zmluvného dojednania
medzi prisluSnym orgdnom a manazérom 1nfrastruktury na obdobie mlmmalne x> platlch <XI

rokov, ktoré 52 financuje Statom 2e

: a Podmienky zmluvy a Struktara platieb
dohodnute na zabezpecenle ﬁnancovama manazéra infrastruktury sa dohodna vopred na celé
zmluvné obdobie.

‘ {4 novy

= V stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 mézu byt zakladné principy a obmedzenia
takychto dohod uvedené v prilohe VII zmenené a doplnené vzhl'adom na ziskané skuisenosti.

Clenské staty uskutocnia konzulticie so zainteresovanymi stranami aspon jeden mesiac pred
podpisanim dohody a do jedného mesiaca od jej uzavretia ju uverejnia.

Manaz¢ér infrastruktiry zaisti sulad svojho podnikatel'ského planu s ustanoveniami zmluvného
dojednania.

Regulaény organ uvedeny v ¢lanku 55 posudi primeranost’ planovaného strednodobého az
dlhodobého prijmu manazéra infrastruktiry z hl'adiska plnenia dohodnutych ciel'ov v oblasti
vykonnosti a aspont mesiac pred podpisanim dohody navrhne prislusné odporacania.

Ak ma prislusny organ v imysle odporic¢ania nedodrzat, musi regulaénému orgénu predlozit’
zdévodnenia. <

4. Manazéri infraStruktury zostavia a vedu inventdr majetku, ktory spravuji, auvadzaja
v lom jeho stc¢asni hodnotu, ako aj podrobné udaje o ndkladoch na obnovu a modernizaciu
infrastruktury.

WV 2001/14/ES
= novy

5. ® Manazér infrastruktiry a prevadzkovatel servisnych zariadeni stanovuji metodiku
rozdelenia nakladov medzi rozne pontikané sluzby v sulade s prilohou III a typy kol'ajovych
vozidiel, pricom vychadzaju z najlepSich dostupnych poznatkov 0 povode nakladov az
principov spoplatiiovania uvedenych v ¢lanku 31. < Stes elentandkly
Clenské $taty mozu pozadovat’ jej predchadzajiice schvalenie. Tato metoda sa z ¢asu na cas
aktualizuje podl'a najlepSej medzinarodnej praxe.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Clanok 31

Principy spoplatiiovania
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1. Poplatky za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktary B> a servisnych zariadeni <XI sa platia
manazérovi infrastruktary X> a prevadzkovatel'ovi servisného zariadenia <XI a pouzivajui sa
na financovanie > ich <] podnikatel'skej ¢innosti.

2. Clenské Staty maé#s = pozadujii & od manaéra infratruktiry X a prevadzkovatela
servisného zariadenia <X] , aby poskytli ® regulacnému organu <= vsetky potrebné informacie
o > ulozenych XI poplatkoch. Manazér infrastruktury X> a prevadzkovatel' servisného
zariadenia <X] musia byt’ v tomto ohl'ade schopni > preukazat’ <X] & kazdému zelezni¢nému
podniku <, Ze poplatky [X> za infraStruktaru a sluzby <XI skutocne uctované
> Zelezni¢nému podniku <X podla ¢lankov 30 az 37 zodpovedaji metodologii, pravidlam a
pripadne rozsahu stanovenym v podmienkach pouzivania siete.

3. Bez toho, aby boli dotknuté odseky 4 alebo 5 tohto clanku alebo clanok 32, poplatky za
minimalny pristupovy balik a—=a & : = sa stanovia na

zaklade néakladov, ktoré s priamo Vynalozene na prevadzku Vlaku IZ> podl'a prilohy VIII
bodu 1 XI.

‘ 4 novy

= V sulade s postupom uvedenym v clanku 60 moéze byt priloha VIII bod 1 zmenena a
doplnena vzhl'adom na ziskané sktisenosti. <

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

4. X> Poplatky <X] za infrastruktiru mozu zahfiat’ poplatok, ktory odraza nedostatok kapacity
identifikovate'ného useku infrastruktiry pocas obdobia pretazenia.

4 novy

5. Ak sa v pravnych predpisoch Unie tykajucich sa cestnej nakladnej dopravy povoluje
uctovanie ndkladov suvisiacich s pdsobenim hluku, poplatky za infrastruktru sa musia
upravit’ v zaujme zohl'adnenia nakladov suvisiacich s posobenim hluku v dosledku prevadzky
vlaku v stlade s prilohou VIII bodom 2.

V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha VIII bod 2 zmenena a doplnena
vzhl'adom na ziskané sktsenosti, a to najmé s cielom urcit’ prvky diferencovanych poplatkov
za infrastruktaru.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

> Poplatky <XI za infrastruktiru sa moézu upravit' tak, aby zohladnili X> ostatné <XI
environmentalne naklady spdsobené prevadzkou vlaku = neuvedené v prilohe VIII bode 2 <=.
> Kazda takato <XI vprava =, ktora moze viest k internalizacii externych nakladov
vynalozenych v stvislosti s uvolfiovanim latok znecistujucich ovzdusie v dosledku
prevadzky vlaku, <= sa X> diferencuje <XI podl'a > rozsahu <Xl spdsobenych G¢inkov.

Uétovanie = inych ¢ environmentalnych nakladov, ktorého vysledkom je zvySenie
celkového prijmu manazéra infrastruktiry, je X> vSak <XI povolené len vtedy, ak sa také
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spoplatneme = povol uje v pravnych predpisoch Unie < uptats
g C sheeh = pripade cestnej nakladnej < dopravy

: g X> Ak sa <Xl spoplatiiovanie X tychto <l
env1r0nmentalnych nakladov \% : = pripade cestnej
nakladnej < dopravy = nepovoluje v pravnych predpisoch Un1e <, nesmie takd Uprava
spdsobit’ celkovll zmenu prijmov manazéra infrastruktury.

alch atelns & spoplatiiovanie environmentalnych ndkladov vedie k
dodatocnym prijmom, o pouzm tohto prijmu X> rozhoduju ¢lenské staty <XI.

4 novy

Prislu$né organy uchovavaji informacie potrebné na to, aby bolo mozné zistit’ zdroj ii¢tovania
environmentalnych nakladov ajeho pouzitie. Clenské Staty pravidelne poskytuju tieto
informécie Komisii.

| ¥ 2001/14/ES

6. Aby sa zabranilo neziaducim neprimeranym vykyvom, poplatky uvedené v odsekoch 3, 4
a5 sa mozu spriemerovat’ za primerané rozpitie vlakovych sluzieb a za prislusné obdobie.
Relativna vySka poplatku za pouzivanie infraStruktiry napriek tomu musi zodpovedat
nakladom spdsobenym dopravnymi sluzbami.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

7. Tento ¢lanok sa netyka poskytovania sluzieb uvedenych v bode 2 prilohy III. X> V kazdom
pripade <X , © ulozeny poplatok za taketo sluzby nesmle pre51ahnut Vysku nakladov na ich
poskytnu‘ue plus prlmerany zisk <3:' FS=54 e : 2

8. V pripade, ak sluzby uvedené v bodoch 3 a 4 prilohy III ako doplnkové a vedlajsie sluzby
pontka len jeden poskytovatel, potom stanovené poplatky za sluzby = nesmt presiahnut
Vysku = mﬁﬁa:su%ﬁet:s nakladov potrebnych na 1ch zabezpeceme = plus primerany zisk <

9. Poplatky sa mozu vyberat' za vyuzitie kapacity urcenej na ucely udrzby infrastruktury.
Také poplatky nesmu presiahnut' Cistd stratu na vynosoch, ktord vznikne manazérovi
> infrastruktary v dosledku <X] vydavkov na tdrzbu.

4 novy

10. Prevadzkovatel' zariadenia poskytujuceho sluzby uvedené v prilohe III bodoch 2, 3 a 4
poskytuje manazérovi infrastruktury informdacie o poplatkoch, ktoré maju byt sucastou
podmienok pouzivania siete podla clanku 27.
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Cldanok 32
VynimKy z principov spoplatiiovania

1. Aby sa dosiahla plna navratnost’ ndkladov vynalozenych manazérom infrastruktary, méze
Clensky s§tat, ak to trh unesie a na zaklade efektivnych, transparentnych a nediskriminacnych
principov, zvysit’ X priplatky <X , pricom sa musi udrzat’ optimalna konkurencieschopnost’,
najmid v medzinarodnej nakladnej zelezni¢nej doprave. Systém spoplatiiovania zohladni
zvysenie produktivity, ktort dosiahli zelezni¢né podniky.

| ¥ 2001/14/ES

Uroven poplatkov vSak nesmie vylucovat pouzivanie infrastruktiry trhovymi segmentmi,
ktoré mozu zaplatit’ asponn naklady, ktoré st priamo vynalozené na prevadzku zelezni¢nej
dopravy navysené o mieru vynosnosti, ktort méze trh uniest’.

4 novy

= Tieto trhové segmenty sa zriad'uji v stlade s kritériami stanovenymi v prilohe VIII bode 3
pod podmienkou ziskania predchddzajiceho sthlasu regulacného orgénu. V pripade trhovych
segmentov, vramci ktorych sa neuskutoCiiuje doprava, sa priplatky nesma zahrnut do
systému spoplatiiovania.

V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moéze byt priloha VIII bod 3 zmeneny a
doplneny vzhl'adom na ziskané skusenosti. <

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

2. B V pripade I $pecifickych budicich 1nvest1cnych pI‘OJektOV alebo IX> spec1ﬁckych
1nvestlcnych <] prOJektov dokoncenych : :
: atee = po roku 1988 <& modze manazér infrastruktiry
stanovit alebo dalej uplatnovat vyssie poplatky zalozené na dlhodobych nékladoch takych
projektov, X> ak <X] zvysia vykonnost alebo nakladovu efektivnost [X> alebo obe <X a
nemohli by sa inak realizovat’ alebo B by sa neboli mohli <X] realizovat. Také systémy
spoplatnenia mézu zahfiiat’ dohody o del'be rizika spojené¢ho s novymi investiciami.

‘ 4 novy

3. Vlaky vybavené Eurdpskym systémom riadenia vlakov (ETCS) premdvajice na tratiach
vybavenych narodnymi systémami riadenia, zabezpecenia a navestenia vyuzivaji docasné
zniZenie poplatku za infrastruktiru v stlade s prilohou VIII bodom 5.

V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha VIII bod 5 zmeneny a
doplneny vzhl'adom na ziskané skusenosti.
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WV 2001/14/ES &lanok 8
(prispdsobené)

4. Aby sa zabranilo diskriminacii, zabezpeci sa, aby akékol'vek z danych priemernych a
marginalnych poplatkov manazéra infrastruktiry za rovnaké pouzivanie DB jeho Xl
infrastruktury boli porovnatené a aby porovnatelné sluzby na tom istom segmente trhu
podliehali rovnakym poplatkom. Manazér infrastruktiry preukéze v podmienkach pouzivania
siete, bez toho, aby zverejnil obchodné informacie dovernej povahy, ze systém spoplatnenia
spiia tieto poziadavky.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

5. Ak mad manazér infrastruktary v umysle wupravit zdkladné prvky systému
> spoplatiiovania <X] uvedené v odseku 1, musi ich zverejnit’ minimalne tri mesiace pred
= kone¢nym terminom na zverejnenie podmienok pouZivania siete podl'a ¢lanku 27 ods. 4 <.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 33
Zravy

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky X> 101, 102, 106 a 107 <X] zmluvy, a bez ohl'adu na
X> princip priamych nakladov ustanoveny v <XI ¢lanku 31 ods. 3 tejto smernice, kazda zl'ava
z poplatkov vyberanych manazérom infrastruktury od Zelezni¢nych podnikov za akékol'vek
sluzby musi byt’ v stilade s kritériami stanovenymi v tomto ¢lanku.

| ¥ 2001/14/ES

2. S vynimkou odseku 3 zlavy nesml presiahnut’ skutoénti Usporu spravnych néakladov
manazéra infrastruktury. Pri stanoveni Grovne zl'avy sa nesmie brat’ na zretel ziadna uspora
nakladov uz zapocitanych vo vyberanych poplatkoch.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

3. ManaZéri infraStruktury mozu na Specifické prepravné prudy zaviest rezimy dostupné
vSetkym uzivatelom a poskytnit' ¢asovo limitované zlavy na podporu rozvoja novych
zelezni¢nych dopravnych sluzieb alebo zlavy podporujiice pouzivanie DX vel'mi <XI malo
vyuzivanych trati.

| ¥ 2001/14/ES

4. Zlavy sa mozu tykat len poplatkov vyberanych na Specifickom tseku infrastruktury.

59

SK



SK

W 2001/14/ES
= novy

5. Podobné rezimy zliav sa uplatnia na podobné dopravné sluzby. = Rezimy zliav sa
uplatiiuji nedisrkimina¢nym spdsobom na vsetky zelezni¢né podniky. <

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 34

Systémy kompenzacie neuhradenych environmentalnych nakladov, nakladov
B> vynaloZenych v désledku <X] nehdd a nakladov na infrastruktiru

1. Clenské $taty mozu X> zaviest' <XI ¢asovo obmedzené kompenzaéné systémy tykajiice sa
pouzivania Zelezni¢nej infrastruktury, ktoré kompenzuji preukazatelne neuhradené
environmentalne naklady, nadklady [X> vynalozené v dosledku <XI nehdd a naklady na
infrastruktaru B v pripade <X konkuren¢nych druhov dopravy, pokial tieto presiahnu
ekvivalentné ndklady Zelezni¢nej dopravy.

2. Ak ma [ zelezniény podnik <XI , ktory dostal kompenzaciu, vyhradné prava,
kompenzacia musi byt spojena s porovnateI'nym prospechom pre uzivatel'ov.

3. Pouzitd metodologia a vykonané kalkuldcie musia byt’ verejne dostupné. Musi byt mozné
preukazat’ najmd Specifické nelGctované ndklady, ktorymi nie je zatazend konkurencnd
dopravna infraStruktira a ktorym sa zabranilo , a musi sa zabezpecit, aby sa pri uplatiiovani
B> systému <X] zaobchadzalo s podnikmi nediskrimina¢nym spdsobom.

4. Clenské 3taty zabezpeéia zluditelnost’ systému s &lankami B> 93, 107 a 108 <X zmluvy.

Clanok 35
Systém vykonnosti

1. > Rezimy <X spoplatiiovania infrastruktary podporuju zelezni¢né podniky a manazéra
infrastruktary pri minimalizacii poruch a pri zvySovani vykonnosti zelezni¢nej siete
X> prostrednictvom systému vykonnosti <X] . Mo6zu zahffiat’ pokuty za ¢innosti naruSujuce
prevadzku siete, kompenzécie pre podniky postihnuté poruchami a prémie za vykony, ktoré
su lepSie nez planované.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

2. Zékladné principy systému > vykonnosti <X] = uvedené v prilohe VIII bode 4 < platia
pre celu siet.
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4 novy

= V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moéze byt priloha VIII bod 4 zmeneny a
doplneny vzhl'adom na ziskané skusenosti. <

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Clanok 36
Rezerva¢né poplatky

Manazéri infraStruktry mozu vyberat' primerany poplatok za B pridelentt <X] kapacitu,
ktord sa nevyuziva. Takyto poplatok sa uplatni takym sposobom, aby motivoval k
efektivnemu vyuzitiu kapacity. ® Ak ma o vlakova trasu, ktora sa ma pridelit v ramci
kazdoro¢ného zostavovania cestovného poriadku, zdujem viac ako jeden ziadatel’, vyberd sa
rezervacny poplatok. <

Manazér infrastruktiry musi byt vzdy schopny informovat’ ktortikoI'vek zainteresovanu
stranu o kapacite infrastruktury, ktora X> uz <X bola pridelena uzivatel'skym zelezni¢nym
podnikom.

4 novy

Clanok 37
Spolupraca v stvislosti so systémami spoplatiiovania v ramci viacerych sieti

Clenské S§taty zabezpeGia spolupracu manazérov infrastruktiry v zaujme efektivneho
uplatiiovania priplatkov podla ¢lanku 32 a systémov vykonnosti podla ¢lanku 35 v pripade
dopravy zasahujucej do viac ako jednej siete. S cielom optimalizovat’ konkurencieschopnost’
medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy manazéri infraStruktury zavedu na tento ucel primerané
postupy, v stlade s pravidlami ustanovenymi v tejto smernici.

| ¥ 2001/14/ES

ODDIEL 3

PRIDELCOVANIE KAPACITY INFRASTRUKTURY

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 38

Prava na kapacitu
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1. Kapacitu pridel'uje manazér infrastruktury. Ked’ je raz pridelend X> ziadatel'ovi <X], nesmie
byt prijemcom prevedend na iny podnik alebo int dopravnu sluzbu.

| ¥ 2001/14/ES

Akékol'vek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je zakdzané a ma za nésledok vylucenie z
d’alSieho pridel'ovania kapacity.

Vyuzitie kapacity Zelezniénym podnikom pri vykone obchodnej ¢innosti ziadatel’a, ktory nie
je zelezninym podnikom, sa nepovazuje za prevod.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

2. Pravo na pouzivanie Specifickej kapacity infrastruktiry vo forme vlakovej X> trasy <X] sa
moze udelit’ Ziadatelom maximalne na obdobie platnosti jedného cestovného poriadku siete.

| ¥ 2001/14/ES

ManaZzér infrastruktury a ziadatel’ mézu podla ¢lanku 42 uzavriet ramcovu dohodu o vyuziti
kapacity prisluSnej Zelezni¢nej infrastruktury na dlhSie obdobie, nez je jedno obdobie
platnosti cestovného poriadku siete.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené) ‘

3. Prislusné préva a povinnosti manazérov infrastruktiry a ziadatel'ov z hladiska pridelenia
kapacity sa stanovia v zmluvach alebo pravnych predpisoch X> ¢lenskych statov <XI .

W 2007/58/ES ¢&lanok 2 ods. 3
(prisposobené)

4. Ak ziadatel mieni poziadat’ o kapacitu infrastruktury s cielom vykonavat medzindrodnt
osobnu dopravu vymedzenu v ¢lanku 2, informuje o tom manazérov infrastruktiry a dotknuté
regulacné organy. S cielom umoznit' X> im posudit, ¢i je Xl ic¢elom medzinarodnej dopravy
prepravovat’ cestujucich medzi stanicami umiestnenymi v roznych clenskych Statoch
a B aky je <X mozny hospodarsky vplyv na X> existujuce verejné zakazky na poskytnutie
sluzby <X, regula¢né organy zabezpecia, aby bol informovany ktorykol'vek prislusny organ,
ktory zadal X> zakazku <X] na vykonanie Zelezni¢nej osobnej dopravy [X> na uvedenej
trase <XI vymedzenej vo X> verejnej zakazke na poskytnutie sluzby <X , ktorykol'vek iny
zucCastneny prislusny organ s pravom obmedzit’ pristup podla ¢lanku 9 ods. 3 a ktorykol'vek
zelezni€ny podnik plniaci X verejnt zakazku na poskytnutie sluzby <XI na trase
> uvedenej <X]I medzinarodnej osobnej dopravy.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

Clanok 39

Pridelovanie kapacity
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1. Clenské $taty mozu B ustanovit <XI ramec na pridelovanie kapacity infrastruktury,
pricom X> musia dodrziavat' poziadavku <X] nezavislosti riadenia podniku stanoventi v
¢lanku 4 . Stanovia sa Specifické¢ pravidla pridelovania kapacity. Manazér infraStruktary
zabezpeCi vykonanie pridelovania kapacity. Manazér infrastruktury zabezpe¢i X najma
to <XI, aby bola kapacita infraStruktary pridelovana spravodlivym a nediskriminaénym
spdsobom a v stilade s pravom > Unie <XI .

| ¥ 2001/14/ES

2. Manazéri infrastruktury &
informdcie, ktoré st im poskytnuté.

Clanok 40

Spolupraca pri pridelovani kapacity infrastruktiry v ramci viacerych sieti

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

1. ® Clenské $taty zabezpetia, ze <X manazéri infrastruktiry spolupracuju tak, aby umoznili
efektivne vytvaranie a pridelovanie kapacity infrastruktury, ktora zasahuje do niekolkych
sieti '=> ako aJ na zaklade ramcovych dohod uvedenych v clanku 42. <:' @%gﬁﬂ%ﬂj%

éeﬁ%%h IX> Manazerl 1nfrastruktury Xl stanov1a IZ) primerané <X| postupy IX> na zaklade
pravidiel ustanovenych v tejto smernici <X] = a zodpovedajicim sposobom organizuju
medzinarodné vlakové trasy <.

= Clenské $taty zabezpegia, aby zastupcovia manazérov infrastruktiry, ktorych rozhodnutia
tykajiice sa pridelovania maji vplyv na inych manazérov infrastruktury, spolupracovali
v zaujme < koordinacie pridelovania DX alebo v zaujme pridelovania vsetkej prislusnej <XI
kapacity infrastruktury na medzinarodnej urovni = bez toho, aby boli dotknutcé osobitné
pravidld zahrnuté v pravnych predpisoch Unle v oblasti sieti zameranych na zabezpecovame
zelezmcneJ nakladneJ dopravy . = Gstapeey—m £ o525

: Na tychto postupoch sa moézu podlel’at prislusni
IZ> zastupcov1a <] manazérov mfrastruktury B> z tretich krajin <X .

2. Komisia = a zastupcovia regulacnych organov, ktoré vzajomne spolupracuju podla
¢lanku 57, <= X> st informovani o <X] = vSetkych zasadaniach, na ktorych sa vypracovavaja
spolo¢né principy a postupy pridelovania infrastruktiry, a moézu sa ich zucastnit’ ako
pozorovatelia. V pripade systémov pridelovania zaloZzenych na informaénych technolégiach
tieto systémy poskytuji regulaénym organom dostatocné informacie nato, aby im nad nimi
umoznili vykonévat’ regulacny dohl'ad v stilade s ustanoveniami ¢lanku 56. <=
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

3. Na zasadaniach alebo pri inych cinnostiach konanych s cielom pridelovat kapacitu
infrastruktary pre transsietové X> vlakové <X] sluzby prijimaji rozhodnutia len zastupcovia
manazérov infrastruktury.

4. Utastnici spoluprace uvedeni v odseku 1 zabezpegia, aby ich &lenstvo, spdsob prace a
vSetky relevantné kritéria, ktoré pouzivaji na posudzovanie a pridelovanie kapacity
X> infrastruktary <XI, boli verejne dostupné.

5. V ramci spoluprace uvedenej v odseku 1 postdia manazéri infrastruktiry potrebu a mézu v
pripade potreby navrhovat’ a organizovat medzinarodné vlakové B trasy <XI , aby ul'ah¢ili
prevadzku nakladnych vlakov, B ktoré su predmetom <XI ziadosti ad hoc podla ¢lanku 48.

Takéto vopred dohodnuté vlakové [X> trasy <X] st dostupné Ziadatelom prostrednictvom
ktoréhokol'vek zui¢astneného manazéra infraStruktary.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 41
Ziadatelia

1. Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry mozu podavat’ Ziadatelia B> v zmysle tejto
smernice <XI.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

2. Manazér infrastruktiry méze stanovit’ poziadavky pre Ziadatel'ov, aby zabezpecil, ze jeho
opravnené ocakavama budu01ch Vynosov a Vyuzma 1nfrastruktury budu splnene Take
p021adavky A PEHREER pté-a-nedis ] ereiy

- aea =2 MoOzu zahfnat’ len stanovenie finan¢nej zaruky, ktorad
nesmie prekromt primeranu uroven proporcionalnu k uvazovanej urovni ¢innosti Ziadatel'a, a
ubezpecenie o schopnosti pripravit’ vhodné ponuky tykajice sa kapacity X> infrastruktary <X

4 novy

3. Komisia moze prijat’ vykondvacie opatrenia, v ktorych podrobne urci kritéria, ktoré sa maju
uplatiiovat’ pri vykonavani odseku 2. Tieto opatrenia zamerané na zabezpecenie vykonavania
tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimaju ako vykonavacie akty v sulade
s ¢lankom 63 ods. 3.
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Cldnok 42
Ramcové dohody

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky X> 101, 102 a 106 <] zmluvy, méze byt B> medzi
manazérom infraStruktary a <X] Ziadatelom uzavretda ramcova dohoda. Ramcova dohoda
spresiluje charakteristiky kapacity infraStruktiry pozadovanej Zziadatelom a pontkanej
ziadatelovi na obdobie presahujice jedno obdobie platnosti cestovného poriadku siete.
Réamcova dohoda neSpecifikuje podrobne vlakova DB trasu <XI, ale B> musi XI byt
vypracovana tak, aby B uspokojila <XI opravnené obchodné potreby Ziadatel'a. Clensky $tat
mdze pozadovat’ predchadzajiice schvélenie tejto ramcovej dohody zo strany regula¢ného
organu uvedeného v ¢lanku 55 tejto smernice.

| ¥ 2001/14/ES

2. Ramcové dohody nesmi vylucovat’ pouzitie prislusnej infrastruktiry inymi ziadate'mi
alebo dopravnymi sluzbami.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

3. Ramcova dohoda musi umoziiovat [X> zmenu a doplnenic <X alebo obmedzenie
podmienok v nej stanovenych, aby bolo mozné lepSie vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry.

4. Ramcova dohoda moze obsahovat’ [X> sankcie <XI pre pripad zmeny alebo jej ukoncenia.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 2 ods. 4

5. Ramcové dohody sa v zasade uzatvarajii na obdobie piatich rokov a mozu sa predizit’ na
také isté obdobie, akym bola ich pévodna dizka trvania. Manazér infrastruktiry moze
v §pecifickych pripadoch suhlasit’ s kratSim alebo dlh§im obdobim. Akékol'vek obdobie dlhSie
nez péat rokov musi byt zdévodnené existenciou obchodnych zmlav, osobitnych investicii
alebo rizik.

6. Ramcové dohody na sluzby, ktoré vyuzivaju Specializovanu infraStruktiru uvedent
v ¢lanku 49, ktora si vyzaduje znacné a dlhodobé investicie, ktoré Ziadatel’ riadne odévodni,
modzu byt uzatvorené na obdobie 15 rokov. Akékol'vek obdobie dlhSie nez 15 rokov je
povolené len vo vynimoc¢nych pripadoch, najmé v pripade rozsiahlych, dlhodobych investicii,
anajmé ak sa na takato investiciu vzt'ahuju zmluvné zavéizky vratane viacrocnych planov
amortizacie.

W 2007/58/ES €&lanok 2. ods. 4
(prispdsobené)

X> V takychto vynimoénych pripadoch moéze ramcova dohoda stanovit podrobné <XI
charakteristiky kapacity, ktord sa ma poskytnit’ Ziadatelovi na obdobie trvania rdmcove;j
dohody. DB® Tieto charakteristiky moézu zahinat frekvenciu, objem a kvalitu vlakovych
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tras. <X Manazér infraStruktiry méze znizit’ vyhradenu kapacitu, ktora sa aspon jeden mesiac
vyuzivala menej, nez je prahova kvéta stanovend v ¢lanku 52.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 2 ods. 4

Pociatocnd ramcova dohoda sa moze od 1.janudra 2010 vypracovat na obdobie 5 rokov
amobze sa obnovit raz na zaklade charakteristik kapacity, ktori vyuzivaju ziadatelia
vykonavajuci dopravu pred 1. janudrom 2010, s cielom zohl'adnit’ $pecializované investicie
alebo existenciu obchodnych zmluv. Regulacny organ uvedeny v ¢lanku 55 je zodpovedny za
schvalovanie nadobudnutia platnosti tejto dohody.

| ¥ 2001/14/ES

7. Pri reSpektovani obchodného tajomstva st v§eobecné ustanovenia kazdej ramcovej dohody
pristupné ktorejkol'vek zainteresovanej strane.

Clanok 43
Casovy plan procesu pridelovania

1. Manazér infrastruktiry sa riadi planom pridel'ovania kapacity stanovenym v prilohe IX.

‘ {4 novy

= V stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha IX zmenena a doplnena
vzhl'adom na ziskané skusenosti. <

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

2. Manazéri infrastruktury sa predtym, nez za¢ni B> konzultacie <XI o navrhu cestovného
poriadku siete, dohodnll s ostatnymi prisluSnymi manazérmi infrastruktiry na tom, ktoré
medzinarodné vlakové X trasy <X] sa zahrna do cestovného poriadku siete. Zmeny st mozné
len vtedy, ak st absolitne nevyhnutné.

Clanok 44

Ziadost’

1. Ziadatelia moézu > podla <1 verejného alebo sukromného prava poziadat manaZéra
infrastruktury o uzavretie dohody udel'ujicej prava na pouzivanie zelezni¢nej infrastruktiry
za poplatok stanoveny podl'a kapitoly IV oddielu 2.

2. Ziadosti tykajtice sa pravidelného cestovného poriadku siete B> musia byt v stlade s <
terminmi stanovené v prilohe IX.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

3. Ziadatel’, ktory je stranou ramcovej dohody, podava Ziadost’ v stilade s touto dohodou.
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4. Ziadatelia = Ziadaji <= jedného manaZéra infrastruktiry o pridelenie kapacity
B infrastruktary <XI zasahujtcej do niekol'kych sieti. Tento manazér infrastruktiry je potom
opravneny konat' v mene ziadatel'a pri hl'adani kapacity u ostatnych prislusnych manazérov
infraStruktury.

5. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby o kapacitu zasahujucu viac nez jednu siet’ mohol
ziadatel' poziadat' priamo spolocny organ, ktory manazéri infraStruktury zriadili = , ako
napriklad jednotné kontaktné miesto pre zelezni¢né koridory <= .

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

Clanok 45
Planovanie

1. ManaZér infrastruktary, pokial’ je to mozné, vyhovie vSetkym > ziadostiam o <X] kapacitu
infrastruktary vratane > ziadosti o <XI vlakové X trasy zasahujice do niekol’kych sieti <X a
zohl'adni, pokial’ je to mozné, vSetky obmedzenia X> tykajuce sa <X] ziadatelov vratane
ekonomického vplyvu na ich podnikanie.

| ¥ 2001/14/ES &lanok 20

2. Manazér infrastruktury moze uprednostnit’ Specifické dopravné sluzby v procese
planovania a koordindacie len v pripadoch uvedenych v ¢lankoch 47 a 49.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

3. Manazér infrastruktiry [ prekonzultuje <XI so zainteresovanymi stranami navrh
cestovného poriadku siete a umozni im predkladat’ stanoviskd v lehote najmenej jedného
mesiaca. Medzi zainteresované strany patria vSetci, ktori podali ziadosti o pridelenie kapacity
infrastruktary, X> a <XI iné strany, ktoré si Zelaju predlozit’ pripomienky k cestovnému
poriadku siete z hladiska jeho X> mozného <X] vplyvu na ich schopnost obstarania
zelezni¢nych dopravnych sluzieb pocas platnosti prislusného cestovného poriadku siete.

4 novy

4. Manazér infrastruktiry poskytuje Zziadatelom na ich zZiadost v primeranej lehote
a dostatone vcas z hladiska procesu koordinacie uvedeného v ¢lanku 46 bezplatne a
v pisomnej forme na preskiimanie informacie o:

a) vlakovych trasdch pozadovanych vsSetkymi ostatnymi ziadateImi na tych istych
trasach;

b) vlakovych trasiach pridelenych vSetkym ostatnym ziadatelom a o nevybavenych
ziadostiach tykajucich sa vlakovych trés vSetkych ostatnych Zziadatel'ov na tych
istych trasach;

c) vlakovych trasach pridelenych vSetkym ostatnym ziadatelom na tych istych trasach

ako pocas platnosti predchadzajiceho cestovného poriadku siete;
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d) zvysnej kapacite dostupnej na prislusnych trasach;

e) presne vymedzenych kritéridch pouZitych v procese pridel'ovania kapacity.

| ¥ 2001/14/ES

5. Manazér infrastruktiry prijme vhodné opatrenia potrebné na to, aby vybavil vSetky
vyjadrené pripomienky.

Clanok 46

Koordina¢ny proces

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

1. Ak pocas planovaciecho procesu uvedeného v ¢lanku 45 manazér infrastruktury zisti
rozpory medzi roznymi X> ziadostami <XI, pokusi sa ich vyriesit pomocou koordinacie
ziadosti tak, aby ich uspokojil o mozno najlepsie .

2. Pokial’ vznikne situacia vyzadujica si koordindciu, manazér infrastruktiry ma pravo v
primeranom rozsahu navrhnut' kapacitu B infrastruktary <XI, ktora sa odliSuje od
pozadovanej kapacity.

3. Manazér infraStruktary sa pokusi pomocou X> konzultacie <X s prislusnymi ziadatel'mi
vyriesit’ kazdy rozpor.

4. Principy, ktorymi sa riadi koordina¢ny proces, s X ustanovené <XI v podmienkach
pouzivania siete. OdraZaju najmd tazkosti pri dosahovani dohody o medzinarodnych
vlakovych B trasach <X] a mozny vplyv zmien na inych manazérov infrastruktary.

5. > Ked ziadosti <X] o pridelenie kapacity X> infrastruktary <XI nemo6zu byt splnené bez
koordinacie, manazér infrastruktury sa pokusi vyhoviet’ vietkym X> Ziadostiam <X] pomocou
koordin4cie.

6. X> Bez toho, aby boli dotknuté <XI existujice odvolacie postupy a ¢lanok 56, je v pripade
sporov tykajuicich sa pridelenia kapacity infraStruktury k dispozicii systém rieSenia sporov,
aby sa také spory mohli vyrieSit > bezodkladne XI. = Tento systém sa stanovuje
v podmienkach pouzivania siete. <& Ak sa tento systém pouzije, rozhodnutie sa musi prijat’ do
desiatich pracovnych dni.

Clanok 47

Pret’azena infrastruktiura

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

1. Ak po koordinacii pozadovanych vlakovych tras a po X> konzultacii <X] so ziadateI'mi nie
je mozné primerane uspokojit’ vSetky X> ziadosti o <XI kapacitu infrastruktiry, musi manazér
infrastruktary bezodkladne vyhlasit’ prislusny usek infrastruktury za B> pretazeny <XI . Toto
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B> plati <X aj pri infrastruktare, pri ktorej sa méze X> ocakavat’ <X] nedostato¢na kapacita v
blizkej budicnosti.

| ¥ 2001/14/ES

2. Ak bola infrastruktira vyhldsena za pretazent, manazér infrastruktiry vykona kapacitnu
analyzu stanovent v ¢lanku 50, pokial’ sa uz nerealizuje plan na zvySenie kapacity stanoveny
v ¢lanku 51.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

3. Ak poplatky podla ¢lanku 31 ods. 4 neboli vybraté alebo sa nedosiahol uspokojivy
vysledok a infraStruktura bola vyhldsena za pretazenu, manazér infrastruktury moéze pri
pridel’'ovani kapacity > infrastruktary <X navyse uplatnit’ kritéria priority.

| ¥ 2001/14/ES

4. Kritéria priority zohladiiuji vyznam dopravnej sluzby pre spolo¢nost vo vztahu ku
ktorejkol'vek inej sluzbe, ktora bude nasledne vylucena.

Aby bol v ramci toho zarudeny rozvoj primeranych dopravnych sluzieb, najmi aby spiiial
poziadavky na verejnu sluzbu alebo podporoval rozvoj nékladnej Zelezni¢nej dopravy, mézu
Clenské staty za nediskriminacnych podmienok prijat’ akékol'vek opatrenia, ktoré zabezpecia,
ze také dopravné sluzby budu pri pridel'ovani kapacity infrastruktary prioritné.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

Clenské §taty mozu v pripade potreby poskytnut manazérovi infratruktary kompenzaciu
zodpovedajucu kazdej strate prijmu vztahujucej sa na potrebu pridelenia danej kapacity
niektorej dopravnej sluzbe podl'a ¥ druhého <XI pododseku.

X> V tychto opatreniach a kompenzaciach <X sa musi zohladnit ucinok [X> tohto
vylicenia <X] v ostatnych ¢lenskych Statoch.

| ¥ 2001/14/ES

5. Pri stanoveni kritérii priority sa primerane zohl'adni vyznam néakladnej dopravy, a najmi
medzinarodnej nakladnej dopravy.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

6. Postupy, ktoré sa X> maju <XI dodrziavat, a kritéria > , ktoré sa maji uplatiovat’ <X] v
pripade pretazenej infraStruktury, sa uvedu v podmienkach pouzivania siete.

Clanok 48

Poziadavky ad hoc
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1. Manazér infrastruktiry musi ¢o mozno najskor, ale najneskor do piatich pracovnych dni
odpovedat na DX ziadosti XI ad hoc o jednotlivé vlakové trasy. X Poskytnuté <XI
informacie o X> dostupnej <XI vol'nej kapacite musia byt k dispozicii vSetkym ziadatel'om,
ktori chci > pripadne <X] vyuzit’ tuto kapacitu.

2. Manazéri infrastruktiry v pripade potreby posudia potrebu X rezervnej kapacity <XI ,
ktor maju mat’ k dispozicii v ramci kone¢ného X> planovaného <XI cestovného poriadku
siete, aby mohli rychlo reagovat’ na predvidateI'né X> ziadosti <XI ad hoc o kapacitu. To plati
aj v pripade pretazenej infrastruktiry.

Clanok 49
Specializovana infrastruktira

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, sa kapacita infrastruktiry povazuje za dostupnii X> na
pouzivanie <XI pre vSetky typy dopravnych sluzieb, ktoré¢ su [X> vsulade XI s
charakteristikami potrebnymi na prevadzku vlakovej trasy.

2. Ak existuji vhodné alternativne trasy, manazér infrastruktiry méze po X> konzultacii <XI
so zainteresovanymi stranami vymedzit uréitd infrastruktiru > na pouzivanie <XI pre
Specifické typy prepravy. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky X> 101, 102 a 106 <XI zmluvy v
pripadoch, v ktorych nastane takéto vymedzenie, manazér infrastruktiry moéze pri pridelovani
kapacity B infrastruktary <X] uprednostnit’ tento typ prepravy.

Také vymedzenie nebrani inym typom prepravy pouzivat’ taku infrastrukturu, ked’ je kapacita
k dispozicii .

3. B V pripade, ak <X] bola infrastruktira vymedzena podla odseku 2, uvedie sa to v
podmienkach pouzivania siete.

Clanok 50
Kapacitné analyzy

1. Cielom kapacitnych analyz je stanovit’ obmedzenia kapacity infraStruktary, ktoré brania
primeranému splneniu X> ziadosti o <XI kapacitu, a navrhnit metdédy, ktoré by umoznili
splnenie d’alsich B> ziadosti <X] . Tieto analyzy identifikuji dovody pretazenia a opatrenia,
ktoré by mohli v kratkodobom a strednodobom horizonte znizit’ pretazenie.

2. Predmetom analyzy je infraStruktura, prevadzkové postupy, charakter
X> prevadzkovania <XI roznych dopravnych sluzieb a vplyvy tychto faktorov na kapacitu
infrastruktary. Kazdé uvazované opatrenie musi zahinat' najmd B> sluzby presmerovania,
sluzby zmeny nacasovania, <XI zmeny cestovnej rychlosti a zlep$enie infrastruktiry.

| ¥ 2001/14/ES

3. Kapacitné analyzy sa musia ukoncit’ do Siestich mesiacov po tom, ¢o bola infrastruktiura
identifikovana ako pretazena.
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Cldanok 51
Plin na zvySenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy manazér infrastruktiury vypracuje
plan na zvysenie kapacity.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

2. Plan na zvySenie kapacity sa vypracuje po X> konzultacii XI s uzivatelmi prislusnej
pretazenej infrastruktary.

| ¥ 2001/14/ES

Pléan urci:

a) dovody pretazenia;

b) pravdepodobny buduci vyvoj prepravy;

c) prekéazky v rozvoji infrastruktiry;

d) moznosti a ndklady na zvySenie kapacity vratane pravdepodobnych zmien v

pristupovych poplatkoch.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Na zéklade analyzy nékladov a vynosov moznych identifikovanych opatreni pldn ur¢i aj
opatrenia X> , ktoré sa maju prijat’ <X] na zvySenie kapacity X> infrastruktury <XI vratane
casového DX harmonogramu <Xl vykonavania tychto opatreni.

Plan moéze byt predmetom predchadzajuceho schvélenia Clenskym Stitom. = Regulacny
organ uvedeny v ¢lanku 55 mdéze vydat’ stanovisko, ¢i su opatrenia identifikované v plane
primerané. <

| ¥ 2001/14/EC

3. Manazér infrastruktury zastavi vyberanie poplatkov vyberanych na prislusnej infrastrukture
podla ¢lanku 31 ods. 4 v pripadoch, ked”:

a) nevypracoval plan na zvySenie kapacity alebo
‘ WV 2001/14/EC (prispdsobené)
b) neurobil pokrok s > opatreniami <X] identifikovanymi v plane na zvysSenie kapacity.
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| ¥ 2001/14/EC

Manazér infrastruktiry vSak méze na zaklade schvalenia regulaéného orgénu uvedené¢ho v
¢lanku 55 pokracovat’ vo vyberani poplatkov, ak:

a) plan na zvySenie kapacity nemdze byt realizovany z ddovodov, ktoré nemdze
ovplyvnit, alebo

‘ WV 2001/14/EC (prispdsobené) ‘

b) dostupné moznosti nie su ekonomicky alebo finan¢ne X> uskutoc¢nitel'né <XI .

Cldanok 52
Vyuzitie vlakovych tras

1. V podmienkach pouzivania siete manazér infrastruktury B spresiiuje <XI podmienky,
ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacieho procesu zohladni predchadzajica uroven
vyuzitia vlakovych tras.

| ¥ 2001/14/EC

2. Najma u pretazenej infrastruktury manazér infraStruktary poziada o vzdanie sa vlakovej
trasy, ktord v priebehu minimalne jedného mesiaca bola vyuzitd pod limitom stanovenym v
podmienkach pouZzivania siete, pokial to nebolo spdsobené¢ inymi ako ekonomickymi
dovodmi, ktoré nemoze prevadzkovatel’ ovplyvnit’.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

Clanok 53
Kapacita infrastruktiry na ucely pléne¥anej udrzbarskych D> prac <Xl

1. Poziadavky na kapacitu infraStruktary na Géely vykonania udrzbarskych X prac <X sa
predlozia pocas planovacieho procesu.

2. Manazér infrastruktury primerane zohladni vplyv kapacity infraStruktiry vyhradenej na
planované tdrzbarske X> prace na <X trati na ziadatel'ov.

4 novy

3. Manazér infraStruktiry vcas informuje zainteresované strany o neplanovanych
udrzbarskych pracach.
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| ¥ 2001/14/ES

Clanok 54
Zvlastne opatrenia prijimané v pripade narusenia pohybu

1. V pripade narusenia pohybu vlakov spdsobeného technickou poruchou alebo nehodou musi
manazér infraStruktary uskuto¢nit’ vSetky opatrenia potrebné na obnovenie bezného stavu. V
tomto zmysle vypracuje havarijny plan, v ktorom budi uvedené rézne subjekty, ktoré maji
byt informované v pripade vaznych nehod alebo vazneho narusenia pohybu vlakov.

2. V nudzovych situdciach a ked’ je to absolutne nevyhnutné z dévodu poruchy, ktord
zapricini docasné vyradenie infrastruktiry z prevadzky, mézu byt pridelené vlakové trasy bez
varovania odobraté na také dlhé obdobie, aké je potrebné na napravu systému.

ManaZzér infrastruktury, ak to povazuje za nevyhnutné, moze poziadat’ zeleznicné podniky,
aby mu dali k dispozicii prostriedky, ktoré povazuje za najvhodnejSie na o najrychlejSie
obnovenie beZného stavu.

3. Clenské Staty moézu poziadat’ Zelezniné podniky, aby sa podielali na zabezpeceni
vynucovania a monitorovania vlastného dodrziavania bezpecnostnych noriem a pravidiel.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

ODDIEL 4

BOREGULACNY ORGAN Xl

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy
=>, 2007/58/ES ¢lanok 2 ods. 5

Clanok 55
Regula¢ny orgian

1. IZ> Kazdy <ZI ¢lensky stat zr1ad1 = Jedmy Vnutrostatny < regulacny organ ktorymméze
: : : =4 : s4ns = pre
sektor zeleznlcneJ dopravy <. Tento organ = musi byt samostatnym organom, ktory je
organizac¢ne, funk¢ne, hierarchicky a pri prijimani rozhodnuti prdvne oddeleny a nezéavisly od
akéhokol'vek in¢ho verejného organu. Musi byt aj < organizacne, financne, pravne a pri
rozhodovani nezavisly od ktoréhokol'vek manazéra infraStruktary, spoplatiiovacieho organu,
pridelovacieho organu alebo od ziadatela. =»; Okrem toho bude funkéne nezavisly od
akéhokol'vek prislusného organu ktory sa zucastnuje na zadavani IZ> Verejnej zakazky na
poskytnutle sluzby <ZI € Nading : Retp &
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4 novy

2. Clenské staty moézu zriadit’ regulaéné organy s pradvomocami vo viacerych regulovanych
sektoroch, ak tieto integrované regulacné organy spliaju poziadavky nezavislosti stanovené v
odseku 1.

3. Predseda a spravna rada regulacného organu pre sektor Zeleznicnej dopravy sa menuji na
pevne uréené obdobie s moznostou jeho predizenia pri dodrziavani jasnych pravidiel, ktorymi
sa zabezpeCuje nezavislost. Vyberaji sa spomedzi osob, ktoré v regulovanych podnikoch
alebo subjektoch nemali ziadne profesionalne postavenie, zodpovednost ani zaujem
a neudrziavali s nimi obchodné vztahy, ¢i uz priamo alebo nepriamo, ato v obdobi troch
rokov pred ich menovanim a poc¢as vykonu funkcie. Po jeho skon¢eni nesmt mat’ v nijakom z
regulovanych podnikov alebo subjektov ziadne profesionalne postavenie, zodpovednost’ ani
zédujem a nebudd s nimi udrziavat’ obchodné vztahy pocas obdobia aspon troch rokov. Pri
najimani a riadeni zamestnancov regulacné¢ho organu maju plnti pravomoc.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

B> Clanok 56 <7
> Funkcie regula¢ného organu <<

1. X>Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 46 ods. 6, <X] ma ziadatel' pravo odvolat’ sa na
regulacny orgén, ak sa domnieva, ze sa s nim zaobchadzalo nespravodlivo, Ze bol
diskriminovany alebo inym sposobom poskodeny, a najmid pravo odvolat sa proti
rozhodnutiam prijatym manazérom infrastruktury alebo pripadne Zelezniénym podnikom
= alebo prevadzkovatel'om servisného zariadenia < , ktor¢ sa tykaji:

a) podmienok pouZivania siete;
b) kritérii v nich DX stanovenych <XI;
| ¥ 2001/14/EC
c) pridel'ovacieho procesu a jeho vysledku;
d) rezimu spoplatiiovania;
| ¥ 2001/14/EC (prisposobené)
e) urovne alebo Struktury poplatkov za infrastruktaru, ktorych [X> zaplatenie sa

pozaduje alebo sa moze pozadovat’ <XI;

| ¥ 2004/49/ES ¢lanok 30 ods. 2

f) opatreni tykajucich sa pristupu v sulade s ¢lankami 10, 11 a 12;
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4 novy

g) pristupu k sluzbam a ich spoplatiiovania v stilade s ¢lankom 13.

2. Regulacny organ ma takisto pravomoc monitorovat’ hospodarsku sutaz na trhoch so
zeleznicnymi dopravnymi sluzbami a z vlastnej iniciativy prehodnotit’ odsek 1 pism. a) az g)
s cielom predist’ diskriminacii medzi ziadatelmi. Kontroluje najmi to, ¢i podmienky
pouzivania siete neobsahuju diskrimina¢né ustanovenia alebo ¢i vdaka nim neziskava
manazér infrastruktiry plnt moc, ktort mozno zneuzit’ na diskriminaciu medzi ziadatel'mi.
Regulaény orgdn musi mat’ na plnenie tychto tloh potrebnll organiza¢nti kapacitu.

| ¥ 2001/12/ES &lanok 1 ods. 11

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

3. Regulatny organ zabezpeéi, aby poplatky stanovené manazérom infrastruktary spliiali
poziadavky kapitoly IV oddielu 2 a aby boli nediskrimina¢né. X> Rokovania <XI medzi
ziadateI'mi a manazérom infraStruktury tykajice sa Grovne poplatkov za infrastruktiru sa
pripustaji len vtedy, ked’ sa uskutocnuju pod dohladom regulacného organu. Regulacny
organ zasiahne v pripade, ked” su rokovania pravdepodobne v rozpore s poziadavkami tejto
kapitoly.

4. Regulaény organ je opravneny pozadovat prislusné informécie od manazéra infrastruktary,
ziadatel'ov a od ktorejkol'vek tretej strany zainteresovanej v ramci dotknutého ¢lenského Statu.
> Pozadované <X] informacie [X> sa musia <X] poskytnut’ bez zbytocného odkladu
= Regula¢ny organ ma pravomoc vynutit' si takéto Ziadosti prostrednictvom primeranych
sankcii vratane pokut. Informacie, ktoré sa maju poskytnit’ regulacnému orgénu, zahfiiaju
vSetky udaje pozadované regulaénym orgdnom v ramci jeho pravomoci riesit odvolania
avramci jeho funkcie monitorovania hospodarskej sitaze na trhoch so Zelezni¢nymi
dopravnymi sluzbami v stlade s odsekom 2. St tu zahrnuté tdaje potrebné na ucely Statistiky
a dohl'adu nad trhom. <=
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WV 2001/14/EC (prispdsobené)
= novy

5. Regula¢ny organ musi rozhodnut o kazdej staznosti a musi prijat’ napravné opatrenia
najneskor do dvoch mesiacov od X prijatia <X] vsetkych informacii. = V pripade potreby
rozhoduje z vlastnej iniciativy o primeranych opatreniach na napravu neziaduceho vyvoja na
tychto trhoch, najmai pokial’ ide o ods. 1 pism. a) az g). <

WV 2001/14/EC
= novy

Rozhodnutie regulacného orgénu zaviazné pre vsetky strany, na ktoré sa rozhodnutie vztahuje
= , anepodlicha kontrole inej administrativnej inStancie. Regulacny orgdn musi mat
pravomoc vynutit' si svoje rozhodnutia prostrednictvom primeranych sankcii vratane
pokut. <

‘ WV 2001/14/EC (prispdsobené)

V pripade odvolania sa proti odmietnutiu ziadosti poskytnit’ kapacitu infrastruktary alebo
proti podmienkam ponuky kapacity regula¢ny organ bud’ potvrdi, Ze sa nevyzaduje ziadna
zmena rozhodnutia manazéra infrastruktury, alebo B> bude <X] vyzadovat zmenu tohto
rozhodnutia v sulade s pokynmi Specifikovanymi regulacnym organom.

WV 2001/14/EC
= novy

6. Clenské staty zabezpedia sudne preskiimanie rozhodnuti prijatych regulaénym organom.
= Odvolania proti rozhodnutiam regulaéného organu moézu mat odkladny ucinok len v
pripade, ak sa na sidnom prejednani odvolania ustanovi, Ze bezprostredny ti¢inok rozhodnutia
regulacného orgdnu moéze spdsobit’ odvolavajicej sa strane nenahradite'nu Skodu. <

{ novy

7. Clenské Staty zabezpecia, Ze regulacny organ uverejni informacie o rieSeni sporov a
postupoch odvolania v stvislosti s rozhodnutiami manazérov infrastruktiry a poskytovatel'ov
sluzieb uvedenych v prilohe III.

8. Regulacny orgdn ma pravomoc vykondvat audity alebo iniciovat’ externé audity v
pripade manazérov infraStruktury apripadne v zelezniénych podnikoch, aby overil
dodrziavanie suladu s ustanoveniami o oddeleni vykazov uvedenymi v ¢lanku 6.

Clenské $taty zabezpecia, Ze manazéri infrastruktury a vietky podniky alebo iné subjekty
vykonavajiuce zeleznicni dopravu alebo spravu infraStruktiry alebo integrujiice ich rozne
druhy podl'a ¢lanku 6 ods. 1 a2 buda poskytovat regulacnému orgéanu podrobné regulaéné
vykazy, aby mohol plnit’ svoje r6zne lohy. Tieto regulacné vykazy musia obsahovat’ aspon
prvky stanovené v prilohe X. Regula¢ny organ méze na zaklade tychto vykazov vyvodit
zavery v otazkach stvisiacich so Statnou pomocou, ktoré oznamuje orgdnom zodpovednym za
rieSenie tychto otazok.
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V sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 60 moze byt priloha X zmenena a doplnend
vzhl'adom na ziskané skusenosti.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Clanok 57
Spolupraca regula¢nych organov

1. Regulacné organy clenskych Statov si vymieniaju informacie o svojej praci, o principoch
rozhodovania a praxi X a spolupracuju aj inym spésobom v zaujme <X koordinacie svojho
rozhodovania v ramci B> Unie <X . & Na tento el pracuju spoloéne v pracovnej skupine,
ktora sa pravidelne stretava. < Komisia bude B> regulacné organy <XI v tychto ulohach
podporovat.

4 novy

2. Regulaénym orgédnom sa umoziiuje uzko spolupracovat’ aj vd’aka pracovnym podmienkam
na ulahéenie vzajomnej pomoci pri vykonavani ich uloh, pokial’ ide o monitorovanie trhu a
vybavovanie staznosti alebo vySetrovanie.

3. V pripade st'aznosti alebo vySetrovania z vlastnej iniciativy v otazkach pristupu alebo
spoplatiovania v stvislosti s medzindrodnou vlakovou trasou, ako aj v rdmci monitorovania
hospodarskej sutaze na trhu, pokial ide o sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy,
prislusny regula¢ny organ uskutociiuje konzultacie s regulacnymi organmi vsetkych ostatnych
¢lenskych Statov, ktorych uzemim prechadza predmetnd medzinarodna vlakova trasa, a pred
prijatim svojho rozhodnutia od nich poZaduje vSetky potrebné informécie.

4. Regulacné organy, s ktorymi sa uskutoéiiuju konzultacie v stilade s odsekom 3, poskytuju
vSetky informdcie, ktoré majl pravo pozadovat’ aj ony podl'a svojich vnutroStatnych pravnych
predpisov. Tieto informdcie mozno pouzit len na ucel vybavovania staznosti alebo
vySetrovania podl'a odseku 3.

5. Regula¢ny organ prijimajuci ziadost alebo veduci vySetrovanie z vlastnej iniciativy
odovzdava prislusné informécie zodpovednému regulacnému organu, aby tento organ prijal
opatrenia tykajuce sa prisluSnych stran.

6. Clenské §taty zabezpelia, Ze vsetci pridruZeni zastupcovia manazérov infrastruktury
uvedeni v ¢lanku 40 ods. 1 poskytnu bezodkladne vsetky informécie potrebné na tucel
vybavovania staZznosti alebo vySetrovania podla odseku 3 tohto c¢lanku a pozadované
regulaénym organom clenského Statu, v ktorom sidli pridruzeny zastupca. Tento regulacny
organ je opravneny odovzdat takéto informadcie o prisluSnej medzinarodnej vlakovej trase
regula¢nym organom uvedenym v odseku 3.

7. Regulacné organy vypracuju spolocné principy a postupy v stuvislosti s rozhodnutiami, na
ktorych prijimanie su opravneni podla tejto smernice. Komisia mdze prijat’ vykonavacie
opatrenia, v ktorych uvedie takéto spolocné principy a postupy. Tieto opatrenia zamerané na
zabezpeCenie vykondvania tejto smernice za rovnakych podmienok sa prijimaju ako
vykonavacie akty v sulade s ¢lankom 63 ods. 3.
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Regulacné organy prehodnotia aj rozhodnutia a postupy zdruzeni manazérov infrastruktury
podla ¢lanku 40 ods. 1, ktoré vykonavajii ustanovenia tejto smernice alebo inym spoésobom

ul’ah¢ujit medzindrodnu zelezni¢na dopravu.

| ¥ 91/440/EHS

KAPITOLA YV

ZAVERECNE USTANOVENIA

| ¥ 2001/12/ES ¢lanok 1 ods. 14

‘ WV 91/440/EHS (prispdsobené) ‘

Clanok 58

Ustanovenia B tejto smernice sa uplatiuju bez toho, aby bola dotknutd smernica Europskeho

parlamentu a Rady 2004/17/ES & "

WV 2001/14/ES (prispdsobené)

= novy

Clanok 59

X> Vynimky <X]
d 2 Do & 15. marca = 2013 ¢: Irsko, ako ¢lensky §tat

nachadzajum sa na ostrove so Zelezninym spojenim len s jednym inym ¢lenskym Statom,
IZ> a <ZI pOJene kral’ovstvo \4 prlpade Severneho Irska z rovnakeho dovodu Gréeke—ake

17 U.v. EUL 134,30.4.2004, s. 1.
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| - 2001/14/EC (prisposobené)

X>a) nemusia poverit nezavisly organ funkciami zabezpecujicimi nestranny a
nediskriminacny pristup k infrastruktire podl'a ¢lanku 7 ods. 1 prvého pododseku,
pokial' uvedeny c¢lanok neuklada clenskym Stdtom povinnost’ zriadit nezavislé
organy vykonavajuce ulohy stanovené v ¢lanku 7 ods. 2; <XI

b) > nemusia uplatiiovat’ poziadavky stanovené v <XI ¢lankoch 27, 29 ods. 2, 38, 39,
42, 46 ods. 4, 46 ods. 6, 47, 49 ods. 3, 50 az 53 a 56 za predpokladu, ze proti
rozhodnutiam o prideleni kapacity infrastruktiry alebo vyberani poplatkov mdze
byt’, ak o to pisomne Zelezni¢ny podnik poziada, podané odvolanie u nezavislého
subjektu, ktory prijme rozhodnutie do dvoch mesiacov od predlozenia
X> vSetkych <X] prislusnych informacii a ktorého rozhodnutie podlicha sidnemu
preskiimaniu.

2. > Ak I viac neZ jeden zelezni¢ny podnik licencovany v stlade s ¢lankom 17 alebo v
pripade Irska a Severného Irska Zelezni¢na spolognost’ B takto <X licencovana X inde <XI
predlozi uradnti Ziadost na prevadzkovanie konkurenénych sluzieb [X> Zelezni¢nej
dopravy <X v Irsku ® alebo <X Severnom frsku alebo do alebo z tychto §tatov, o d’alsom
uplatiiovani tejto > vynimky <X] sa rozhodne v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 64
ods. 2.

X> Vynimky uvedené v odseku 1 sa neuplatnia, ak <X] zelezni¢ny podnik prevadzkujuci
Zelezniéné dopravné sluzby v Irsku B alebo X1 Severnom irsku predlozi Giradnt Ziadost' na
prevadzkovanie Zelezni¢nych dopravnych sluzieb na tzemi iného ¢lenského Statu, do tohto
&lenského $tatu alebo z neho B s vynimkou <X Irska v pripade Zelezni¢nych podnikov
uskutoéiiujucich prevadzku v Severnom frsku a Spojeného kralovstva v pripade Zelezni¢nych
podnikov uskutoéiiujucich prevadzku v frsku.

Do jedného roka od [ prijatia <X] rozhodnutia uvedeného [X> v prvom pododseku tohto
odseku <XI alebo oznamenia o uradnej ziadosti uvedenej X> v druhom pododseku tohto
odseku <X dotknuty ¢lensky §tat alebo $taty (frsko alebo Spojené kralovstvo vzhladom na
Severné Irsko) prijmi pravne predpisy potrebné na vykonanie ¢lankov uvedenych v odseku 1.

3. ® Vynimka <X uvedena v odseku 1 sa modze prediZit na obdobie najviac pit rokov.
Najneskor do 12 mesiacov pred uplynutim obdobia platnosti X> vynimky <X] ¢lensky Stat
pouzivajici B tato vynimku <XI méze Komisii adresovat’ ziadost o jej predizenie. Kazda
takd ziadost’ musi byt odévodnend. Komisia ju preskiima a rozhodne v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 64 ods. 2. > Tento <X] postup plati na kazdé rozhodnutie tykajuce sa
Ziadosti.

Pri prijimani takého rozhodnutia Komisia zohl'adni vyvoj geopolitickej situacie a vyvoj na
trhu Zelezni¢nej dopravy v Clenskom S$tate, do ¢lenského Statu a z Clenského Statu, ktory
poziadal o predlzenie > vynimky <XI .

| ¥ 2001/14/EC
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Clanok 60
Vykon delegovania

1. Pravomoci prijimat delegované akty uvedené v c¢lankoch 7 ods. 1 druhom
pododseku, 13 ods. 5 druhom pododseku, 15 ods. 5 druhom pododseku, 20 tretom odseku, 27
ods. 2, 30 ods. 3 druhom pododseku, 31 ods. 5 druhom pododseku, 32 ods. 1 tretom
pododseku, 32 ods. 3, 35 ods. 2, 43 ods. 1 a 56 ods. 8 sa prendSaju na Komisiu na neurcité
obdobie.

2. Komisia bezodkladne po prijati delegovaného aktu oznamuje tito skuto¢nost’ stcasne
Eurépskemu parlamentu a Rade.

3. Pravomoci prijimat’ delegované akty sa prenaSaju na Komisiu za predpokladu splnenia
podmienok ustanovenych v ¢lankoch 61 a 62.
Clanok 61
Zrusenie delegovania

1. Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 60 ods. 1 méze zrusit Eurdpsky parlament
alebo Rada.

2. Institucia, ktora zacala vnutorné konanie s cielom rozhodnut, ¢i zruSit delegovanie
pravomoci, informuje druhého zédkonodarcu a Komisiu najneskor jeden mesiac pred prijatim
kone¢ného rozhodnutia, pricom uvedie delegované pravomoci, ktoré by mohli byt
predmetom zruSenia, a dovody takéhoto zruSenia.

3. Rozhodnutie o zruSeni pravomoci ukonc¢i delegovanie pravomoci uvedenych v danom
rozhodnuti. Nadobuda ucinnost okamzite alebo v neskorSom termine stanovenom
v rozhodnuti. Nema vplyv na platnost’ uz uplatnovanych delegovanych aktov. Uverejiiuje sa v
Uradnom vestniku Eurépskej unie.

Clanok 62

Namietky proti delegovanym aktom

1. Eur6psky parlament a Rada mézu namietat’ proti delegovanému aktu do dvoch mesiacov
od datumu ozndmenia. Z iniciativy Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa toto obdobie
predlzuje o jeden mesiac.

2. Ak po uplynuti tohto obdobia Eurdpsky parlament ani Rada nemaji namietky proti
delegovanému aktu alebo ak pred tymto datumom Eurépsky parlament aj Rada informovali
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Komisiu o tom, Ze sa rozhodli nevzniest’ namietky, delegovany akt nadobuida uc¢innost’ diiom
uvedenym v jeho ustanoveniach.

3. Ak Europsky parlament alebo Rada namieta proti prijatému delegovanému aktu, tento akt
nenadobudne UC€innost. PrisluSnd institcia uvedie dovody, preco ma namietky proti
delegovanému aktu.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

Cldanok 63
Vykonavacie opatrenia
1. Clenské $taty sa mozu na Komisiu obratit’ s akoukol'vek otazkou tykajiicou sa vykonavania

tejto smernice. Prislusné rozhodnutia sa prijma B> v sulade s <XI postupom uvedenym v
¢lanku 64 ods. 2.

WV 2004/49/ES ¢&lanok 30 ods. 4
(prispdsobené)

2. Na ziadost’ ¢lenského Statu alebo z vlastnej iniciativy Komisia v Specifickych pripadoch
preveri uplatiiovanie a vynucovanie ustanoveni X> tejto smernice <XI a do dvoch mesiacov od
prijatia takej ziadosti v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 64 ods. 2 rozhodne o tom, ¢i sa
modzu nad’alej uplatiiovat’ prislusné opatrenia. Komisia ozndmi svoje rozhodnutie Europskemu
parlamentu, Rade a ¢lenskym Statom.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok X> 258 <X] zmluvy, kazdy ¢lensky $tat sa moze v priebehu
jedného mesiaca X> od datumu rozhodnutia Komisie obratit’ s tymto rozhodnutim <] na
Radu. Rada moze kvalifikovanou vicsinou do jedného mesiaca X> od datumu pridelenia
veci <XI vo vynimo¢nych pripadoch prijat’ odlisné rozhodnutie.

WV 2007/58/ES €&lanok 2 ods. 6
(prispdsobené)

3. Opatrenia zamerané [X> na zabezpeCenie vykonavania tejto smernice za rovnakych
podmienok <X] prijima X> Komisia ako vykonavacie akty <XI v stlade s postupom uvedenym
v ¢lanku 64 ods. 3.

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

Clanok 64
X> Komitologicky postup <XI

1. Komisii poméha vybor.
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2. ¥ Ak ] sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuju sa ¢lanky 3 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES
so zretel'om na jeho ¢lanok 8.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 2 ods. 7

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES
so zrete'om na jeho ¢lanok 8.

| ¥ 2001/14/ES

Clanok 65

Sprava

WV 2007/58/ES &lanok 1 ods. 10
(prisposobené)

Komisia X najneskor <XI do 31. decembra 2012 predlozi Eurépskemu parlamentu, Rade,
Eurépskemu hospodéarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov spravu o vykonavani
kapitoly II .

Tato sprava taktiez zhodnoti vyvoj na trhu vratane stavu pripravenosti d’alSieho otvorenia trhu
zelezni¢nej dopravy. Komisia v sprave tiez analyzuje rozlicné modely organizovania tohto
trhu a dosahu tejto smernice na DX verejné zakazky na poskytnutie sluzby <XI aich
financovanie. Komisia pri vypracovani spravy berie do tvahy vykonavanie nariadenia (ES)
¢. 1370/2007 a prirodzené rozdiely medzi ¢lenskymi $tatmi (hustota sieti, pocet cestujucich,
priemerna X> precestovana vzdialenost’ <Xl. Ak je to vhodné, Komisia v sprave navrhne
doplnkové opatrenia na ulahcenie otvorenia trhu a vyhodnoti dosah vsetkych takychto
opatreni.
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Clanok 66

X> Transpozicia <XI

‘ 4 novy

1. Clenské $taty uvedt do u¢innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s ¢lankami [...], ako aj s prilohami [...] najneskor do [...]. Komisii
bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni a tabul’ku zhody medzi tymito ustanoveniami
a touto smernicou.

Clenské $taty uveda priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Takisto uvedl, ze odkazy v platnych zakonoch, inych pravnych
predpisoch a spravnych opatreniach na smernice zruSené touto smernicou sa povazuju za
odkazy na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia clenské Staty.

2. Clenské §tity oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro§titnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

| ¥ 2007/58/ES ¢lanok 2 ods. 8

Povinnosti transpozicie a vykonavania tejto smernice sa nevzt'ahuji na Cyprus a Maltu
9
pokial’ na ich izemi nebude vybudovany zelezni¢ny systém.

4 novy

Clanok 67
ZruSenie

Smernice 91/440/EHS, 95/18/ES a 2001/14/ES, zmenené a doplnené smernicami uvedenymi
v prilohe XI cCasti A, sa zrusuju s ucinnostou od [...] bez toho, aby boli dotknuté povinnosti
Clenskych Statov tykajuce sa lehot na transpoziciu smernic uvedenych v prilohe XI Casti B do
vnutrostatneho prava.

Odkazy na zruSené smernice sa povazuju za odkazy na tito smernicu a zneju v sulade s
tabul’kou zhody uvedenou v prilohe XII.

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 68
Nadobudnutie > Géinnosti <X

Tato smernica nadobtda [X> ucinnost’ <XI [X> dvadsiatym diiom po jej uverejneni <Xl v
Uradnom vestniku Europskej unie.
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‘ 4 novy

Clanky [...] a prilohy [...] sa uplatiiuju od [...].

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

Clanok 69
Adresati

Tato smernica je D> urcena <X] ¢lenskym $tatom.

VI...]
Za Europsky parlament Za Radu
Predseda predseda
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| ¥ 2001/12/ES priloha I

PRILOHAL
PRISTAVY

WV 2006/103/ES ¢lanok 1 a priloha

B
BhAEAPUY
Bepha
byprae
Pyee
Howm
B

* Akt o pristapeni

(U. v. EU L 2003/236) &lanok 20 a

priloha II, s. 456
y i

| ¥ 2001/12/ES priloha I
DANMARK
Adbors
Ashus
Esbiere
-
Kebenhavn
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WV Akt o pristapeni

p p
(U. v. EU L 2003/236) ¢lanok 20 a
priloha II, s. 456
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| ¥ 2001/12/ES priloha I
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Savona
Faranto
Frieste
Menezia
WV Akt o pristiipeni
(U. v. EU L 2003/236)
¢lanok 20 a priloha II, s. 456
KYHPOE
FAPVHA
Riga
Mentspis
Liend:
HEFUVA
Klainid
| ¥ 2001/12/ES priloha I
EFEXEMBOURG
* Akt o pristapeni
(U. v. EU L 2003/236) ¢lanok 20 a
priloha II, s. 456
MAGYARORSZAG
MALTFA
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* Akt o pristipeni
(U. v. EU L 2003/236) ¢lanok 20 a
priloha II, s. 456

| ¥ 2001/12/ES priloha I
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Besil

WV Akt o pristapeni

p p
(U. v. EU L 2003/236) ¢lanok 20 a
priloha II, s. 456
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4 novy

PRILOHA I
Zoznam poloZiek Zelezni¢nej infrastruktiry

Zelezniéné infratruktira obsahuje tieto polozky, pokial’ patria k hlavnym a manipulaénym
kol'ajam, okrem kol'aji vo vnutri opravarenskych dielni, vyhrevni alebo lokomotivnych dep,
ako 1 sikromnych kol'ajovych pripojok alebo manipula¢nych kol’aji:

= pozemky,

= drazne teleso a plan, hlavne nasypy, zéarezy, drenaze a odvodnovacie priekopy,
speviiovacie mury a porasty na ochranu svahov atd’., osobné nastupistia a nakladacie
rampy, postranné¢ pruhy a cesty, mury oplotenia, zivé ploty, ohrady, ochranné
protipoziarne pasmo, zariadenie na vyhrievanie vyhybiek, priecestia atd’., snehové
ploty,

= inZinierske stavby: mosty, priechody a iné Zeleznicné nadjazdy, tunely, zakryté
zérezy a iné zeleznicné podjazdy, oporné mury a ochranné stavby proti lavinam,
zosuvom kamenia atd’,

- uroviioveé priecestia vratane zariadeni nutnych na bezpecnost’ cestnej premavky,

= zelezni¢ny zvrSok, najmi: kol'aje, zliabkové a vodiace kol'aje, prazce a dlhé prazce,
drobné¢ kolajivo na spojenie kol'aji, loze vratane Strku a piesku, vyhybky a kol'ajové
krizenia atd’., tone a posuny (s vynimkou tych kolaji, ktoré sluzia len na hnacie
vozidla),

= cestné zariadenia na predstani¢nych plochach a néakladnych staniciach vratane
prijazdovych komunikacii,

= zabezpecovacie, signalizacné a oznamovacie zariadenie na vol'nej trati, na staniciach
a zorad’'ovacich staniciach vratane zariadeni na vyrobu, premenu a rozdelenie
elektrického pradu na signaliza¢né a dialkové spojové zariadenie, budovy patriace k
vys$Sie vymenovanym zariadeniam, kol'ajové brzdy,

- osvetlovacie zariadenie na ucely cestnej premavky a jej bezpecnosti,

B zariadenie na premenu a privod prudu pre vlakovli dopravu: meniarne, napajanie
vedenia medzi meniarnami a trolejov, trolejové vedenie so stoziarmi, tretie kolaje s
nosnymi stlpmi,

= sluzobné budovy tratovej sluzby.
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PRILOHA II

W 2001/12/ES €lanok 1 ods. 7
(prispdsobené)

X> Zakladné funkcie manaZéra infrastruktury <Xl

X> (uvedené v ¢lanku 7) <X

Zoznam zékladnych funkcii uvedenych v ¢lanku 7:

| ¥ 2001/12/ES &lanok 1 ods. 7

—\ 2001/12/ES &lénok 1 ods. 7
(prispdsobené)
= novy

— rozhodovanie X o <X] pridelovani X> vlakovej <XI trasy vratane urCenia a posudenia
dostupnosti a pridelovania individualnych vlakovych tras,

— rozhodovanie X> o <XI spoplatiiovani infrastruktiry = vratane stanovenia a vyberania

poplatkov < .

| - 2001/12/ES &lanok 1 ods. 7
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

PRILOHA III

Sluzby poskytované pre Zelezni¢né podniky

X> (uvedené v ¢lanku 13) <XI

| ¥ 2001/14/ES

Minimalny pristupovy balik obsahuje:

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

a)  spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity X> Zelezni¢nej infrastruktury <X ;

| ¥ 2001/14/ES

b)  pravo na vyuzitie kapacity, ktora je poskytnuta;

c) pouzitie vyhybiek a odbociek;

‘ WV 2001/14/ES (prispdsobené)

d) riadenie vlakov vratane X> navestenia, <XI , regulacie, odbavovania, spojenia a
zabezpecenia informécii o pohybe vlaku;

{4 novy

e) pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia trakéného prudu, ak je k
dispozicii,

f)  zariadenia na doplnenie paliva, ak st k dispozicii;

| ¥ 2001/14/ES

g)  vSetky ostatné informacie potrebné na realizaciu alebo prevadzku dopravnych
sluZieb, pre ktoré bola kapacita poskytnuta.

W 2001/14/ES
= novy

Pristup = sa poskytuje aj & k servisnym zariadeniam a k poskytovaniu sluzieb
= v tychto zariadeniach < zahéfa:
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WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

a) osobné stanice, ich budovy a iné zariadenia = vratane predaja listkov a
informacnych sluzieb tykajucich sa cestovania < ;
b)  nakladné terminaly;
c¢) zriad'ovacie stanice;
d) zariadenia na B radenie <XI vlakov;
e) odstavné kolaje;
f)  udrzbarske a iné technické zariadenia;
{4 novy
g) zariadenia v pristavoch spojené so zeleznicnymi ¢innostami;
h)  pomocné zariadenia vratane sluzby vlecenia.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Doplnkové sluzby mozu zahfnat’:

a)

d)

trakény prad =, za ktory sa uvadzaji poplatky na faktarach oddelene od
poplatkov za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia < ;

predbezné vykurovanie osobnych vlakov;

dodavku paliva, = za ktort sa uvadzaju poplatky na faktirach oddelene od
poplatkov za pouzwame zarladenl na doplneme pahva < pes a-se

Specifické dohody so zdkaznikmi o:

— kontrole prepravy nebezpecného tovaru,

— pomoci pri jazde netypickych vlakov.

Vedl'ajsie sluzby moézu zahfnat’:

a)

pristup k telekomunikac¢nej sieti;
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b)
©)

poskytovanie doplnkovych informacii;

technicku kontrolu X> kolajovych vozidiel <X .

105

SK



PRILOHA IV

‘ 4 novy

Informacie potrebné na monitorovanie trhu so Zelezni¢nou dopravou

(uveden¢ v clanku 15)

1. Vyvoj vykonnosti Zelezni¢nej dopravy a nahrada za zavizky sluzby vo verejnom
zaujme (PSO — Public Service Obligations)

2007

Odchylka
v percentach
v porovnani
s predchadzajicim
rokom

2008

Odchylka
v percentach
v porovnani
s predchadzajiicim
rokom

Nékladna doprava
(v tkm) spolu

Medzinarodna
doprava

Vnutrostatna doprava

Osobna doprava (v
okm) spolu

Medzinarodna
doprava

‘Vyplatena nahrada za
PSO (v eurach)
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2. Podiely Zelezni¢nych podnikov na celkovej vykonnosti dopravy na konci
roku 2008 (zoznam Zelezni¢nych podnikov s trhovym podielom v tkm/okm > 1%):

Celkovy trhovy
Zelezni¢né podniky (NAKLADNA DOPRAVA) Potdkii)(% - t;;)(igi:nych
subjektov
Celkovy trhovy
Zelezniéné podniky (OSOBNA DOPRAVA) Poglii)(% — a‘iﬁgignwh
subjektov
3. Regulacné organy:
Minuly rok | Predminuly rok
Pocet zamestnancov, ktori rieSia regulacné otazky tykajuce sa
pristupu na trh so Zelezni¢nou dopravou:
Pocet vybavenych st'aznosti:
T | |
Pocet prijatych rozhodnuti
— v suvislosti so staznost’ami:
e | |
4. Vnitrostatne pravne predpisy a regula¢né akty tykajice sa Zelezni¢nej dopravy

vydané minuly rok.

5. Vyvoj dolezity z hPadiska reStrukturalizacie

etablovanych Zelezni¢nych

podnikov a prijatia/vykonavania vnitroStatnych stratégii v oblasti dopravy

v priebehu minulého roka.

6. Vyznamné Skoliace iniciativy/opatrenia v oblasti Zelezni¢nej dopravy prijaté vo

vaSej krajine v priebehu minulého roka.
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minulého roka.

Zamestnanost’ Zelezni¢nych podnikov a manaZérov infraStruktiry na konci

hranice

Celkovy pocet zamestnancov Zelezni¢nych
podnikov

— 7 toho ostatni mobilni zamestnanci pracujuci cez

Celkovy pocet zamestnanych manazérov
infrastruktiry

Ostatni zamestnanci vratane zamestnancov
spolocnosti poskytujucich sluzby stvisiace so
zelezni¢nou dopravou (napr. opravovne,
prevadzkovatelia terminalov, odborna priprava,
prenajimanie vodicov vlakov, dodavka energie)

8. Stav viacroénych zmluv tykajicich sa spravy infrastruktiry platnych v
priebehu minulého roka:
Bolo schvalené
vymedzenie
) Casova ukazovatelov Vyplatend néhrad
227 Dlzka siete platnost’ vykonnosti yplatena nanraca
. zahrnuta do zmluvy (4no/nie)? spoly
infrastruktiry . ’
il poCtic ; (v eurach/rok)
[datum] Ak ano,
uved'te
podrobnosti.
9.

Niaklady na infraStruktiru (konvencna siet’ a vysokorychlostna siet’):

Udrzba

Obnova Zvysenie kapacity

Konvenéné trate
v priebehu minulého
roka:

(v eurach)

(v kilometroch, na
ktorych sa pracovalo)

Predpoved’ na tento rok

(v eurach)
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(v kilometroch, na
ktorych sa pracovalo)

Vysokorychlostné trate v
priebehu minulého roka
(v eurach)

(v kilometroch, na
ktorych sa pracovalo)

Predpoved’ na tento rok

(v eurach)

(v kilometroch, na
ktorych sa pracovalo)

10. Odhadované

mnoZzstvo nevyrieSenych problémov

infras$truktiry na konci minulého roka.

suvisiacich

s udrzbou

Konvencné trate v priebehu minulého
roka

(v eurach)
(v kilometroch, na ktorych sa ma
pracovat)

Vysokorychlostné trate v priebehu
minulého roka

(v eurach)

(v kilometroch, na ktorych sa ma

pracovat))
11. Investicie do vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete:
DiZka trati uvadzanych
Dizka trati uvedenych e prevadzky (W
; kilometroch)
Liite OBy () vyhl'adovo pri beznom
kilometroch) Y p

planovani v priebehu
10/20 rokov
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12. Dizka Zelezni¢nej siete na konci minulého roka:
Konven¢né trate (v kilometroch)
Vysokorychlostné trate (v kilometroch)
13. Poplatky za trat’ovy pristup v minulom roku.

Kategoria vlakov

energie

Priemerny poplatok v eurdch na vlak na kilometer
nezahrnajuci naklady na pouzivanie elektrickej

Nékladny vlak s hrubou tonazou 1 000

Medzimestsky osobny vlak s hrubou tonazou 500

Primestsky osobny vlak s hrubou tondzou 140

14.

existuje, uved’te jeho hlavné charakteristiky).

15.

Existencia systému vykonnosti zriadeného podla ¢linku 35 tejto smernice (ak

Pocet platnych licencii vydanych prisluSnym vnutroStitnym organom

Platné licencie

Platné licencie

k 31. decembru | Odobraté licencie e TR k3L df':cen?bru
e licencie predminulého
minulého roka
roka
Spolu
Z toho:

— pre nakladnt

dopravu

_____ “proosabnti
dopravu

16.

17.

Dalsi déleZity vyvoj
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‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

PRILOHA V
X> Finané¢na sposobilost’ <X
X> (uvedena v ¢lanku 20) <XI
Financna spoOsobilost sa overi prostrednictvom ro¢nej uctovne] zavierky
> zeleznicného <XI podniku alebo v pripade, ak ziadajici podnik neméze predlozit

rocnu Uctovna zéavierku, prostrednictvom suvahy. Musia sa poskytnit’ najmi
podrobné udaje tykajuce sa X tychto <XI aspektov:

| ¥ 95/18/ES

a)  dostupné prostriedky vratane prostriedkov ulozenych v bankach, zaruk na

vvvvv

b) fondy a aktiva pouzite'né ako zaruky;

c)  prevadzkovy kapital;

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

d)  prislusné naklady vratane ndkladov na ndkup vztahujicich sa na vozidla,
pozemky, budovy, > zariadenia a kolajové vozidla <XI ;

| ¥ 95/18/ES

e) zataZenie podnikovych aktiv.

‘ WV 95/18/ES (prispdsobené)

Ziadatel’ nie je finanéne spdsobily najmi vtedy, ak ma znaéné nedoplatky na daniach
alebo socialnom zabezpeceni, ktoré st vysledkom ¢innosti B> podniku <XI .

| ¥ 95/18/ES

Organ moéze pozadovat najmd predlozenie auditorskej spravy a vhodnych
dokumentov z banky, sporite'ne, od uctovnika alebo auditora. Tieto dokumenty
musia obsahovat’ informacie tykajuce sa zalezitosti uvedenych v bode 1.
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

PRILOHA VI

Obsah podmienok pouZivania siete

> (uvedeny v ¢lanku 27) <Xl

Podmienky pouZzivania siete uvedené v ¢lanku 27 obsahuju X> tieto <X] informacie:

WV 2001/14/ES
= novy

Cast’ udavajiicu charakter infrastruktiry, ktora je dostupna pre Zelezni¢né podniky, a
podmienky pristupu k nej. =Informacie v tejto casti musia byt v sulade s registrami,
ktoré sa majui uverejnit’ v sulade s ¢lankom 35 smernice 2008/57/ES , alebo musia na
tieto registre odkazovat’. <=

WV 2001/14/ES priloha I
= novy

Cast’ o principoch spoplatiiovania a tarifich. Tato &ast obsahuje tidaje o rezime
spoplatilovania, ako aj dostatocné¢ informécie o poplatkoch = ainé dolezité
informacie o pristupe v suvislosti so <& sluzbami uvedenymi v prilohe III,
zabezpeCovanymi len jednym poskytovatelom. Spresiiuje metodologiu, pravidla a
pripadne rozsahy, ktoré sa pouziji na uplatinovanie ¢lankov 31 eds—4-a35 = az 36,
pokial’ ide o néklady a poplatky < . Obsahuje informacie o zmenach poplatkov, o
ktorych sa uz rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaji = v priebehu nasledujicich
piatich rokov < .

| ¥ 2001/14/ES (prisposobené) |

Cast’ o principoch a kritériach pridelovania kapacity. V tejto Casti sa stanovia
vSeobecné kapacitné charakteristiky infrastruktary, ktora je dostupna pre zelezni¢né
podniky, a kazdé obmedzenie tykajice sa jej vyuzitia  vratane
X> pravdepodobnych <XI kapacitnych poziadaviek na udrzbu. Tiez Specifikuje
postupy a lehoty, ktoré sa tykaji procesu pridelovania kapacity. Obsahuje Specifické
kritéria, ktoré sa pouzivaji poCas tohto procesu, najma:

W 2001/14/ES
= novy

a)  postupy, podla ktorych mézu ziadatelia od manazéra infrastruktiry pozadovat’
pridelenie kapacity;

b)  poziadavky na ziadatelov;
c) cCasovy plan podavania Ziadosti a pridelovacieho procesu = a postupy, ktoré sa

uplatiiuji pri ziadosti o informacie suvisiace s pldnovacim procesom v sulade
s ¢lankom 45 ods. 4 <& ;
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d) principy, ktorymi sa riadi koordinacny proces = , a systém riesenia Sporov
dostupny ako stucast’ tohto procesu < ;

e) postupy, ktoré sa musia dodrzat, a kritérid pouzivané v pripade pretazenej
infrastruktury;

f)  podrobnosti o0 obmedzeni vyuzitia infrastruktiry;

g) podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacieho procesu berie na
zretel’ predchadzajica Groven vyuzivania kapacity.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

V tejto Casti sa podrobne uvedl opatrenia prijaté na zabezpecenie primeraného
zaobchddzania so sluzbami nakladnej dopravy, medzindrodnymi dopravnymi
sluzbami a X> Ziadostami <X] , ktoré st predmetom postupu ad hoc. = Tato Cast
obsahuje vzorovy formulér ziadosti o kapacitu. Manazér infrastruktiry uverejiiuje aj
podrobné informéacie o postupoch pridel'ovania medzinarodnych vlakovych tréas. <

{ novy

Cast’ o informaciach tykajucich sa ziadosti o licenciu podla &lanku 25 ao
bezpecnostné osvedCenie v zelezni¢nej doprave vydavané vsulade so
smernicou 2004/49/ES".

Cast’ o informaciach tykajucich sa postupov rieSenia sporov a odvolania, pokial’ ide
o0 otazky pristupu k zelezni¢nej infrastruktire a sluzbam a o systém vykonnosti podl'a
¢lanku 35.

Cast’ o informaciach tykajucich sa pristupu k servisnym zariadeniam uvedenym
v prilohe III ajeho spoplatiovania. Prevadzkovatelia servisnych zariadeni, ktori
nepodlichaju kontrole manazérov infrastruktary, poskytuju informéacie o poplatkoch
za ziskanie pristupu k zariadeniu aza poskytovanie sluzieb a informacie
o technickych podmienkach pristupu, ktoré sa zahrni do podmienok pouzivania
siete.

Vzorovi dohodu na tucely uzavretia ramcovych dohdéd medzi manazérom
infrastruktury a ziadatel'om v stlade s ¢lankom 42.

18

U. v. EUL 164, 30.4.2004, s. 44.

113

SK



SK

PRILOHA VII

Zikladné principy a obmedzenia zmluvnych dojednani medzi prisluSnymi organmi

a manaZérmi infrastruktury

(uvedené v clanku 30)

V zmluvnom dojednani sa uvadzaju ustanovenia ¢lanku 30 vratane:

1.

rozsahu pdsobnosti dohody, pokial ide o infraStruktiru a servisné zariadenia,
v Struktire podla prilohy III. Dohoda sa vztahuje na vSetky aspekty rozvoja
infraStruktary vratane Udrzby a obnovy infrastruktiry, ktord je uz v prevadzke.
Vystavbu novej infrastruktiry mozno zahrnit’ ako osobitnu polozku;

Struktiry schvalenych platieb rozdelenych medzi sluzby infrastruktiry uvedené
v prilohe III, udrzbu, vystavbu novej infraStruktury arieSenie aktudlnych
nevyrieSenych problémov suvisiacich s tdrzbou;

vykonnostnych cielov zameranych na uzivatela, ato vo forme ukazovatelov
a kritérii kvality vztahujicich sa na:

a)  vykon vlaku a spokojnost’ zdkaznika;

b)  kapacitu siete;

c)  spravu aktiv;

d) rozsah ¢innosti;

e)  uroven bezpecnosti a

f)  ochranu Zivotného prostredia;

mnozstva pripadnych nevyrieSenych problémov suvisiacich s udrzbou, vydavkov
vy€lenenych na ich rieSenie a aktiv, ktoré sa postupne vyradia z pouZzivania, a tym
zmenia finan¢né toky;

stimulov vsulade s ¢lankom 30 ods. 1;

minimalnych poziadaviek na manazéra infrastruktury, pokial’ ide o predkladanie
sprav, a to z hl'adiska obsahu sprav a pravidelnosti ich podéavania vratane informacii,
ktoré sa maju uverejnovat’ raz za rok;

mechanizmu, ktorym sa zabezpeci, Ze znizené naklady sa v znaCnej miere prejavia u
uzivatelov vo forme znizenej Grovne poplatkov;

schvaleného obdobia platnosti dohody, ktoré sa Gasovo zladi a zostladi s dizkou
trvania podnikatel'ského planu manazéra infrastruktiry, koncesie alebo licencie, ako
aj vratane spoplatnovacieho rdmca a pravidiel stanovenych Statom;

pravidiel rieSenia situdcii, v ktorych ddjde k vaznym porucham v prevadzke,
a nadzovych situdcii vratane minimalnej urovne sluzieb v pripade Strajkov, ak sa
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10.

vyskytni, apredCasného ukonfenia zmluvného dojednania ainformovania
uzivatel'ov;

napravnych opatreni, ktoré sa maju prijat, ak jedna zo zmluvnych stran porusila
svoje zmluvné zavidzky; to zahffia podmienky a postupy opédtovného rokovania
a pred¢asného ukoncenia dohody vratane ulohy regulacného organu.
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PRILOHA VIII

Poziadavky na niklady a poplatky suvisiace so Zelezni¢nou infrastruktirou

(uvedené v ¢lanku 31 ods. 3 a 5, 32 ods. 1 a 3, a v ¢lanku 35)

Priame naklady na prevadzku vlakov uvedené v ¢lanku 31 ods. 3, ktoré sa vztahuju
na opotrebovanie infrastruktury, nezahfnajua tieto polozky:

a)
b)

c)

d)

f)

g)

rezijné ndklady v ramci celej siete vratane miezd a dochodkov
uroky splatné z kapitalu

viac ako desatinu nakladov stvisiacich s planovacim procesom, pridelovanim
vlakovej trasy, riadenim premavky, odbavovanim a navestenim jazdy vlaku

amortizacia informaénych, oznamovacich alebo telekomunikaénych zariadeni

naklady suvisiace so spravou nehnutelnosti, najmd sich nadobudanim,
predajom, demontaZou, dekontaminaciou, rekultivdciou alebo prendjmom
pozemkov alebo iného nehnutel'ného majetku

socialne sluzby, skoly, skolky, reStauracie

naklady suvisiace so zasahom vys$sej moci, nehodami, poruchami v prevadzke

Ked priame néklady presiahnu v priemere v ramci celej siete 35 % priemernych
nakladov na udrzbu, spravu a obnovu siete vypocitanych na zéklade najazdenych
kilometrov vlaku, manazér infrastruktiry to podrobne zdovodni regulacnému orgéanu.
Priemerné naklady vypocitané na tento ucel nezahfnaju prvky nakladov uvedené
v bodoch e), f) alebo g).

Poplatky za infrastrukturu diferencované na zaklade hluku uvedené v Clanku 31
ods. 5 splnaju tieto poziadavky:

a)

b)

Poplatok sa diferencuje tak, aby sa don premietlo zlozenie vlaku z kol'ajovych
vozidiel, pri ktorom sa dodrZiavaji prahové hodnoty pre hluk stanovené
v rozhodnuti Komisie 2006/66/ES" (TSI Hluk).

Prioritu maju nékladné vozne.

Diferencidcia podl'a hladiny emisii hluku nékladnych voziiov umoziiuje
v primeranej lehote splatit’ investicie zamerané na vybavenie vozilov
dostupnou, ekonomicky najlepsie uskuto¢nitelnou technologiou vyuzivajicou
nizkohlukové brzdy.

19

U.v. EUL 37, 8.2.2006, s. 1.
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d)

Za d’alSie prvky na diferenciaciu poplatkov mozno povazovat’ napriklad:
1)  Cas v priebehu dia, najmé nocnd premavka z hl'adiska emisii hluku;
ii)  zlozenie vlaku s dosahom na hladinu emisii hluku;

1i1)  zranitel'nost oblasti zasiahnutej emisiami v miestnom meradle;

iv) dalsie triedy emisii hluku, ktoré st podstatne nizSie ako v pripade
bodu a).

Manazér infrastruktary preukazuje regulacnému organu schopnost’ vlakovej sluzby
platit’ priplatky podl'a ¢lanku 32 ods. 1, pricom kazda zo sluzieb uvedenych v ramci
jedinej z tychto bodov patri k roznym trhovym segmentom:

a)
b)
©)
d)
e)

f)

g)

sluzby osobnej dopravy verzus sluzby nakladnej dopravy

vlaky prepravujlice nebezpecny tovar verzus iné nakladné vlaky
vnutroStatne verzus medzinarodné dopravné sluzby
kombinovana doprava verzus priame vlaky

sluzby mestskej alebo regiondlnej osobnej dopravy verzus sluzby
medzimestskej osobnej dopravy

blokové vlaky verzus jednovoziiové zat'azovacie vlaky

pravidelné verzus prilezitostné sluzby vlakovej dopravy

Systém vykonnosti uvedeny v ¢lanku 35 vychadza z tychto principov:

a)

b)

V zaujme dosiahnutia schvalenej urovne kvality sluzby a neohrozenia
ekonomickej uskutocnitelnosti sluzby sa manazér infraStruktury po sthlase
regulacného organu dohodne spolu so ziadateI'mi na hlavnych parametroch
systému vykonnosti. Ide najméi o peniaznu hodnotu oneskoreni a limity platieb
splatnych v ramci systému vykonnosti v suvislosti s jednotlivymi jazdami

vlakov, ako aj vSetkymi jazdami vlakov Zelezni¢ného podniku za dané Casové
obdobie.

Manazér infraStruktiry oznamuje Zelezniénym podnikom cestovny poriadok,
na zaklade ktorého sa vypocitavaju oneskorenia, a to aspon pat’ dni pred jazdou

vlaku.

Pri¢iny vSetkych oneskoreni sa zarad’uji do jednej z tychto tried alebo podtried
oneskoreni:

1.  Riadenie prevadzky/planovania, za ktoré je zodpovedny manazér
infrastruktury

1.1. Zostavovanie cestovného poriadku

1.2. Radenie vlaku
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Chyby v prevadzkovom postupe

Nespravne uplatiiovanie prioritnych pravidiel
Zamestnanci

Iné priciny

Zariadenia infrastruktiry, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktury
Navestidla

Néavestidla na Groviiovych priecestiach
Telekomunikaéné zariadenia

Napajacie zariadenia

Trat

Konstrukcie

Zamestnanci

Iné priciny

Priciny suvisiace s inZinierskymi stavbami, za ktoré je zodpovedny
manazér infrastruktiry

Planovana vystavba

Nezrovnalosti pri realizacii vystavby

Obmedzenie rychlosti v dosledku poruchy na trati

Iné priciny

Priciny, za ktoré st zodpovedni ini manaZzéri infraStruktary
Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny predchédzajici manazér infrastruktary
Priciny, za ktoré je zodpovedny nasledujici manaZér infrastruktiry
Obchodné priciny, za ktoré je zodpovedny zelezni¢ny podnik
Prekrocenie casu brzdenia

Ziadost Zelezni¢ného podniku

Cinnosti savisiace s nakladkou

Nezrovnalosti pri nakladke

Obchodna priprava vlaku
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5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Zamestnanci

Iné priciny

Korlajové vozidla, za ktoré je zodpovedny zelezni¢ny podnik
Planovanie rozpisu sluzieb/zmena rozpisu sluzieb

Radenie vlaku Zelezni¢nym podnikom

Problémy tykajuce sa osobnych voziov (osobna doprava)
Problémy tykajuce sa ndkladnych voznov (ndkladna doprava)
Problémy tykajuce sa vozidiel, lokomotiv a motorovych vozidiel
Zamestnanci

Iné priciny

Pri¢iny, za ktoré su zodpovedné iné Zelezni¢né podniky

Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny nasledujuci Zelezni¢ny podnik
Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny predchadzajici zelezni¢ny podnik

Vonkajsie priciny, za ktoré nie je zodpovedny manaZzér infraStruktiry ani
zelezni¢ny podnik

Strajk

Administrativne formality

Vonkajsi vplyv

Vplyvy pocasia a prirodné pri¢iny

Oneskorenie pre vonkajsie pri¢iny na nasledujtce; sieti
Iné priciny

Sekundarne pri€iny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infrastruktiry
ani zelezni¢ny podnik

Nebezpecné udalosti, nehody a rizika

Obsadenie trate v dosledku oneskorenia toho istého vlaku
Obsadenie trate v dosledku oneskorenia iného vlaku
Obréatenie

Spojenie
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d)

g)

h)

9.6. Potrebné d’alSie vySetrovanie

Vzdy, ked to bude mozné, musi zodpovednost” za oneskorenie niest’ jedina
organizacia, priCom sa zohl'adiiuje zodpovednost’' za spdsobenie poruchy, ako
aj schopnost’ obnovit’ beZzné podmienky premavky.

Pri vypocte platieb sa zohladiiuje priemerné oneskorenie vlakovych sluzieb,
v pripade ktorych sa uplatiiuju podobné poziadavky na presnost’.

Manazér infrastruktiry oznamuje Zelezniénym podnikom ¢o mozno najskor
vypocet platieb splatnych v rdmei systému vykonnosti. Do tohto vypoctu sa
zahinaji vsetky oneskorené jazdy vlakov v ramci obdobia najviac jedného
mesiaca.

Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie existujucich odvolacich postupov a
ustanoveni ¢lanku 50, je v pripade sporov tykajtcich sa systému vykonnosti k
dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa takéto spory mohli vyrieSit
bezodkladne. Ak sa tento systém pouZije, rozhodnutie sa musi prijat’ do
desiatich pracovnych dni.

Manazér infraStruktary uverejiiuje raz do roka priemernt uroven kvality
sluzby, ktoru dosiahli zelezni¢né podniky na zaklade hlavnych parametrov
schvalenych v ramci systému vykonnosti.

Docasné znizenie poplatku za infrastruktiru v pripade vlakov, ktoré su vybavené
ETCS podl’a ¢lanku 32 ods. 3, sa ustanovuje takto:

V pripade nakladnej dopravy:

Rok

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Zlava 5% (5% (5% (5% |5% |5% (4% |3% (2% |1%

V pripade osobnej dopravy:

Rok

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Zlava 5% 5% |5% |5% |5%
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| ¥ 2001/14/ES (prisposobené)

PRILOHA IX

Casovy plan procesu pridel’ovania

> (uvedeny v ¢lanku 43) <Xl

| ¥ 2001/14/ES

Cestovny poriadok siete sa zhotovuje raz za kalendarny rok.

| ¥ 2002/844/ES ¢lanok 1

Zmena cestovného poriadku sa uskutocni o polnoci, druhti sobotu v decembri. Ak sa
zmena alebo uprava vykond po zimnych mesiacoch, aby sa zohladnili najma
pripadné zmeny regionalnych cestovnych poriadkov osobnej dopravy, uskutocni sa
o polnoci druhu sobotu v jini a v takych intervaloch medzi tymito datumami, aké sa
vyzaduju. Manazéri infrastruktury sa moézu dohodnut’ na inych datumoch a v takom
pripade musia informovat’ Komisiu, ak to mé vplyv na medzinarodnu dopravu.

WV 2001/14/ES (prispdsobené)
= novy

Konec¢ny termin na prijatie Ziadosti o pridelenie kapacity, ktoré sa maji zapracovat
do cestovného poriadku siete, nesmie presiahnut dvanast mesiacov pred
nadobudnutim platnosti cestovného poriadku siete.

Najneskér 11 mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku siete
manazéri mfrastmktury \4 spoluprac1 S ostatnyml prisluSnymi = manazérmi
infrastruktury <& g et : LS zabezpeCia stanovenie
predbeznych medzmarodnych Vlakovych tras. Manazerl 1nfrastruktury zabezpecia,
aby sa tieto vlakové trasy v d’alSom procese dodrziavali, pokial’ je to mozné.

Najneskor Styri mesiace po uplynuti lehoty stanovenej na predkladanie X> pontk
ziadate'mi <XI manazér infrastruktury vypracuje navrh cestovného poriadku.
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4 novy

PRILOHA X

Regulaéné vvkazy, ktoré sa maju poskytniut’ regulaénému organu

(uvedené v ¢lanku 56 ods. 8)

Regulacné vykazy, ktoré sa poskytuji regulacnému orgénu podl'a ¢lanku 56 ods. 8, obsahuju
aspon tieto prvky:

1.

Oddelenie vvkazov

Regulacné vykazy, ktoré maji poskytnit’ manazéri infrastruktary a vSetky podniky
alebo iné¢ subjekty poskytujuce Zeleznicnu dopravu alebo integrujuce jej rézne
kategorie alebo prijimajuce verejné financné prostriedky,

a) zahmaju vykazy ziskov a strat a suvahu oddelene pre nakladna dopravu,
osobnll dopravu a ¢innosti v oblasti spravy infrastruktary;

b) uvadzaju podrobné informacie o jednotlivych zdrojoch a pouziti verejnych
finanénych prostriedkov a inych foriem kompenzicie transparentnym
a podrobnym sposobom;. to zahfila podrobné preskumanie petiaznych tokov
podnikov s cielom urcit’, akym sposobom sa tieto verejné finanné prostriedky
a iné formy kompenzacie pouzili;

c)  zahfiaju kategdrie nékladov a ziskov, ¢im umoznuju urcit’, ¢i doslo ku krizeniu
dotacii medzi tymito roznymi cCinnostami podla poziadaviek regulacného
organu;

d) su dostatocne podrobné podla toho, do akej miery to regulacny orgén povazuje
za potrebné a primerang;

e) ma knim byt pripojeny dokument, vktorom sa ustanovuje metodika
pouzivana na rozdel'ovanie ndkladov medzi r6zne ¢innosti.

Ked je regulovany podnik stcastou skupinovej Struktiry, regulacné vykazy sa
vypracovavaju pre skupinu ako celok a pre kazdu dcérsku spolo¢nost’. V regulaénych
vykazoch sa mali uvedi presné udaje o platbach medzi spolo¢nostami, aby sa
zaistilo, ze verejné financné prostriedky sa pouzili primerane.

Monitorovanie poplatkov za trat’/ovy pristup

V regulacnych vykazoch, ktoré maji poskytnut’ regulaénému orgdnu manaZzéri
infrastruktury, sa

a) uvadzaji rozne kategoérie ndkladov, ato najmi dostato¢né informdcie
o marginalnych/priamych nékladoch na rézne sluzby alebo skupiny sluzieb
s cielom umoZznit’ monitorovanie poplatkov za infrastrukturu;

b)  poskytuji dostato¢né informdcie s cielom umoznit’ monitorovanie jednotlivych
poplatkov za sluzby (alebo skupiny sluzieb); ak to pozaduje regulacny orgén,
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tieto informacie obsahuju aj tidaje o objemoch jednotlivych sluzieb, cenach
jednotlivych sluzieb a o celkovych prijmoch za jednotlivé sluzby vyplatenych
internymi a externymi zékaznikmi;

uvadzaji néklady a prijmy za jednotlivé sluzby (alebo skupiny sluzieb) pri
pouziti prislusnej metodiky vypoctu nakladov, tak ako to pozaduje regulacny
organ, s cielom identifikovat’ tvorbu cien eventudlne nartiSajiicu hospodarsku
sutaz (krizové dotacie, uzernicke ceny a prehnane vysoké ceny).

Finanéna vvkonnost’

Regulacné vykazy, ktoré maju poskytnut regulatnému organu manazéri
infraStruktary, obsahuju

a)  vykaz finan¢nej vykonnosti

b)  suhrnny vykaz vydavkov

¢) vykaz vydavkov na udrzbu

d)  vykaz prevadzkovych vydavkov

e) vykaz prijmov

f)  dodato¢né poznamky, ktoré sliZia na pripadné objasnenie a vysvetlenie
vykazov

Iné otazky

V pripade manazérov infrastruktiry uskutocnuje audit regulacnych vykazov
nezavisly auditor. Auditorska sprava sa pripaja k regulaénym vykazom.

Regulacné vykazy obsahuju vykazy ziskov a strat a sivahu a musia sa odsuhlasit’
v zédkonne predpisanych vykazoch spolo¢nosti a pre vSetky odsuhlasené polozky sa
poskytuju vysvetlenia.
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PRILOHA XI

Cast’ A

ZrusSené smernice a zoznam ich naslednych zmien a doplneni
(uveden¢ v ¢clanku 67)

Smernica Rady 91/440/EHS
(U.v. ES L 237,24.8.1991, s. 25)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES
(U.v.ESL75,15.3.2001,s. 1)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES
(U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 164)

Smernica Rady 2006/103/ES len bod B prilohy
(U.v. EU L 363, 20.12.20006, s. 344)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES len ¢lanok 1
(U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 44)

Smernica Rady 95/18/ES
(U.v.ES L 143, 27.6.1995, s. 70)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/13/ES
(U.v.ESL75,15.3.2001, s. 26)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES len ¢lanok 29
(U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 44)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES
(U.v.ESL75,15.3.2001, s. 29)

Rozhodnutie Komisie 2002/844/ES
(U.v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES len ¢lanok 30
(U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 44)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES len ¢lanok 2
(U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 44)
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Cast' B

Zoznam leh6t na transpoziciu do vnutrostatneho prava

(uvedeny v ¢lanku 67)

Smernica

Lehota na transpoziciu

91/440/EHS
95/18/ES
2001/12/ES
2001/13/ES
2001/14/ES
2004/49/ES
2004/51/ES
2006/103/ES

2007/58/ES

1. januar 1993
27.jun 1997

15. marec 2003

15. marec 2003

15. marec 2003

30. april 2006

31. december 2005
1. januar 2007

4. jan 2009
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PRILOHA XII

TABULKA ZHODY

Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES

Smernica 2001/14/ES

Tato smernica

¢lanok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2

¢lanok 2 ods. 3
¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 3

¢lanok 4

¢lanok 5

¢lanok 6 ods. 1 a 2
¢lanok 9 ods. 4

¢lanok 6 ods. 1 druhy
pododsek

¢lanok 6 ods. 3

¢lanok 7 ods. 1,3 a 4

¢lanok 9 ods. 1 a2

¢lanok 10 ods. 3 a 3a

¢lanok 1 ods. 1

¢lanok 1 ods. 2

¢lanok 1 ods. 3

¢lanok 2 pism. b) a ¢)

126

¢lanok 1 ods. 1 prvy
pododsek

¢lanok 1 ods. 2

¢lanok 1 ods. 3

¢lanok 1 ods. 4

¢lanok 2

¢lanok 4 ods. 2
a ¢lanok 14 ods. 2

¢lanok 6 ods. 1

¢lanok 1 ods

¢lanok 1 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.

¢lanok 2 ods.

¢lanok 3 ods
¢lanok 3 ods
¢lanok 3 ods
¢lanok 4

¢lanok 5

¢lanok 6 ods.
¢lanok 6 ods.

¢lanok 6 ods.

¢lanok 7 ods.

¢lanok 7 ods.

¢lanok & ods

¢lanok 8 ods.

¢lanok 9 ods

.1

5
.laz8
.9a10

.11 az21

1,2

.1,2a3
4

.la2

¢lanok 10 ods. 1 a2
prvy, druhy a treti

pododsek
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¢lanok 10 ods. 3b

¢lanok 10 ods. 3c a 3e

¢lanok 10 ods. 3f

¢lanok 10b

¢lanok 10 ods. 5

¢lanok 3

¢lanok 4 ods. 1 az 4
¢lanok 5

¢lanok 6

¢lanok 7

¢lanok 8

¢lanok 9

¢lanok 4 ods. 5
¢lanok 10

¢lanok 11

¢lanok 15
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¢lanok 5

¢lanok 1 ods. 1 druhy
pododsek

¢lanok 3

clanok 4 ods. 1a3 az 6
¢lanok 6 ods. 2 az 5
¢lanok 7

¢lanok 8

¢lanok 9

¢lanok 11 ods. 1,2 a3
¢lanok 11 ods. 4
¢lanok 11 ods. 5a 6
¢lanok 12

¢lanok 13

¢lanok 14

¢lanok 15

¢lanok 16

¢lanok 17 ods. 1 az 4
¢lanok 18

¢lanok 19

¢lanok 20

¢lanok 21

¢lanok 22

¢lanok 23 ods. 1
¢lanok 23 ods. 2 a 3
¢lanok 24

¢lanok 25

¢lanok 26

¢lanok 27
¢lanok 28
¢lanok 29
¢lanok 30
¢lanok 31
¢lanok 32

¢lanok 33
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¢lanok 12

¢lanok 14a
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¢lanok 10
¢lanok 11
¢lanok 12
¢lanok 13
¢lanok 14 ods. 1 a 3
¢lanok 15
¢lanok 16
¢lanok 17
¢lanok 18
¢lanok 19

¢lanok 20 ods. 1,2 a 3

¢lanok 20 ods. 4
¢lanok 21
¢lanok 22
¢lanok 23
¢lanok 24
¢lanok 25
¢lanok 26
¢lanok 27
¢lanok 28
¢lanok 29
¢lanok 30 ods. 1
¢lanok 30 ods. 2

¢lanok 31

¢lanok 33 ods. 1,2 a3

¢lanok 34
¢lanok 35
¢lanok 36
¢lanok 38
¢lanok 39
¢lanok 40
¢lanok 41
clanok 42
¢lanok 43
¢lanok 44
¢lanok 45 ods. 1,2, a3
¢lanok 45 ods. 4
¢lanok 45 ods. 5
clanok 46
¢lanok 47
¢lanok 48
¢lanok 49
¢lanok 50
¢lanok 51
¢lanok 52
¢lanok 53
¢lanok 54
¢lanok 55
¢lanok 56 ods. 1
¢lanok 57
¢lanok 58

¢lanok 59
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¢lanok 11
¢lanok 11a

¢lanok 10 ods. 9

¢lanok 16

priloha IT

¢lanok 17

¢lanok 18

priloha

¢lanok 34

¢lanok 35 ods. 1 az 3

¢lanok 38

¢lanok 39

¢lanok 40

priloha II

priloha I

priloha III
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¢lanok 60
¢lanok 61
¢lanok 62
¢lanok 63
¢lanok 64
¢lanok 65
¢lanok 66
¢lanok 67
clanok 68
¢lanok 69
priloha I
priloha II
priloha III
priloha IV
priloha V
priloha VI

priloha VII

priloha VIII

priloha IX

priloha X
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