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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Eurobankovky a euromince boli zavedené v roku 2002 a su naozaj celoeurdpskym platobnym
prostriedkom, ktory umoziuje eurépskym obcanom uhradit’ svoje zavizky v eurdch v ramci
celej eurozoény, ktord ma v sucasnosti 16 ¢lenskych statov. V désledku toho sa zna¢ne zvysila
potreba cezhrani¢nej prepravy hotovosti cestnou dopravou. V rdmci eurozény by mali mat
banky, velké maloobchodné retazce a ostatné subjekty nardbajuce pri svojej praci s
hotovostou moznost’ uzavriet' zmluvu so spolocnostou prepravy petiaznej hotovosti (,,cash-
in-transit, d’alej len ,,CIT*), ktorad ponuka najlepsiu cenu a/alebo sluzby, aj ked’ sa nachadza
na opacnej strane hranice v inom ¢lenskom State. To im umozni vyuzivat’ najefektivnejsie (a
najkratSie) okruzné cesty na vyzdvihnutie hotovosti a jej dodanie a hotovostné sluzby
najblizSej pobocky narodnej centralnej banky (NCB) alebo hotovostného centra CIT. NavySe
si velké mnozstvo c¢lenskych S$tatov eurozony zabezpecilo alebo mozno bude chciet’
zabezpecCit’ vyrobu bankoviek a minci v zahrani¢i. Samotny princip jednotnej meny znamena,
ze by sa mal zaistit’ taky vol'ny obeh a preprava eurobankoviek a eurominci, ako je to mozné
medzi ¢lenskymi §tatmi, ktoré prijali euro.

Vzhl'adom na nezluCitelnost vnutrostaitnych pravnych predpisov je vSak v mnohych
pripadoch vel'mi tazké prepravit’ eurovi hotovost’ profesionalnou cestnou dopravou medzi
Clenskymi $tatmi eurozony, a preto sa uskutoCniuje len vel'mi mélo cezhrani¢nej pozemnej
prepravy. Regulacné rozdiely sa tykaju Sirokej skaly otdzok, ako je drzba a nosenie strelnych
zbrani zamestnancami prepravy penaznej hotovosti (CIT), povolenych spdsobov prepravy,
obrnenia a vybavenia vozidiel CIT, poctu zamestnancov vo vozidlach atd’. Existujuce
regulacné prekazky navyse spdsobuju fragmentéciu jednotného trhu v tomto sektore.

Tieto prekazky profesiondlnej prepravy eurovej hotovosti maju vplyv na efektivitu
hotovostného cyklu a v kone¢nom dosledku na néklady na hotovost’ pre firmy a obcanov.
Banky a maloobchodny sektor by mali mat moznost zabezpecit' si zdroj hotovosti tym
najefektivnej$im sposobom cez hranice Statov eurozony. ZlepSenie fungovania hotovostného
cyklu umoznenim efektivnych doddvok hotovosti cez hranice je prirodzenym a nevyhnutnym
doplnkom planu Eurdpskej centralnej banky v zdujme vécSej konvergencie hotovostnych
sluzieb narodnych centralnych bank. Pokial' sti¢asna situacia ostane bezo zmien, prinosy
iniciativ Eurosystému v tomto ohl'ade, ako dial'kovy pristup k hotovostnym sluzbdm narodne;j
centralnej banky, v ramci ktorého uverova institicia v niektorom zacastnenom ¢lenskom State
mdze pouzit' hotovostné sluzby ndrodnej centrdlnej banky in¢ho ztcastneného clenského
Statu, sa nemozu vyuzit' v plnej miere. Realizécia planu ECB a vytvorenie jednotnej zoény
eurovej hotovosti nasledne dopiiia zonu SEPA — jednotnu zénu platieb v eurdch — ktora sa
zameriava to, aby boli elektronické cezhrani¢né platby v eurach rovnako jednoduché ako
domace platby.

Trh CIT je organizovany okolo hotovostnych centier, v ktorych mozu vozidla CIT bezpe¢nym
sposobom nakladat’ a vykladat’ hotovost. Vozidlo CIT sa za beznych okolnosti vracia na
konci dna do hotovostného centra, odkial’ vyslo, aby stravilo noc na bezpecnom mieste, a
geografickd oblast, ktord sa moze obsluhovat’ z hotovostného centra, zavisi od vzdialenosti,
ktort mdze vozidlo CIT prejst zaden. Trh CIT ma teda prevazne lokalny charakter a
potencial cezhrani¢ného trhu sa tyka predovSetkym pohrani¢nych regionov ¢lenskych Statov
eurozony. To znamen4, Ze politicka reakcia na trovni EU by nemala nevyhnutne zahfiat’ len
vnutro$tatne operacie.
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Europska centralna banka, sektor bankovnictva a sektor velkych maloobchodnych podnikov
opakovane vyzyvali na otvorenie iniciativy, ktorej cielom by bolo odstranit’ prekazky
braniace profesionalnej cezhrani¢nej preprave eurovej hotovosti cestnou dopravou v Eurdpe.
Dalsim argumentom v prospech takejto iniciativy je aj minulé a budice rozsirenie eurozony.

Komisia preto v tejto suvislosti zacala v maji 2008 konzultacie s cielom ozivit Usilie
odstranit’ existujuce regulacné prekdzky cezhranicnej prepravy eurovej hotovosti cestnou
dopravou, a tym ul'ah¢it’ voI'ny obeh eura.

2.  VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU

Ako prvy krok vtejto oblasti a scielom vyuzit odborné znalosti a vstupy vsetkych
zainteresovanych stran tohto sektora bola v roku 2008 zalozend pracovna skupina pre
cezhranicnu prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou, ktorej predsedd Komisia a ktora
pozostava z eurdpskych organizacii vietkych hlavnych zainteresovanych stran' a s ktorou sa v
roku 2008 uskutocnili konzultacie. Diskutovalo sa o vSetkych klIi¢ovych otazkach, ako
napriklad o dovodoch prijimania opatreni na urovni EU, rdznych pravnych moZnostiach
ul'ahCenia cezhrani¢nej prepravy hotovosti, rozsahu moznych budtcich spolo¢nych pravidiel,
rozdieloch medzi vnutroStatnymi pravnymi predpismi a moznostiach harmonizovanych
cezhrani¢nych pravidiel v relevantnych oblastiach.

Na tomto zaklade prijala Komisia 18. maja 2009 bielu knihu o profesionalnej cezhrani¢nej
preprave eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi &lenskymi §tatmi eurozoény” s cielom
zacat’ rozsiahle konzultacie o subore planovanych spolo¢nych pravidiel cezhrani¢nej prepravy
eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi Clenskymi Statmi eurozény. Biela kniha a
odpovede, ktoré sa dotknuté strany dohodli zverejnit, su k dispozicii na webovej stranke
Eurépskej komisie na tejto adrese:
http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/article15105_en.htm

Po uverejneni bielej knihy sa v roku 2009 zriadila skupina expertov pre profesiondlnu
cezhranicnu prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi clenskymi Statmi v eurozone,
s ktorou sa v tom istom roku uskutocnili konzultacie. Skupina sa skladala zo zéstupcov
prislusnych spravnych organov clenskych Statov eurozony. Podrobne prediskutovala
planované spolo¢né pravidld cezhrani¢nej prepravy eurovej hotovosti a dosiahla vysoky
stupeni konsenzu o kone¢nom zneni navrhu Komisie. Zoznam ucastnikov skupiny je pripojeny
k navrhu ako sprievodny dokument.

Konzultacie so socidlnymi partneri prebiehali pocas celého pripravného procesu. Tito socidlni
partneri boli stcastou pracovnej skupiny a konzultacie s nimi sa nasledne uskutocnili
prostrednictvom dvojstrannych stretnuti a pisomného dotaznika.

Zastupené boli tieto organizacie: CEA (Eurdpska federacia poistovatelov a zaistovatel'ov), CoESS
(Konfederacia eurdpskych poskytovatelov bezpecnostnych sluzieb), EBF (Eurdpska bankova
federacia), Eurosystém, EPC (Europska platobna rada), ESTA (Eurdpske zdruzenie bezpecnostnej
prepravy), EURICPA (Eurdpske zdruzenie inteligentnej ochrany hotovosti), EuroCommerce, Europol
(Eurépsky policajny trad), MDWG (pracovna skupina riaditelov mincovni) a UNI-Europa (Union
Network International — Europa).

2 KOM(2009) 214 v kone&nom zneni.
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Vsetky zainteresované strany v tomto sektore uznavaju, Ze trh prepravy hotovosti je
v sucasnosti v dosledku rozdielov medzi vnutroStatnymi pravnymi predpismi organizovany na
urovni jednotlivych statov. Pokial’ ide o podporu tejto iniciativy, malo by sa rozliSovat’ medzi
stranou ponuky (t. j. spolo€nosti CIT) a dopytu (t. j. banky a maloobchodnici).

Bankovy sektor vel'mi podporuje iniciativy a vyzyva k ambiciéznemu pristupu, ktory by mal
viest ku kratSim a efektivnejSim prepravnym trasam, ¢o znamend mensSie riziko, nizsie
naklady a véc¢siu konkurenciu v sektore. Profesionédlne organizacie spoloc¢nosti CIT vitaja, ze
sa nepocita s Uplnou harmonizaciou prepravy hotovosti, ale povazuji sucasnu situdciu
charakterizovani fragmentovanym trhom za uspokojivl, pretoze spoloc¢nosti CIT sa
zodpovedajucim sposobom zorganizovali v ramci vnutroStatnych hranic.

Zamestnavatelia v sektore CIT takisto zdoraziuji vyznam predchddzania nespravodlive;j
hospodarskej sttazi na zéklade r6znych miezd a ostatnych pracovnych podmienok, najma v
kontexte vysokého podielu miezd na celkovych nékladoch spolo¢nosti CIT. Na strane
zamestnanca znepokojuje odbory hlavne fakt, Ze budtice pravne predpisy EU v tejto oblasti by
nemali viest’ k zhorSeniu Zivotnych podmienok, ale aby namiesto toho stimulovali proces
veduci k vyrovnaniu miezd a d’alSich pracovnych podmienok. Socialni partneri d’alej sihlasia
s tym, Ze v cezhranicnej situdcii by sa mala uplatiovat’ mzda ¢lenského Statu povodu alebo
mzda hostitel'ského ¢lenského Statu, ktora je vyssia.

ECB a Eurosystém plne podporuju iniciativu Komisie, pretoze je v sulade s ich strategickym
cielom dosiahnut’ vysoky stupenn konvergencie medzi hotovostnymi sluzbami narodnych
centralnych bank. Prijata zdsada vzdialeného pristupu (t. j. skuto¢nost’, Ze banka by mala byt
schopnd vyberat’ eurovi hotovost’ z akejkol'vek narodnej centralnej banky v eurozone alebo ju
do nej vkladat) sa napriklad nemo6ze vykondvat, pokial neexistuje ziadna jednoducha
moznost’ prepravy hotovosti cestnou dopravou cez hranice.

Vseobecnym ciel'om tejto iniciativy Komisie je ul'ah¢it’ vol'ny obeh eurovej hotovosti v ramci
eurozony odstranenim prekazok pri profesionalnej preprave eurovej hotovosti cestnou
dopravou medzi clenskymi Statmi eurozony a zéaroven zabezpelit, aby sa preprava
uskutocnovala za podmienok, ktoré zaistia vysokt mieru bezpecnosti zamestnancom CIT a
Sirokej verejnosti. Vzhl'adom na to, Ze trh CIT ma prevazne miestny charakter, hlavnym
cielom by malo byt ulahcenie dopravy v prislusnych pohrani¢nych oblastiach, zatial ¢o
regulacné rozdiely mimo tento geograficky priestor maju v zadsade mensi dopad na volny
obeh eura.

V posudeni vplyvu (IA) sa zohladnilo pdt vSeobecnych moznosti dosiahnutia ciela: 1)
vychodiskovy scendr bez zmien; 2) dvojstrannd alebo mnohostranna dohoda medzi tymi
Clenskymi $tatmi, ktoré budu potencidlne najviac dotknuté cezhrani¢nou prepravou; 3) subor
spolo¢nych pravidiel vyhradne pre cezhrani¢nu prepravu; 4) uplné vzajomné uznavanie a 5)
uplna harmonizacia regulacie vSetkych druhov prepravy CIT. V IA sa konstatuje, Ze varianty
1 a 2 by neboli ucinné pri plneni ciel’a ul'ah¢it’ vol'ny obeh eurovej hotovosti, pretoze sa zda
vel'mi nepravdepodobné, ze by sa tieto dohody uskutocnili spontanne vo vacsej miere zatial
¢o uplné vzajomné uzndvanie a Uplnd harmonizacia vSetkych druhov prepravy CIT by boli
neprimerané v porovnani s uvedenym cielom a v pripade uplného vzadjomného uznavania by
mohli predstavovat’ znacné bezpecnostné rizika.

Podrobna analyza vplyvu sa tyka moznosti 3: subor spolo¢nych pravidiel platnych pre
cezhraniéntl prepravu. Tato moznost’ by splnila ciel’ ul'ah¢it’ vol'ny obeh eurovej hotovosti.
Vzhl'adom na to, ze je obmedzena na cezhrani¢nu prepravu, neprekracovala by rdmec toho, ¢o
je nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov.
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Dalej sa zvazuju tri ¢iastkové moznosti: a) rozsirit' rozsah pdsobnosti pravidiel na ¢lenské
Staty EU mimo terajSej eurozony; b) roz§irit’ rozsah pdsobnosti na in1 hotovost a iné cennosti
a ¢) obmedzit' rozsah pdsobnosti len na priamu prepravu z bodu A do bodu B .

Dosledky spolo¢nych pravidiel zdvisia do zna¢nej miery od velkosti potencidlneho trhu a od
toho, do akej miery sa moze realizovat. S cielom zhromazdit' informacie o sti¢asnom trhu
CIT a odhadnut’ velkost’ potencidlneho trhu s cezhrani¢nou prepravou eurovej hotovosti
cestnou dopravou v pripade, ak by sa zrusSili sicasné regulacné prekazky takejto prepravy,
bola iniciovana externd $tudia, ktora je k dispozicii na webovych strankach Komisie®.

Studia ukazuje, e zatial’ ¢o cezhraniény trh je podla definicie obmedzeny, existuje potencial
pre vyrazné zvySenie profesionalnej cezhranicnej prepravy eurovej hotovosti cestnou
dopravou, a to z dlhodobého aj z kratkodobého hl'adiska, ak sa odstrania regulacné prekazky
zavedenim suboru spoloénych cezhrani¢nych pravidiel.

Ulah¢enie cezhrani¢nej prepravy hotovosti bude pravdepodobne znamenat’ aj urcity prinos
pre zivotné prostredie v dosledku kratSej dlzky prepravy vo vSeobecnosti.

Vyznamny ndrast cezhrani¢nej prepravy vsak méze mat takisto negativne socidlne vplyvy v
hostitel'skych krajindch. To sa tyka najmd moZzného vplyvu na urovenn miezd a/alebo
zamestnanosti v sektore CIT v danej hostitel'skej krajine, ak existuji vyznamné mzdové
rozdiely v porovnani so susednymi krajinami. Podl'a postidenia vplyvu sa zda, ze medzi
niektorymi susednymi krajinami eurozoény existuji vyznamné mzdové rozdiely. Mzdové
rozdiely st d’alej vel'mi podstatné medzi niektorymi z krajin, ktoré eSte neprijali euro, a ich
susedmi v eurozone. Zatial ¢o by sa vo vSeobecnosti ¢lenskym S§tatom nemalo branit
vyuzivat svoje komparativne vyhody, zd4 sa opravnené zmiernit' mozny spoloc¢ensky dosah
v hostitel'skom ¢lenskom S§tate tym, Ze sa zaru¢i minimalna ochrana zamestnancov v stlade
so zasadami platnej smernice 96/71/ES o vysielani pracovnikov. Uéelom tejto smernice je
stanovit’ minimalnu ochranu, ktori musia dodrziavat zamestnavatelia v hostitel'skom
¢lenskom $tate, ktori tam vysielaji pracovnikov na vykon docasnej prace.

Vzhl'adom na Specificky charakter prepravnych sluzieb CIT, a to najmi na casty a kratkodoby
potencialny pracovny cas v zahranici a na rozdiely v zmluvnych situaciach, je vSak potrebné
zaistit' podobné uplatiiovanie smernice na vsetky cezhrani¢né sluzby prepravy hotovosti.
Navrh preto obsahuje niektoré osobitné ustanovenia s cielom zabezpecit' pravnu istotu
pre dotknuté hospodarske subjekty a prakticku uplatnitel'nost’ smernice v sektore CIT. Tieto
predovSetkym stanovuji, ze podl'a smernice by pre cezhrani¢nych pracovnikov CIT by sa
mala zaru¢it’ minimalna ochrana obmedzend na prisluSni minimalnu mzdu vratane sadzby

Jedna sa o prepravu vel’kého mnozstva hotovosti medzi hotovostnymi centrami, ktora sa vykondva
priamo z miesta na miesto bez medzizastavok (napr. z pobocky narodnej centralnej banky do centra
hotovosti CIT). Tato preprava neslizi koncovym zédkaznikom a mnozstva st vacsinou vysoké.

Pozri http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/2010-02-26-cross-border-cash_en.htm

Podla tejto Stadie sa odhaduje, Ze hodnota potencidlneho dlhodobého trhu by predstavovala za
predpokladu zruSenia vsetkych prekdzok profesionalnej cezhranicnej prepravy eurovej hotovosti
cestnou dopravou priblizne 2,6 % z celkovej hodnoty trhu (vyjadrené ako celkova hodnota eurovej
hotovosti objednanej u spolo¢nosti CIT), ¢o by zodpovedalo priblizne 77 000 jazddm cezhranicnej
prepravy (jazda znamena, ze vozidlo CIT prekro¢i hranice dvakrat: raz pri odchode a raz na spiatocne;j
ceste) potencialne uskuto¢nenych kazdy rok v 11 krajinach eurozoény, ktoré maji pozemné hranice s
inymi krajinami eurozony.
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za nadcasy v hostitel'skom c¢lenskom State. Aby sa predislo zlozitym kalkulaciam pro rata,
tieto sadzby by sa mali navySe zaruCit' pocas celého pracovného dia, a to i v pripade, Ze
zamestnanec stravi v zahraniéi len Cast’ pracovného dna. V pripade, Ze na zaklade existujucich
zmlav, pravnych predpisov alebo spravnych opatreni, ako aj praktickych opatreni mozno
predvidat’, ze pracovnik bude vykonavat’ cezhrani¢nu prepravu v inom c¢lenskom State viac
ako 100 pracovnych dni kalendarneho roku, minimalna ochrana by mala pokryvat’ aj d’alSie
otazky uvedené v smernici.

Vzhl'adom na Specifické vlastnosti sektora CIT navrh takisto pocita s pravidlami, ktoré sa
odliuju od vseobecnych pravidiel v sektore dopravy, pokial’ ide o kabotaz. Kym névrh
predpokladd, ze vozidlo CIT by sa malo vratit’ do ¢lenského $tatu pévodu v rovnaky den, ako
z neho odislo, ziadne obmedzenie po¢tu dodavok/vyzdvihnuti hotovosti sa nepredpoklada,
pretoze vozidlo CIT, ktoré vykonava tieto sluzby pre banky a maloobchodnikov, mdze urobit
za den velké mnozstvo (napriklad 20) takychto zastavok.

Pocas konzultacii so zacastnenymi stranami sa d’alej ukéazalo, Ze v zadujme zohladnenia
bezpecnostnych ¢i inych citlivych otazok je potrebné stanovit’ ur¢ité obmedzenia poésobnosti
spolo¢nych pravidiel EU, ako aj uréité moznosti pre vnutrostatne vynimky a odchylky. Tie sa
tykajui Styroch hlavnych otazok: i) vnutrostatne pravidla nosenia zbrani zamestnancami CIT
zostavaju plne v platnosti; ii) vymedzuje sa viacero typov prepravy CIT s moznostou ich
nepovolenia v jednotlivych ¢lenskych Statoch; iii) obmedzenie rozsahu cezhrani¢nej prepravy
na jeden den a denny ¢as, Co znamena, ze vozidlo CIT odchadza zo svojho ¢lenského Statu
povodu a vracia sa do neho v rovnaky dent a preprava sa vykonava pocas dia; iv) véacSina
dodavok/vyzdvihnuti hotovosti uskuto¢nenych vozidlom CIT v priebehu dia sa musi vykonat
na uzemi hostitel'ského(-ych) ¢lenského(-ych) statu(-ov).

Analyza ukazala, Ze aj ked tieto moznosti mozu viest k znizeniu velkosti potencidlneho
cezhrani¢ného trhu, neocakéva sa, ze by znamenali velké prekazky pri cezhrani¢nej preprave.
Navrh v kazdom pripade predpoklada rieSenia, ktoré cezhrani¢nu prepravu umoziuju
(bezpecnostna schranka pre zbrane vo vozidle, ktort mozno otvorit’ len pomocou dialkového
ovladania z kontrolnej miestnosti, Standardizované moznosti prepravy, uznavanie
rovnocennych Skoleni na narabanie so zbranami atd’).

Pokial’ ide o ¢iastkové moznosti, dospelo sa k zéveru, Ze spolocné pravidla by mali platit’ aj
na tizemi ¢lenskych §tatov EU, ktoré sa chystaju zaviest’ euro, a to odo diia rozhodnutia Rady
o zruSeni ich vynimky z ucasti na eure. To je odovodnené tym, ze existuje zvySend potreba
prepravy eurovej hotovosti v pripravnom obdobi do prechodu na euro.

Rozsirenie rozsahu pdsobnosti na int hotovost’ neprispieva k stanovenym cielom iniciativy,
ale zapada do zastresujicich cielov EU a moze zvysit’ Géinnost’ vdaka znizovaniu nakladov.
Mohlo by vSak takisto skomplikovat proces prijimania spolo¢nych pravidiel pri relativne
malej pridanej hodnote. Obmedzenie rozsahu posobnosti na priamu prepravu z bodu A do
bodu B by vyrazne znizilo prospech spolo¢nych pravidiel vylu¢enim prevaznej vacsiny
prepravy, pokial' ide o najazdené kilometre, pocet odpracovanych hodin a obsluZenych
hotovostnych centier. Z tychto dovodov sa tieto ¢iastkové moznosti do navrhu nezahtiiaju.

Nakoniec sa navrhuje zriadit’ vybor pre cezhrani¢nii prepravu eurovej hotovosti s cielom
sledovat’ implementaciu spolo¢nych cezhrani¢nych pravidiel. Najneskor dva roky od
nadobudnutia G¢innosti spolocnych pravidiel sa predpoklada formalne preskimanie: Komisia
vypracuje spravu pre Eurdpsky parlament a Radu.
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3. VYSVETLENIE HLAVNYCH PRVKOV NAVRHOVANEHO SYSTEMU

V navrhovanom nariadeni sa ustanovuje subor spolo¢nych pravidiel profesionalnej
cezhranic¢nej prepravy eurovej hotovosti v rdmci eurozony. Je zalozené na principe osobitnych
cezhrani¢nych licencii CIT, ktoré by vydaval ¢lensky $tat povodu spolo¢nosti CIT, ktora chce
prepravovat’ eurovu hotovost’ cez hranice. Predpoklada sa sedem r6znych povolenych druhov
prepravy — pat na prepravu bankoviek a dva na prepravu minci — s moznostami clenskych
Statov nepovolit’ urcité konkrétne druhy na svojom tizemi.

Pokial’ ide o rozsah pdsobnosti, podstatné su tieto prvky :

e Navrhované nariadenie by sa vztahovalo na profesionalnu prepravu eurovej
hotovosti cestnou dopravou medzi Glenskymi $tatmi eurozony. Dalej sa
predpokladd, Ze na Uzemie Clenskych Stitov, ktoré eSte euro nezaviedli, sa
vzt'ahuje nariadenie odo dna rozhodnutia Rady o zruseni ich vynimky z i€asti na
eure. Rozs$irenie rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia je predmetom samostatného
navrhovaného nariadenia.

e Navrhované nariadenie by sa malo vztahovat na tzv. priamu prepravu z bodu
A do bodu B (t. j. preprava z jedného bezpecného miesta na iné¢ bezpe¢né miesto
bez medzizastdvok) a tzv. maloobchodnli prepravu hotovosti (prepravna sluzba
koncovym zdkaznikom s viacerymi zastavkami).

e Pre maloobchodnu prepravu sa musi vacSina zastavok uskutocnit’ v hostitel'skom(-
ych) ¢lenskom(-ych) State(-och), ale nie je ziadne obmedzenie poctu zastavok,
ktoré sa moézu vykonat' bud’ v clenskom S§tate povodu alebo v hostitel'skom
¢lenskom State.

e Preprava sa musi v zasade realizovat’ v priebehu dna s vynimkami planovanymi
pre priamu prepravu z bodu A do bodu B.

e Vozidlo CIT sa musi vratit’ do ¢lenského Statu pdvodu v ten isty den.

Cezhranicna licencia CIT

Spolo¢nosti CIT, ktoré chct vykondvat' cezhrani¢nii prepravu hotovosti podl'a podmienok
nariadenia, musia poziadat’" udelujuci orgdn svojho clenského Statu pdvodu o osobitna
licenciu. Na ziskanie licencie spoloc¢nost’, jej vedenie a jej zamestnanci musia splnit’ urCity
pocet podmienok stanovenych v nariadeni. V pripade poruSenia pravidiel, sankéné pravomoci
prinalezia organu, ktory udelil licenciu, t. j. organ ¢lenského Statu pévodu. V pripade nudze
alebo zjavného porusenia pravidiel (napriklad ak sa nedodrzal minimalny pocet
zamestnancov, doSlo k poruseniu pravidiel o noseni zbrani atd.) sa vSak zabezpeCovacie
pravomoci udel'ujii tranzitnému clenskému Statu alebo hostitel'skému Clenskému  Statu.
Clenské 3taty maju navyse povinnost’ navzajom sa informovat o vietkych tychto aspektoch.

Povolené typy prepravy

Pre bankovky by sa na cezhrani¢nua prepravu hotovosti povolilo tychto pét’ typov prepravy:

e preprava bankoviek vneobrnenom vozidle bezného vzhladu vybavenom
systémom na znehodnocovanie bankoviek (ISZB),

e preprava bankoviek v neobrnenom vozidle s jasnym oznacenim, Ze je vybavené
systétmom [SZB,

e preprava bankoviek vo vozidle s obrnenou kabinou vybavenom systémom ISZB,

e preprava bankoviek v plne obrnenom vozidle nevybavenom systémom ISZB,
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e preprava bankoviek v plne obrnenom vozidle vybavenom systémom ISZB.
Pre mince sa predpokladaju tieto dva typy prepravy:

e preprava minci v neobrnenom vozidle,
e preprava minci vo vozidle s obrnenou kabinou.

Vo vsetkych pripadoch musia byt vo vozidle najmenej dvaja prislusnici bezpecnostnej sluzby
s vynimkou prepravy v plne obrnenom vozidle bez syst¢ému ISZB, v ktorom su potrebni traja
prislusnici bezpecnostnej sluzby.

Clenské $taty sa mozu rozhodnut’ zrusit' uplatiovanie niektorych moZnosti na svojom tzemi,
pokial’ akceptuju asponl jednu z uvedenych moznosti pre bankovky a jednu z uvedenych
moznosti pre mince a pokial’ nepovolia porovnatel'né spdsoby prepravy pre domacu prepravu
CIT.

Uplatiiovanie vnutrostatnych pravidiel

V zvlast citlivych oblastiach z hl'adiska bezpecnosti by sa nad’alej uplatiiovali vnuatrostatne
pravne predpisy. Tieto oblasti sa tykaju nosenia a pouZivania zbrani, vztahu s policajnymi
zlozkami a pravidiel tykajucich sa spravania prislusnikov bezpe¢nostnej sluzby CIT mimo
vozidlo CIT, ako aj bezpecnosti miest, kam sa hotovost’ dodava alebo odkial’ sa vyzdvihuje.

4. PRAVNE ASPEKTY

Clanok 133 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie stanovuje, Ze ,,...Europsky parlament a Rada
v sulade s riadnym legislativnym postupom ustanovia opatrenia potrebné na pouZzivanie eura
ako jednotnej meny ...“. Z tohto ¢lanku vyplyva, ze EU ma pravo, a v skutoénosti povinnost
prijat’ potrebné opatrenia na zabezpecenie volného a efektivneho obehu eurovej hotovosti,
pretoze sucCasna situdcia vytvara prekdzky pri cezhranicnej preprave eura, a tym pri jeho
pouzivani.

Alternativou k opatreniam na trovni EU by mali byt dobrovolné dvojstranné dohody medzi
Clenskymi $tatmi alebo dokonca mnohostranné dohody. V porovnani s dvojstrannymi alebo
mnohostrannymi rokovaniami vSak opatrenia na Grovni EU prind$aju vyznamné Gspory
z rozsahu. Iba opatrenia na trovni EU umoziuju prihliadnut’ na budice rozsirenie eurozény,
pretoze pravidla EU pre cezhrani¢ni prepravu méze uplatiovat kazdy novy zalastneny
Clensky §tat, Co neplati pre dvojstranné/mnohostranné dohody.

Napriek tomu, ze dopyt existuje najmd v sektore bankovnictva, viac ako osem rokov po
zavedeni eurovej hotovosti ¢lenské Staty stile neuzatvorili ziadne dohody, ktoré by ul'ah¢ili
profesionalnu cezhraniénii prepravu hotovosti. To naznaduje, Ze opatrenia na trovni EU su v
praxi jedinym moznym spdsobom, ako zostladit’ odlisné pravne rezimy (v sucasnosti poctom
16), pretoze pokryvaju Sirokt §kalu komplexnych otazok, v ramci ktorych sa prelinaja otazky
bezpecnosti a aspekty trhu prace.

Opatrenia na trovni EU su teda v stilade so zadsadou subsidiarity.

Névrh sa obmedzuje na cezhrani¢nu prepravu hotovosti, v pripade ktorej sa uplatituju rézne
vnutro$tatne regula¢né rezimy, zatial' ¢o vyhradne vnutrostatna preprava nie je zahrnutd do
jeho rozsahu posobnosti. ReSpektuje teda zdsadu proporcionality. Nastroj v podobe nariadenia
je potrebny s cielom zabezpecit' nahradenie roznych vnutrostitnych pravidiel siborom
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skutone spolo¢nych pravidiel platnych pre profesionalnu cezhrani¢ni prepravu eurovej
hotovosti cestnou dopravou v rdmci eurozony.
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2010/0204 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)&. .../...

o profesionalnej cezhrani¢nej preprave eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi

€lenskymi Statmi eurozony

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Ginie, a najmé na jej ¢lanok 133,

, ’ . . .6
so zretel'om na ndvrh Eurdpskej komisie”,

so zretelom na stanovisko Eurépskej centralnej banky’,

po predloZeni navrhu pravneho aktu parlamentom jednotlivych §tatov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1

)

Zavedenie eura vyrazne zvySilo potrebu cezhrani¢nej prepravy hotovosti cestnou
dopravou. V ramci eurozony by mali mat banky, velké maloobchodné retazce a
ostatné subjekty nardbajuce pri svojej praci s hotovostou moznost’ uzavriet zmluvu
so spolo¢nost’ou prepravy penaznej hotovosti (cash-in-transit, d’alej len ,,CIT*), ktora
ponuka najlepSiu cenu a/alebo sluzby, a vyuZzivat hotovostné sluzby najblizsej
pobocky narodnej centralnej banky (NCB) alebo hotovostného centra CIT, aj ked’ sa
nachadzaji v inom ¢lenskom §tate. Navyse vel'ké mnozstvo ¢lenskych Statov, ktoré sa
zucastiiuju tretej etapy hospodarskej a menovej unie (d’alej len ,,zGiCastnené Clenské
Staty*), si zabezpecilo alebo si bude mozno chciet’ zabezpecit’” vyrobu bankoviek a
minci v zahrani¢i. Zo samotného principu jednotnej meny vyplyva sloboda pohybu
hotovosti v za¢astnenych ¢lenskych Statoch.

Vzhladom na vyrazné rozdiely medzi vnutroStitnymi pravnymi predpismi je
vSeobecne velmi tazké vykondvat profesiondlnu cezhranicni prepravu eurovej
hotovosti cestnou dopravou medzi zicastnenymi ¢lenskymi $tatmi. Tato situdcia je v
rozpore so zadsadou vol'ného obehu jednotnej meny a na ukor zasady vol'ného pohybu
sluzieb, ktora je jednou zo zékladnych zasad Eurdpskej Unie.

U.v. EU C,,s.
U.v.EUC,,s..
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3)

“4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

Toto nariadenie je odpoved'ou na mozné predlozenie harmonizaénych néstrojov
prepravy hotovosti podla ¢lanku 38 pism. b) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2006/123/ES z 12. decembra 2006 o sluzbach na vnutornom trhu.

Vzhladom na Specifické ohrozenie zdravia a Zivota zamestnancov CIT aj Sirokej
verejnosti, ktoré je spojené s CcCinnostou prepravy hotovosti, je vhodné, aby
cezhrani¢nd preprava hotovosti podliehala udeleniu osobitnej cezhrani¢nej licencie
CIT. Tato licencia by mala dopliat’ vnttrostatnu licenciu CIT, ktora sa vyzaduje vo
vacsine zacastnenych Clenskych Statov a ktora sa v tomto nariadeni neharmonizuje. V
niekol’kych ¢lenskych statoch, ktoré pre spolocnosti CIT nemaju osobitny schval'ovaci
postup nad rdmec vSeobecnych pravidiel v oblasti bezpecnosti alebo dopravy, a s
cielom zvysit vzajomnu doveru medzi ¢lenskymi Statmi je okrem toho vhodné, aby
spolo¢nosti CIT so sidlom v tychto clenskych Statoch preukédzali sktsenosti s
pravidelnou prepravou hotovosti bez porusenia vnutrostatnych pravnych predpisov
minimalne pocas dvanastich mesiacov v ¢lenskom $tate, v ktorom maju sidlo, a to eSte
predtym, ako im moze dany ¢lensky $tat udelit’ cezhrani¢nu licenciu.

Aby nedoSlo k prekryvaniu povinnosti a aby sa zabranilo zbyto¢ne zat’azujicim
postupom, je takisto vhodné pocitat’ s tym, ze od drzitel'a cezhrani¢nej licencie CIT sa
nesmie vyzadovat’ aj licencia Spolocenstva na medzinarodnt cestnu prepravu tovaru,
ako je stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21.
oktobra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na
medzinarodny trh®.

Profesionalna cezhranicna preprava eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi
zucCastnenymi ¢lenskymi $tatmi musi byt plne v sulade s pravidlami tohto nariadenia
alebo s prisluSnymi pravnymi predpismi Clenského Statu pdvodu, hostitel'ského
¢lenského $tatu a pripadne tranzitného ¢lenského $tatu.

Toto nariadenie je navrhnuté tak, aby umoznovalo profesiondlnu cezhrani¢nu prepravu
eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi zacastnenymi clenskymi Statmi za
podmienok, ktoré zarucuju bezpeCnost transakcie, bezpecnost zicastnenych
pracovnikov a verejnosti a vol'ny pohyb meny.

Vzhl'adom na Specifické podmienky v sektore CIT je zlozité bezpecne organizovat’
viacdilové dodavky hotovosti. Je preto vhodné, aby sa vozidlo vykonévajice
profesiondlnu cezhrani¢ni prepravu eurovej hotovosti cestou dopravou vratilo do
svojho ¢lenského statu povodu v rovnaky dei, ako z neho odislo.

Komisia by mala predlozit navrh zmeny definicie ,,prepravy pocas dna“ a/alebo
minimalnej dlzky Givodnej odbornej pripravy ad hoc v tomto nariadeni v pripade, Ze sa
socialni partneri na arovni Unie medzi sebou dohodnu, Ze je vhodnejSia ind definicia.

Podrla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 je pocet ¢innosti,
ktoré mozno vykonat’ v hostiteI'skom ¢lenskom §tate v nadvdznosti na medzinarodnt
prepravu z in¢ho ¢lenského $tatu, obmedzeny na tri kabotaZze v priebehu siedmich dni.
Vzhl'adom na osobitosti sektora CIT je vSak beznou praxou, Ze vozidla CIT mdzu

U.v. EUL 300, 14.11.2009, s. 72.
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(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

vykonat’ ovela va¢si pocet dodavok/vyzdvihnuti hotovosti za den. Je preto vhodné
odchylit’ sa od nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 tak, ze sa neulozi Ziadne obmedzenie
po¢tu vyzdvihnuti/dodavok hotovosti, ktoré vozidlo méze vykonat v hostitel'skej
krajine v priebehu dia.

Uplatnovanie vnutrostatnych pravidiel, ktorymi sa riadi spravanie prislusnikov
bezpecnostnej sluzby CIT mimo vozidla a bezpec¢nost’ miest dodavok/vyzdvihnuti
hotovosti, sa nema vztahovat' na pripadné pouzitie systémov na znehodnocovanie
bankoviek v kombinacii s prepravou bankoviek plne obrnenym vozidlom, ktoré nie je
vybavené systémom ISZB.

Pripomina sa, Ze ¢ldnok 1 ods. 3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
96/71/ES zo 16. decembra 1996 o vysielani pracovnikov v rdmci poskytovania sluzieb
sa tyka pripadov vyslania, ked’ podnik poskytuje cezhrani¢né sluzby na vlastny ucet a
pod vlastnym vedenim na zaklade zmluvy uzavretej medzi podnikom a stranou, pre
ktort st sluzby urcené.

Vzhladom na Specificky charakter prepravnych sluzieb CIT je potrebné zaistit
obdobné uplatiiovanie smernice 96/71/ES na vSetky cezhrani¢né sluzby prepravy
hotovosti s cielom zabezpeCit pravnu istotu pre hospodarske subjekty a zaistit’
prakticku uplatnite'nost’ smernice v tomto sektore.

Vzhl'adom na osobitost’ prislusnych prepravnych cinnosti a prilezitostny charakter
niektorych z nich by sa obdobné uplatnenie pravidiel minimalnej ochrany podla
¢lanku 3 ods. 1 malo obmedzovat’ na miniméalnu mzdu vratane sadzieb za nad¢asy, ako
je uvedené v Clanku 3 ods. 1 pism. ¢) smernice, a tdto mzda by mala byt zarucena
pocas celého pracovného dna, aby hospodarskym subjektom nepriniesla zbyto¢nu
administrativnu zataz. Ak to vyplyva zo zmluvy, pravnych predpisov alebo spravnych
opatreni, ako aj praktickych opatreni pre pracovnika CIT, ktory bude vykondvat
cezhrani¢nl prepravu v inom c¢lenskom State pocas viac ako 100 pracovnych dni
kalendarneho roka, je vhodné, aby sa na takéhoto pracovnika vztahovali obdobne
pravidla minimalnej ochrany stanovené v smernici, a to v plnom rozsahu.

Uplatiiovanie pravidiel minimalnej ochrany v hostiteI'skom c¢lenskom State by sa
nemalo dotknut’ uplatiiovania pracovnych podmienok, ktoré su priaznivejSie pre
zamestnancov podla zakona, kolektivnej zmluvy alebo pracovnej zmluvy c¢lenského
Statu poévodu pracovnika.

Na tucely stanovenia prislusnych pravidiel minimalnej ochrany je vhodné, aby sa
ustanovenia o spolupraci v oblasti informacii v ¢lanku 4 smernice 96/71/ES
uplatiiovali obdobne V tomto ohlade moézu samotné clenské Staty vyuzit
administrativnu spolupracu a vymenu informadcii stanovena v smernici 96/71/ES.
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(17) Tymto nariadenim nie je dotknuté uplatiiovanie pravidiel EU pre hotovost, ktora
vstupuje do SpoloGenstva alebo z neho vystupuje’

(18) Toto nariadenie sa vzt'ahuje na technické predpisy a normy pre systém ISZB, obrnenie
vozidiel, bezpecnostné schranky a nepriestrelné vesty. Je vhodné stanovit’ postup
delegacie pravomoci na zmenu a doplnenie tychto pravidiel z Eurépskeho parlamentu
a Rady na Komisiu, aby sa zohl'adnil technologicky pokrok a pripadné nové eurdpske
normy,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

ODDIEL 1: SPOLOCNE PRAVIDLA, KTORYMI SA RIADI VSETKA
CEZHRANICNA PREPRAVA EUROVEJ HOTOVOSTI CESTNOU DOPRAVOU

Clanok 1 — Vymedzenie pojmov

a) ,.cezhrani¢na preprava eurovej hotovosti cestnou dopravou® znamend profesionalnu
prepravu, a to bud’ za tthradu v mene tretich stran, alebo vykondvana spolo¢nost'ou prepravy
peniaznej hotovosti (,,cash-in-transit, dalej len ,,CIT*) vozidlom cestnej dopravy
eurobankoviek a/alebo minci zo ,,zaCastnené¢ho clenského Statu®, ako je definovany v
nariadeni Rady (ES) & 974/98 z 3. méaja 1998 o zavedeni eura'’, na ugel dodavok
eurobankoviek a/alebo minci do jedného alebo viacerych miest alebo na ucel ich vyzdvihnutia
z jedného alebo viacerych miest v jednom alebo viacerych inych zucastnenych clenskych
Statov, ako aj v Clenskom State poévodu. Minimalne viacSina poctu dodavok/vyzdvihnuti
hotovosti uskuto¢nenych vozidlom CIT v priebehu dna sa musi navySe vykonat na tizemi
hostitel'ského(-ych) clenského(-ych) Statu(-ov), aby sa doprava mohla povazovat za
cezhraniénu na zéklade podmienok stanovenych tymto nariadenim. Priama preprava z bodu A
do bodu B sa povazuje za cezhranicni, ak sa uskutoctiuje medzi dvoma rdéznymi
zucCastnenymi ¢lenskymi Statmi.

b) ,,cezhrani¢nd licencia CIT* znamena licenciu vydana udel'ujucim orgdnom ¢lenského Statu
povodu, ktord opraviiuje drzitel'a vykonavat’ cezhrani¢nu prepravu eurovej hotovosti cestnou
dopravou medzi zacastnenymi ¢lenskymi Statmi v sulade s podmienkami stanovenymi tymto
nariadenim.

¢) ,udelujici orgdn“ znamend organ v c¢lenskom State poévodu zodpovedny za vydavanie
cezhrani¢nych licencii CIT.

d) ,.Clensky Stat pdvodu* znamena prislusny Clensky Stat, na ktorého tizemi ma spolo¢nost’
CIT sidlo. Spolocnost’ CIT sa povazuje za usadend, ak naozaj uskuto¢niuje hospodarsku
¢innost’, ako sa uvadza v ¢lanku 49 Zmluvy o fungovani EU, a to pocas neurcitého obdobia

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1889/2005 z 26. oktdbra 2005 o kontrole penaznych
prostriedkov v hotovosti, ktoré vstupujii do Spoloéenstva alebo vystupuji zo Spologenstva, U. v. EU L
309, 25.11.2005, s. 9.

10 U.v.ESL 139, 11.5.1998,s. 1.

13

SK



SK

prostrednictvom stabilnej infrastruktiry z miesta, odkial’ sa obchodna ¢innost’ poskytovania
sluzieb skuto¢ne vykondva.

e) ,hostitel'sky clensky S§tat“ znamena prislusny clensky S$tat, v ktorom spolo¢nost CIT
poskytuje sluzby dodania a/alebo vyzdvihnutia hotovosti, iny nez ¢lensky S$tat pdvodu
spolo¢nosti.

f) ,tranzitny clensky $tat“ znamend jeden alebo viaceré zucastnené cClenské Staty iné ako
Clensky §tat povodu spolo¢nosti, ktorym musi prejst’ vozidlo prepravy penaznej hotovosti, aby
dosiahlo hostitel'sky(-¢) clensky(-¢) Stat(-y), alebo aby sa vratilo spdt’ do Clenského Statu
povodu.

g) ,,preprava pocas dila“ znamena prepravu uskutoc¢iiovanu v €ase od 6.00 do 22.00 hod.

h) ,,prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT* znamenaji zamestnancov, ktori dostali pokyn viest
vozidlo, v ktorom sa prepravuje hotovost’, alebo chranit’ obsah tohto vozidla.

1) ,,vozidlo CIT* znamena vozidlo pouzivané na profesiondlnu prepravu hotovosti cestnou
dopravou.

j) »,bezné vozidlo® znamena vozidlo, ktoré ma bezny vzhl'ad a nema na sebe rozliSovacie
znaky, ktoré by naznaovali, ze patri spolo¢nosti CIT alebo ze sa pouziva na Gcely prepravy
hotovosti.

k) ,,priama preprava z bodu A do bodu B* znamen4 prepravu z jedného bezpe¢ného miesta na
iné bezpecné miesto bez akychkol'vek medzizastavok.

1) ,,zabezpeceny priestor* znamena miesto vyzdvihnutia a/alebo miesto dodania hotovosti
nachadzajice sa v budove a zabezpecené proti neopravnenému vniknutiu z hladiska
vybavenia (systémy proti vniknutiu) a pristupového protokolu osob.

m) ,.bezpecné miesto” znamend miesto v zabezpeCenom priestore, ktoré je pristupné pre
vozidla a v ktorom mozno vozidla bezpecne nalozit’ a vylozit'.

n) ,,inteligentny systém na znehodnocovanie bankoviek (ISZB)“ znamena systém, ktory spiia
tieto podmienky:

— schranka na bankovky nepretrzite chrani bankovky systémom znehodnotenia hotovosti zo
zabezpeceného priestoru do miesta dodania alebo z miesta vyzdvihnutia hotovosti do
zabezpeceného priestoru,

— prisluSnici  bezpecnostnej sluzby CIT nemdzu otvorit schranku mimo vopred
naprogramovaného ¢asového obdobia a/alebo miesta, ani zmenit’ vopred naprogramované
casové obdobie a/alebo miesto, ked/kde je mozné schranku otvorit, ked sa uz zacala
¢innost’ prepravy hotovosti,

— schranka je vybavend mechanizmom na trvalé znehodnotenie bankoviek, ak dojde k
neopravnenému pokusu o otvorenie schranky,

— systém ISZB spliia poziadavky stanovené v prilohe III k tomuto nariadeniu. Bankovka je
znehodnotend, ak je poskodena sfarbenim alebo inym spdsobom, ako je uvedené d’alej v
prilohe III.
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0) ,.koncovy systém ISZB“ znamena systém ISZB, ktory je navyse vybaveny pre koncové
pouzitie, teda bankovky zostavaji nepristupné pre zamestnancov CIT po cely ¢as a st pod
nepretrzitou ochranou prostrednictvom systému znehodnotenia hotovosti zo zabezpecenych
priestorov do zabezpefenych priestorov alebo v pripade bankomatovych kaziet zo
zabezpecCenych priestorov do interiéru bankomatu.

p) jazykové trovne ,,A1* a ,B1“ znamenaji uUrovne ustanovené v spolo¢nom eurdpskom
referen¢nom ramci pre jazyky Rady Eurépy.

qQ) ,prislusny jazyk“ znamend uradny jazyk(-y) pouzivany(-¢) miestnymi organmi
a obyvatel'stvom v oblastiach, v ktorych sa uskuto¢nuje preprava CIT.

r) ,,uradné jazyky EU* znamenaju jazyky, ktoré su definované v nariadeni €. 1 o pouzivani
. ; , y 11
jazykov v Europskom hospodarskom spolocenstve .

Clanok 2 - Vyratie

1. Preprava eurobankoviek a eurominci, ktord sa vykonava medzi centralnymi bankami,
tla¢iarnami bankoviek a/alebo mincoviiami zucastnenych clenskych §tatov a na ich ucet za
sprievodu vojenskych alebo policajnych zloziek, je vynata z rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia.

2. Preprava len eurominci, ktord sa vykonava medzi centralnymi bankami alebo mincovinami
zucastnenych clenskych Statov ana ich Ucet za sprievodu vojenskych alebo policajnych
zloziek alebo stikromnych prislusnikov bezpecnostnej sluzby v samostatnych vozidlach, je
vynaté z rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Cldanok 3 — Miesto odjazdu, maximdlny ¢as trvania a pocet dodavok/vyzdvihnuti hotovosti

1. Cezhrani¢na preprava eurovej hotovosti poskytovand v stlade s tymto nariadenim sa
vykonéva pocas diia.

2. Vozidlo CIT, ktoré vykonava cezhrani¢nu prepravu eurovej hotovosti, za¢ina svoju cestu v
¢lenskom S§tate pdvodu a vracia sa dofl v rovnaky dei.

3. Odchylne od odsekov 1 a 2 priamu prepravu z bodu A do bodu B mozno vykonat v
casovom Uuseku 24 hodin za predpokladu, Ze preprava hotovosti poc¢as noci je uz povolena
podla vnutrostatnych predpisov v Clenskom §tate povodu, v tranzitnom(-ych) ¢lenskom(-ych)
State(-och) a v hostitel'skom(-ych) ¢lenskom(-ych) State(-och).

4. Odchylne od nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 neexistuje ziadne obmedzenie poctu
vyzdvihnuti/dodavok hotovosti, ktoré moze vozidlo CIT vykonat' v jednom alebo viacerych
hostitel'skych ¢lenskych Statoch v priebehu dna.

1 U.v.ESL 17, 6.10.1958, 5. 385, v zneni zmien a doplneni.
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Clanok 4 - Cezhranicnd licencia CIT

1. Spolocnost’, ktord ma v Umysle uskutociovat’ cezhrani¢ni prepravu eurovej hotovosti
cestnou dopravou, predkladd ziadost’ o cezhrani¢nu licenciu CIT udelujucemu orgénu vo
svojom Clenskom State povodu.

2. Cezhrani¢nt licenciu CIT udeluje na obdobie piatich rokov vnutrostatny udel'ujici organ
za predpokladu, Ze st splnené tieto podmienky:

a) Ziadajica spolo¢nost’ je opravnena vykonavat prepravu CIT v ramci svojho &lenského
Staitu povodu. Ak clensky Stat nedisponuje Specifickym postupom na schvalovanie
spolo¢nosti CIT, ktory prekracuje ramec vSeobecnych pravidiel platnych pre bezpecnost’
alebo sektor dopravy, spolocnost’ musi byt schopna poskytnit’ dokazy o tom, Ze pravidelnu
¢innost’ prepravy hotovosti uz uskuto¢novala najmenej dvanast’ mesiacov pred podanim tejto
ziadostou v ramci svojho Clenského S$tatu, priCom neporusila platné vnutroStitne prévne
predpisy upravujlce takéto Cinnosti.

b) Jej manazéri a Clenovia predstavenstva nesmi mat’ zapis relevantnych trestnych ¢inov v
trestnom registri a musia mat’ dobru povest’ a byt beztthonni.

¢) Ziadajuca spoloénost musi mat’ platné poistenie ob&iansko-pravnej zodpovednosti.

Ziadajuca spolo¢nost, zamestnany personal, pouzivané vozidla a bezpe¢nostné postupy
uplatiiované spolo¢nostou na uéely cezhraniénej prepravy eurovej hotovosti spiiaju pravidla
ustanovené tymto nariadenim alebo platné vnutrostatne pravne predpisy tykajlice sa osobitne
prepravy hotovosti, ak sa toto nariadenie na ne vyslovne odvoléva.

3. Cezhrani¢na licencia CIT sa vypracovava v sulade s modelom a fyzickymi znakmi, ktoré st
definované v prilohéach I-II. Zamestnanci CIT vo vozidlach, ktoré zabezpecuju profesionalnu
cezhraniénu prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou, musia byt vzdy schopni predlozit’
kontrolnym organom original alebo overenu kopiu platnej licencie.

4. Cezhrani¢na licencia CIT umoziiuje spolocnosti vykondvat cezhrani¢nll prepravu eurovej
hotovosti za podmienok stanovenych tymto nariadenim. Odchylne od nariadenia (ES) ¢.
1072/2009 drzitel' takejto licencie nemusi vlastnit’ licenciu Spoloc¢enstva na medzinarodnt
prepravu tovaru cestnou dopravou.

Clanok 5 — Prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT

1. Prislusnici bezpe¢nostnej sluzby CIT spliiaji tieto poziadavky:

a) Nesmu mat’ zapis relevantnych trestnych ¢inov v trestnom registri a musia mat dobra
povest’ a byt’ beztthonni.

b) Maju lekarske osvedcenie, v ktorom sa potvrdzuje, ze ich fyzické a dusevné zdravie im
umoziuje vykondvat’ ulohy.

¢) Uspesne absolvovali najmenej 200 hodin tivodnej odbornej pripravy ad hoc, do &oho sa
nezahfiia Skolenie na pouZzivanie strelnych zbrani.
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Obsah uvodnej odbornej pripravy ad hoc zodpoveda asponi tomu, ¢o je uvedené v prilohe VI.
Pravidelné Skolenia v tychto oblastiach sa takisto pozaduje najmenej raz za tri roky.

2. Aspon jeden prislusnik bezpecnostnej sluzby CIT vo vozidle ma znalosti jazyka minimalne
na urovni Al prislusného(-ych) jazyka(-ov) pouzivaného(-ych) v prisluSnych oblastiach
tranzitného(-ych) ¢lenského(-ych) $tatu(-ov) a hostitel'ského ¢lenského Statu. Vozidlo musi
byt navySe v neustdlom radiovom spojeni prostrednictvom riadiaceho strediska spolo¢nosti s
osobou, ktora ma znalosti jazyka aspon na urovni B1 prislusného jazyka, aby bola po cely ¢as
zabezpecena U¢inna komunikdacia s vnltroStatnymi organmi.

Clanok 6 — Nosenie zbrani

1. Prislu$nici bezpe€nostnej sluzby CIT dodrziavaji pravne predpisy platné v ¢lenskom S$tate
povodu, v tranzitnom(-ych) ¢lenskom(-ych) State(-och) a v hostitel'skom(-ych) ¢lenskom(-
ych) State(-och), pokial’ ide o nosenie zbrani a maximalne povolené kalibre.

2. Pri vstupe na uzemie c¢lenského $tatu, ktorého pravne predpisy nepovoluju ozbrojenie
prislusnikov bezpecnostnej sluzby CIT, sa akékol'vek zbrane v drzbe prisluSnikov
bezpecnostnej sluzby CIT umiestiiuju do bezpecnostnej schranky vo vnutri vozidla, ktora
spifia eurépsku normu EN 1143-1. Prislusnici bezpeénostnej sluzby CIT nemaju k tymto
zbraniam pristup pocas celého trvania cesty cez uzemie daného clenského Statu.. Z
bezpecnostnej schranky ich mozno vybrat pri vstupe na tizemie Clenského Statu, ktorého
pravne predpisy povol'uju ozbrojenie prisluSnikov bezpecnostnej sluzby CIT, a musia sa z nej
vybrat’ pri vstupe na uzemie Clenského Statu, ktorého pravne predpisy vyzaduju ozbrojenie
prislusnikov bezpe¢nostnej sluzby CIT. Na otvorenie bezpecnostnej schranky so zbraitami sa
vyzaduje dialkovy zasah riadiaceho strediska pre dané vozidlo atoto otvorenie musi byt
podmienené overenim presnej zemepisnej polohy vozidla riadiacim strediskom.

Rovnaké povinnosti platia v pripade, Ze typ alebo kaliber zbrane sa nepovoluje podla
pravnych predpisov tranzitného ¢lenského Statu alebo hostitel'ského ¢lenského $tatu.

3. Ked’ vozidlo CIT, ktorého ¢lensky stat povodu nepovoluje zamestnancom nosit’ zbrane,
vstipi na Gzemie Clenského Statu, podla ktorého pravnych predpisov st zamestnanci CIT
povinni nosit’ zbrane, spolo¢nost’ CIT musi zabezpecit', aby posadka vozidla mala k dispozicii
potrebné zbrane a aby spiiiala minimélne poziadavky hostitel'ského Elenského Stitu na
odborn1 pripravu.

4. Ozbrojeni prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT predkladaju ziadost o vydanie zbrojného
pasu vnuatroStatnym orgdnom tranzitného(-ych) Clenského(-ych)  Stat(-ov) a/alebo
hostitel'ského Clenského Statu, ak tieto Clenské Staty povoluju prislusnikom bezpecnostnej
sluzby CIT, aby boli ozbrojeni.

5. Clenské §taty zriad’uja jedno centralne vnutroitatne kontaktné miesto, kam prislusnici
bezpecnostnej sluzby CIT z inych clenskych Statov mozu predkladat’ Ziadosti o vydanie
vnatroitatneho zbrojného pasu. Clenské $taty informuji Ziadatelov o vysledku ziadosti do 3
mesiacov od predloZenia kompletného stiboru tykajiceho sa Ziadosti.

6. Aby zamestnanci CIT, ktori su zamestnani spolo¢nostou so sidlom v jednom ¢lenskom
State a maju trvaly pobyt v inom ¢lenskom S§tate, boli schopni splnit’ vnutrosStatne poziadavky
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na ziskanie zbrojného pasu, Clenské Staty zabezpecia validaciu zodpovedajucej odbornej
pripravy absolvovanej v ¢lenskom $tate, v ktorom je usadeny zamestnavatel’ Ziadatel'a. Ak to
nie je mozné, Clenské Staty zabezpecia, aby bola potrebna odborna priprava poskytovana na
ich uzemi v prislusnom tradnom jazyku EU ¢lenského $tatu, v ktorom je usadeny
zamestnavatel’ ziadatel’a.

Clanok 7 - Vybavenie vozidla

1. Vsetky pouzivané vozidla musia byt vybavené globalnym naviga¢nym systémom. Riadiace
stredisko spolo¢nosti CIT musi byt schopné nepretrzite a presne lokalizovat’ svoje vozidla.

2. Vozidld musia byt vybavené vhodnymi komunika¢nymi néstrojmi, aby bolo mozné
kedykol'vek nadviazat’ kontakt s riadiacim strediskom spolo¢nosti prevadzkujicej vozidla a s
prislusnymi vnutro$tatnymi organmi. Tiesiiové Cisla na skontaktovanie policajnych zloziek v
tranzitnych clenskych Statoch alebo v hostitelI'skom(-ych) ¢lenskom(-ych) State(-och) musia
byt k dispozicii vo vozidle.

3. Vozidld musia byt vybavené takym spdsobom, ktory umoziuje zaznamendvanie Casu a
miesta vSetkych dodavok/vyzdvihnuti hotovosti, aby bolo mozné skontrolovat’ kedykol'vek
podiel dodavok/vyzdvihnuti hotovosti podl'a ¢lanku 1 pism. a).

4. Ak su vozidla vybavené systémom ISZB, pouzity ISZB musi byt v sulade so zasadami
stanovenymi v prilohe IIl k tomuto nariadeniu a musi byt homologizovany v za¢astnenom
Clenskom State. V odpovedi na akukol'vek Ziadost' o overenie zo strany organov ¢lenského
Statu povodu, hostitel'ského ¢lenského Statu alebo tranzitného ¢lenského Statu, spolocnosti,
ktoré vykondvaji cezhrani¢nti prepravu finanénych prostriedkov vo vozidlach s pouzitim
systému [SZB, poskytna pisomny dokaz o schvaleni pouzit¢ho modelu systému ISZB do 48
hodin.

Clanok 8 - Uloha vniitrostatnych policajnych zloZiek
Tymto nariadenim nie je dotknuté uplatiiovanie vnutrostatnych predpisov, ktoré vyzaduju:

— aby sa ¢innosti prepravy hotovosti oznamili vopred policii,

— aby vozidla CIT boli vybavené zariadenim, ktoré umoznuje, aby ich policia sledovala na
dial’ku,

— aby sa priama preprava z bodu A do bodu B s vysokou hodnotou uskutoc¢iiovala v
sprievode policie.
Cldanok 9 — Pravidla na zaistenie bezpecnosti miest doddvok /vyzdvihnuti hotovosti v
hostitel'skom(-ych) clenskom(-ych) State(-och)
Tymto nariadenim nie je dotknuté uplatiovanie vnutrostatnych pravidiel spravania

prislusnikov bezpecnostnej sluzby CIT mimo vozidla CIT a bezpe¢nost’ miest v prisluSnom
¢lenskom $tate, kam sa hotovost’ dodava a/alebo odkial’ sa vyzdvihuje.
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Clanok 10 — Stiahnutie znehodnotenych bankoviek z obehu

Spolo¢nosti CIT prevadzkujice svoju ¢innost’ podl'a pravidiel stanovenych v tomto nariadeni
stahuji z obehu vsetky zafarbené bankovky, v pripade ktorych existuje podozrenie, Ze boli
zafarbené alebo znehodnotené inym sposobom systémom ISZB, a ktoré najdu pri vykone
svojej Cinnosti. Tieto bankovky odovzdavaju v prislusnej pobocke centralnej banky svojho
¢lenského Statu povodu. Ak sa znehodnotené bankovky zozbieraji v hostitel'skom ¢lenskom
State, jeho centralnu banku musi informovat’ centralna banka clenského S$tatu povodu
spolo¢nosti CIT.

Clanok 11 - Vzdajomna vymena informacii

1. Clenské §tity oznamujii Komisii pravidla uvedené v ¢lankoch 8 a 9, ako aj informécie o
tom, ktoré systémy ISZB homologizovali, a bezodkladne ju informuji o kazdej zmene
tykajucej sa tychto pravidiel a homologizacie. Komisia zaistuje uverejnenie tychto pravidiel,
ako aj zoznamu homologizovanych systémov ISZB vo vsetkych prislusnych turadnych
jazykoch EU v zuéastnenych &lenskych $tatoch prostrednictvom nélezitych komunikaénych
kanalov s cielom pohotovo informovat’ vsetkych aktérov zapojenych do ¢innosti cezhrani¢nej
CIT.

2. Clenské 3taty ved evidenciu o vietkych spolo¢nostiach, ktorym vydali cezhrani¢nu
licenciu CIT, a navzajom sa informuju o jej obsahu. Tuto evidenciu aktualizuju pri kazdej
zmene, ktord sa jej tyka, vratane akéhokol'vek rozhodnutia o pozastaveni platnosti licencie
alebo jej odobrati podl'a ¢lanku 22 a bezodkladne sa o tejto aktualizacii navzajom informuju.

3. Pri vykondvani ¢lanku 5 ods. 1 pism. a) zohladiiuje clensky S$tat povodu informacie
tykajlice sa zapisu v registri trestov, povesti a bezthonnosti zamestnancov CIT, ktoré mu
oznami hostitel'sky ¢lensky Stat.

4. Susediace ¢lenské Staty sa navzajom informuji o svojich konkrétnych poziadavkach na
odbornu pripravu zamestnancov CIT na ucely ivodnej odbornej pripravy ad hoc uvedenej v
¢lanku 5 ods. 1 pism. c).

5. Clenské $taty uverejiiujii a vzajomne sa informuju o adresiach a daldich kontaktnych
udajoch vnutrostatnych kontaktnych miest uvedenych v ¢lanku 6 ods. 5 a d’alSich prislusnych
vnutrostatnych pravnych predpisoch.

6. V pripade, Ze sa ¢lensky Stat rozhodne odobrat’ zbrojny preukaz, ktory vydal zamestnancovi
spolo¢nosti CIT so sidlom v inom ¢lenskom State, informuje o tejto skutoc¢nosti udel’ujici
organ ¢lenského Statu pévodu.

Clanok 12 — Informdcie pred zacatim cezhranicnej prepravy

1. Spolocnost’, ktord je drzitelkou cezhranicnej licencie CIT, informuje udelujaci orgéan
s dostatocnym casovym predstihom o ndzve(-och) ¢lenského(-ych) statu(-ov), v ktorom(-ych)
bude vykonavat prepravu CIT. Clensky 3$tat povodu nasledne bezodkladne oznamuje
dotknutému(-ym) ¢lenskému(-ym) Statu(-om), ze sa ma zacat’ cezhrani¢na ¢innost’.
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2. Spolocnost, ktora planuje vykondvat cezhraniéni prepravu hotovosti, oznamuje Vv
predstihu prislusnému(-ym) organu(-om), ktory(-¢) stanovil(-i) hostitel'sky(-¢) clensky(-¢)
Stat(-y), mena osob, ktoré mézu vykonavat’ tito prepravu na jeho/ich tzemi.

ODDIEL 2: OSOBITNE PRAVIDLA PRE KAZDY DRUH PREPRAVY
Clanok 13 — Preprava bankoviek v neobrnenom vozidle bezného vzhladu vybavenom
systéemom ISZB

Spolo¢nosti, ktoré st drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, mdézu vykonavat cezhrani¢ni
prepravu eurobankoviek cestnou dopravou v neobrnenom vozidle vybavenom systémom
ISZB za predpokladu, Ze st splnené tieto podmienky:

a) Vozidlo mé bezny vzhlad.
b) Vo vozidle musia byt najmenej dvaja prisluSnici bezpecnostnej sluzby CIT, ktori nesmt
mat’ na sebe uniformu.

Clanok 14 — Preprava bankoviek v neobrnenom vozidle s jasnym oznacenim toho, Ze je

vybavené systemom ISZB

Spolo¢nosti, ktoré st drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, mdézu vykonavat cezhrani¢ni
prepravu eurobankoviek cestnou dopravou v neobrnenom vozidle vybavenom systémom
ISZB za predpokladu, Ze st splnené tieto podmienky:

a) Vozidlo ma vel'mi jasné oznacenie toho, ze je vybavené syst¢tmom ISZB. Oznacenie
zodpoveda piktogramu uvedenému v prilohe IV.

b) Vo vozidle musia byt’ najmenej dvaja prislusnici bezpec¢nostnej sluzby CIT.

Cldnok 15 - Preprava bankoviek vo vozidle s obrnenou kabinou vybavenom systémom ISZB

Spolo¢nosti, ktoré st drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, mézu vykonavat cezhrani¢nu
prepravu eurobankoviek cestnou dopravou vo vozidle s obrnenou kabinou vybavenom
systémom ISZB za predpokladu, Ze su splnené tieto podmienky:

a) Vozidlo s obrnenou kabinou musi byt’ schopné odolat’ asponi pal’be zo strelnych zbrani typu
Kalasnikov, kalibru 7,62 mm.

b) Vozidlo ma jasné oznacenie toho, ze je vybavené syst¢émom ISZB. Oznacenie zodpoveda
piktogramu uvedenému v prilohe IV.

c¢) PrisluSnici bezpecnostnej sluzby CIT maju na sebe nepriestrelné vesty, ktoré reSpektuju
aspont normu VPAM triedu 5, normu NIJ triedu IIIA alebo rovnocennt normu.

d) Vo vozidle musia byt najmenej dvaja prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT.
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Cldanok 16 — Preprava bankoviek v plne obrnenom vozidle nevybavenom systémom ISZB

Spolo¢nosti, ktoré st drZitelmi cezhranicnej licencie CIT, méZu vykonavat cezhrani¢nu
prepravu eurobankoviek cestnou dopravou v plne obrnenom vozidle nevybavenom systémom
ISZB za predpokladu, Ze su splnené tieto podmienky:

a) Casti vozidla, v ktorych sa nachadzaju prislusnici bezpe&nostnej sluzby CIT, musia byt
obrnené tak, aby boli schopné odolat’ aspoii palbe zo strelnych zbrani typu KalaSnikov,
kalibru 7,62 mm.

b) Prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT maju na sebe nepriestrelné vesty, ktoré reSpektuji
aspoil normu VPAM triedu 5, normu NIJ triedu IIIA alebo rovnocennu normu.

¢) Vo vozidle musia byt’ najmenej traja prislusnici bezpe¢nostnej sluzby CIT.

Clanok 17 — Preprava bankoviek v plne obrnenom vozidle vybavenom systémom ISZB

Spolo¢nosti, ktoré st drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, moéZu vykonavat cezhrani¢nu
prepravu eurobankoviek cestnou dopravou v plne obrnenom vozidle vybavenom systémom
ISZB za predpokladu, Ze s splnené podmienky ustanovené v €lanku 15 pism. b), ¢lanku 16
pism. a) a b) tohto nariadenia.

Vo vozidle musia byt’ najmenej dvaja prislusnici bezpec¢nostnej sluzby CIT.

Clanok 18 — Preprava minci v neobrnenom vozidle

Spolo¢nosti, ktoré su drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, mdézu vykonavat cezhrani¢ni
prepravu eurominci cestnou dopravou vo vozidle prepravujiicom iba mince za predpokladu,
ze su splnené tieto podmienky:

a) Vozidlo mé bezny vzhlad.

b) Vo vozidle musia byt najmenej dvaja prisluSnici bezpecnostnej sluzby CIT, ktori nesmu
mat’ na sebe uniformu.

Na prepravu, ktora zahfiia mince aj bankovky, sa vztahuju ¢lanky 13 az 17 bez toho, aby bolo
dotknuté uplatiiovanie ¢lanku 20, v zavislosti od pouzitého typu vozidla a vybavenia.
Clanok 19 — Preprava minci vo vozidle s obrnenou kabinou

Spolo¢nosti, ktoré st drzitelmi cezhrani¢nej licencie CIT, mézu vykonavat cezhrani¢nu
prepravu eurominci cestnou dopravou vo vozidle prepravujucom iba mince za predpokladu,
ze su splnené tieto podmienky:

a) Kabina vozidla musi byt obrnend a vozidlo musi mat’ vel'mi jasné oznacenie, Ze prevaza
len mince. Oznacenie zodpoveda piktogramu uvedenému v prilohe V.
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b) Obrnena kabina vozidla musi byt schopnéd odolat’ aspon palbe zo strelnych zbrani typu
Kalasnikov, kalibru 7,62 mm.

c¢) Prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT maju na sebe nepriestrelné vesty, ktoré reSpektuju
aspont normu VPAM triedu 5, normu NIJ triedu IIIA alebo rovnocennt normu.

d) Vo vozidle musia byt najmenej dvaja prislusnici bezpe¢nostnej sluzby CIT.

Na prepravu, ktord zahfiia mince aj bankovky, sa vzt'ahuju ¢lanky 13 az 17 bez toho, aby bolo
dotknuté uplatiiovanie ¢lanku 20, v zavislosti od pouzitého typu vozidla a vybavenia.

Clanok 20 — Vniitrostatne vynimky

a) Clensky §tat moze rozhodnit, ze ¢lanky 13, 14, 15, 16 alebo 17 sa uplatituju/neplatiujii na
cezhraniéntl prepravu bankoviek cestnou dopravou, ktord sa prevadzkuje na jeho uzemi, za
predpokladu, Ze porovnatel'né sposoby prepravy nepovoluje ani pri vnutroStatnej preprave
CIT a Ze na jeho uzemi plati aspon jeden z tychto ¢lankov. Pripadnd vynimka z uplatiiovania
¢lanku 16 sa nesmie vztahovat’ na priamu prepravu z bodu A do bodu B.

b) Clensky $tat sa mdze rozhodnit, Ze &lanok 18 alebo Elanok 19 sa na jeho uzemi
neuplatiuje na cezhrani¢nu prepravu eurominci cestnou dopravou za predpokladu, ze
porovnatel'né sposoby prepravy nepovoluje ani pri vnutrostatnej preprave CIT.

c¢) Pokial’ ide o uplatiiovanie ¢lankov 13, 14, 15 a 17, ¢lensky $tat méze rozhodnut’, Ze na jeho
uzemi sa moze na obsluhu vonkajSich bankomatov pouzit' iba koncovy systém ISZB za
predpokladu, Ze sa rovnaké pravidla uplatiiuja pri vnatrostatnej preprave CIT.

d) Prislusny cClensky S§tat oznamuje svoje rozhodnutie o uplatneni akejkol'vek z vynimiek
uvedenych v tomto ¢lanku Komisii, ktord zabezpecuje, aby sa prislusné oznamenie uverejnilo
v Uradnom vestniku Eurépskej tinie. Tato vynimka nadobuda uéinnost jeden mesiac po
uverejneni oznamenia. Clenské §taty mozu zrugit' vynimku rovnakym postupom.

e) Ak hostitel'sky Clensky Stat alebo tranzitny Clensky Stat zisti, ze systém ISZB ma véazne
nedostatky, pokial’ ide o bezne pozadované technické vlastnosti, t. j. ze pristup k hotovosti je
mozny bez spustenia mechanizmu znehodnotenia alebo ze systém ISZB bol po homologizacii
upraveny takym spdsobom, Ze uz nesplia kritéria homologizacie, informuje o tom Komisiu a
Clensky §tat, ktory systém ISZB homologizoval, a méze poziadat, aby sa na tomto systéme
ISZB vykonali nové testy. Predtym, ako budu zndme vysledky tychto novych testov, mézu
Clenské Staty docasne zakéazat’ pouzivanie tohto systému ISZB na svojom uzemi. Bezodkladne
o tom informuji Komisiu a ostatné ¢lenské Staty, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

ODDIEL 3: ZAVERECNE USTANOVENIA
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Cldanok 21 — Kontroly

Clenské $taty povodu a hostitel'ské &lenské $taty zabezpeduju, aby sa dodrziavali pravidla
ustanovené v tomto nariadeni, a to aj prostrednictvom nahodnych kontrol bez
predchadzajiiceho oznamenia spolo¢nosti. Tieto kontroly sa uskuto¢iiujii najmenej raz za rok.

Clanok 22 — Sankcie

1. Ak prislusné vnltroStatne organy zistia, Zze doSlo k poruseniu jednej z podmienok, na
ktorych zaklade sa udelila cezhrani¢na licencia CIT, udel'ujtci organ rozhodne, ¢i predmetne;]
spolo¢nosti zaSle varovanie, uloZi jej pokutu, pozastavi platnost’ jej licencie na obdobie v
rozsahu od dvoch tyzdiov do dvoch mesiacov alebo uplne odoberie licenciu v zavislosti od
povahy, resp. zdvaznosti poruSenia. Udel'ujiici orgdn mdze predmetnej spolocnosti takisto
zakazat’ ziadat’ o novt licenciu az na obdobie 5 rokov.

2. Tranzitny clensky S§tat alebo hostitel'sky ¢lensky S$tdt oznamuje kazdé porusenie tohto
nariadenia vratane porusenia vnutrostatnych pravidiel uvedenych v ¢lankoch 8 a 9 prisluSnym
vnutroStatnym organom clenského Statu povodu, ktoré rozhodni o primeranej sankcii. V
pripade poruSenia vnutrostatnych pravidiel uvedenych v ¢lanku 8 a 9 alebo vnutroStatnych
vynimiek uvedenych v c¢lanku 20 tohto nariadenia moéze tranzitny clensky Stat alebo
hostitel'sky Clensky Stat navySe ulozit pokutu. Okrem toho mdze rozhodnut, ze nepovoli
zamestnancom CIT, ktori sa takéhoto poruSenia dopustili, vykonavat’ cezhrani¢ni prepravu
hotovosti na svojom tizemi, ak im moZzno pripisat’ toto poruSenie.

3. Tranzitny c¢lensky S$tat alebo hostitel'sky ¢lensky $tat méze spolocnosti CIT pozastavit
pravo vykonavat prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou na svojom uzemi na
maximalne obdobie dvoch mesiacov az do rozhodnutia udel'ujuceho organu clenského Statu
povodu, v tychto pripadoch:

a) Ak sa nedodrzali ustanovenia tohto nariadenia tykajice sa minimalneho poctu prislusnikov
bezpecnostnej sluzby CIT vo vozidle alebo tykajuce sa zbrani.

b) Ak spolo¢nost’ CIT vykonava svoju prepravnu ¢innost’ spdsobom, ktory ohrozuje verejny
poriadok.

¢) V pripade opakovaného poruSenia tohto nariadenia.
4. Clensky 3tat, ktory vydal zbrojny pas, mdze navyse rozhodnit’ o uloZeni sankcie
prislusnikom bezpec¢nostnej sluzby CIT podla svojich vnutrostatnych pravidiel v pripade

porusenia jeho vnutrostatnych pravnych predpisov o zbraniach.

5. Sankcie by mali byt’ vzdy primerané zavaznosti porusenia.

Clanok 23 — Nudzové bezpecnostné opatrenia

1. Odchylne od vSeobecného pravidla moéze Clensky S$tat rozhodnit o zavedeni docasnych
bezpecnostnych opatreni prekracujiicich ramec opatreni, ktoré sa predpokladaju v tychto
pravidlach, ato v pripade naliechavého problému, ktory mé zasadny vplyv na bezpecnost
¢innosti CIT. Tieto docasné opatrenia sa uplatiuji na vsetku prepravu CIT na celom
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vnutro§tatnom Uzemi alebo na jeho casti pocas obdobia maximdlne S$tyroch tyzdnov
a bezodkladne sa oznamuju Komisii. Komisia zabezpeCuje ich rychle uverejnenie
prostrednictvom prislusnych kanalov.

2. PrediZenie platnosti doasnych opatreni ustanovenych v odseku 1 na obdobie dlhsie ako
Styri tyzdne podlieha predchadzajicemu povoleniu Komisie. Komisia rozhodne o udeleni
povolenia do 72 hodin od prijatia takejto ziadosti.

Clanok 24 — Odmernovanie zamestnancov CIT vykonavajucich cezhranicnu prepravu

Zamestnancom CIT vykondavajicim cezhrani¢nu prepravu v zmysle tohto nariadenia sa musi
zaruCit’ prisluSnd minimdlna mzda vratane sadzieb za nad¢asy v hostite'skom ¢lenskom State
obdobne v stlade s ustanoveniami ¢lanku 3 ods. 1 pism. c¢) smernice 96/71/ES. Ak je
prislusna minimalna mzda v hostitel'skom ¢lenskom State vysSSia ako mzda vyplacana
zamestnancovi v cClenskom S$tite povodu, na cely pracovny dent sa uplatiiuje prislusna
minimdlna mzda hostitel'ského ¢lenského Statu vratane sadzieb za nadCasy. Ak sa preprava
vykonava v niekol’kych hostitel'skych ¢lenskych Statoch pocas dia a viac ako jeden z nich mé
vys$siu prislusni miniméalnu mzdu, ako je mzda uplatiiovana v ¢lenskom State pdvodu, na cely
pracovny den sa uplatiiuje najvyssia z tychto minimalnych miezd vratane sadzieb za nadcasy.

Ak vSak vyplyva z existujicich zmlav, pravnych predpisov alebo spravnych opatreni, ako aj
praktickych opatreni, ze zamestnanec CIT bude vykondvat’ cezhrani¢nu prepravu pocas viac
ako 100 pracovnych dni kalendarneho roka uplne alebo c¢iastocne stravenych v inom
Clenskom S§tate, podmienky zamestnania a pracovné podmienky uvedené v ustanoveniach
smernice 96/71/ES sa uplatituju v plnom rozsahu na vSetky pracovné dni stravené uplne alebo
¢iastocne v tomto hostitel'skom ¢lenskom State v danom kalenddrnom roku.

Na tucely stanovenia prislusnych podmienok zamestnania a pracovnych podmienok sa ¢lanok
4 smernice 96/71/ES uplatnuje obdobne.

Cldanok 25 — Vybor pre cezhranicnii prepravu eurovej hotovosti

1. Zriad'uje sa vybor pre cezhrani¢nu prepravu eurovej hotovosti. Predsedd mu Komisia a ma
dvoch zastupcov z kazdého clenského S$tatu, na ktory sa vztahuje toto nariadenie, spolu s
dvoma zastupcami Eurdpskej centralnej banky.

2. Vybor zasadd najmenej raz za rok, aby prediskutoval vykonavanie tohto nariadenia. Na
tento Ucel uskutocnuje konzultacie so zainteresovanymi stranami v sektore vratane socidlnych
partnerov a v pripade potreby zohladnuje ich stanoviskd. S vyborom sa uskutociiuju
konzultécie pri priprave preskimania uvedeného v ¢lanku 26.

Clanok 26 - Preskumanie

Komisia predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tohto nariadenia
najneskor do dvoch rokov po nadobudnuti jeho U€innosti a potom raz za pét’ rokov. Na tento
ucel uskutociiuje konzultacie so zainteresovanymi stranami v sektore vratane socidlnych
partnerov. Sprava musi obsahovat’ predovsetkym posudenie moznosti stanovenia spolocnych
poziadaviek na Skolenia v suvislosti s nosenim zbrani zamestnancami CIT, zohladnit
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technologicky pokrok v oblasti systémov ISZB a posudit,, ¢i treba nariadenie zodpovedajucim
spdsobom zrevidovat’.

Cldanok 27 — Zmena a doplnenie technickych pravidiel

Komisia mdze prijat’ prostrednictvom delegovanych aktov v sulade s ¢lankami 28, 29 a 30
zmeny a doplnenia technickych pravidiel tykajucich sa noriem platnych pre obrnenie vozidiel,
pouzivané bezpe€nostné schranky a nepriestrelné vesty, ako aj zmeny a doplnenia prilohy III
s cielom zohladnit’ technologicky pokrok a pripadné nové eurdpske normy.

Clanok 28 — Vykon delegovania

1. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v c¢lanku 27 sa prenasa na Komisiu na
neurcity ¢as.

2. Komisia oznamuje delegovany akt sucasne Eurdpskemu parlamentu a Rade, a to hned’ po
jeho prijati.

3. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa prendsa na Komisiu za podmienok, ktoré st
stanovené v ¢lankoch 29 a 30.

Clanok 29 — Odvolanie delegovania pravomoct

1. Delegovanie pravomoci uvedené v c¢lanku 27 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’.

2. Instittcia, ktora zacala vnutorny postup rozhodovania o odvolani delegovania pravomoci,
informuje druhu inStiticiu a Komisiu v primeranej lehote pred prijatim kone¢ného
rozhodnutia, a uvadza, ktoré delegované pravomoci by mohli podliehat’ odvolaniu, a pripadné
dovody tohto odvolania.

3. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci vymedzenych v uvedenom
rozhodnuti. Uc¢innost nadobuda okamzite alebo k neskorSiemu datumu, ktory sa v flom
spresni. Neovplyviiuje u¢innost’ uz platnych delegovanych aktov. Uverejiuje sa v Uradnom

vestniku Europskej unie.

Cldnok 30 — Namietka proti delegovanym aktom

1. Eur6psky parlament a Rada mozu voci delegovanému aktu vzniest’ namietky v lehote troch
mesiacov odo dia oznamenia. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predlZi o jeden mesiac.

2. Ak do uplynutia uvedenej lehoty nevznesie Europsky parlament ani Rada ndmietku voci
delegovanému aktu, tento akt sa uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie a G€innost
nadobudne dilom v fiom uvedenym.

Delegovany akt sa moze uverejnit v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie anadobudnit
ucinnost’ pred uplynutim danej lehoty, ak Europsky parlament aj Rada informovali Komisiu
0 svojom zamere nevzniest namietky.
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3. Delegovany akt nenadobuda tc¢innost’ v pripade, Ze Eurdpsky parlament alebo Rada vznesu
vo¢i nemu ndmietky. InStitGcia, ktord vznesie nadmietky proti delegovanému aktu, uvedie
dovody takéhoto konania.

Clanok 31 — Nadobudnutie vicinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ Sest’ mesiacov po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Je z&vazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli [...]

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
[.-.] [.--]
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PRILOHA I
OCHRANNE PRVKY CEZHRANICNEJ LICENCIE CIT

Cezhrani¢na licencia CIT musi mat’ najmenej dva z tychto ochrannych prvkov:
— hologram,
— $pecialne vlakna v papieri, ktoré su viditeI'né pod ultrafialovym svetlom,

— najmenej jeden riadok mikrotlacou (tla¢ viditeI'na len pomocou lupy, z ktorej
sa neda urobit’ fotokopia),

— hmatatel'né znaky, symboly alebo vzory,

— dvojité Cislovanie: sériové Cislo cezhrani¢nej licencie CIT, jej overenej kopie
alebo osvedcenia vodica a v kazdom pripade ¢islo vydania,

— ochranné¢ vzorkované pozadie sjemnymi giloSovymi vzormi a irisovou
tlacou.
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PRILOHA II
VZOR CEZHRANICNEJ LICENCIE CIT

EUROPSKA UNIA
(Farba Pantone pink 176, papier z buni¢iny format DIN A4 aspoti 100g/m?)

(Prva strana licencie)
(Text v tradnom jazyku (v jednom z uradnych jazykov) ¢lenského statu vydavajuceho licenciu)

Rozlisujuci znak'? ¢lenského $tatu vydavajuceho licenciu Nazov udel'ujiiceho organu

LICENCIA &.
(alebo)
OVERENA KOPIA &.

na profesionalnu cezhrani¢nll prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou

Tato licencia
opraviuje"

prevadzkovat’ profesionalnu cezhrani¢nti prepravu eurovej hotovosti cestnou dopravou akoukol'vek
trasou v ramci jazd alebo &asti jazd vykonavanych na tizemi Unie, ako sa stanovuje v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. .../20xx z... o profesionalnej cezhraniénej preprave eurovej
hotovosti cestnou dopravou medzi ¢lenskymi §titmi eurozény a nariadeni Rady (EU) &. .../20xx o
rozsireni rozsahu pdsobnosti nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) €. .../20xx a v stlade so
vSeobecnymi ustanoveniami tejto licencie.

L0 1Y) o) (' 1< TSSOSO
poznamky:.

Tato licencia je platna na obdobie piatich rokov od ................ dO e
Vydana v ...ooceeeeeiieeccee e ANA Lo

14

12 Rozliujice znaky ¢lenskych statov: (BE) Belgicko, (BG) Bulharsko, (CZ) Ceska republika,

(DK) Dansko, (DE) Nemecko, (EE) Estonsko, (IE) irsko, (EL) Grécko, (ES) Spanielsko, (FR)
Francuzsko, (IT) Taliansko, (CY) Cyprus, (LV) Lotyssko, (LT) Litva, (LU) Luxembursko,
(HU) Madarsko, (MT) Malta, (NL) Holandsko, (AT) Rakusko, (PL) Pol'sko, (PT)
Portugalsko, (RO) Rumunsko, (SI) Slovinsko, (SK) Slovensko, (FI) Finsko, (SE) Svédsko,
(UK) Spojené kralovstvo.

Nézov alebo obchodny nazov a iplna adresa dopravcu.

Podpis alebo odtlacok peciatky udelujiiceho organu.

28

SK



SK

(Druha strana licencie)
(Text v tradnom jazyku (v jednom z uradnych jazykov) ¢lenského statu vydavajuceho licenciu)

VSEOBECNE USTANOVENIA

Tato licencia sa vydiava podla nariadenia (EU) ¢.../20xx o profesionalne;
cezhrani¢nej preprave eurovej hotovosti cestnou dopravou medzi ¢lenskymi Statmi
eurozony.

Drzitela opraviuje prevadzkovat profesiondlnu cezhrani¢ni prepravu eurovej
hotovosti cestnou dopravou, ako sa definuje v nariadeni (EU) &..../20xx, akoukol'vek
trasou v ramci jazd alebo Casti jazd vykonavanych na tzemi Clenskych Statov, na
ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) ¢.../20xx, za podmienok stanovenych v tejto
licencii.

Tato licencia je vydané osobne na drZitel’a a je neprenosna.
Original licencie musi uchovat’ podnik nakladnej dopravy.
Overena kopia licencie sa musi nachadzat’ vo vozidle CIT.

Original alebo overena kopia licencie sa musi predlozit’ na ziadost akéhokol'vek
opravneného kontrolora.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanoveni nariadenia (EU) &. .../20xx, musi drZitel

dodrziavat’ zakony, iné pravne predpisy a sprdvne opatrenia platné v rdmci uzemia
kazdého Clenského $tatu, najma v suvislosti s prepravou a premavkou.
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, ] PRILOHA III
INTELIGENTNY SYSTEM NA ZNEHODNOTENIE BANKOVIEK (ISZB)

1. Vvmedzenie pojmov a v§eobecné ustanovenia

Vymedzenie pojmov ,zabezpeCeny priestor, ,bezpetné miesto”, ,inteligentny
systém na znehodnotenie bankoviek (ISZB)“ a ,koncovy systém ISZB*“ pozri v
¢lanku 1 pism. 1), m), n) a 0) tohto nariadenia.

Systém ISZB mobze obsahovat bud bankovky (balené alebo nebalené) alebo
bankomatovu kazetu.

Systém ISZB musi byt homologizovany v ¢lenskom State eurozony, aby sa mohol
pouzivat na cezhrani¢ni prepravu eurovej hotovosti podla tohto nariadenia.
Homologizacia sa vykonava podl'a platnej osobitnej eurdpskej normy. Pokial’ takato
norma neexistuje, homologizacia sa musi vykonat na zéklade ustanoveni tejto
prilohy.

II. Postup schval’ovania systému ISZB

a) Ak ma byt systém ISZB homologizovany, musi prejst rdéznymi testami v
testovacom laboratoriu, ktoré schvalil alebo uznal ¢lensky Stat eurozony.

Tieto testy musia umoznit’ stanovit, ¢i su tieto technické vlastnosti systému ISZB
dostato¢ne vyhovujuce:

1) Hlavné pozadované funkcie monitorovacieho systému

e Neustale monitorovat’ a zaznamenavat pokyny tykajuce sa podmienok pristupu k
systému ISZB a jeho pouzivania.

e Neustale overovat’ dodrziavanie tychto pokynov a zistovat’ odchylky.
e Automaticky a ihned’ znehodnocovat’ bankovky v pripade nedodrzania pokynov,
zistenia odchylok alebo otvorenia schranky mimo predprogramovanych ¢asovych

usekov a/alebo miest.

ii) Miesto, na ktorom sa moéze monitorovaci systém naprogramovat, a vplyv
prislusnikov bezpec¢nostnej sluzby CIT na fungovanie systému ISZB

Systém ISZB sa mdze naprogramovat len v zabezpeCenom priestore. Koncovy
systém ISZB sa mdZe naprogramovat’ len na bezpe¢nom mieste.

Prislu$nici bezpecnostnej sluzby CIT nesmi mat moznost’ akymkol'vek sposobom
ovplyvnit’ fungovanie systému ISZB mimo predprogramovanych ¢asov a/alebo miest.
Ak vsak existuje systém Casového posunu spustenia mechanizmu znehodnocovania,
prislusnici bezpecnostnej sluzby CIT mézu Casovy posun obnovit’ jeden raz.

1i1) Miesto, na ktorom sa moze systém ISZB otvorit’ (v pripade koncovych systémov)

30

SK



SK

Systém ISZB sa moze otvorit’ len na predprogramovanych miestach urcenia.

b) Systém ISZB sa znovu testuje kazdych pit’ rokov, a to aj v pripade, ze vnutrostatne
povolenie bolo vydané na neurcit¢ obdobie. Ak vysledky novych testov uz nie su
presvedcivé, homologizacia prestava byt platna pre cezhrani¢nu prepravu podla tohto
nariadenia.

c¢) Aby testy boli tspesné, musi sa dosiahnut’ jeden z tychto vysledkov:

— v priebehu testov nebolo mozné ziskat’ pristup k bankovkam, systém
ISZB nebol poskodeny a jeho mechanizmus zostal funk¢ny,

— v priebehu testov bol systém ISZB posSkodeny, ale nebolo mozné
ziskat’ pristup k bankovkam bez spustenia systému znehodnocovania.

III. Testovacie postupy

Metoda pouzivana na vykonavanie testov a normy urcujuce vysledok, ktory testované
systémy musia dosiahnut’, su stanovené v tejto prilohe. Na vnutroStatnej urovni vSak
mozno vykonat’ Gpravy na ich zosuladenie s existujucimi testovacimi protokolmi,
ktoré pouzivaju laboratéria v kazdom c¢lenskom Stéte.

a) Test odolnosti systému ISZB v r6znych scendroch utoku
Z rdznych testov simulujlcich scendr Gtoku st ¢lenské $taty povinné vykonat’ Sest,
pricom ostatné sa modézu vykonat’ tiez, a to v stlade s prisluSnymi vnutrostatnymi
pravidlami.
Kazdy z vykonanych testov musi byt’ uspesny v zmysle bodu II pism. ¢) vyssie:
— povinné testy:

— 1 — preruSenie napajania zo zdroja elektrickej energie,

— 2 —vniknutie do schranky,

— 3 — otvorenie schranky ni¢ivym sposobom (kladivom),

— 4 —rychle rozrezanie (,,gilotina®),

— 5 — ponorenie do tekutiny,

— 6 — postupné a bezprostredné vystavenie extrémnym teplotdm
(horuce aladové): napriklad chladenie v tekutom dusiku a
ohriatie v predhriatej ruare,

— odportcané testy, ktoré sa moézu vykonat’ tiez:

— 7 — odolnost’ proti strelnym zbraniam (napriklad naboje kalibru
12)

— 8 — pouzitie chemikalii,
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— 9 — volI'ny pad,
— 10 — vystavenie silnym elektromagnetickym vIinam,
— 11 — vystavenie silnym elektrostatickym vinam.

b) Uéinnost’ znehodnotenia bankoviek

V stcasnosti pouzivané procesy znehodnocovania st zafarbenie, chemické zniCenie a
pyrotechnické zniCenie. Vzhl'adom na pripadny technologicky vyvoj zoznam
pouzitych procesov nie je vyCerpavajici a je len orientacny.

Po akomkol'vek neopradvnenom pokuse o ziskanie pristupu k pettlaznym prostriedkom
réznymi formami Utoku sa musia bankovky bud’ znicit, alebo zafarbit. Musia sa
vykonat’ aspon tri testy.

Nevratne znehodnotenych musi byt 100% bankoviek. Okrem toho musi byt pre
kazdého drzitel'a bankoviek zrejmé, ze bankovky presli procesom znehodnocovania.

Ak st bankovky v bezpe¢nostnych baleniach, musi sa zafarbit minimalne 10 %
plochy oboch stran kazdej bankovky. Ak bankovky nie st v bezpecnostnych
baleniach, musi sa zafarbit’ minimalne 20 % plochy oboch stran kazdej bankovky. V
pripade systémov znicenia sa musi v oboch pripadoch zni¢it’ minimélne 20 % plochy
kazdej bankovky.

c¢) Obsah testov na odolnost’ bankoviek proti Cisteniu — pre systémy ISZB pouZzivajlce
zafarbenie

Na takéto ,,Cistenie* sa musia pouzit’ rézne pripravky alebo kombindcie pripravkov.
Rozne scenare sa musia usporiadat’ tak, aby sa menila teplota a dlzka Cistenia. Pri
tychto testoch Cistenia sa musia pouzit’ dva postupy:

— Cistenie sa musi vykonat’ bezprostredne po zafarbeni
— a Cistenie sa musi vykonat’ 24 hodin po zafarbeni.

Tieto testy sa musia vykonat’ na reprezentativnej vzorke skutoénych bankoviek
pouzivanych v eurozoéne.

Na konci tychto testov sa musi ziskat’ jeden z tychto vysledkov:
- Vysledkom ¢istenia je zni¢enie bankoviek.

- Cistenie zanechd viditelnti farbu na minimalne 10 % plochy kazdej bankovky (test
hustoty pouzitej farby).

- Po Cisteni st povodné farby bankoviek nedostatocne vyrazné.

IV. Bezpecnostné zaruky pouzivanych systémov

Chemické latky uvolfiované zo systému ISZB s cielom znehodnotit’ bankovky mézu
podliehat’ nariadeniu (ES) ¢. 1907/2006 o registracii, hodnoteni, autorizacii a
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obmedzovani chemickych latok (REACH)". Toto nariadenie upravuje rizika pre
I'udské zdravie a zivotné prostredie suvisiace s vyrabanymi alebo dovazanymi latkami
alebo latkami pouzivanymi samostatne, v zmesi alebo vo vyrobku .

Aby systém ISZB mohol byt homologizovany, vyrobca overi, ¢i musi registrovat
alebo oznamit’ latky obsiahnuté vo svojich vyrobkoch, alebo poskytnat’ informacie o
bezpeCnom pouzivani svojim zakaznikom. Vyrobca moéze mat takisto pravne
povinnosti vyplyvajuce zo zaradenia tychto latok na zoznam latok vzbudzujicich
velké obavy alebo na zoznam latok podliehajucich autorizacii podla nariadenia
REACH. Tieto povinnosti sa vzt'ahuju nielen na uvedené latky samostatne alebo v
zmesi, ale aj na ich pritomnost’ vo vyrobkoch.

Orgénu Clenského Statu zodpovednému za homologizadciu musi vyrobca systému
ISZB poskytnut’ osvedcenie, ktoré zahfia vysledky tohto overovania a v ktorom sa
uvadza, ze latky alebo prvky pouzité na zniCenie alebo znehodnotenie penaznych
prostriedkov nepredstavuji véazne riziko pre zdravie prisluSnikov bezpecnostne]
sluzby CIT pri vdychnuti alebo pri kontakte s pokozkou.

Na tento ucel moze osvedcenie obsahovat’ analyzu rizik vystavenia chemickym
latkam, t. j. maximalny pripustny ¢as vystavenia stanovenému mnozstvu.

13 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) & 1907/2006 z 18.decembra 2006
o registracii, hodnoteni, autorizacii a obmedzovani chemickych latok (REACH), U. v. EU L
396, 30.12.2006.
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PRiLOHA IV
PIKTOGRAMY OZNACUJUCE VYBAVENIE ISZB

Piktogram pre vozidlo CIT vybavené systémom ISZB

Piktogram pre schranku na bankovky vybavenu systémom ISZB
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PRILOHA v , ]
PIKTOGRAM PRE VOZIDLO CIT PREVAZAJUCE VYHRADNE MINCE
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PRILOHA VI
OBSAH UVODNEJ ODBORNEJ PRIPRAVY ZAMESTNANCOV CIT, KTORI
VYKONAVAJU CEZHRANICNU PREPRAVU HOTOVOSTI

Pracovnici CIT =zucastiujuci sa profesionalnej cezhranicnej prepravy eurovej
hotovosti cestnou dopravou medzi ¢lenskymi Statmi eurozény musia mat’:

1) v plnom rozsahu absolvovani a ukon¢enii minimalne prislusSni odbornu
pripravu podla svojich referen¢nych vnutrostatnych pradvnych predpisov
a/alebo prislusnych kolektivnych pracovnych zmluv, alebo v pripade, ze
neexistuju, kurzy odbornej pripravy poskytované vnutroStatnou organizaciou
pre CIT/bezpecnostnou organizaciou alebo interné podnikové kurzy odborne;j

pripravy.

2) uspesne zlozené skusky nasledujice po tejto pociatocnej odbornej priprave
alebo akomkol'vek inom postupe zameranom na testovanie vysledkov
vzdelavania,

3) v plnom rozsahu absolvovany a ukonceny dodato¢ny a povinny modul

odbornej pripravy, ako je stanovené v tejto prilohe, ktory tvoria asponi:
e postupy tykajice sa cezhrani¢nej CIT,
e curopske pravne predpisy tykajtce sa CIT,

e prislusSné vnutroStatne pravne predpisy tykajice sa CIT tranzitného(-ych)
¢lenského(-ych) statu(-ov) a obsluhovaného(-ych) ¢lenského(-ych) statu(-ov),

e pravidld jazdy pre CIT v tranzitnom(-ych) c¢lenskom(-ych) State(-och) a
obsluhovanom(-ych) clenskom(-ych) State(-och) vratane prava vozidiel CIT
pouzivat’ Specifické jazdné pruhy,

e vnutroStitne bezpecnostné protokoly v pripade utoku v tranzitnom(-ych)
¢lenskom(-ych) State(-och) a obsluhovanom(-ych) ¢lenskom(-ych) state(-och),

e organizicia a prevadzkové postupy prepravy CIT chranenej technoldgiou ISZB'®
tranzitného(-ych) c¢lenského(-ych) Statu(-ov) a obsluhovaného(-ych) c¢lenského(-
ych) statu(-ov),

e prislusné vnutrostatne prevadzkové protokoly, pravidla a predpisy tranzitného(-
ych) ¢lenského(-ych) statu(-ov) a obsluhovaného(-ych) clenského(-ych) statu(-ov),

e vnutroStatne protokoly v pripade nliidze tranzitného(-ych) clenského(-ych) Statu(-
ov) a obsluhovaného(-ych) clenského(-ych) Sstatu(-ov) v pripade poruchy,

Ako su definované v ¢lanku 1 pism. n) tohto nariadenia.
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dopravnej nehody a technického a mechanického zlyhania akékol'vek zariadenia a
vozidla CIT,

e vnutroStitne administrativne postupy a pravidla spolocnosti platné v ramci
tranzitného(-ych) clenského(-ych) statu(-ov) a obsluhovaného(-ych) ¢lenského(-
ych) Statu(-ov) v stvislosti s komunikaciou s kontrolnym bodom atd’. vo vsetkych
tranzitnych a obsluhovanych krajinach,

e informicie a odbornd priprava o spolupraci a vhodnych protokoloch s
vnutro$tatnymi, regionalnymi a miestnymi policajnymi zlozkami, okrem iného aj
so zretel'om na kontroly vykondvané vo vozidlach a u zamestnancov CIT,

e prislusné¢ vnutrostatne a eurodpske pravne predpisy a/alebo prislusné kolektivne
zmluvy tykajlce sa pracovného €asu, pocet nevyhnutnych prestavok, pracovnych
podmienok, platnych miezd,

e prislusné vnutrostatne a eurdpske pravne predpisy a/alebo prislusné ustanovenia
kolektivnych zmliv o €ase odpoc¢inku zamestnancov CIT — kedy je potrebny, ako
Gasto, dizka trvania kazdej prestavky, bezpeéné miesto, komunikécia s riadiacimi
strediskami atd’,

e prislusné bezpecnostné pravidla platné pre dodavky/vyzdvihnutia (bezpecné
miesto, riadenie rizik na chodniku atd’.),

e referencné vnutroStatne pravne predpisy tykajlice sa pouzivania zbrani a ich
uskladnenia,

e ofenzivne a defenzivne techniky jazdy,

e prislusné Skolenia o pouzivani GPS, telefonu a dalSiecho technického
vybavenia/systémov pouzivanych v cezhrani¢nej preprave CIT,

e vnutroStitne zdravotné a bezpec¢nostné predpisy v tranzitnom(-ych) Elenskom(-
ych) state(-och) a obsluhovanom(-ych) ¢lenskom(-ych) state(-och), ktoré sa tykaju
pracovnikov prevéazajucich cennosti a cestujicich velkymi vozidlami cestnou
dopravou, a protokoly v pripade zranenia alebo choroby zamestnancov,

e kurz prvej pomoci.

Odborna priprava by mala navySe obsahovat’ tieto prvky:

—  preventivne a napravné opatrenia v oblastiach zvladania stresu a nésilia
7o strany tretej osoby,

—  hodnotenie rizik (v praci),

—  jazykové vzdeldvanie je nevyhnutné na splnenie jazykovych
poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni (pozri ¢lanok 5 bod 2).
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, PRiLO,HA Vil ,
SPOLOCNE REFERENCNE UROVNE RADY EUROPY

Pouzivatel’ B1: Dokaze porozumiet’ hlavnym bodom zrozumite'ného spisovného prejavu o
beznych zalezitostiach, s ktorymi sa pravidelne stretdva v praci, Skole, vo vol'nom case atd’.
Dokéze riesit’ vacsinu situacii, ktoré sa mozu vyskytnit’ pri cestovani v oblasti, v ktorej sa
hovori danym jazykom. Dokaze vytvorit’ jednoduchy, suvisly text na témy, ktoré su mu
zname alebo ktoré ho osobne zaujimaju. Dokaze opisat’ zazitky a udalosti, sny, nadeje a
ambicie a uviest stru¢né zdovodnenie a vysvetlenie svojich nazorov a planov.

Pouzivatel Al: Dokadze porozumiet kazdodennym vyrazom a velmi zdkladnym frazam
zameranym na uspokojenie konkrétnych potrieb a dokaze ich aj pouzivat. Dokaze predstavit’
seba a inych a spytat’ sa a odpovedat’ na otazky o svojej osobe, ako napriklad kde zije, l'udia,
ktorych pozné, veci, ktoré vlastni. DokaZze sa jednoduchym spoésobom dohovorit za
predpokladu, ze druh4 osoba hovori pomaly a jasne a je ochotnd pomoct’.

38

SK



	1. KONTEXT NÁVRHU
	2. VÝSLEDKY KONZULTÁCIÍ SO ZAINTERESOVANÝMI STRANAMI A POSÚDENIE VPLYVU
	3. VYSVETLENIE HLAVNÝCH PRVKOV NAVRHOVANÉHO SYSTÉMU
	4. PRÁVNE ASPEKTY

