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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Smernicou 97/68/ES o aproximacii pravnych predpisov clenskych Statov, ktoré sa tykaju
opatreni vo¢i emisiam plynnych a tuhych znecistujucich latok zo spalovacich motorov
inStalovanych v necestnych pojazdnych strojoch (d’alej len ,,smernica®) sa upravuju
maximalne emisie vyfukovych plynov oxidu uholnatého (CO), uhl'ovodikov (HC), oxidov
dusika (NOx) a castic (PM) z naftovych motorov inStalovanych do stavebnych,
pol'nohospodérskych a lesnych strojov, kolajovych vozidiel a lokomotiv, plavidiel
vnutrozemskej vodnej dopravy, z motorov s konstantnou rychlostou a malych benzinovych
motorov pouzivanych v réznych typoch strojov.

V smernici sa predpokladaji coraz prisnejSie etapy tykajuce sa limitov emisii
so zodpovedajicimi didtumami plnenia. Vyrobcovia musia zarucit, Ze nové motory budia
splnat’ tieto limity na ucely ich uvedenia na trh.

Smernicou 2004/26/ES' sa zaviedla v sugasnosti platna etapa emisnych limitov pre vigsinu
naftovych motorov zahrnutych v etape III A. Tieto limity sa od 1. januara 2011 buda postupne
nahradzat’ prisnejSimi limitmi etapy III B. Obdobie typového schvalovania pre tieto motory sa
zacalo 1. januara 2010. Tato skutocnost’ ma vplyv na velkd rozmanitost’ vyroby motorov
(priblizne 1 500 spoloénosti v EU).

Na sulad s limitmi etapy III B je potrebné, aby boli sucasné motory podstatne upravené.
Zmeny v konfiguracii, velkosti alebo hmotnosti motorov maju retazovy u¢inok na pdvodnych
vyrobcov zariadeni (Original Equipment Manufacturers, OEM), ktori budi musiet’ na
inStalaciu upravenych motorov uplne zmenit’ konstrukciu svojich strojov. Tento proces moze
zacat’ az vtedy, ked’ bude motor Uplne vyvinuty. Technické rieSenia na zhodu s motormi etapy
III B nie su vo vSeobecnosti eSte dokon¢ené. OEM preto nie st v pozicii, aby Uplne zmenili
konstrukciu stroja, do ktorého sa ma motor instalovat. Zatial' ¢o pre niektorych z nich
poziadavky na emisie etapy III B nebudi predstavovat’ vyraznejSie problémy, v pripade inych
necestnych pojazdnych strojov nie je motor zhodny s etapou III B ani zd’aleka dokonceny a je
potrebny d’alsi rozsiahlejsi vyskum a technicky rozvoj na zabezpecenie toho, aby mohli byt
stroje s motormi zhodnymi s etapou III B uvedené na trh.

Pre vyrobcov su naklady na zhodu s novymi emisnymi limitmi znac¢né. Tieto ndklady
zahfnaju napriklad naklady na vyskum a vyvoj, ndklady na zmenu konStrukcie strojov,
naklady na zariadenia dodato¢nej upravy, ndklady na dokumentaciu a oznacovanie atd’.

Od jesene 2008 vicsina vyrobného odvetvia Unie vyrabajiceho necestné pojazdné stroje bola
necakane a vazne zasiahnuta svetovou finan¢nou a hospodarskou krizou. Vyrazne zasiahnuté
boli konkrétne stavebné zariadenia a polnohospodarske stroje. Na kolajové vozidla mala
kriza negativny vplyv, aj ked’ menej zdvazny. Vo vSeobecnosti spdsobil ndhly pokles predaja
velky pokles prijmov a dostupného kapitdlu na financovanie potrebného technického
vyskumu a vyvoja, pokial’ ide o stroje s motormi zhodnymi s etapou III B vo vSetkych
vykonnostnych kategoriach a pouzitiach v ramci lehot stanovenych v smernici.

U.v. EU L 225, 25.6.2004, s. 3.
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Smernicou 2004/26/ES sa takisto zaviedol tzv. pruzny systém na ulah¢enie prechodu medzi
réznymi etapami tykajiicimi sa emisii. Pruzny systém umoziuje OEM medzi dvoma za sebou
nasledujucimi etapami limitnych hodndt emisii vyfukovych plynov uvéadzat na trh
obmedzeny pocet necestnych pojazdnych strojov, ktoré su vybavené motormi, ktoré vyhovuju
eSte limitom emisii vyfukovych plynov predchadzajucej etapy. Pruzny systém sa vztahuje
na vznetové (naftové) motory pouzivané v stavebnych, pol'nohospodarskych a lesnych
strojoch, generatorovych agregatoch a pumpach pouzivajucich motory s konStantnou
rychlostou, ale nie na lokomotivy, kolajové vozidld a plavidld vnutrozemskej vodnej
dopravy. Umoznuje OEM uvadzat’ na trh bud’ 1) pre kazdi vykonnostnu kategériu motorov
obmedzeny pocet strojov nepresahujuci 20 % ro¢ného predaja strojov OEM (vypocitaného
ako priemerny predaj strojov v EU za poslednych 5 rokov) alebo 2) pevne stanoveny podet
strojov, ako sa stanovuje v smernici. Tato druhda moZznost’ je urCend pre mensie podniky
vyrabajliice mensi objem motorov.

Navrhuje sa upravit’ ustanovenia o pruznom systéme s cielom d’alej znizovat ekonomické
naklady na prechod z emisnej etapy III A do emisnej etapy III B rozsirenim jeho uplatiiovania
na niektoré typy necestnych pojazdnych strojov pri zachovani nadobudnutia G¢innosti etapy
limitov emisii vyfukovych plynov III B s cielom zachovat ciel’ smernice, ktory spociva
v zniZeni emisii plynnych a tuhych zne&istujicich latok v Unii. Posudenie vplyvu, ktoré je
pripojené k tomuto navrhu, obsahuje podrobné informacie o réznych moznostiach, ktoré sa
zvazovali s cielom zmiernit’ vplyv hospodarskej krizy na OEM. V posudeni sa dospelo
k zaveru, ze vyrobcovia nebudu schopni v blizkej budicnosti uvadzat’ na trh lokomotivy
zhodné s etapou III B, ked'ze sa vyzaduje dal$si vyskum, a preto rozSirenie navrhovanych
pruznych opatreni na motory pouzivané v lokomotivach sa nezdalo relevantné. V roku 2010
prebiehali intenzivne diskusie s odbornikmi z vyrobného odvetvia a ¢lenskych Statov s cielom
posudit’ situaciu tykajicu sa lokomotiv, ktoré sa ¢asom vyvinuli. To umoznuje Komisii
konStatovat, Ze niektori vyrobcovia motorov c¢asom pokro€ili vo vyvoji motorov
pre lokomotivy zhodnych s etapou III B, zatial’ co OEM nebudt este uplne pripraveni uvadzat
na trh lokomotivy zhodné s etapou III B do 1. januara 2012, ako sa predpokladd v smernici.
Preto sa zdalo byt’ potrebné, aby sa pruzny systém vzt'ahoval aj na lokomotivy. Pri analyze sa
dospelo k zaveru, Ze toto rozsirenie bude mat’ ve'mi obmedzeny vplyv na Zivotné prostredie
a zaroven umozni zelezni¢nym spolo¢nostiam realizovat’ potrebné investicie.

2. KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU

V stlade so smernicou sa uskutocnili konzulticie so zastupcami c¢lenskych Statov
a zucastnenymi stranami z vyrobného odvetvia o navrhu prostrednictvom skupiny odbornikov
v oblasti emisii zo strojov. Okrem toho Komisia uskutocnila od méja do juna 2009 intenzivne
konzultacie s organmi Clenskych Statov a so vSetkymi prisluSnymi zucastnenymi stranami,
napr. s vyrobnym odvetvim, environmentdlnymi organizaciami a zdruzeniami pracovnikov.
V navrhu sa zohl'adiiuje technické revizia smernice’ Spoloénym vyskumnym centrom, ktora
zahfna okrem iného hodnotenie potreby zmenit’ a doplnit’ ustanovenia o pruznom systéme;
studia o posudeni vplyvu vykonand externym konzultantom® s ciefom posadit vplyv
navrhovanych moznosti politiky stanovenych v navrhu technickej revizie Spolo¢ného
vyskumného centra, dve doplnkové staidie o vplyvoch na Zeleznicné odvetvie (kolajové

Navrh konec¢nej spravy o technickej revizii je dostupny na webovej stranke venovanej necestnym pojazdnym strojom na webovej
lokalite Europa: http:/ec.europa.eu/enterprise/mechan_equipment/emissions/2007tecrew_dfr.pdf

Konec¢na sprava o $tudii o posudeni vplyvu vykonand ARCADIS N.V. je dostupnd na webovej stranke venovanej necestnym
pojazdnym strojom na webovej lokalite Europa:
http://ec.europa.eu/enterprise/mechan_equipment/emissions/impactassessment/nrmm_iastudy_fnrep.pdf
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vozidl4, lokomotivy) a vplyvy moznosti technickej revizie Spolo¢ného vyskumného centra
vratane dosledkov zmeny a doplnenia pruzného systému pre MSP*.

Podrobné posudenie vplyvu, ktoré je pripojené k tomuto navrhu, sa vykonalo na zéklade
technickych $tadii a konzultacii so zuCastnenymi stranami. Zahfia r6zne scenare pre motory,
na ktoré sa vztahuje existujuci pruzny systém, a stanovuje sa v iom potreba zahrnut’ kol'ajové
vozidla. Okrem zaverov posudenia vplyvu boli do pruzného systému doplnené lokomotivy.

V posudeni vplyvu sa analyzuji rézne moznosti — od zavadzania Srotovného, variantov
pruzného systému, pokial’ ide o povoleny percentudlny podiel/pocet motorov, az po zriadenie
obchodného systému, podl'a ktorého by firmy, ktoré by nevyuzili celt pruznost’, mohli predat’
svoje prava tykajuce sa pruznosti firmam, ktoré potrebuju dodatocni pruznost. VyuZivanie
Srotovného sa vylucilo, kedze nie je vhodné na pomoc OEM pri financovani vyskumu
a vyvoja s cielom spristupnit’ stroje etapy III B. Zriadenie pruzného obchodného systému sa
povazovalo za prili§ zlozity systém v kratkodobom horizonte, a tym za neumerny
ocakavanym vysledkom.

Moznost’ zvysit existujuci pruzny systém a rozsirit ho na odvetvia, ktoré don zatial’ neboli
zaradené, sa povazovalo za najlepSiu moznost, ktord ddva do rovnovahy vplyv na Zivotné
prostredie a ekonomické vyhody v usporach ndkladov na zhodu na obmedzené Casové
obdobie.

3. PRAVNY ZAKLAD

Cielom smernice 97/68/ES, ako aj tohto pozmenujuceho navrhu je prispiet
k bezproblémovému fungovaniu vnatorného trhu pre motory, ktoré sa maji inStalovat
do necestnych pojazdnych strojov pri zohladneni ochrany l'udského zdravia a Zzivotného
prostredia. Pravnym zékladom je preto ¢lanok 114 zmluvy.

4. ZMENY A DOPLNENIA
V névrhu sa predpokladaju nasledujice zmeny a doplnenia smernice 97/68/ES:

e ZvySenie percentualneho podielu poctu motorov na pouzitie v pozemnych strojoch
uvadzanych na trh podla pruzného systému v kazdej kategorii motorov od 20 % do 50 %
ro¢ného predaja zariadeni OEM a uprava maximalneho poctu motorov, ktoré mézu byt
uvedené na trh podla pruzného systému ako nepovinnd alternativa v obdobi medzi
emisnou etapou III A a emisnou etapou III B.

e Zaradenie motorov pouzivanych na pohon kolajovych vozidiel a lokomotiv do pruzného
systému, ¢im sa poskytne OEM moZnost’ uvadzat’ na trh obmedzeny pocet motorov podl'a

pruzného systému.

e Platnost’ tychto opatreni sa skonci 31. decembra 2013.

4 Doplnkova §tudia o posudeni vplyvu na Zelezni¢né odvetvie a odvetvie vnutrozemskej vodnej dopravy je dostupnd na webovej

stranke venovanej necestnym pojazdnym strojom na webovej lokalite Europa:
http://ec.europa.eu/enterprise/mechan_equipment/emissions/projstudies.htm
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5. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé ziadny vplyv na rozpoéet Unie.
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2010/0195 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni a dopiiia smernica 97/68/ES, pokial’ ide o ustanovenia pre motory

uvadzané na trh podl’a pruzného systému

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej inie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretefom na navrh Eurdpskej komisie’,

. , , e ’ 6
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru”,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiéonov’,

konajuc v stlade s postupom ustanovenym v &lanku 294 zmluvy?®,

ked’ze:

(1

2

3)

Smernica 97/68/ES’ sa tyka emisii vyfukovych plynov z motorov instalovanych
v necestnych pojazdnych strojoch. Stcasné emisné limity uplatnitelné na typové
schvélenie vacSiny vznetovych motorov v ramci etapy III A sa maji nahradit
prisnej$imi limitmi v rdmci etapy III B. Uvedené limity sa uplatiiuju od 1. januara
2010, pokial’ ide o typové schvalenie pre uvedené motory a od 1. januara 2011, pokial
ide o uvadzanie na trh.

Prechod do etapy III B zahfiia postupni zmenu v technoldgii, ¢o si bude vyzadovat’
znacné vykonavacie naklady na zmenu konstrukcie motorov a na vyvoj pokrokovych
technickych rieSeni. Prechod prichadza v case, ked’ vyrobné odvetvie celi vaznym
ekonomickym problémom.

V smernici 97/68/ES sa stanovuje pruZzny systém s cielom umoZnit vyrobcom
zariadeni nakupovat’ v obdobi medzi dvoma emisnymi etapami obmedzené mnozstvo
motorov, ktoré nespifiaju sucasné hodnoty emisnych limitov, ale st schvalené
pre najblizSiu predchadzajicu etapu emisnych limitov.

© ® 9 N W»n
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4)

)

(6)

(7

®)

V ¢&lanku 2 pism. b) smernice 2004/26/ES' sa predpoklada hodnotenie moznej
potreby dodato¢nej pruznosti.

Pocas prechodu z etapy III A do etapy III B percentualny podiel poctu motorov
pouzivanych na iné pouzitie ako na pohon kolajovych vozidiel a lokomotiv
uvadzanych na trh podla pruzného systému by mal vzrast z 20 % na 50 % ro¢ného
predaja zariadeni s motormi v uvedenej kategoérii realizovaného vyrobcom zariadeni.
Maximalny pocet motorov, ktoré moézu byt uvedené na trh podl'a pruzného systému
by sa mal zodpovedajiicim spdsobom upravit’.

Pravidla uplatnitelné na pruzny systém by sa mali upravit’ tak, aby sa uplatiovanie
uvedeného systému rozsirilo na motory urené na pohon kolajovych vozidiel
a lokomotiv.

Opatrenia uvedené v tejto smernici odrazaji doc¢asné tazkosti, ktorym celi vyrobné
odvetvie. Preto by sa mali obmedzit’ na prechod z etapy III A do etapy III B a ich

platnost’ by sa mala skoncit’ najneskor 31. decembra 2013.

Smernica 97/68/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’ a doplnit’.

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 97/68/ES sa meni a dopliia takto:

1.

Clanok 4 ods. 6 sa nahradza takto:

»(6) Vznetové motory na iné pouzitie ako na pohon plavidiel vnitrozemskej vodne;j
dopravy sa mézu uvadzat’ na trh podl'a pruzného systému v stlade s postupom
uvedenym v prilohe XIII popri odsekoch 1 az 5.

Clanok 10 sa meni a dopliia takto:

a)  odsek 7 sa nahradza takto:

+(7) Clenské staty povolia uvedenie motorov na trh, ako je stanovené v oddiele 1
prilohy I podl'a odseku A bodov 1), ii) a v) podl'a pruzného systému v stlade
s ustanoveniami v prilohe XIII.*

b)  doplina sa tento odsek 8:

»(8) Pruzny systém v sulade s ustanoveniami oddielu 1.2 prilohy XIII sa uplatiiuje
len na prechod z etapy III A do etapy III B a jeho platnost’ sa skonci
31. decembra 2013.*

Priloha XIII sa meni a dopliiia v stilade s prilohou k tejto smernici.

SK
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Cldnok 2
Transpozicia

l. Clenské $taty prijmu a uverejnia najneskér do [dvanastich mesiacov od uverejnenia
tejto smernice] zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou. Komisii bezodkladne oznamia znenie
tychto ustanoveni a korelacnu tabulku medzi tymito ustanoveniami a touto
smernicou.

Uplatnuju tieto ustanovenia s ucinnostou od [defl, mesiac rok = nasledujuci den
po datume uplatinovania].

Clenské $taty uvedil priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni
odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
Clanok 3

Téato smernica nadobuda ucinnost” dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 4
Této smernica je uréena clenskym Statom.
V Bruseli [...]
Za Europsky parlament za Radu
predseda predseda
[--] [...]
8
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PRILOHA

Oddiel 1 prilohy XIII sa nahradza takto:

”1-

1.1.

1.2

1.2.1.

OPATRENIA VYROBCU MOTOROV A OEM

S vynimkou obdobia prechodu z etapy III A do etapy III B OEM, ktory si Zela
pouzivat’ pruzny systém, poziada ktorykol'vek schvalovaci organ o povolenie kupit
od svojich dodavatelov motorov mnoZzstvo motorov opisané v oddieloch 1.1.1
al.1.2, ktoré nesplhaju stasné hodnoty emisnych limitov, ale si schvalené
pre najblizSiu predchadzajucu etapu emisnych limitov.

Pocet motorov uvedenych na trh podl'a pruzného systému nesmie v ziadnej kategorii
motorov presiahnut’ 20 % ro¢ného predaja zariadeni s motormi v uvedenej kategorii
motorov realizovaného OEM (vypocitaného ako priemer predaja za poslednych 5
rokov na trhu EU). Ak OEM predéaval v EU zariadenia po¢as obdobia kratsieho ako 5
rokov, priemer sa vypocita na zaklade obdobia, pocas ktorého OEM predaval
zariadenia v EU.

Ako nepovinna alternativa k oddielu 1.1.1 a s vynimkou motorov ur¢enych na pohon
kol'ajovych vozidiel a lokomotiv méze OEM poziadat povolenie pre svojich
dodévatel'ov motorov s cielom uviest’ na trh pevne stanoveny pocet motorov podla
pruzného systému. Pocet motorov v kazdej kategoérii motorov nesmie prekrocit
nasledujuce hodnoty:

Kategoéria motorov | Pocet motorov
(kW)
19-37 200
37-75 150
75-130 100
130-560 50

Pocas obdobia prechodu z etapy III A do etapy III B, s vynimkou motorov uréenych
na pohon kolajovych vozidiel a lokomotiv, OEM, ktory si zela pouzivat pruzny
systém, musi poziadat’ ktorykol'vek schvalovaci organ o povolenie kupit’ od svojich
dodavatel'ov motorov mnozstvo motorov opisané v oddieloch 1.2.1 a 1.2.2, ktoré
nespliiaju su¢asné hodnoty emisnych limitov, ale si schvalené pre najbliZsiu
predchadzajucu etapu emisnych limitov.

Pocet motorov uvedenych na trh podl'a pruzného systému nesmie v ziadnej kategorii
motorov presiahnut’ 50 % ro¢ného predaja zariadeni s motormi v uvedenej kategorii
motorov realizovaného OEM (vypocitaného ako priemer predaja za poslednych 5
rokov na trhu EU). Ak OEM predéaval v EU zariadenia pogas obdobia kratsicho ako 5
rokov, priemer sa vypocita na zaklade obdobia, pocas ktorého OEM predaval
zariadenia v EU.
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1.2.2.

1.3

1.4

L.5.

b)

1.6.

1.7.
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Ako nepovinna alternativa k oddielu 1.2.1 moéze OEM poziadat o povolenie
pre svojich dodavatelov motorov s cielom uviest na trh pevne stanoveny pocet
motorov podl'a pruzného systému. Poc¢et motorov v kazdej kategorii motorov nesmie
prekrocit’ nasledujice hodnoty:

Kategoria motorov Pocet motorov
(kW)
37-56 200
56-75 175
75-130 250
130-560 125

Pokial' ide o motory urené na pohon kolajovych vozidiel, pruzny systém
vymedzeny v oddiele 1.1.1 sa uplatiuje od obdobia prechodu medzi etapou III A
a etapou III B.

Pokial’ ide o motory ur¢ené na pohon lokomotiv, pocas obdobia prechodu medzi
etapou III A a etapou III B méze OEM poziadat’ o povolenie pre svojich dodavatel'ov
motorov s cielom uviest na trh maximdlne 12 motorov uréenych na pohon
lokomotiv podla pruzného systému.

OEM vo svojej ziadosti schval'ovaciemu organu uvedie nasledujice informécie:

vzor Stitkov, ktoré sa maju pripevnit’ na kazdy kus necestnych pojazdnych strojov,
v ktorych bude inStalovany motor uvedeny na trh podla pruzného systému.
Na oznaéeni sa uvedie tento text: ,,STROJ C. ... (poradie strojov) Z ... (celkovy pocet
strojov v prislu$nom vykonnostnom pasme) S MOTOROM ¢&. ... S TYPOVYM
SCHVALENIM (Smernica 97/68/ES) &. ...

vzor doplnkového Stitku, ktory sa ma pripevnit na motor a ma obsahovat text
uvedeny v oddiele 2.2 tejto prilohy.

OEM poskytne schvalovaciemu organu vsetky informécie suvisiace s vykondvanim
pruzného systému, ktoré schval'ovaci orgdn moze pozadovat’ ako potrebné na prijatie
rozhodnutia.

OEM poskytne ktorémukol'vek ziadajicemu organu udel'ujicemu typové schvalenie
v Clenskych Statoch vsetky informacie, ktoré organ udelujuci typové schvélenie
pozaduje s cielom potvrdit’, ze vSetky motory, o ktorych sa tvrdi, Zze st uvedené na
trh podla pruzného systému, alebo oznacené za uvedené na trh podla pruzného
systému, st riadne potvrdené alebo oznacené.
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ PRE NAVRHY, KTORE MAJU
ROZPOCTOVY VPLYV LEN NA STRANU PRIJMOV

1. NAZOV NAVRHU:
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a doplia smernica
97/68/ES, pokial’ ide o ustanovenia pre motory uvadzané na trh podla pruzného
systému

2. ROZPOCTOVE POLOZKY:

Kapitola a ¢lanok: Neuplatiiuje sa.

Suma zahrnuta do rozpoctu na prislusny rok:

3. FINANCNY VPLYV
Navrh nema finan¢ny vplyv

L0  Navrh nema finanény vplyv na vydavky, ale ma finan¢ny vplyv na prijmy, a to
s tymto ucinkom:

(v mil. EUR zaokrtihlené na 1 desatinné miesto)

Rozpoétova polozka Prijem"' 12-mesacné obdobie [Rok n]
zacinajuce
dd/mm/rrrr

Clanok ... Vplyv na viastné zdroje

Clanok ... Vplyv na viastné zdroje

Stav po opatreni

[n+1] [n+2] [n+3] [n+4] [n+5]

Clanok ...

H Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (polnohospodarske poplatky, odvody z produkcie cukru, cld),

uvedené sumy musia predstavovat’ Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po odpocitani 25 % néakladov na vyber.
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Clanok ...

4.

OPATRENIA PROTI PODVODOM

Neuplatiiuje sa.

S.

INE POZNAMKY
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