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SPRAVA KOMISIE
EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE A HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU
VYBORU

Sprava o pokroku pri implementécii integrovaného pristupu Spolocenstva
na zniZovanie emisii CO; z Pahkych uzitkovych vozidiel

1. UvVoD

Komisia 7. februara 2007 prijala oznamenie KOM (2007)19 v konenom zneni', v ktorom
nacrtla novi komplexnl stratégiu na zniZenie emisii oxidu uhli¢itého z novych osobnych
automobilov a dodavkovych vozidiel predavanych v Eurépskej tnii. Néasledne sa v ¢lanku 13
nariadenia (ES) &. 443/2009% ulozila Komisii povinnost’ predlozit Eurdpskemu parlamentu
aRade spravu o pokroku dosiahnutom pri implementacii integrovaného pristupu
Spolocenstva na zniZovanie emisii CO, z I'ahkych uzitkovych vozidiel.

Tato sprava obsahuje kone¢né zhodnotenie stratégie spred roku 2007 a preskiimanie pokroku
dosiahnutého pri realizacii rozli¢nych prvkov stratégie z roku 2007.

2. KONECNE ZHODNOTENIE STRATEGIE SPRED ROKU 2007

V obdobi pred rokom 2007 bola stratégia SpolocCenstva zaloZena na troch pilieroch, ktoré
Komisia vypracovala vo svojom oznameni z roku 1995° a nasledne ich podporili Rada a
Eurdpsky parlament®. Tato $truktira umoznila kombinacie opatreni zameranych ako na
ponuku (dobrovol'né zavézky), tak aj na dopyt (oznacovanie Stitkami a zdanenie).

Stratégia, podl'a ktorej sa postupovalo pred rokom 2007, sa orientovala na ciele v rokoch 2008
a 2009, pricom udaje za tieto roky sa spristupnili len nedavno. Zo S$tatistik a udajov
z monitorovania opisanych v nasledujucej Casti vyplyva, ze podl'a ocakévani pri priprave
stratégie 2007 sa ciele stratégie spred roku 2007 podarilo dosiahnut’ len ¢iastocne.

Prvy pilier: dobrovol’'né zavizky automobilového priemyslu

Dobrovol'né zavazky, ktoré si ulozili europske (ACEA), japonské (JAMA) koérejské (KAMA)
zdruzenia automobilovych vyrobcov, sa vztahuju na priemerné cielové hodnoty
automobilovych emisii 140 gCO/km do roku 2008 (ciel' zdruzenia ACEA) alebo do roku
2009 (ciel’ zdruzeni JAMA a KAMA). V zavizkoch sa ustanovilo, ze emisie CO; novych
osobnych automobilov sa budu merat’ podl'a smernice Komisie 93/116/ES, ktora slazila ako

Oznamenie Komisie Rade a Eurdpskemu parlamentu - Vysledky preskiimania stratégie Spolo¢enstva na
znizenie emisii CO, z osobnych automobilov a Tlahkych komerénych vozidiel http:/eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52007DC0019:SK:NOT

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov, U. v. EU L 140, 5.6.2009.

KOM(95) 689 Stratégia Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z osobnych automobilov a zlepSenie
uspory paliv.

Zavery Eurdpskej rady z 25.6.1996 a uznesenie Europskeho parlamentu z 22.9.1997.

> http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:319931.0116:en:NOT
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zaklad pri urcovani ciel'ov. Pri monitorovani zavazkov sa musia vziat’ do uvahy zmeny, ktoré
nastali v skiSobnych postupoch od ¢asu, ked’ uvedend smernica nadobudla G¢innost,, a musia
sa opravit’ hodnoty meranych emisii CO,. Ide o opravu 0,7 % nadol a tento opravny koeficient
sa pouzil aj pri hodnoteni pokroku, ktory dosiahli vyrobné zdruzenia ACEA, JAMA

a KAMA®,

Graf 1: Vyvoj emisii CO; z novych osobnych automobilov podla zdruZenia vyrobcov
(zohl'adnili sa zmeny vykonané v skiiSobnom cykle)
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Tabul’ka 1: Priemerné emisie CO, z novych osobnych automobilov podl'a zdruzenia vyrobcov
(zohladnili sa zmeny vykonané v skiSobnom cykle)

gCOy/km | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006 | 2007 | 2008 | 2009
ACEA 169,2 | 167,0 | 164,4| 162,5| 160,7 | 160,0 | 159,7 | 157,0 | 152,3 | 145,1
JAMA 179,6 | 176,6 | 173,7 | 172,0 | 169,7 | 166,2 | 161,4 | 159,5 | 153,7 | 142,6
KAMA 184,2 | 185,5| 183,5| 178,7| 167,5| 166,6 | 164,3 | 161,1 | 151,5 | 141,8

Na zéklade najnovsich udajov z monitorovania’ sa da jednozna&ne konstatovat, Ze ciel’ na rok
2008 pre ACEA sa nepodarilo dosiahnut. Na druhej strane JAMA a KAMA za predmetné
obdobie dosiahli vyrazné znizenie hladiny emisii CO; a takmer dosiahli svoj ciel’ na rok 2009.
Finan¢nd a hospodarska kriza asnimi stvisiace zmeny spravania spotrebitelov prispeli

k zaznamenanému poklesu emisii v roku 2009.

zneni a KOM(2004) 78 v kone¢nom zneni.
spravy o emisidch CO, znovych osobnych automobilov:

Systém monitorovania — rocné
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_monitoring.htm.

Viac informacii o oprave vo vyske 0,7 % je uvedenych v dokumentoch KOM(2002) 693 v kone¢nom
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Druhy pilier: informovanie spotrebitel’ov
Posudenie tohto aspektu sa nachadza v bode 3.9, pretoze je sti¢asne prvkom stratégie 2007.

Treti pilier: podpora automobilov s vysokou palivovou tcinnost'ou prostrednictvom
finanénych opatreni

Tento aspekt sa posudil v bode 3.10, pretoze je sucasne prvkom stratégie 2007.

3. POKROK PRI IMPLEMENTACII STRATEGIE 2007

Cielom stratégie zroku 2007 bolo prostrednictvom legislativneho ramca zameraného na
opatrenia orientované na stranu ponuky dosiahnut’ do roku 2012 v celom Spoloc¢enstve ciel
120 gCOyekv/km. Balik opatreni obsahoval tieto prvky:

e pomocou zlepSenych motorovych technologii dosiahnutie pri priemernom novom vozovom
parku ciel’ 130 gCO»/km,

e stanovenie poziadaviek na minimalnu palivovt u€innost’ pre klimatizacné systémy,
e povinné vybavenie systémami presného monitorovania tlaku v pneumatikach,

e stanovenic maximalnych hrani¢nych hodnét valivého odporu pneumatik v EU pre
pneumatiky osobnych automobilov a 'ahkych Gzitkovych vozidiel,

e pouzitie ukazovatel'ov radenia prevodovych stupiiov s prihliadnutim na rozsah, v ktorom
spotrebitelia pouZzivaju takéto zariadenia v redlnych podmienkach jazdenia,

e pokrok v oblasti palivovej uc¢innosti v l'ahkych komerénych vozidlach (dodavkové vozidla)
s ciel'mi 175 gCO»/km do roku 2012 a 160 gCO»/km do roku 2015,

e zvySené pouZzivanie biopaliv maximalizujice vysledky v oblasti zivotného prostredia.
Okrem legislativneho rdmca by stratégia Komisie v oblasti d’alSieho zniZzovania emisii CO;
mala podnietit’ d’alSie usilie pri inych prostriedkoch cestnej dopravy (tfazké uzitkové vozidla
atd.), usilie zo strany ¢lenskych statov (zdanovanie suvisiace s CO, a iné fiskalne stimuly,
vyuzitie verejného obstardvania, riadenie dopravy, infrastruktura atd’.) a spotrebitel'ov
(informovany vyber pri ndkupe, zodpovedné spravanie pri vedeni vozidla).

Balik opatreni obsahoval tieto prvky orientované na dopyt/spravanie:

e zdanovanie,

¢ informovanie spotrebitelov,

e ckologické jazdenie.
3.1. Dosiahnutie ciel'a EU 120 gCO2/km v roku 2012

Posudenie stavu implementécie stratégie je predmetom d’alSej Casti, priCom vsak jednoduché
zhodnotenie dosahovania ciel'a na rok 2012 nie je mozné. Pri jeho plneni sa pozmenil Casovy
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horizont a hlavny ciel’ stratégie. Najdolezitejsi prvok stratégie, nariadenie (ES) &. 443/2009°,
nadobudne plne G¢innost’ az v roku 2015. Takisto mnohé dodatocné vykonévacie opatrenia
majii odlisné datumy nadobudnutia G&innosti, vd¢sina znich po roku 2012. Dalej sa do
nariadenia o emisiach CO, z automobilov zahrnul novy prvok s dlhodobou perspektivou (ciel
na rok 2020), ktory sa zapracoval aj do navrhu rovnocenného nariadenia o l'ahkych
komerénych vozidlach. Tato dlhodobejsia perspektiva by mala kompenzovat’ casovy sklz pri
kratkodobejsich znizeniach. Z uvedenych dovodov je jasné, ze napriek pokroku dosiahnutému
pri implementacii stratégie a d’alSiemu ocakdvanému poklesu emisii CO,, dokonca aj pred
tym, ako nadobudnu u¢innost’ vSetky opatrenia, nie je pravdepodobné, Ze by sa do roku 2012
podarilo dosiahnut’ ciel’ 120 gCO,/km.

Dalsie Gasti tejto spravy obsahuji podrobnejsie informacie o pokroku pri jednotlivych
prvkoch stratégie.

3.2 Dosiahnutie ciel’a 130 gCO2/km pri novych osobnych automobiloch

Tento ciel’ sa realizuje prostrednictvom nariadenia (ES) & 443/2009°. Priemer vozového
parku, ktory sa v obdobi rokov 2012 — 2015 ma dosiahnut’ pri vSetkych novych osobnych
automobiloch (vozidla kategérie M1) zaregistrovanych v EU, je 130 gCO,/km. Z ddévodu
mechanizmu postupného zavadzania nadobudne ciel’ 130 gCOy/km plne uc¢innost’ az v roku
2015°. Z krivky hrani¢nych hodndt vyplyva, Ze pri vozidlach s va§ou hmotnostou si
povolené vysSie emisie ako pri vozidlach s nizSou hmotnost'ou bez toho, aby sa ovplyvnil
priemer celého vozového parku, ¢o zodpoveda ciel’u stratégie, Ze legislativnym ramcom by sa
mali zabezpecit' z hl'adiska hospodarskej sutaze neutrdlne a socidlne spravodlivé ciele
znizenia. Druhd vytycena cielovd hodnota 95 gCO,/km, ohldsena v stratégii ako ciel’ na
zvéazenie, sa planuje na rok 2020. Spdsoby dosahovania tohto ciel'a sa blizsie ur¢ia do roku
2013.

Tabulka 2: Priemerné emisie CO, z novych osobnych automobilov zaregistrovanych
v Eurdpskej tnii (zmeny vykonané v skiiSobnom cykle sa nezohl'adnili)"

2000 | 2001 |2002 |2003 |2004 |2005 |2006 (2007 |2008 |2009

gCOx/km |172,2 | 169,7 | 167,2 | 165,5 | 1634 | 1624 | 161,3 | 158,7 | 153,6 | 145,7

Podl'a tdajov EU z monitorovania st vyrobcovia na dobrej ceste naplnit’ ciele stanovené
v nariadeni (ES) ¢. 443/2009. Priemerné Specifické emisie CO, novych osobnych automobilov
zaregistrovanych v EU-27 v roku 2009 sa pohybovali vo vyske 145,7 gCO,/km. Hoci &ast
zniZenia emisii v roku 2008 a 2009 mohla byt’ spésobend aj financ¢nou a hospodarskou krizou,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’ integrovaného pristupu
Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z 'ahkych uzitkovych vozidiel

http //eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R0443:SK:NOT

Ciel’ 130 gCOy/km sa postupne zavadza v obdobi rokov 2012 — 2015, pricom v roku 2012 ma tento ciel’
spiiiat’ len 65 % nového vozového parku, v roku 2013 uz 75 %, v roku 2014 80 % a od roku 2015
100 % nového vozového parku.

Specifické emisie novych osobnych automobilov v tejto tabul’ke nie st upravené (na rozdiel od tabul’ky
1 a grafu 1), pretoze v nariadeni (ES) ¢.443/2009 sa vyzaduje pouzitie idajov podla nariadenia (ES) €.
715/2007.
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ako aj schémami rotovného'' vo viacerych ¢lenskych $tatoch, klesajuci trend od roku 2000 je
o¢ividny. Pri monitorovani sa zaznamenal aj trend zmenSovania vozového parku, ktory sa
prejavil v miernom zmenSeni priemernej vykonnosti motora, hmotnosti vozidla a objemu
motora vroku 2009. Tento trend moze suvisiet aj s prijatim nariadenia o emisiach CO,
z vozidiel, v ktorom sa vyrobcom odporucilo, aby sa zacali pripravovat na dodrziavanie novej
normy pre emisie CO,.

Z dostupnych udajov o registracii novych osobnych automobilov vyplyva, Ze priemerné
Specifické emisie CO; pri 65 % novych osobnych automobilov zaregistrovanych v roku 2009
sa pohybovali na urovni nizsej ako 130 gCO,/km. To znamend, Ze z celkového hl'adiska sa
ciel’ na rok 2012 podarilo dosiahnut’ uz v roku 2009, pricom to vSak plati len pre europsky
priemer. Podrobné posudenie vyrobcov aich pokroku pri dosahovani docasnych cielov
vyty¢enych v nariadeni (ES) ¢. 443/2009 na obdobie rokov 2012 — 2014 nie je moZné bez
udajov z existujucich monitorovacich systémov zriadenych podla rozhodnutia (ES)
¢. 1753/2000. Viac informécii o udajoch za rok 2009 obsahuje sprava o monitorovani za rok
2009'2, v ktorej su tieto aspekty podrobnejsie rozpracované.

3.3. Klimatiza¢né systémy

Ciel'om smernice Europskeho parlamentu a Rady 2006/40/ES zo 17. méja 2006 o emisiach z
klimatizaénych systémov v motorovych vozidlach, ktorou sa meni a dopliia smernica Rady
70/156/EHS", je znizit priame emisie urditych fludrovanych sklenikovych plynov z
klimatiza¢nych systémov zabudovanych v osobnych automobiloch (kategorie M1) a 'ahkych
komerénych vozidlach (N1, triedy I).

Komisia do roku 2011 predlozi navrh na zniZenie spotreby paliva a zmiernenie vplyvu emisii
CO, z mobilnych klimatiza¢nych systémov. V ramci pripravy ndvrhu prebehli v roku 2008
verejné konzulticie, ktorych vysledky su dostupné na webovej stranke Komisie'.
V sucasnosti Komisia pracuje na vyvoji vhodného skasobného postupu pre mobilné
klimatiza¢né zariadenia.

34. Systém monitorovania tlaku v pneumatikach

Nizky tlak v pneumatikdch moze mat’ za nésledok 4 % narast spotreby paliva a emisii CO,,
skratenie Zivotnosti pneumatik 045 % adopravné nehody. Vybavenie automobilov
systémami monitorovania tlaku v pneumatikdch (SMTP) by malo prispiet’ k vyssej palivovej
ucinnosti a posilneniu bezpec¢nosti.

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/report_scrapping_schemes_en.pdf
Znizujice sa emisie z osobnych automobilov sa dosiahli za vel'mi vysoké naklady pocas krizy.
Hospodarska organizacia IHS Global Insight vo svojej studii Assessment of the Effectiveness of Scrapping Schemes
for Vehicles: Economic, Environmental and Safety Impacts (Posudenie ucinnosti schém Srotovného vozidiel:
hospodarske, environmentalne a bezpecnostné vplyvy) dospela k zaveru, ze: ,,Vo vSeobecnosti sa da konstatovat, Ze
ak by jedinym dovodom schém srotovného bolo zniZenie emisii, museli by sme dospiet’ k zdveru (ako aj vicsina
ostatnych Studii), ze su ndkladnym mechanizmom na zniZovanie emisii - minimdlne z hladiska vseobecnych
parametrov schém v roku 2009. [...] ak by sa celé cisté financné ndklady schém srotovného pridelili len na
znizovanie CO,, znamenalo by to odhadovanii vysku nakladov 1 100 EUR za tonu usetreného CO,.
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm

1 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006L0040:en:NOT
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2008-future-
regulation/index_en.htm
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V ¢&lanku 9 nariadenia (ES) &. 661/2009" sa ustanovuje povinné vybavenie vietkych vozidiel
kategérie M1 (osobnych automobilov) SMTP. Do novembra 2012 by mali byt vybavené
SMTP vsetky nové modely automobilov a do roku 2014 vsetky nové automobily. Systémy
upozorituju vodia na skuto€nost, ked tlak v pneumatikach klesne o 20 % v porovnani s
beznou hodnotou tlaku zahriatej pneumatiky.

O druhej faze poziadaviek zabudovania SMTP v stcasnosti prebiehaji diskusie s ¢lenskymi
statmi. Konkrétne sa diskutuje o eSte skorSom varovani (napriklad uz vtedy, ked tlak
v pneumatikach klesne o 15 % v porovnani s beZznou hodnotou tlaku zahriatej pneumatiky).
Ak sa v tejto otazke dosiahne dohoda, druha faza by sa zacala priblizne tri roky po prvej faze
a zvysili by sa vd’aka nej potencialne uspory CO,.

3.5. Hrani¢né hodnoty valivého odporu pneumatik pre nové osobné automobily

V nariadeni (ES) ¢. 661/2009' sa vyzaduje, aby sa vietky nové modely automobilov vybavili
pneumatikami s nizkym valivym odporom (PNVP) do novembra 2013, pricom do roku 2014
sa tato povinnost’ rozsiri na vSetky nové automobily. Druhd faza s prisnej$imi hrani¢nymi
hodnotami valivého odporu pneumatik sa bude vzt'ahovat na nové modely automobilov od
novembra 2017 a na vSetky nové automobily od novembra 2018.

Objem ocakévanej uspory paliva v dosledku intenzivnejSieho vyuzivania pneumatik u¢innych
z hl'adiska spotreby paliva, ktoréd sa dosiahne vd’aka uplatiiovaniu hrani¢nych hodnot valivého
odporu pneumatik [nariadenie (ES) ¢. 661/2009] spolu s oznacovanim pneumatik [nariadenie
(ES) ¢. 1222/2009, pozri oddiel 3.9], sa odhaduje na 2,4 az 6,6 Mtoe (miliona ton ekvivalentu
ropy) v roku 2020 v zavislosti od rychlosti transformécie trhu. Ocakévaja sa uspory CO, zo
vSetkych typov vozidiel v rozmedzi 1,5 aZ 4 milidony ton rocne.

3.6. Ukazovatele radenia prevodovych stupnov

V ¢lanku 11 nariadenia (ES) €. 661/2009 sa vyzaduje, aby sa vSetky vozidla kategorie M1
s referen¢nou hmotnostou maximalne 2 610 kg a vozidl4, na ktoré sa v stlade s nariadenim
(ES) €. 715/2007 rozsiruje pdsobnost’ typového schvalovania, vybavili ukazovate'mi radenia
prevodovych stupiiov. Do novembra 2012 by ukazovatele radenia prevodovych stupiiov mali
mat’ vSetky nové modely automobilov a do roku 2014 vSetky nové automobily.

Technicky potencial znizenia emisii CO, ukazovatelov radenia prevodovych stupniov sa
v pripade 100 % miery vyuZivania odhaduje na 6 %'®. Treba viak poukéazat’ na to, Ze v
skutoCnosti sa emisie znizia menej v zavislosti od toho, do akej miery bude vodi¢ na
ukazovatele reagovat’.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadavkach typového
schvalovania na vSeobecnll bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla,
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R0661:SK:NOT.

o Odhad podla TNO, citovany zdruzenim ACEA v jeho stanovisku v ramci verejnych konzultacii o
ukazovatel'och radenia prevodovych stupiiov.
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3.7. Dosiahnutie ciel’a 175 (160) gCO2/km pri novych Pahkych komercénych
vozidlach

Komisia 28. oktobra 2009 prijala novy legislativny navrh (KOM/2009/0593 v kone¢nom
zneni)'’ s ciefom zniZit' emisie CO, z Pahkych komerénych vozidiel (doddvkové vozidla).
Navrh do velkej miery vychadza zpravnych predpisov o emisiach CO, z osobnych
automobilov vratane dvoch faz znizovania emisii.

Ak sa prijme, u¢inok nariadenia sa prejavi az v obdobi po roku 2012, teda az po cielovom
datume stratégie 2007.

3.8. IntenzivnejSie vyuZivanie biopaliv

V smernici 2009/28/ES'® sa ¢lenskym §tatom uréili zavizné ciele tak, aby do roku 2020
v odvetvi dopravy dosiahli 10 % podiel energie z obnoviteI'nych zdrojov. Vyzaduju sa v nej
narodné akéné plany, v ktorych sa na jednotlivé obdobia stanovia orientacné podiely energie
vyrabanej z obnovite'nych zdrojov aj v odvetvi dopravy, a v stilade so smernicou 98/70/ES
tykajucou sa kvality benzinu a naftovych paliv'® sa v nej ustanovuja kritéria udrzatelnosti pri
biopalivach, ktoré¢ zahfniaju minimalne uspory emisii sklenikovych plynov pocas Zivotného
cyklu v porovnani s benzinom a naftou.

Smernica 98/70/ES sa vroku 2009%° zrevidovala a zallenila sa do nej poziadavka, aby
dodavatelia paliva do roku 2020 znizili intenzitu emisii sklenikovych plynov energie
dodavanej na ucely cestnej dopravy o 6 % (norma pre nizkouhlikové palivd), a tym dosiahli
optimalny prispevok biopaliv k stratégii 2007. V nariadeni (ES) ¢. 443/2009 sa pocita aj
s moznost'ou znizenia emisii CO; pri vozidlach vyuzivajucich ako pohonnii hmotu biopaliva
aza urCitych podmienok vratane dodrziavania kritérii udrzatelnosti biopaliv sa v nej
umoznilo do¢asné 5 % zniZenie oznamovanych emisii z vozidiel skons§truovanych na jazdu na
zmes benzinu s 85 % etanolom (E85).

Podrl'a iidajov Eurostatu narastol v EU-27 podiel biopaliv na celkovej spotrebe benzinu a nafty
v doprave z 2,6 % v roku 2007 na 3,5 % v roku 2008 (10,1 Mtoe). Bionafta predstavovala
81 % z celkovej spotreby biopaliv v porovnani s 18 % ETBE a etanolu. V désledku emisii
sklenikovych plynov stvisiacich s nepriamou zmenou vyuzivania pddy nad’alej nie je jasné,
aky objem emisii sa prostrednictvom biopaliv, na ziskanie ktorych sa vyuziva poda, naozaj
podari uSetrit. Bez zohladnenia tychto emisii sa Cistd uspora emisii sklenikovych plynov
v EU z biopaliv, ktoré sa uviedli na trh a spotrebovali v roku 2007, vy¢islila na 14,0 miliéna
ton ekvivalentu CO,'. Komisia v st¢asnosti skiima vplyv nepriamych zmien vyuZivania pody
na objem emisii sklenikovych plynov**. Tato otazka bude predmetom spravy a pripadne aj
legislativneho névrhu.

17 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52009PC0593:SK:NOT

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuzivania energie z

obnovitelnych zdrojov energie a o zmene a doplneni a naslednom zruSeni smernic 2001/77/ES a

2003/30/ES;

http //eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009L0028:SK:NOT.
http://eur-lex.curopa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:319981.0070:SK:NOT

20 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:019981.0070-20090625:SK:NOT
2! KOM(2009) 192 v kone¢nom zneni
2 Verejna konzultacia dostupna na adrese:

http://ec.europa.eu/energy/renewables/consultations/2010_10_31 iluc_and_biofuels_en.htm
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3.9. Informovanie spotrebitel’'ov

Cielom smernice 1999/94/ES je zabezpecit, aby sa informdcie o spotrebe paliva v novych
osobnych automobiloch pontkanych na predaj alebo lizing v Spolocenstve poskytovali
spotrebitel'om tak, aby sa mohli informovane rozhodnut’.

Stitky o spotrebe paliv vietkych novych automobilov musia byt vystavené v mieste predaja.
Miesto predaja musi vystavit’ aj oficidlne tdaje o spotrebe paliva a 0o mnoZstvach emisii CO,
vSetkych novych modelov osobnych automobilov vystavenych alebo pontkanych na predaj
alebo lizing. Kazdoro¢ne sa vypraclivaji usmernenia tykajiice sa spotreby paliva a emisii
CO,. Vsetka reklamna literatira musi obsahovat’ oficialne idaje o spotrebe paliva a udaje
o $pecifickych emisiach CO, modelu osobného automobilu, na ktory sa vztahuja. Okrem toho
organy alebo iné organizdcie viacerych c¢lenskych Statov prevadzkuji webové stranky
s oficialnymi 0dajmi o spotrebe paliva aemisiach CO, novych modelov osobnych
automobilov uvadzanych na ich vnutrostatne trhy a Casto existuje aj moznost porovnat
rozliéné modely alebo urcit’ najlepsie vozidlo svojej triedy.

Viacer¢ Clenské Staty na Stitkoch uvadzaju skutocnost, ze zdanuju vozidla na zéklade emisii
CO,, a zahfnaju aj naklady na palivo. Pozoruje sa zvySena tendencia ¢lenskych Statov uvadzat’
na svojich Stitkoch aj systém farebnych kodov ozrejmujucich vykon vozidla. Niektoré krajiny
okrem toho poskytuji dodatocné informécie o nakladoch na prevddzku automobilu ao
stvisiacej dani z vozidla.”

Smernica sa povazuje za uzitocny nastroj pri informovani verejnosti, ktory pripadne pomaha
aj vyrobcom predavat’ viac palivovo u¢innych automobilov, ale nie je jednoduché objektivne
posudit’ jej priamy vplyv. Revizia smernice je napldnovana s cielom zefektivnit’ tato upravu,
predovsetkym zlepsit’ jej Citatelnost’ a pochopenie jej ndstrojov a zabezpe€it jednoduchsi a
univerzalnejsi pristup k zaviznym informaciam.

V zéujme zvySovania informovanosti spotrebitelov zaviedli niektoré Cclenské Staty
dobrovol'né koédy sprévania alebo usmernenia pri pouzivani idajov vztahujucich sa na zivotné
prostredie v reklamach na automobily. Tieto iniciativy véc¢Sinou koordinuju skupiny
spotrebitelov alebo reklamné zdruZenia a su zamerané na to, aby reklamné materidly
dodrziavali pravne predpisy EU a vnutrostatnu legislativu.

Dodato¢né informécie ziskaji spotrebitelia vdaka schéme oznaCovania pneumatik, ktora
nadobudne G&innost v roku 2012, ako sa vyZaduje v nariadeni (ES) & 1222/2009**.
Prostrednictvom stupnice (od A po G) sa budu uvadzat’ tdaje o pneumatikéch, a to palivova
ucinnost’ (valivy odpor), pril'navost’ pneumatik na mokrom povrchu a vonkajsi hluk valenia.
Cielom je podnecovat’ spotrebitelov, aby kupovali pneumatiky spiiiajiice dokonca nizsie
hrani¢né hodnoty, ako su hodnoty predpisané v zavdznych poziadavkach.

Objem ocakéavanej tspory paliva v dosledku intenzivnejSieho vyuZzivania pneumatik u¢innych
z hladiska spotreby paliva, ktora sa dosiahne vd’aka uplatilovaniu hrani¢nych hodnét valivého
odporu pneumatik [nariadenie (ES) ¢. 661/2009, pozri oddiel 3.5] spolu s oznaCovanim
pneumatik [nariadenie (ES) ¢. 1222/2009], sa odhaduje na 2,4 az 6,6 Mtoe (miliéna ton

= http://www.europarl.europa.eu/activities/committees/studies/download.do?language=fr&file=31259

2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R1222:SK:NOT
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ekvivalentu ropy) v roku 2020 v zavislosti od rychlosti transformacie trhu. Ocakavaji sa
uspory CO; zo vSetkych typov vozidiel v rozmedzi 1,5 az 4 miliony ton ro¢ne.

3.10. Zdanovanie

Komisia vroku 2005 predlozila navrh smernice®, podla ktorého by &lenské §taty boli
povinné restrukturalizovat’ svoje systémy zdafovania osobnych vozidiel. Tento navrh je
okrem iného zamerany aj na podporu udrzatelnosti prostrednictvom reStrukturalizacie
danového zékladu dane za registraciu, ako aj kazdoro¢ne platenych dani za prevadzku
automobilov tak, aby zahfnal prvky priamo stivisiace s emisiami CO; z osobnych automobilov
v tych cClenskych Statoch, ktoré takéto dane vyberaju. Cielom je len vytvorit’ Struktaru dani
z osobnych automobilov v EU, a nie harmonizovat® dafiové sadzby &i ulozit' ¢lenskym $tatom
povinnost’ zaviest’ nové dane. Navrh sice este nebol prijaty, ale vySe polovica ¢lenskych
Statov medzicasom zmenila a doplnila svoje systémy zdafiovania vozidiel a za¢lenila do nich
aj prvok tykajuci sa emisii CO,.*°

V roku 2007 Komisia predlozila zmenu a doplnenie smernice o zdafiovani energii’’, ktorej
cielom je zmiernit' naru$enia zdafiovania paliv v EU a dalej harmonizovat zdanovanie
benzinu a nafty (tzv. navrh o motorovej nafte pouzivanej na komercné ucely). Néavrh sa tykal
zdanenia paliv vyuzivanych ako na sukromné, tak na komer¢né ucely v doprave. Jeho cielom
bolo zmiernit’ narusenia na vnitornych dopravnych trhoch: dopravcovia vyvijajuci ¢innost’ na
medzinarodnej tirovni alebo podniky so sidlom na hraniciach s krajinou s nizkou sadzbou dani
alebo v ich blizkosti profituji z vyraznych rozdielov medzi vnutroStitnymi spotrebnymi
daflami z motorovej nafty a tankuju v ¢lenskych Statoch s najnizSou sadzbou dani, priCom v
niektorych pripadoch dokonca robia odbocky dlhSou trasou (palivova turistika), ¢o ma
Skodlivy vplyv na zivotné prostredie. Komisia by svojim ndvrhom chcela tieto rozdiely
zmiernit, a tym znizit'" znecistovanie zivotného prostredia. V otdzke sukromnej spotreby
pohonnych hmdt sa v navrhu zaviedla zasada, Ze nafta a bezolovnaty benzin vyuZzivané na iné
ako komer¢né ucely by sa mali zdanovat’ rovnakou mierou a minimalne rovnakou sadzbou
ako nafta vyuzivana na komer¢né ucely.

Na zaklade vypracovanych postudeni vplyvov a podpornych §tidii mozno konstatovat’, Ze oba
navrhy by prispeli k znizeniu emisii CO, z osobnych automobilov, pretoze by mali vplyv na
naklady na prevadzku vozidla, a tym na kiipne rozhodnutia a spravanie spotrebitelov. Navrhy
vSak doteraz nie su prijaté.

Komisia v su¢asnosti zvaZuje vieobecnu reviziu smernice o zdafiovani energii® v ramci
stratégie Europa 2020, aby podporila ciele EU pri boji proti zmene klimy a zarucila
udrzatel'nejSie hospodarstvo, ktoré bude efektivnejSie vyuzivat’ svoje zdroje.

V roku 2009 Komisia financovala externu $tudiu o zdatiovani firemnych vozidiel®’. Firemné

3 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52005PC0261:SK:NOT

2 Pozri publikaciu Taxation trends in the European Union (Danové trendy v Eurdpskej tnii) na adrese
http://ec.europa.eu/taxation customs/resources/documents/taxation/gen info/economic analysis/tax_str
uctures/2010/2010 full text en.pdf a usmernenie 0 daniach zdruzenia ACEA
http://www.acea.be/index.php/news/mews _detail/acea tax guide 2010/.

z http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52007PC0052:SK:NOT
28 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32003L.0096:SK:NOT
» COMPANY CAR TAXATION: Subsidies, Welfare and Environment (ZDANOVANIE FIREMNYCH
VOZIDIEL: dotacie, socialna starostlivost’ a zivotné prostredie)
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vozidla (osobné I'ahké uzitkové vozidld) predstavuju priblizne 50 % predaja novych osobnych
automobilov v EU. V §tidii sa dospelo k zaveru, Ze stimuly na nakup paliva a vicsich
automobilov budu viest’ k narastu objemu emisii CO,. Podl'a odhadov spravy stipne spotreba
paliva a objem emisii CO, z automobilovej dopravy o 4 az 8 %. Dalsim zaverom $tudie je, Ze
rezimy zdanovania firemnych vozidiel v c¢lenskych Stitoch maju doésledky prevazne
protichodné k ciel'u znizit’ objem emisii CO, z osobnych vozidiel a cestnej premavky.

3.11.  Ekologické jazdenie

Komisia v roku 2009 financovala externu Stidiu Impact of Information and Communication
Technologies on Energy Efficiency in road transport (Vplyv informaénych a komunika¢nych
technolégii na energeticku efektivnost’ v cestnej doprave)’’, v ktorej sa odhadli mozné uspory
paliva pomocou systémov zalozenych na IKT. Predmetom Sstidie boli tri rozlicné typy
systémov (eko-rieSenia, systémy pokrocilej podpory riadenia a rieSenia riadenia premavky)
vzhl'adom na ich vplyv na znizovanie emisii CO,. Ekologické jazdenie s podporou IKT
preukdzalo potencidlnu Gsporu energie az do 15 %. Dala by sa dosiahnut,, ak by sa Soférovi
poskytovali informacie o spotrebe paliva v redlnom case, efektivnosti vyuzivania energie
a vhodnom prerad’ovani spolu s dodatoénymi informaciami o predbeznom néhl'ade na zaklade
zlepSenych udajov z map vratane stupania cesty, zakrivenia a vlastnosti trasy, napriklad
rychlostnych obmedzeni a znac¢iek STOP. Najvacsi problém predstavuje spravanie vodica a z
neho vyplyvajica neurcitost’ skutocnej uspory CO,, ktory by sa dal vyrieSit pomocou
systétmov, ktoré automaticky zabezpecia palivovo ucinny S§tyl jazdy. K inym slubnym
systémom patria Upravy typu ,,plat podla toho, ako jazdis“, tzv. platooning (metéda na
zvysenie kapacity dopravy v jednom jazdnom pruhu) a pokrocilé zariadenia na ovladanie
rychlosti (tzv. cruise control).

Je vel'mi pravdepodobné, Ze palivovo ucinné jazdenie zabezpeCené pomocou Skoleni pre
vodic¢ov (o ekologickom jazdeni) sa pozitivne odrazi na zniZeni emisii CO; z existujliicich
vozidiel, pricom doélezitou otazkou zostdva spravanie vodi¢ov. Predpokladd sa, ze palivovo
ucinné $tyly jazdenia budu mat’ z dlhodobého hladiska len obmedzeny vplyv na zniZenie
emisii z dovodu zavadzania pokrocilych automobilovych technologii. Ocakéava sa, Ze tieto
nové technologie prispeju k Coraz vicsej automatizacii technik ekologického jazdenia, ¢im
zmensia mozné vyhody vyplyvajice zo §tylu jazdy vodi¢ov. Napriklad v sucasnej generacii
hybridnych vozidiel je uz zautomatizované preradovanie, rekupericia brzdnej energie
a zamedzenie zbytoénému volnobehu a systémy presného monitorovania tlaku
v pneumatikéach, ktoré automaticky upozoriiujii vodica, ked treba pneumatiky nafukat, sa
stanl povinnostou v blizkej buducnosti.

4. ZAVERY A ZHRNUTIA

Stratégia vypracovana v dokumente KOM(2007) 19 v koneCnom zneni je zamerand na
dosiahnutie ciel'a 120 gCO»/km do roku 2012, ktory si urcilo Spolo¢enstvo, prostrednictvom
legislativneho ramca. Boli sme sice svedkami vyrazného poklesu priemernych emisii CO, z
novych osobnych automobilov, predovsetkym v rokoch 2008 a 2009, ale ciel’ stratégie na rok
2012 sa s velkou pravdepodobnostou nepodari dosiahnut’. Cast’ zniZenia emisii CO, v roku

http://ec.europa.eu/taxation customs/resources/documents/taxation/gen _info/economic analysis/tax _pa
pers/taxation_paper 22 en.pdf

http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/doc/studies/energy/energy_eff study_final.pdf
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2009 sa da jednoznacéne pripisat’ hospodarskej krize, ako aj skuto¢nosti, Ze vyrobcovia zacali
zavadzat’ do automobilov nové technoldgie, a ni¢ nezarucuje, ze tohtorocny znacny pokles
bude pokracovat’ aj vtedy, ked’ sa hospodarstvo ozdravi.

Okrem toho, ako sa uvadza v oddiele 3.1, Eurdpsky parlament a Rada v ramci postupu
spolurozhodovania o prijati nariadenia (ES) ¢. 443/2009 upravili ¢asovy harmonogram
stratégie, pretoZze datum plného nadobudnutia u€innosti nariadenia presunuli na rok 2015,
a zaclenili do nej aj ciel’ na rok 2020. Harmonogram vztahujici sa aj na obdobie po roku
2012 sa ur¢il aj pre iné opatrenia, ktorymi sa ma stratégia realizovat’.

Komisia ocakéava, ze ciele na roky 2012 — 2015 vyty¢ené v nariadeni (ES) ¢. 443/2009 sa
dosiahnu a Ze priemerné Specifické emisie CO; z nového vozového parku 'ahkych tzitkovych
vozidiel sa do roku 2015 podstatne znizia vdaka regulaénym opatreniam ohlasenym v
stratégii.

D4 sa zhrnut', Ze napriek nizkej pravdepodobnosti, ze sa podari dosiahnut’ ciele na rok 2012,
stratégia a opatrenia na jej realizaciu zohravaju dolezitu Ulohu pri zniZovani emisii CO;
z lahkych uzitkovych vozidiel.

Tabulka 3: Pokrok pri realizacii stratégie zniZovania emisii CO, z lahkych uzitkovych
vozidiel

Dosiahnutie ciel'a 130 gCO,/km pri novych osobnych automobiloch v
Minimalne poZiadavky na efektivnost’ klimatizacnych systémov prebicha
Povinné vybavenie systémami presného monitorovania tlaku v
v pneumatikach
Hrani¢né hodnoty valivého odporu pneumatik v
Ukazovatele radenia prevodovych stupiiov v
Dosiahnutie ciel'a 175 (160) gCO,/km pri novych I'ahkych .

. s prebicha
komerénych vozidlach
IntenzivnejSie vyuZzivanie biopaliv v
Zdanovanie Ciastocny pokrok
Informovanie spotrebitelov Ciastocny pokrok
Ekologické jazdenie Ciastocny pokrok

12
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5. DALSIE KROKY
5.1. STREDNODOBE OPATRENIA

Stratégia Cistych a energeticky uginnych vozidiel’' je zamerana na podnietenie rozvoja
a zavddzania Cistych aenergeticky Uc€innych (,,zelenych®) vozidiel. VsSetky buduce
legislativne navrhy tykajice sa znizovania emisii CO, znovych osobnych automobilov
a l'ahkych komerénych vozidiel by mali vychadzat’ zo zésady, Ze vSetky zniZenia musia byt
meratel'né, musia sa dat’ monitorovat’ a jednoznacne priradit’.

Konkrétne opatrenia stvisiace s rozsahom stratégie, ktoré Komisia planuje na obdobie rokov
2010 — 2020, zahfnaju preskimanie sposobov dosiahnutia ciel'a 95 gCO,/km do roku 2020
vyty€eného v pravnych predpisoch o automobiloch a pripadne aj sposobov dosahovania
dlhodobych ciel'ov podla ndvrhu nariadenia o emisiach CO, z I'ahkych komer¢nych vozidiel.
Okrem toho si Komisia pevne predsavzala navrhnit' novy skuSobny cyklus, ktory by
presnejSie odzrkadloval skuto¢né podmienky jazdenia, ako aj Specifické emisie CO, a
spotrebu paliva, ktoré z nich vyplyvaja.

Dalej Komisia planuje preskimat moznost’ merania a certifikdcie emisii CO, z tazkych
uzitkovych vozidiel. Ak by sa takéto metody schvalili, zvazi zavedenie noriem G¢innosti pre
nové tazké uzitkové vozidla.

Komisia planuje aj d’alSie prepracovanie svojej analyzy zivotného cyklu vyuzivania energie

vvvvv

do dlhodobych ciel'ov v otazke vozidiel.
5.2. DLHODOBA VIiZIA

Komisia pri svojich pripravnych pracach v otazke dlhodobého zniZzovania emisii CO, zistila,
7e na dodrzanie vyty¢eného ciel'a 2 °C musi miera zniZenia emisii CO, v hospodarstve EU do
roku 2050 predstavovat’ priblizne 70 %> v porovnani s Groviiami z roku 1990. K tomuto
usiliu bude odvetvie dopravy musiet’ prispiet’ vo vyraznej miere, priCom Vv rozpore s tym
emisie sklenikovych plynov z cestnej dopravy od roku 1990 narastli 0 26 %.

EU musi zlepsit svoju efektivnost vyuZivania zdrojov, posilnit energeticki bezpe&nost’,
znizit' zneCistovanie ovzdusSia a udrzat’ si veducu ulohu v boji proti zmene klimy. Kedze
napriek technologickému pokroku emisie CO, z odvetvia dopravy ako takého neprestajne
narastaju, treba cestnej doprave venovat mimoriadnu pozornost. Musi sa vyvinit' vicsie
usilie, aby sa udrzate'na mobilita stala skuto¢nost'ou. Stratégia konkretizovana v tejto sprave
sa v prvom rade tyka vozidiel uvadzanych na trh, pricom vyznamnym aspektom je aj spdsob,
akym sa nasledne pouzivaju.

Do legislativnych opatreni na realizaciu tejto stratégie sa zahrnul aj dlhodoby ciel na rok
2020, ¢im sa predizil jej ¢asovy horizont. Takato dlhodobé vizia je potrebna z hl'adiska miery
nutného znizovania emisii a pldnovacich obdobi priemyselného odvetvia, ktorému sa tak
umoznilo pripravit’ sa na d’alSie kroky smerom k zniZeniu emisii CO,. Preto Komisia podobny

3 http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/competitiveness-cars2 1/energy-efficient/index en.htm

32 KOM(2010)265 v kone¢nom zneni http://ec.europa.eu/environment/climat/pdf/2010-05-
26communication.pdf
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ciel' zahrnula aj do svojho névrhu nariadenia, v ktorom stanovila normy tykajice sa emisii
CO; pre 'ahké komeréné vozidla.

Komisia by chcela automobilovému odvetviu poskytnut’ vacsiu istotu pri planovani a zaroven
zabezpeCit, aby sa emisie CO, z l'ahkych UZitkovych vozidiel nad’alej zniZovali, a preto
zvazuje na zéklade dokladného posudenia vplyvu navrhnut’ aj ciel’ emisii z osobnych vozidiel,
ktory by sa mal dosiahnut’ do roku 2025. Okrem inych moZznosti zvaZzi, do akej miery je do
roku 2025 zrealizovatelny ciel 70 gCO,/km, ktory navrhol Eurdopsky parlament vo svojom
uzneseni z 24. oktobra 2007 o stratégii Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych
automobilov a Pahkych komerénych vozidiel (P6-TA(2007)0469)>>. Pri Fahkych komerénych
vozidlach zvazi aj dalSie zniZenie. Pri ivahach o dlhodobych cieloch na obdobie po roku
2020 bude musiet zohladnit moznost, Ze na trh preniknu alternativne zdroje energie,
predovsetkym elektrickd energia.

33 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2007-
0469+0+DOC+XML+V0//SK
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