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SPRAVA KOMISIE
EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE A EUROPSKEMU HOSPODARSKEMU A
SOCIALNEMU VYBORU

Monitorovanie emisii CO; z novych osobnych automobilov v EU:
udaje za rok 2009

1. UvoD

Podrla ¢lanku 9 rozhodnutia (ES) &. 1753/2000' predlozi Komisia Eurépskemu parlamentu a
Rade za kazdy kalenddrny rok spravu na zaklade monitorovanych udajov, ktoré ziska od
Clenskych Statov. Tato sprava sa tyka monitorovanych udajov za rok 2009.

Od roku 2010 monitorovanie a predkladanie sprav podla nariadenia (ES) &. 443/2009
nahradza predkladanie sprav na zéklade rozhodnutia (ES) ¢. 1753/2000, ked'Zze uvedené
rozhodnutie bolo zrusené uvedenym nariadenim.

2. TRENDY V PRIiPADE NOVYCH OSOBNYCH AUTOMOBILOV
2.1. Kvalita a spracovanie udajov

Vsetky c¢lenské sStaty poskytli tidaje tykajliice sa registracii novych osobnych automobilov za
rok 2009. V pripade niekol’kych clenskych §tatov bolo z dévodu pouzivania inych druhov
paliv, ako bolo dohodnuté, zohladnenia nezndmych vozidiel, uplatiovania korek¢ného
koeficientu a inych nezrovnalosti potrebné manudlne prepracovat’ udaje. V priebehu
vyhodnocovania tdajov sa tieto nedostatky zistili a bez zavaznych strat udajov vyriesili.
Analyzu casovych radov treba vykondvat opatrne, pretoze v nich nie su zahrnuté vSetky
&lenské $taty EU za vietky roky, ako je to mozné vidiet' v tabul’ke v oddiele 3. Napriek tomu,
7e sa maximalne usilie venuje tomu, aby boli k dispozicii konzistentné ¢asové rady, je mozné,
7ze sa objavia niektoré zmeny v trendoch z dovodu zmien v metodike a zlepSeného
monitoringu.

V porovnani so spravami za minulé roky sa sthrnné udaje v tejto sprave vztahuju na vsetky
druhy paliv (predtym sa uvadzali iba Udaje pre benzin a naftu) a na rozdiel od
predchadzajucich sprav nedochadza pri hodnotach emisii CO, ku korekcii o 0,7 %. Této
korekcia o 0,7 % sa uplatiiovala pri posudzovani pokroku, ktory dosiahli zdruZenia vyrobcov
ACEA, JAMA a KAMA, aby sa kompenzovala zmena v testovacich postupoch, ku ktorej
doslo po prijati ich dobrovolnych zavizkov’. Tieto zavizky sa nahradili cielmi uvedenymi v
nariadeni (ES) ¢. 443/2009. Z dévodu kontinuity s predchadzajucimi spravami sa udaje za
zdruzenia vyrobcov automobilov uvadzaji aj nad’ale;.

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1753/2000, ktorym sa ustanovuje systém na
monitorovanie priemernych Specifickych emisii CO, pochadzajucich z novych osobnych automobilov,
U. v. ES L 202, 10.8.2000.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych automobilov, U. v. EU L 140, 5.6.2009.

Viac informacii o korekcii vo vyske 0,7 % je k dispozicii v dokumentoch KOM(2002) 693 v konecnom
zneni a KOM(2004) 78 v kone¢nom zneni.
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Udaje o vozidlach s alternativnym pohonom (alternative fuel vehicles — AFV) sa v
monitorovacej sprave uvadzaju po druhykrat z dovodu ich narastajiceho trhového podielu a
zlepSenia kvality Udajov. Zahrnuté st tudaje o vozidlach s tymito kategériami paliv:
Skvapalneny ropny plyn (LPG), zemny plyn (NG), elektricka energia, vodik, dvojpalivové
motory, benzin/bioetanol, benzin/LPG, benzin/NG, ako aj vozidla uvedené v kategorii
Ostatne.

2.2. Priemerné emisie CO; z novych osobnych automobilov

Priemerné Specifické emisie CO, z novych osobnych automobilov zaregistrovanych v
Europskej tnii v roku 2009 predstavovali 145,7 gCO,/km. Znamena to pokles o 5,1 % alebo
7,9 gCOy/km v porovnani s predchadzajucim rokom (153,6 gCOy/km v roku 2008), co
znamena najvacsi relativny pokles pri Specifickych emisidch od zaciatku schémy
monitorovania. Niektoré z tychto znizeni mézu byt spdsobené financnou a hospodarskou
krizou, pripadne aj schémami Srotovného zavedenymi vo viacerych clenskych Statoch. Z
udajov vyplyva, ze existuje urCité uprednostiiovanie men$ich vozidiel v rdmeci vozového
parku, ked’Ze sa priemerny vykon motora, hmotnost' vozidla a objem motora v roku 2009
mierne znizili. V roku 2009 sa vozidla pohanané motorovou naftou zlepsili o takmer 6
gramov, vozidla pohanané benzinom sa zlep$ili o takmer 9 gramov a vozidla s alternativnym
pohonom o viac ako 11 gramov. Rozdiel medzi novymi automobilmi pohananymi naftou a
benzinom sa znizil o priblizne 2,3 gramu. Je vhodné poznamenat, ze pred 10 rokmi
predstavoval rozdiel medzi novymi automobilmi pohaiianymi naftou a benzinom 17 gramov.

Podiel novych automobilov s benzinovym motorom prekrocil v roku 2009 podiel automobilov
s dieselovym motorom. V roku 2009 sa znacne zvysil podiel vozidiel s alternativhym
pohonom. Toto zvySenie bolo spdsobené najmid narastom vozidiel pohéananych
benzinom/LPG zaregistrovanych v Taliansku, ktoré samotné predstavuje 92,8 % vSetkych
novych osobnych automobilov pohafianych benzinom/LPG zaregistrovanych v EU-27.

Tabul’ka 1: Priemerné emisie CO, z novych osobnych automobilov podla druhu paliva (EU-
27)

gCO,/km 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Vsetky paliva | 172,2 | 169,7 | 167,2 | 165,5 | 163,4 | 162,4 | 161,3 | 158,7 | 153,6 | 145,7

Benzin 177,41 1753 | 173,5| 171,7 | 170,0 | 168,1 | 164,9 | 161,6 | 156,6 | 147.6
Nafta 160,3 | 159,7 | 158,1 | 157,7 | 156,2 | 156,5 | 157,9 | 156,3 | 151,2 | 145,3
Vozidla S

alternativnym | 208,0 | 207,4 | 179,2 | 164,7 | 147,9 | 149,4 | 151,1 | 140,0 | 137,0 | 125,8
pohonom

Tabul’ka 2: Podiel druhov paliva v novych osobnych automobiloch (EU-27)

% 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Nafta 31,0 359 | 40,7| 444 479 | 49,1 | 50,3 | 51,9| 51,3| 45,1
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Benzin 689 | 640 592| 555| 51,9| 50,7| 494| 473| 474| 51.1
Benzin/LPG | 0,00| 001| 0,04| 001 002] 008 023| 0,59| 1,14| 3,61
Ostatné
vozidla s 101 010 009] 00| 014] 017] 0.10| 014] 016 0.14
alternativnym
pohonom

4

SK



SK

Graf 1: Vyvoj hodnét emisii CO, z novych osobnych automobilov podla druhu paliva (EU-

27)
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Tabulka 3: Priemerné emisie CO, (gCO,/km) z novych osobnych automobilov podl'a regionu

S"‘é‘%? V.| 2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
EU-27 158,7 | 153,6 | 145,7
EU-25 163,4 | 162,4 | 161,3 | 158,7 | 153.4 | 145,6
EU-15 172,2 | 169,7 | 1672 | 1655 | 163,7 | 162,6 | 161,5 | 158,8 | 153,3 | 1452
EU-12 157,8 | 156,8 | 154,2
EU-10 157,2 | 158,1 | 157,3 | 157,7 | 155,5 | 153,0

V EU-15 bola zaregistrovana znaéna viésina novych osobnych automobilov (94,6 % v roku
2009). Nové automobily v EU-15 priemerne vypustaja 9 gCO,/km emisii menej ako nové
vozidla v EU-12. V EU-15 sa priemer v roku 2009 zlepgil o 8,1 gramu, v EU-10 to bolo iba o
2,5 gramu. Pozorovania z predchadzajicich monitorovacich sprav o tom, ze nové osobné
automobily zaregistrované v EU-15 maju nizsie emisie CO, ako nové osobné automobily v

4

Do EU-15 patri Belgicko, Dansko, Finsko, Franctizsko, Grécko, Holandsko, frsko, Luxembursko, Nemecko,
Portugalsko, Rakusko, Spojen¢ kral'ovstvo (okrem Severného Irska), Spanielsko, Svédsko a Taliansko.
Do EU-10 patri Cyprus, Ceska republika, Estonsko, Litva, Loty$sko, Mad’arsko, Malta, Pol'sko, Slovensko a

Slovinsko.

Do EU-12 patria EU-10, Bulharsko a Rumunsko.

Do EU-25 patria EU-15 a EU-10.
Do EU-27 patria EU-15 a EU-12.




SK

EU-10, sa v roku 2009 potvrdili. V tomto tadiu vSak nie je jasné, & sa tento fakt moze
pristdit’ trvalej zmene v spravani ob&anov v EU-15, alebo je jednym z uéinkov finanénej a
hospodarskej krizy, ktord sa zacala v roku 2008. Vplyv na udaje maju aj rézne schémy
Srotovného uplatiiované vo viacerych krajinach v roku 2009.

Graf 2: Registrované nové osobné automobily v roku 2009 podl'a regiénov
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2.3.  DalSie charakteristiky vozidiel: vykon motora, objem motora a hmotnost’

Priemerny vykon motora novych osobnych automobilov pohdnanych naftou a benzinom sa do
roku 2007 zvySoval, v roku 2008 zostal konStantny a v roku 2009 sa znizoval. Priemerny
vykon motora automobilov pohaiianych benzinom sa znizil o 4 kW a vyvazil tak pozorovany
rast za poslednych 7 rokov. Priemerny vykon motora automobilov pohananych naftou sa
znizil iba o 2 kW a vyrovnal sa Grovniam z roku 2006. Udaje z roku 2009 o priemernom
vykone motorov pohananych alternativnymi palivami potvrdzuji klesajaci trend z
predchadzajtcich rokov. Znacny vplyv vozidiel pohananych benzinom/LPG v Taliansku je
hlavnym riadiacim faktorom na urcenie priemerné¢ho vykonu motora pre AFV.

Tabul’ka 4: Priemerny vykon motora novych osobnych automobilov podla druhu paliva

KW 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007| 2008| 2009

Vsetky 77 79 80 81 83 84 84 80

paliva

Benzin 75 76 76 76 77 78 78 74

Nafta 81 82 83 85 89 91 91 89
6
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Vozidla s
alternativn
ym
pohonom

77 74 69 69 69 61 61 58

Priemerny objem motora novych osobnych automobilov v roku 2009 zaznamenal v roku 2009
znaény pokles o 83 cm’. Najviacsi pokles zaznamenali vozidld pohanané benzinom (o 5 %
alebo o 77 cm’). Pokles objemu motora u vozidiel pohatianych naftou pokraduje a v roku
2009 predstavoval 37 cm’ (- 2 %). Rozdiel vo velkosti motora medzi vozidlami s dieselovym
a benzinovym motorom sa znizoval do roku 2005, kedy dosiahol 313 cm’, a odvtedy sa opat
zviaksuje a v roku 2009 dosiahol rozdiel 378 cm’.

Tabulka 5: Priemerny objem motora novych osobnych automobilov podl'a druhu paliva

cm’ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007 | 2008 | 2009

Vsetky paliva | 1714 | 1731 1743 | 1730 | 1726 | 1724 | 1729 | 1703 | 1620

Benzin 1560 | 1570 1572 1571 1573] 1561 | 1556| 1531 | 1454
Nafta 1981 1961 1948 1904 | 1886 | 1885| 1892 | 1869 | 1832
Vozidla S

alternativnym | 1602 | 1672 | 1628 | 1581 | 1561 | 1562 | 1424 | 1387 | 1328
pohonom

Priemerna hmotnost’ novych osobnych automobilov zaregistrovanych v EU v roku 2009 sa
znizila o 36 kg. Rozdiel medzi vozidlami s benzinovym a dieselovym motorom sa pomaly ale
neustale zvySoval od roku 2004 (226 kg) a v roku 2009 dosiahol 292 kg. Priemerna hmotnost’
pre vozidla s dieselovym motorom sa v roku 2009 znizila o 10 kg. Na druhej strane s vSak
nové vozidld s benzinovym motorom l'ahSie v priemere o 22 kg a vozidla s alternativnym
pohonom o 68 kg. Pozorované¢ znizenia su spOsobené najmid zmenou v rozhodovani
spotrebitelov smerom k menSim segmentom automobilov (segment A a B) v dosledku
finanénej a hospodarskej krizy a schémy $rotovného uplatiiované podas roku 2009. Udaje
spred roku 2004 sa v tabul’ke neuvadzaju z dovodu problémov s vykazovanim tychto udajov o
hmotnosti ¢lenskymi $tatmi pocas tohto obdobia. Pokial’ ide o udaje spred roku 2004, ako aj o
podrobné vysvetlenie povodu udajov o hmotnosti a vSetky ostatné poznamky tykajice sa
hmotnosti, tieto informacie sa nachadzaju v tabulke 2 prilohy k sprave KOM(2009) 9 v
kone¢nom zneni.

Tabul’ka 6: Priemerna hmotnost’ novych osobnych automobilov podl’a druhu paliva
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ke 2004 | 2005 | 2006| 2007| 2008 | 2009
Vietky 1347 1356| 1372| 1379] 1373 | 1337
paliva
Benzin 1237 1235| 1238] 1235| 1228] 1206
Nafta 1463 | 1479| 1501| 1510] 1508 1498
Alternativne | ol q0a | 1302 1271 1237] 1169
palivo
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2.4. Monitorované udaje podl'a zdruZeni

Z dbovodu kontinuity s predchaddzajicimi spravami sa v tomto oddiele predkladaju udaje za
zdruzenia vyrobcov automobilov. V roku 2009 sa v pripade kazdého zdruzenia znizili emisie
CO, z novych osobnych automobilov. V porovnani s rokom 2008 sa v zdruzeni ACEA znizili
priemerné emisie o 7,3 gramu, v zdruzeni JAMA o 11,2 gramu a v zdruzeni KAMA o 9,7
gramu a u ostatnych vyrobcov priemerne o 18,4 gramu. ZdruZenia KAMA a JAMA mali v
roku 2009 mensie priemerné emisie z novych osobnych automobilov ako zdruzenie ACEA,
zatial’ ¢o v roku 2007 to bolo naopak.

Tabul’ka 7: Priemerné emisie CO; z novych osobnych automobilov podla zdruzenia vyrobcov

gCOy/km | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

ACEA 170,4 | 168,2 | 165,6 | 163,7 | 161,8 | 161,1 | 160,8 | 158,1 | 153,4 | 146,2

JAMA 180,9 | 177,9 | 174,9 | 173,3 | 170,9 | 167,4 | 162,5 | 160,6 | 154,7 | 143,6

KAMA 185,5 | 186,8 | 184,7 | 180,0 | 168,7 | 167,8 | 165,5 | 162,2 | 152,6 | 142,8

Iné 195,1 | 190,8 | 185,6 | 180,2 | 182,3 | 187,6 | 188,5 | 200,0 | 190,1 | 171,8

Graf 3: Vyvoj hodndt emisii CO; z novych osobnych automobilov podl'a zdruZenia vyrobcov
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Priemerna hmotnost’ novych osobnych automobilov sa u vsetkych vyrobcov v roku 2009
znizila v rozpiti od 36 do 46 kg. Priemernd hmotnost” nového osobného automobilu od
zdruzenia JAMA je o 70 kg niz$ia ako priemernd hmotnost’ nového automobilu od zdruzenia
ACEA. V poslednych 5 rokoch sa priemerné emisie zniZzili o 10 az 16 % pre vSetky zdruZenia,
zatial' o priemernd hmotnost’ sa zmenila od 0 do — 2 % (a vykon vozidla sa v priemere
nezmenil od roku 2004). Z uvedeného jasne vyplyva, ze Specifické emisie CO; sa znizili bez
toho, aby sa zna¢ne zmensila velkost’ automobilov vozového parku.

Tabul’ka 8: Priemerna hmotnost’ novych osobnych automobilov podl'a zdruzenia vyrobcov

kg 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
ACEA 1351 1369 | 1418 | 1407 | 1355| 1365 | 1380 | 1386| 1384 | 1348
JAMA 1308 1379 1375 1380 | 1310 1309 | 1322 | 1335| 1315| 1278
KAMA 1295 1366 | 1447 | 1446 | 1298 | 1341 | 1383 | 1379 | 1336 | 1290
Iné 1363 1288 | 1302| 1279 1264 | 1258 | 1309 | 1383 | 1291 1251

Utinky sucasnej finan¢nej krizy, hospodarskeho poklesu, ako aj schémy Srotovného
ovplyviiuji pocet registracii novych osobnych automobilov pre kazdé zdruzenie pocas rokov
2008 a 2009. V porovnani s rokom 2007 (ktory predstavoval najvyssi pocet registracii za
poslednych 10 rokov) bol v roku 2008 zaznamenany pokles vo vyske 7,8 % a v roku 2009 vo
vyske 9,9 %. V porovnani s rokom 2008 sa v roku 2009 zvysili registracie zdruzenia KAMA
vo vyske 9,8 %, priCom v rovnakom obdobi registracie zdruzenia ACEA klesli 0 2,2 % a
zdruzenia JAMA o 7,4 %. Zdruzenie ACEA zostava aj nadalej hlavnym aktérom na
eurdpskom trhu, pricom si udrZiava svoj podiel priblizne vo vyske 81 % vSetkych novych
registracii za poslednych 5 rokov.

Tabul’ka 9: Registrované nové osobné automobily podl'a zdruzeni (v tisicoch)

'000 2000 | 2001 [ 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
ACEA 10864 | 11088 | 11603 | 11472 | 12164 | 12027 | 12121 | 12473 | 11599 | 11 344
JAMA 1542 | 1301 1502 1704 2002 | 2058 | 2156 | 2252 | 2033 1 883
KAMA 415 322 325 437 630 736 711 754 644 707
né’ 20 50 70 69 58 37 22 27 23 40

né
Spolu6 12840 | 12761 | 13500 | 13682 | 14853 | 14858 | 15010 | 15505 | 14299 | 13975
3. Statisticka priloha s idajmi podPa ¢lenskych Statov

,»Iné“ zahfna neidentifikované nové osobné automobily (vozidla, pri ktorych clenské §taty neuviedli
spravne pozadované informacie).

Celkovy pocet registracii novych osobnych automobilov v zmysle vykazanych udajov ¢lenskych Statov
EU.
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Prazdne kolonky znamenaju, Ze prislusné clenské Staty bud’ nepredlozili udaje, alebo
vzhl'adom na nehodnovernost’ predlozenych udajov nie je vhodné uviest’ hodnoty do tabulky.

Tabul’ka 10: Registrované nové osobné automobily podl'a ¢lenskych Statov (v tisicoch)

'000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007 | 2008| 2009
Rakusko 205 280| 300| 311| 308| 309| 298| 294| 319
Belgicko 497 | 468 | 459 | 485| 480 | 526| 525| 536| 475
Bulharsko 86 91 21
Cyprus 20 18 20 25 24 16
Ceska rep. 115 105 107 126 134 159
Dansko 97 | 113| 102| 124| 147| 154| 160| 148| 111
Estonsko 17 20 25 31 24 10
Finsko 106 | 113| 145| 141 146 | 143 123 137 89
Franctzsko 2228 | 2120 1988 | 1996| 2059 | 1986| 2050 | 2037 | 2259
Nemecko 3342 | 3122| 3237| 3267 | 3319| 3445| 3126 | 3067 | 3786
Grécko 245 242 203| 264| 274| 279 294 279| 221
Madarsko 230 | 199 | 193 167 | 163 66
frsko 117 152 146 154 171 177 186 151 56
Taliansko 2430 | 2278 | 2244 | 2264 | 2237 | 2325| 2494 | 2163 | 2160
Lotyssko 11 16 25 31 19 5
Litva 9 11 15 21 22 7
Luxembursko 22 44 44 48 49 51 51 52 47
Malta 4 7 6 6 5 6
Holandsko 526 | 507 | 487 | 479 | 452| 478 | 494| 493 | 396
Pol'sko 297 | 230| 223| 264| 305| 221
Portugalsko 232 | 194| 202| 208| 199| 204| 215| 159
Rumunsko 313 286 115
Slovensko 45 65 65 57 70
Slovinsko 37 64 62 69 72 60
Spanielsko 400 969 | 1319] 1606| 1640 | 1622| 1606| 1165| 964
Svédsko 223 | 249| 257| 260| 269| 278| 300| 248| 209
Efé(?f?fwo 2232| 2611 | 2558| 2512 2386 | 2295| 2390| 2112| 1968

11
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Tabul’ka 11: Priemernd hmotnost novych osobnych automobilov podl'a ¢lenského statu (v kg)

ke 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007| 2008 | 2009
Rakusko 1314 | 1335| 1426| 1432 1435| 1449 | 1445| 1431 | 1385
Belgicko 1288 | 1319| 1361 1375| 1396| 1407 | 1423 | 1425 1406
Bulharsko

Cyprus 1205| 1277 1316| 1354| 1372 1367
Ceskd rep. 1704 | 1242| 1247| 1261 1275| 1335
Dansko 1306 | 1325| 1327| 1324| 1328] 1370| 1320 1313
Estonsko 1349 | 1408 | 1433 | 1465| 1456| 1471
Finsko 1752 1759 | 1336| 1355| 1381 | 1401 | 1437| 1442 1447
Francizsko | 1254 | 1280| 1305| 1327| 1341 | 1349| 1375| 1387 | 1326
Nemecko 1332 1352| 1381| 1408 | 1412| 1424 | 1433 | 1425| 1347
Grécko 1172 1223 | 1262| 1277 1287 | 1304 | 1314| 1311 | 1423
Mad'arsko 1182 1203| 1237| 1264 1288 1330
frsko 1248 | 1276| 1265| 1314| 1341 | 1372| 1441 | 1440 | 1440
Taliansko 1604 | 1632| 1649 | 1259 | 1277 | 1294 | 1287 | 1285| 1255
Lotyssko 1452 | 1445| 1468 | 1502| 1498 | 1535
Litva 1433 | 1448 | 1483 | 1481 | 1467 1486
Luxembursko | 1834 | 1851 | 1442 | 1471 | 1487 | 1504 | 1498 | 1490 | 1462
Malta 1317 ] 1182
Holandsko 1260 | 1264 | 1301| 1314| 1337 ] 1332| 1350 | 1324 1295
Pol'sko 1181 | 1242 | 1271 1304 | 1260 1261
Portugalsko 1229 1254 | 1295| 1329| 1352| 1365| 1352 1344
Rumunsko 1268 | 1286 1291
Slovensko 1174

Slovinsko 1246 | 1305| 1316| 1340 | 1350 1346
Spanielsko 1266 | 1725| 1317| 1335| 1374 | 1395| 1416| 1400 | 1394
Svédsko 1448 | 1454| 1472| 1467| 1470 | 1488 | 1503 | 1488 | 1490
Efé(?f?fwo 1347 | 1356 | 1392| 1387 1374 | 1390| 1394| 1380 | 1358

12
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Tabul’ka 12: Priemerné emisie CO; z novych osobnych automobilov podl'a ¢lenského Statu

gCO,/km 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007| 2008| 2009
Rakusko 165,6 | 164,4| 163,8| 161,9| 162,1| 163,7| 162,9| 1581 | 1502
Belgicko 163,7 | 161,1| 158,1| 156,5| 1552 | 153,9| 152,8 | 1478 | 142,1
Bulharsko 171,6 | 171,5 | 172,1
Cyprus 1734 | 173,0| 170,1| 170,3| 1656 | 160,7
Ceskd rep. 154,0 | 1553 | 154,2| 1542 | 1544 1555
Dansko 172,9 | 170,0 | 169,0 | 1659 | 163,7| 162,5| 1598 | 1464 | 139,1
Estonsko 179,0 | 183,7 | 182,7| 181,6| 177,4| 170,3
Finsko 178,1 | 1772 1783 | 1798 | 179,5| 179,2| 1773 | 162,9 | 157,0
Francizsko | 159,8 | 156,8| 1550 | 153,1 | 152,3| 149,9| 1494 | 140,1 | 133,5
Nemecko 179,5 | 1774 | 1759 | 1749 | 173,4| 172,5| 169,5| 1648 | 154,0
Grécko 166,5 | 167,8| 168,9| 1688 | 167,4| 166,5| 1653 | 160,8 | 1574
Mad'arsko 158,5 | 156,3| 154,6| 1550 | 153,4| 1534
frsko 166,6 | 1643 | 166,7| 167,6| 166,8| 166,3 | 161,6| 1568 | 144.4
Taliansko 1583 | 156,6 | 152,9| 150,0 | 149,5| 1492 | 146,5| 144,7| 1363
Lotyssko 1924 | 1872 183,1| 183,5| 180,6| 176,9
Litva 187,5 | 186,3 | 1634 | 176,5| 170,1| 166,0
Luxembursko | 177,0 | 173,8 | 173.,5| 169,7 | 168,6| 168,2| 1658 | 159,5| 152,5
Malta 148,8 | 150,5 | 1459 | 147,8| 146,9| 1357
Holandsko 174,0 | 172,4| 173,5| 171,0| 169,9 | 166,7 | 164,8 | 156,7 | 146,9
Pol'sko 154,1 | 1552 | 1559 | 153,7| 153,1| 151,6
Portugalsko 154,0 | 149,9 | 147,1 | 1449 | 1450 | 1442 | 1382 | 1338
Rumunsko 1548 | 156,0| 157,0
Slovensko 1574 | 152,0| 152,7| 1504 | 146,6
Slovinsko 152,7 | 157,2| 1553 | 1563 | 155,9| 152.0
Spanielsko 156,8 | 1564 | 157,0| 1553 | 1553 | 155,6| 1532 | 1482 | 1422
Svédsko 2002 | 198,2| 198,5| 197,2| 193,8 | 188,6| 1814 | 173.9| 164,5
Efﬁf?fwo 177,9 | 1748 | 172,7| 1714 | 169,7 | 167,7| 164,7| 1582 | 149,7
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4. Statisticka priloha s idajmi podla vyrobcov

V nasledujucej tabulke je uvedenych 20 hlavnych vyrobcov podla poctu registracii v roku
2009. Uplna databaza s udajmi pre vietkych vyrobcov je k dispozicii na webovej stranke
Komisie’. V tabulke sa nachadza stipec s nazvom ,,Cielové hodnoty“, ktory zodpoveda
cielovym hodnotam S$pecifickych emisii vypocitanym v sulade so vzorcom stanovenym v
prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 443/2009. Je vSak potrebné poznamenat, Ze pri plneni ciela
mdzu vyrobcovia zohladiovat flexibilitu stanoveni v nariadeni (ES) ¢. 443/2009:
superkredity (€lanok 5), biopaliva (¢lanok 6), zdruzovanie (¢lanok 7), vynimky (¢lanok 11) a

ekologické inovacie (¢lanok 12).

Tabul’ka 13: Vybrané udaje od vyrobcov

Hmotnost’ lg)lglllg;/;fﬁ Prlen;%ro\é roku Registracie
[kg] 2CO,/km ¢CO,/km v roku 2009
VOLKSWAGEN 1396 131 150,7 1 595 889
FORD 1268 125 139,7 1249 195
FIAT 1134 119 130,1 1206 362
RENAULT 1308 127 137,7 1 079 984
PEUGEOT 1292 126 133,6 966 013
CITROEN 1328 128 137,9 850 753
OPEL 1329 128 147,6 802 686
TOYOTA 1277 126 131,7 691 518
BMW 1526 137 151,2 680 768
DAIMLER 1487 135 166,8 666 341
AUDI 1 605 141 160,2 586 764
SKODA 1 266 125 147,9 446 671
NISSAN 1 348 129 154,3 359 094
HYUNDAI 1 245 124 137,8 322432
SEAT 1253 125 140,1 307 811
KIA 1384 131 145.9 240 986
VAUXHALL 1321 128 151,9 233 400
HONDA 1354 129 147,3 231 810
DACIA 1182 121 151,9 226 618
MAZDA 1251 124 149,5 199 299

7

http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm
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Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii zalozené na vzorci v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 443/20009.
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Zo vsetkych vyrobcov, ktori zaregistrovali v Europskej unii v roku 2009 viac ako 10 000
vozidiel, ciel' stanoveny na rok 2015 uz v plnej miere splnil jeden vyrobca: MARUTI
(priemerna hmotnost: 932 kg, cielova hodnota Specifickych emisii: 110 gCO,/km, priemerna
hodnota $pecifickych emisii v roku 2009: 104 gCO,/km, registracie v roku 2009: 14 095).
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