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(Pripravné akty)

RADA

POZICIA RADY (EU) & 2/2010 V PRVOM CITANI

na tcely prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o eurdpskej Zeleznitnej sieti pre
konkurencieschopni ndkladnd dopravu

Prijatd Radou 22. februdra 2010

(Text s vyznamom pre EHP)

(2010/C 114 EJ01)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na
jej ¢lanok 91,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

so zretelom na stanovisko hospodarskeho

a socidlneho vyboru (1),

Eur6pskeho

so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov (%),

konajac v sdlade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  V ramci lisabonskej stratégie pre rast a zamestnanost
a stratégie Eurdpskej tnie pre trvalo udrzatelny rozvoj

() U. v. ES C 317, 23.12.2009, s. 94.

() U. v. ES C 79, 27.3.2010, s. 45.

(®) Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 23. aprila 2009 (zatial neuve-
rejnené v tiradnom vestniku), pozicia Rady z ... (zatial neuverejnend
v tradnom vestniku) a pozicia Eurépskeho parlamentu z ... (zatial *
neuverejnend v Gradnom vestniku). ©)

U.v,
U. v.

je vytvorenie vnutorného Zelezni¢ného trhu, najmai
pokial ide o ndkladni dopravu, zdsadnym prvkom
pokroku smerom k realizdcii trvalo udrzatelnej mobility.

Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji
zeleznic Spolocenstva (¥) a smernica Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2001/14/ES =z 26. februdra 2001
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
a vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infra-
Struktdry (°) boli vyznamnymi etapami v procese reali-
zdcie vnatorného Zelezni¢ného trhu.

V zédujme konkurencieschopnosti vzhladom na ostatné
druhy dopravy, sa musi sluzbdm medzindrodnej
a vnatro$tatnej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktoré st
od 1. janudra 2007 otvorené hospodarskej sutazi,
poskytniit kvalitnd a dostato¢ne financovand Zelezni¢nd
infrastruktdra, teda takd infrastruktdra, ktord umoziiuje
poskytovat sluzby nakladnej dopravy za dobrych
podmienok, pokial ide o obsluznii rychlost a dlzku
jazdy, a je spolahlivd, teda Ze sluzby, ktoré skutocne
poskytuje, zodpovedajii prijatym zmluvnym zdvizkom
vodi Zelezniénym podnikom.

Otvorenie trhu Zelezni¢nej nakladnej dopravy umoznilo
novym prevadzkovatelom vstdpit do Zelezni¢nej siete. Na
ucely optimalizdcie vyuZivania siete a zabezpelenia jej
spolahlivosti je uzito¢né zaviest dodatoné postupy na
posilnenie spoluprdce medzi manazérmi infrastruktiiry
v oblasti pridelovania medzindrodnych vlakovych trds
pre nakladné vlaky.

ES L 237, 24.8.1991, s. 25.
ES L 75, 15.3.2001, s. 29.
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©)

(10)

(11)

Rada na zasadnuti 7. a 8. aprila 2008 dospela k zdveru,
Ze je potrebné podporit efektivne vyuZzivanie infrastruktir
a v pripade potreby zlepsit kapacitu Zeleznicnej infra-
Struktdry opatreniami prijatymi na eurdpskej drovni
a na vnatro§titnych trovniach, a najmi prostrednictvom
pravnych predpisov.

V tomto kontexte by zriadovanie medzindrodnych Zelez-
ni¢nych koridorov pre eurépsku Zzelezni¢nii siet pre
konkurencieschopnti ndkladnt dopravu, po ktorych by
nakladné vlaky mohli premdavat za dobrych podmienok
a bezproblémovo prechddzat z jednej vnitrostitnej siete
do druhej, umoznilo zlepsit podmienky vyuzZivania infra-
Struktdry.

Iniciativy, ktoré sa uz podnikli v oblasti Zelezni¢nej infra-
Struktary, dokazujd, Ze najvhodnejSou metédou zriadenia
medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre eurdpsku
zeleznicni  siet  pre konkurencieschopnd ndkladnd
dopravu je vybudovanie medzindrodnych koridorov
reagujtcich na 3pecifické potreby jedného alebo viacerych
presne vymedzenych segmentov trhu nakladnej dopravy.

Tymto nariadenim by nemali byt dotknuté priva
a povinnosti manazérov infrastruktiry ustanovené
v smerniciach 91/440/EHS a 2001/14/[ES, pripadne aj
pridelovacich orgdnov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2
smernice  2001/14/ES.  Uvedené akty zostdvaju
v platnosti, a to aj vo vzfahu k ustanoveniam, ktoré
maja vplyv na koridory nédkladnej dopravy, najmi vo
vztahu k prdvu manazérov infrastruktiry zamietnut
ziadosti o kapacitu od inych pravnickych osob ako zelez-
ni¢nych podnikov alebo im vyhoviet.

Medzindrodné Zelezni¢né koridory pre eurépsku Zelez-
ni¢na siet pre konkurencieschopnt ndkladnd dopravu
by sa mali vytvarat v stlade s transeurépskou dopravnou
siefou (TEN-T) a/alebo koridormi eurdpskeho systému
riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS). Na tento tcel je
nevyhnutny koordinovany rozvoj sieti, najmi pokial ide
o integraciu medzindrodnych koridorov pre ndkladnd
zeleznicni  dopravu do  existujicej siete TEN-T
a koridorov systému ERTMS. Okrem toho je potrebné
stanovit  zjednocujice pravidld pre tieto koridory
nakladnej dopravy na trovni Unie. Vytvorenie tychto
koridorov by sa malo v pripade potreby finanéne
podporit v rdmci programov siete TEN-T, vyskumnych
programov a programu Marco Polo a inych politik
a fondov Unie, ako je Eurépsky fond pre regiondlny
rozvoj alebo Kohézny fond.

V rdmci koridoru ndkladnej dopravy je potrebné zabez-
pecit dobri koordindciu medzi prislusnymi ¢lenskymi
§tdtmi a manazérmi infrastruktdry, priznat dostato¢ni
prioritu Zelezni¢nej ndkladnej doprave, vytvorit efektivne
a dostatocné prepojenie s ostatnymi druhmi dopravy
a vytvorif vhodné podmienky pre rozvoj hospodarskej
sitaze medzi poskytovatelmi sluzieb  Zeleznicnej

nakladnej dopravy.

Okrem  koridorov  nédkladnej dopravy vytvorenych
v stlade s ¢lankom 3 by sa na drovni Unie malo

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

preskimat a schvdlit zriadenie dodato¢nych koridorov
nakladnej dopravy, a to podla jasne vymedzenych trans-
parentnych kritérif a postupov, ktoré ponechdvaji ¢len-
skym $titom a manazérom infrastruktiry dostato¢nd
slobodu rozhodovania a riadenia na zohladnenie existu-
jucich iniciativ pre osobitné koridory, ako napr. systému
ERTMS, zdruzenia RailNetEurope (dalej len ,RNE®) a siete
TEN-T, a na prijimanie opatreni zodpovedajicich ich
$pecifickym potrebdm.

Na tcely posilnenia koordincie medzi ¢lenskymi §tatmi
a manazérmi infradtruktiry by sa pre kazdy koridor
nakladnej dopravy mala vytvorit zodpovedajica riadiaca
Struktdra, zohladiujiic pritom potrebu vyhnit sa zdvo-
jovaniu s uZ existujicimi riadiacimi Struktdrami.

V snahe uspokojit potreby trhu by sa metddy zriadenia
koridoru nékladnej dopravy mali uviest v realiza¢nom
pléne, ktory by mal zhfiiat opatrenia na zlep3enie vykon-
nosti Zzelezni¢nej nakladnej dopravy, ako aj harmono-
gram ich realizdcie. S cielom ubezpelit sa, ze pldnované
alebo realizované opatrenia zamerané na zriadenie kori-
doru nékladnej dopravy zodpovedaji potrebdm alebo
ocakdvaniam vietkych pouzivatelov koridoru ndkladnej
dopravy, je okrem toho potrebné viest so ziadatelmi,
ktori budd koridor ndkladnej dopravy pravdepodobne
vyuzivat, pravidelné konzulticie podla postupov vyme-
dzenych spravnou radou.

Na tcely podpory zriadenia koridorov ndkladnej Zelez-
ni¢nej dopravy v Unii by sa za nevyhnutny mal pova-
zovat aj rozvoj intermodélnych termindlov ndkladnej
dopravy.

V snahe zabezpecit jednotnost a kontinuitu kapacit infra-
Struktiiry dostupnych pozdlz koridoru ndkladnej dopravy
by sa investicie do koridoru ndkladnej dopravy mali
koordinovat medzi prislusnymi  clenskymi  $tdtmi
a manazérmi infrastruktiry a mali by sa planovat tak,
aby zodpovedali potrebdm koridoru nakladnej dopravy.
Harmonogram realizécie investicii by mal byt zverejiio-
vany s cielom zabezpecit dobri informovanost Ziada-
telov, ktori mézu na koridore pdsobit. Investicie by
mali zahffiat projekty na rozvoj interoperabilnych
systémov a zvysenie kapacity vlakov.

Z tych istych dévodov by sa vsetky prace na infrastruk-
tire a jej vybaveni, ktoré by mohli obmedzit dostupnii
kapacitu na koridore ndkladnej dopravy, mali taktiez
koordinovat na drovni koridoru nédkladnej dopravy
a mali by byt predmetom aktualizovaného uverejiiovania.

S ciefom zjednodusit Ziadosti o kapacity infrastruktary
pre sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
je vhodné urcit alebo zriadit miesto jedného kontaktu pre
kazdy koridor ndkladnej dopravy. Na tento téel by bolo
vhodné oprief sa o existujiice iniciativy, najmi
o iniciativy realizované RNE, subjektom, ktory predsta-
vuje ndstroj koordindcie pre manazérov infrastruktiry
a poskytuje viaceré sluzby prevadzkovatelom medzind-
rodnej ndkladnej dopravy.
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(18)  Stcastou riadenia koridorov ndkladnej dopravy by mali (27)  KedZze trasy medzindrodnych vlakov prechddzaji viace-
byt aj postupy na pridelovanie kapacity infrastruktiry rymi koridormi, ako sa vymedzuje v tomto nariadeni,
pre medzindrodné ndkladné vlaky, ktoré premdvaji na manazéri infrastruktiry viacerych koridorov moézu tiez
tychto koridoroch. Tieto postupy by mali respektovat koordinovat svoju ¢innost s cielom zaistif v ramci
potrebu kapacity pre iné typy dopravy vritane osobnej dotknutych koridorov dostupnost kapacity, plynulost
dopravy. pohybu a jednotné uplatiiovanie pravidiel prednosti na
rozne typy dopravy v pripade narusenia pohybu.
(19) S cielom zabezpecit lepsie vyuzivanie Zeleznitnej infra-
Strukttry je potrebné koordinovat prevédzku tejto infra- (28)  Opatrenia potrebné na vykonévanie tohto nariadenia by
Struktdry a termindlov umiestnenych pozdlz koridoru sa mali prijaf v sdlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ndkladnej dopravy. z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy na
vykon vykondvacich prédvomoci prenesenych na
Komisiu (1).
(20) Pravidld prednosti mozu v zdvislosti od situdcie
v konkrétnom ¢lenskom 3tdte znamenat aj prioritné ciele.
(29) Komisia by okrem toho mala byt splnomocnend na
i . prijatie delegovanych aktov v stlade s ¢lankom 290
(21) V}Zhlado,m na  potreby ygefkych typov doprfwy by Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie pokial ide
nékladnym vlakom premavajucim na koridore nakladne} o prisposobenie prilohy II. Je mimoriadne dolezité, aby
dopravy mala byt v pripade narusenia POhYb‘{ umoznend Komisia konzultovala s odbornikmi pocas svojich
v ramci moznosti dostato¢nd troveii dochvilnosti. pripravnych prac, v stlade so zdvizkami prijatymi
v ozndmeni Komisie z 9. decembra 2009 o vykonavani
¢lanku 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
(22) S cielom objektivne zhodnotit prinos opatreni zamera-
nych na zriadenie koridoru ndkladnej dopravy by sa mala
monitorovat ‘{ykonnqsf zelezni¢nej qékladnej do‘pravy PRJALI TOTO NARIADENIE:
na koridore ndkladnej dopravy a mali by sa pravidelne
uverejilovat spravy o kvalite. Hodnotenie vykonnosti by
malo zahfnat vysledky prieskumov spokojnosti pouziva-
tefov koridoru ndkladnej dopravy. KAPITOLA T
VSEOBECNE USTANOVENIA
(23) Na dcely zabezpecenia nediskrimina¢ného pristupu Cldnok 1
k sluil?ém‘ ?efiziné{odnej .i?le.zniénej . dopra‘{y e Utel a rozsah posobnosti
potrebné zaistit Gc¢innd koordindciu medzi regula¢nymi
organmi jednotlivych sieti, ktoré spadaji do koridoru 1. Tymto nariadenim sa ustanovuji pravidld zriadovania
nakladnej dopravy. a organizdcie medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre
eurdpsku  Zelezni¢nti sief pre konkurencieschopnti ndkladni
dopravu. Stanovujii sa nim pravidld vyberu, organizdcie
(24)  Na ulahcenie pristupu k informacidm o vyuzivani vset- a riadenia koridorov ndkladnej dopravy.
kych hlavnych infrastruktdr koridoru ndkladnej dopravy
a zabezpelenie nediskriminacného pristupu k tomuto
koridoru by spravna rada mala vypracovat, pravidelne 2. Toto nariadenie sa vzfahuje na riadenie a pouZivanie
aktualizovat a uverejiiovat dokument sustredujici vSetky zelezni¢nej infrastruktiiry na koridoroch ndkladnej dopravy.
takéto informécie.
Cldnok 2
(25)  Kedze ciel tohto nariadenia, a to vytvorenie eurdpskej
zelezni¢nej siete pre konkurencieschopnd nédkladna Vymedzenie pojmov
dopvr avu Zloien?j z koriflorov’néklac%nej d.op.ravy, nie je 1. Na dcely tohto nariadenia sa uplatiuji vymedzenia
mozné uspokojivo dosiahnuf na drovni jednotlivych . dené v danku 2 ice 2001
. p s . . pojmov uvedené v ¢lanku 2 smernice [14[ES.
Clenskych  Stitov, ale z dovodov jeho rozsahu
a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut na drovni
Unie, moze Unia prijat opatrenia v stlade so zdsadou L )
subsidiarity podla ¢ldnku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. 2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odscku 1:
V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny
na dosiahnutie tohto ciela. a) ,koridor ndkladnej dopravy” st vietky urCené Zeleznicné
trate v ¢lenskych Stdtoch a v pripade potreby v tretich eurdp-
skych krajindch, ktoré spdjaji terminaly na hlavnej trase
(26)  Mali by sa zaviest spravodlivé pravidld zalozené na spolu- koridoru ndkladnej dopravy, vrétane Zelezni¢nej infrastruk-

praci manazérov infrastruktiry, ktori maji poskytovat
kvalitné sluzby prevadzkovatelom ndkladnej dopravy
v rdmci medzindrodného Zelezni¢ného koridoru, pokial
ide o koordindciu investicif a riadenie kapacit a dopravy.

tlry a jej vybavenia, zriadovacich stanic a zariadeni na zosta-
vovanie vlakov a pripadne aj odbociek;

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b) ,realizaény plan“ je dokument, ktory obsahuje prostriedky
a stratégiu, ktoré dotknuté strany zamyslaji uplatnit
s cielom vypracovat v stanovenej lehote opatrenia potrebné
a dostatoéné na zriadenie koridoru ndkladnej dopravy;

¢) ermindl“ je zariadenie, ktoré sa nachddza na koridore
nakladnej dopravy a ktoré je Specidlne upravené na tcely
nakladania tovaru na ndkladné vlaky afalebo vykladania
tovaru z nakladnych vlakov, na Gcely integracie Zelezni¢nej
nakladnej dopravy s cestnou, ndmornou, riecnou a leteckou
dopravou a na dcely zostavovania alebo zmeny zostavy
nakladnych vlakov; a v pripade potreby na ucely vykonu
beznych postupov na hraniciach s tretimi eur6pskymi kraji-
nami.

KAPITOLA II

URCOVANIE A RIADENIE MEDZINARODNYCH ZELEZNIC-
NYCH KORIDOROV PRE KONKURENCIESCHOPNU
NAKLADNU DOPRAVU

Cldnok 3
Urcovanie pociato¢nych koridorov ndkladnej dopravy

1. Clenské stity uvedené v prilohe I do ... (*) zriadia kori-
dory nakladnej dopravy pozdlz hlavnych trds stanovenych
v uvedenej prilohe. Dotknuté ¢lenské $tity informuji Komisiu
o zriaden{ koridorov ndkladnej dopravy.

2. Odchylne od odseku 1 sa koridory ndkladnej dopravy
pozdiz hlavnych trds stanovenych v bodoch 3, 5 a 8 prilohy
[ zriadia do ... (*¥).

Cldnok 4
Vyber dalsich koridorov ndkladnej dopravy

1. Kazdy clensky stat, ktory md s inym clenskym Stitom
spolo¢ny Zelezni¢ny hrani¢ny priechod, sa zapoji do zriadenia
aspon jedného koridoru ndkladnej dopravy, pokial tito povin-
nost uz nebola splnend v zmysle ¢lanku 3.

2. Bez ohladu na odsek 1 sa clenské Stity na Zziadost ¢len-
ského stdtu zapoja do zriadenia koridoru ndkladnej dopravy tak,
ako sa uvddza v uvedenom odseku alebo do predlzema existu-
juceho koridoru, aby si susedny clensky $tit mohol splnit
povinnost’ podla uvedeného odseku.

3. Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov
vyplyvajtce z ¢lanku 7 smernice 91/440/EHS, ak sa clensky stat
domnieva, Ze by zriadenie koridoru ndkladnej dopravy nebolo
v zdujme Zziadatelov, ktori by koridor ndkladnej dopravy prav-
depodobne pouzivali, alebo by nemalo zrejmy socidlno-ekono-

(*) Tri roky od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.
(**) Pit rokov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.

micky prinos alebo by spdsobilo netimerné zatazenie, dotknuty
¢lensky stat nie je povinny zapojit sa podla odsekov 1 a 2 tohto
¢lanku s prihliadnutim na rozhodnutie Komisie konajtcej
v stlade s poradnym postupom uvedenym v cldnku 19 ods. 2.

4. Clensk)? §tat nie je povinn)? zapojit sa podla odsekov 1
a 2, ak ma Zzelezni¢ni siet s inym rozchodom kolaji ako hlavnd
zelezni¢nd siet v Uni.

5. Do ...(™¥ dotknuté clenské Stity po konzulticii
s dotknutymi manazérmi infrastruktiry a Zziadatelmi v zdujme
splnenia svojej povinnosti podla odsekov 1 a 2 spolo¢ne
Komisii navrhnt zriadenie koridorov nakladnej dopravy, pricom
zohladnia kritérid stanovené v prilohe IL

6. Komisia preskima ndvrhy na zriadenie koridorov
ndkladnej dopravy uvedené v odseku 5 a v silade
s regulaénym postupom uvedenym v ¢lanku 19 ods. 3 prijme
najneskdr do deviatich mesiacov po predlozeni prislusného
ndvrhu rozhodnutie o siilade tohto ndvrhu s tymto ¢ldnkom.

7. Dotknuté ¢lenské stity zriadia koridor ndkladnej dopravy
najneskor do troch rokov po prijati rozhodnutia Komisie uvede-
ného v odseku 6.

8. Komisia je splnomocnend na prijatie delegovanych aktov
v stlade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie
pokial ide o prispdsobenie prilohy II. Pri priprave delegovanych
aktov uvedenych v tomto odseku Komisia dodrziava ustano-
venia smernice 2001/14/ES a smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve (prepracované znenie) (') a zohladnuje
najmd plin zavddzania, ktory sa tyka interoperabilnych
systémov, vyvoj Zelezni¢ného systému a siete TEN-T a najmi
vykondvanie systému ERTMS, ako aj vyvoj trhu nékladnej zelez-
ni¢nej dopravy, vritane interakcie s inymi druhmi dopravy.

Pre delegované akty uvedené v tomto odseku sa uplatni postup
stanoveny v ¢ldnkoch 20, 21 a 22.

Cldnok 5
Uprava koridorov nakladnej dopravy

1. Koridory nédkladnej dopravy uvedené v ¢linkoch 3 a 4 je
mozné upravovat na zdklade spolo¢ného ndvrhu dotknutych
¢lenskych Statov, ktory po konzulticii s dotknutymi manazérmi
infrastruktary a ziadatelmi predkladaji Komisii.

2. Komisia v stlade s regulaénym postupom uvedenym
v ¢lanku 19 ods. 3 prijme rozhodnutie o ndvrhu, pricom
zohladni kritérid stanovené v prilohe II.

(***) Dva roky od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.
() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
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Cldnok 6
Zmierovanie

Ak dva alebo viaceré dotknuté ¢lenské $tity nesthlasia so zria-
denim alebo dpravou koridoru ndkladnej dopravy a so zretelom
na Zelezni¢nt infrastruktiru, ktord sa nachddza na ich tzemi,
Komisia na Ziadost jedného alebo viacerych dotknutych ¢len-
skych $titov konzultuje tito zdlezitost s vyborom uvedenym
v clanku 19. Stanovisko Komisie sa zasle dotknutym clenskym
stditom. Dotknuté c¢lenské $tity zohladnia toto stanovisko
s cielom ndjst rieSenie a prijmd rozhodnutie na zdklade vzdjom-
ného sahlasu.

Cldnok 7
Riadenie koridorov ndkladnej dopravy

1. Dotknuté ¢lenské Stity pre kazdy koridor ndkladnej
dopravy zriadia vykonnt radu zodpovednii za stanovenie vseo-
becnych cielov pre koridor ndkladnej dopravy, dohlad
a prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje v ¢ldnkoch
8, 10 a 23. Vykonni radu tvoria zdstupcovia orgdnov dotknu-
tych clenskych 3tatov.

2. Dotknuti manazéri infradtruktdry a pripadne pridelovacie
organy uvedené v ¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES pre
kazdy koridor nékladnej dopravy zriadia spravnu radu zodpo-
vedni za prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje
v odseku 6 tohto ¢ldnku a v ¢lankoch 8, 10, ¢lanku 12 ods.
1, ¢lanku 13 ods. 2, 5 a 6, clanku 15 ods. 1, ¢linku 16
a clanku 17 ods. 2 a 3 tohto nariadenia. Spravnu radu tvoria
zdstupcovia manazérov infrastruktary.

3. Vykonnd rada prijima rozhodnutia na zdklade vzdjom-
ného stihlasu zdstupcov orgdnov dotknutych ¢lenskych stitov.

4. Spravna rada prijima rozhodnutia vritane rozhodnuti
o svojom pravnom postaveni, zdrojoch a persondli na zdklade
vzdgjomného sahlasu dotknutych manazérov infrastruktiry.

5. Povinnosti vykonnej rady a spravnej rady nemajt vplyv na
nezdvislost manazérov infrastruktiry ustanovent v clanku 4
ods. 2 smernice 91/440/EHS.

6. Spravna rada zriaduje poradnt skupinu, ktord tvoria
manazéri a vlastnici termindlov koridorov ndkladnej dopravy.
Tato poradnd skupina moze vyddvat stanoviskd ku kazdému
navrhu spravnej rady, ktory ma priame dosledky na investicie
a riadenie termindlov. Poradnd skupina moze tiez vyddvat
stanoviskd z vlastného podnetu. Sprdvna rada zohladnuje vietky
tieto stanoviskad.

Cldnok 8
Opatrenia na realizdciu pldnu koridoru ndkladnej dopravy

1. Sprdvna rada vypraciva realizaény plan a predkladd ho
vykonnej rade na schvélenie. Tento plan zahfna:

a) opis vlastnosti koridoru ndkladnej dopravy vratane uzkych
miest, ako aj program opatreni potrebnych na vytvorenie
koridoru ndkladnej dopravy;

b) zakladné prvky prieskumu prepravy a dopravy uvedeného
v odseku 3;

¢) ciele pre koridory nékladnej dopravy, najma v zmysle vykon-
nosti koridoru nédkladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita
sluzby a kapacita koridoru ndkladnej dopravy v silade
s ustanoveniami Clanku 17;

&

investi¢ny plan uvedeny v ¢lanku 10; a

e) opatrenia na vykondvanie ustanoveni ¢lankov 11 az 17.

2. Spravna rada pravidelne prehodnocuje realizaény plan,
pricom zohladiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh
zelezni¢nej ndkladnej dopravy na koridore ndkladnej dopravy
a vykonnost merand v stlade s cielmi uvedenymi v odseku 1
pism. c).

3. Spravna rada pravidelne uskuto¢iiuje prieskum prepravy
a dopravy, ktory sa tyka pozorovanych a ocakdvanych zmien
dopravy na koridore ndkladnej dopravy a ktory sa vztahuje na
jednotlivé typy dopravy, ¢i uz v stvislosti s ndkladnou dopravou
alebo osobnou dopravou.

4.V realizacnych pldnoch sa zohladiiuje rozvoj termindlov
s cielom reagovat na potreby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
na koridoroch ndkladnej dopravy.

Cldnok 9
Konzulticia so Ziadatelmi
Spravna rada zavddza konzulta¢né mechanizmy na tcely riad-
neho zapojenia Ziadatelov, ktori pravdepodobne budt vyuzivat
koridor ndkladnej dopravy. Spravna rada konkrétne zabezpe-

uje, aby sa konzultdcia so Ziadatelmi uskutocnila skor, ako
sa realiza¢ny plan uvedeny v ¢lanku 8 predlozi vykonnej rade.

KAPITOLA III
INVESTICIE DO KORIDORU NAKLADNE] DOPRAVY
Cldnok 10
Plinovanie investicii

1. Spravna rada vypractva a pravidelne prehodnocuje inves-
tiény plan, ktory predkladd vykonnej rade na schvélenie. Tento
pln zahfna:

a) zoznam predpokladanych projektov rozsirovania, obnovy
alebo prestavby Zelezni¢nej infrastruktiry a jej vybavenia
na koridore ndkladnej dopravy a prislusné finan¢né pozia-
davky a zdroje financovania;



C 114E/6

Uradny vestnik Eurépskej tinie

4.5.2010

b) plin zaviddzania, ktory sa tyka interoperabilnych systémov
na koridore nakladnej dopravy a ktory splna zdkladné pozia-
davky a technické $pecifikdcie interoperability platné pre siet
vymedzené v smernici 2008/57ES. Tento plan zavadzania
vychddza z analyzy nédkladov a prinosov pouZivania intero-
perabilnych systémov;

¢) plan riadenia kapacity ndkladnych vlakov, ktoré mozu
premdvat na koridore ndkladnej dopravy. Tento pldn sa
moze opierat o zvdcSenie dlzky, prechodového prierezu
alebo zatazenia ndpravy, ktoré st povolené pre vlaky prema-
vajice na koridore nékladnej dopravy; a

d) odkaz na prispevok Unie predpokladany vo finanénych
programoch Unie, ak je to vhodné.

2. Uplatiiovanim tohto ¢ldnku nie si dotknuté pravomoci
¢lenskych $titov v oblasti pldnovania a financovania Zelezni¢nej
infrastruktary.

Cldnok 11
Koordindcia pric

Dotknuti manazéri infrastruktdry koordinuji a uverejiiuji
primeranym spésobom a vo vhodnom casovom rdmci svoj
harmonogram v3etkych pric na infrastruktire a jej vybaveni,
ktoré by mohli obmedzit dostupnii kapacitu na koridore
nakladnej dopravy.

KAPITOLA 1V
RIADENIE KORIDORU NAKLADNE] DOPRAVY
Cldnok 12

Miesto jedného kontaktu na poddvanie Ziadosti o kapacitu
infrastruktiry

1. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy urcuje alebo
zriaduje spolo¢ny orgdn afalebo informacny systém zalozeny
na spoluprdci medzi manazérmi infrastruktdry, ktory Ziada-
telom poskytuje moznost na jednom mieste a jednou operaciou
poziadat o kapacitu infrastruktiry pre ndkladné vlaky, ktoré
v ramci koridoru ndkladnej dopravy prechddzajii cez aspon
jednu hranicu (dalej len ,miesto jedného kontaktu®).

2. Miesto jedného kontaktu poskytuje aj zakladné informdcie
o prideleni kapacity infrastruktiry vratane informdcii uvedenych
v ¢lanku 16.

3. Miesto jedného kontaktu bezodkladne zasiela v3etky
ziadosti o kapacitu infrastruktiiry prislusnym manazérom infra-
Struktdry a pripadne pridelovacim orgdnom uvedenym v ¢lanku
14 ods. 2 smernice 2001/14[ES, ktori o nich rozhoduja
v stlade s ¢lankom 13 a kapitolou III uvedenej smernice.

4. Miesto jedného kontaktu vykondva svoju cinnost trans-
parentne a nediskrimina¢ne. Tuto ¢innost kontroluji regulacné
organy v stlade s ¢lankom 18.

Cldnok 13
Kapacita pridefovand ndkladnym vlakom

1. V stlade s prdvomocami stanovenymi v ¢lanku 14 ods. 1
smernice 2001/14/[ES ¢lenské Stity spolupracuji pri vymedzo-
van{ rdmca na pridelovanie kapacity infrastruktiry na koridore
nakladnej dopravy.

2. Sprdvna rada hodnoti, ¢i je potrebné pridelit kapacitu
ndkladnym vlakom, ktoré premdvaju na koridore ndkladnej
dopravy, pricom zohladiiuje prieskum prepravy a dopravy
uvedeny v clanku 8 ods. 3 tohto nariadenia, Ziadosti
o kapacitu infrastruktiry stvisiace s predchddzajicimi
a sti¢asnymi cestovnymi poriadkami a rdmcové dohody.

3. Manazéri infrastruktiry koridoru ndkladnej dopravy
spolotne vymedzujii a organizuji podla postupu uvedeného
v ¢lanku 15 smernice 2001/14/ES medzindrodné, vopred
dohodnuté vlakové trasy pre ndkladné vlaky, pricom vychddzaja
z hodnotenia uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku a uzndvaju
potrebu kapacity inych typov dopravy vritane osobnej dopravy.
Tieto vopred dohodnuté trasy sa uverejiiuji najneskor tri
mesiace pred kone¢nym terminom na dorudenie Ziadosti
o kapacitu uvedenym v prilohe III k smernici 2001/14/ES.
Manazéri infrastruktiry viacerych koridorov ndkladnej dopravy
mozu v pripade potreby koordinovat medzindrodné, vopred
dohodnuté vlakové trasy poskytujiice kapacitu v dotknutych
koridoroch ndkladnej dopravy.

4. Manazéri infrastruktary koridoru ndkladnej dopravy pride-
[ujt tieto vopred dohodnuté trasy najprv nakladnym vlakom,
ktoré prechddzaji cez aspon jednu hranicu.

5. Ak je to opodstatnené na zdklade potrieb trhu
a hodnotenia uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku, manazéri
infrastruktdary spolo¢ne vymedzujii kapacitni rezervu pre
medzindrodné ndkladné vlaky, ktoré premdvaji na koridoroch
ndkladnej dopravy, pricom uzndvaji potrebu kapacity inych
typov dopravy vratane osobnej dopravy, a tdto rezervu zacho-
vavaju vo svojich kone¢nych cestovnych poriadkoch, aby mohli
rychlo a vhodne reagovat na poziadavky ad hoc na kapacitu,
ako sa to uvddza v ¢ldnku 23 smernice 2001/14/ES. Této kapa-
cita je vyhradend do lehoty pred plinovanym ¢asom, ktort ur¢i
spravna rada. Tdto lehota nepresiahne 90 dni.

Kapacitnd rezerva sa urcuje na zdklade hodnotenia stanoveného
v odseku 2. Tato kapacitnd rezerva sa spristupni iba v pripade,
7e je to z hladiska trhu skutocne potrebné.

6.  Spravna rada podporuje koordindciu pravidiel prednosti
tykajacich sa pridelovania kapacity na koridore ndkladnej

dopravy.
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7. Vlakové trasa pridelend ndkladnej doprave podla tohto
¢lanku nemdze byt zruSend menej ako jeden mesiac pred jej
rozvthnutym c¢asom v cestovnom poriadku s vynimkou
pripadov vy$Sej moci alebo ak dotknuty Zziadatel sthlasi
s tymto zruSenim. Dotknuty manazér infratruktiry v takom
pripade vynalozi usilie, aby Ziadatelovi navrhol rovnako
kvalitnd a spolahlivi vlakovd trasu, ktort mé Zziadatel pravo
akceptovat alebo odmietnut. Tymto ustanovenim nie je
dotknuté Zziadne prdvo Zziadatela, ktoré moze mat na zdklade
dohody uvedenej v ¢lanku 19 ods. 1 smernice 2001/14/ES.

8. Manazéri infrastruktiry koridoru ndkladnej dopravy
a poradnd skupina uvedend v clinku 7 ods. 6 zavddzaju
postupy na zabezpecenie optimdlnej koordindcie pridelovania
kapacity medzi manazérmi infrastruktary v pripade Ziadosti
podanych podla ¢lanku 12 ods. 1, ako aj ziadosti dorucenych
dotknutym manazérom infrastruktiry. Zohladnuje sa pri tom aj
pristup k termindlom.

9.  Odkazy na manazérov infrastruktiry v odsekoch 4 a 8
tohto ¢ldnku zahffajii v pripade potreby aj pridelovacie orgdny
uvedené v ¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES.

Cldnok 14
Riadenie dopravy

1. Manazéri infrastruktiry koridoru ndkladnej dopravy zava-
dzajii  postupy koordindcie riadenia dopravy na koridore
nakladnej dopravy a mozu zavddzat postupy koordindcie
riadenia dopravy v niekolkych koridoroch ndkladnej dopravy.

2. Manazéri infrastruktary koridoru nakladnej dopravy
a poradnd skupina uvedend v clinku 7 ods. 6 zavddzaju
postupy na zabezpeCenie optimilnej koordindcie prevadzky
zelezni¢nej infrastruktiry a termindlov.

Cldnok 15
Riadenie dopravy v pripade narusenia pohybu

1. Spravna rada prijima spolo¢né ciele na dodrziavanie
cestovného poriadku afalebo usmernenia pre riadenie dopravy
v pripade narudenia pohybu vlakov na koridore ndkladnej

dopravy.

2. Kazdy dotknuty manazér infrastruktiry vypractiva
pravidld prednosti na tcely riadenia medzi jednotlivymi typmi
dopravy na Casti koridorov ndkladnej dopravy, za ktoré zodpo-
vedd tento manazér infrastruktiry, v stlade so spolo¢nymi
cielmi ajalebo usmerneniami, na ktoré sa odkazuje v odseku
1 tohto ¢ldnku. Tieto pravidld prednosti sa uverejiiuji
v podmienkach pouzZivania siete uvedenych v ¢lanku 3 smernice
2001/14/ES.

3.V zdsaddch na stanovovanie pravidiel prednosti sa ustano-
vuje prinajmensom to, Ze vlakovd trasa uvedend v ¢lanku 13

ods. 3 a 5, ktord je pridelend nakladnym vlakom, ktoré dodrzia-
vaju svoj rozvrhnuty ¢as stanoveny v cestovnom poriadku, sa
v rdmci moZnosti neupravuje. Cielom zdsad na stanovovanie
pravidiel prednosti je minimalizovat celkovy ¢as na obnovenie
siete so zretelom na potreby vietkych typov dopravy. Manazéri
infrastruktdry mozu na tento dcel koordinovat riadenie réznych
typov dopravy na viacerych koridoroch nékladnej dopravy.

Cldnok 16

Informicie o podmienkach pouZivania koridoru nikladnej
dopravy

Spravna rada vypractiva, pravidelne aktualizuje a uverejiiuje
dokument, ktory obsahuje:

a) vietky informdcie obsiahnuté v podmienkach pouzivania
vnitrostatnych sieti, ktoré sa tykaji koridoru nédkladnej
dopravy, vypracovanych podla postupu uvedenéhov ¢lanku
3 smernice 2001/14/ES;

b) zoznam a vlastnosti termindlov, najmd informdcie
o podmienkach a metddach pristupu k termindlom;

¢) informdcie o postupoch uvedenych v clanku 13 ods. 8
a ¢lanku 14 ods. 2; a

d) realiza¢ny plan.

Cldnok 17
Kvalita sluZieb na koridore ndkladnej dopravy

1.  Manazéri infrastruktiry koridoru nékladnej dopravy
podporujii kompatibilitu systémov spoplatnenia zévislych od
vykonnosti uvedenych v ¢lanku 11 smernice 2001/14/ES.

2. Spravna rada monitoruje vykonnost sluzieb Zelezni¢nej
nékladnej dopravy na koridore nakladnej dopravy a raz rocne
uverejiiuje vysledky tohto monitorovania.

3. Spravna rada usporadiva prieskum spokojnosti pouziva-
telov koridoru nékladnej dopravy a jeho vysledky uverejiiuje raz
za rok.

Cldnok 18
Regula¢né orginy

1. Regulaéné orginy uvedené v <¢ldnku 30 smernice
2001/14/ES spolupracujii pri monitorovani hospodarskej sttaze
na koridore ndkladnej dopravy. Predovietkym zabezpecuju
nediskrimina¢ny pristup ku koridoru a st odvolacimi organmi
ustanovenymi v zmysle ¢lanku 30 ods. 2 uvedenej smernice.
Vymiefiaji  si  potrebné  informdcie, ktoré  ziskavaji
od manazérov infrastruktiry a inych prislusnych stran.
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2.V pripade staznosti Ziadatela podanej na regulacny orgdn
vo veci medzindrodnych sluzieb Zelezni¢nej nékladnej dopravy
alebo v rdmci vySetrovania z vlastnej iniciativy regulacného
orgdnu, tento regulaény organ skor, ako prijme rozhodnutie,
konzultuje s regulaénymi orgdnmi vsetkych ostatnych ¢lenskych
Statov, cez ktoré prechddza medzindrodnd vlakova trasa dotknu-
tého nakladného vlaku, a vyziada si od nich vsetky potrebné
informdcie.

3. Regula¢né orgny konzultované podla odseku 2 poskytuji
dotknutému regulatnému orgdnu vsetky informdcie, o ktoré
maji pravo ziadat oni sami na zdklade vnatro$titnych pravnych
predpisov. Tieto informdcie sa smd vyuzivat len na ucely
rieSenia staznosti alebo vySetrovania uvedeného v odseku 2.

4. Regulatny orgdn, ktorému bola staznost doruend alebo
ktory z vlastnej iniciativy zacal vySetrovanie, zasle prisluiné
informdcie zodpovednému regula¢nému orgénu, aby vo vztahu
k dotknutym strandm prijal opatrenia.

5. VSetci pridruzeni zdstupcovia manazérov infrastruktdry
uvedeni v ¢lanku 15 ods. 1 smernice 2001/14/ES zabezpecujy,
aby sa bezodkladne poskytli vietky informdcie, ktoré si
potrebné na ucely rieSenia staznosti alebo vySetrovania uvede-
nych v odseku 2 tohto ¢lanku a o ktoré Ziada regulacny orgin
¢lenského $titu, v ktorom sa pridruZeny zdstupca nachddza.
Tento regulaény orgdn je opravneny zasielat takéto informadcie
o dotknutej medzindrodnej vlakovej trase regulaénym orgdnom
uvedenym v odseku 2 tohto ¢lanku.

KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 19
Vybor

1.  Komisii pomédha vybor uvedeny v ¢ldnku 1la smernice
91/440/EHS.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuji sa clanky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuji sa clanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468ES so zretelom na jeho ¢ldnok 8.

Lehota ustanovend v ¢ldnku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je tri mesiace.

Cldnok 20
Vykonévanie delegovania pravomoci

1  Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 4
ods. 8 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od nado-

budnutia ¢innosti tohto nariadenia. Komisia predlozi spravu
tykajicu sa delegovanych pravomoci najneskor $est mesiacov
pred uplynutim pitro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci
sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia
s vynimkou pripadov, ked ho Eurdpsky parlament alebo Rada
v stlade s ¢lankom 21 odvolaja.

2. Komisia oznamuje delegovany akt Eurépskemu parla-
mentu a Rade stcasne, a to hned po jeho prijati.

3. Prdvomoc prijimat delegované akty udelend Komisii
podlicha podmienkam stanovenym v ¢ldnkoch 21 a 22.

Cldnok 21
Odvolanie delegovania privomoci

1. Delegovanie pravomoci uvedené v clanku 20 moze
Eurdpsky parlament alebo Rada odvolat.

2. Institdcia, ktord zacala vniitorny postup s cielom
rozhodniit, ¢i delegovanie pravomoci odvolat, o tom informuje
druht instuticiu a Komisiu najneskor jeden mesiac pred
prijatim kone¢ného rozhodnutia, pricom uvedie delegované
pravomoci, ktorych by sa odvolanie mohlo tykat a doévody
tohto odvolania.

3. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravo-
moci v fiom uvedenych. Ucinnost nadobida okamzite alebo
k neskorsiemu ddtumu, ktory je v fiom urceny. Neovplyvni
platnost uz uacinnych delegovanych aktov. Uverejni sa
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 22
Ndmietky voci delegovanym aktom

1 Eurdpsky parlament alebo Rada mozu voci delegovanému
aktu vzniest ndmietky v lehote troch mesiacov odo dna ozna-
menia.

2. Ak do uplynutia tejto lehoty Eurépsky parlament ani Rada
nevzniesli ndmietky voci delegovanému aktu alebo ak pred
tymto ddtumom obe institdcie informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti ndmietky nevzniest, delegovany akt nadobudne
Gcinnost v deil v fiom stanoveny.

3. Delegovany akt nenadobida ucinnost v pripade, Ze
Eurbpsky parlament alebo Rada vodi nemu vznesti ndmietky.
Institdcia, ktord ndmietky voci delegovanému aktu vznesie,
uvedie dovody takéhoto kroku.
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Cldnok 23
Monitorovanie realizdcie

Po zriadeni koridoru ndkladnej dopravy vykonnd rada uvedend
v ¢lanku 7 ods. 1 kazdé dva roky predkladd Komisii vysledky
realizdcie planu uvedeného koridoru. Komisia tieto vysledky
analyzuje a oboznamuje vybor uvedeny v ¢linku 19 so svojou
analyzou.

Cldnok 24
Sprava

Komisia pravidelne skima uplatiiovanie tohto nariadenia.
Eurépskemu parlamentu a Rade predkladd spravu, prva do
.. (¥, a ndsledne kazdé tri roky.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a

Statoch.

Za Eurdpsky parlament
predseda

(*) Pit rokov od nadobudnutia Gé¢innosti tohto nariadenia.

Cldnok 25
Prechodné opatrenia

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na Cyperskd republiku a na
Maltu, pokial na ich Gzemi nie je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny
systém.

Cldnok 26
Nadobudnutie déinnosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 27
Uverejnenie

Toto nariadenie sa uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie.

priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych

Za Radu
predseda
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PRILOHA 1

Zoznam hlavnych trds koridorov ndkladnej dopravy

Clenské 3tdty Hlavné trasy (')

1. | BE, NL, DE, IT Zeebrugge — Antverpy/Rotterdam — Duisburg —[Bazilej] — Mildno — Janov

2. | NL, BE, LU, FR Rotterdam — Antverpy — Luxemburg — Méty — Dijon — Lyon|[Bazilej]

3. SE, DK, DE, AT, IT Stokholm — Malmo — Kodan — Hamburg — Innsbruck — Verona — Palermo

4. PT, ES, FR Sines — Lisabon/Leixdes —Madrid — San Sebastian — Bordeaux — Pariz

. ) - Méty

Sines — Elvas/Algeciras

5. PL, CZ, SK, AT, IT, SI Gdynia — Katowice — Ostrava/Zilina — Vieden — Terst/Koper

6. ES, ER, IT, SI, HU Almerfa — Valencia/Madrid — Zaragoza/Barcelona — Marseille — Lyon — Turin —
Udine — Terst/Koper — Lublana — Budapest — Zéhony (madarsko-ukrajinskd
hranica)

7. | CZ, AT, SK, HU, RO, BG, EL | Praha — Viederi/Bratislava — Budapest — Bukurest — Constanta

- Vidin — Sofia — Solin — Atény

8. | DE, NL, BE, PL, LT Bremerhaven/Rotterdam/Antverpy — Aachen/Berlin — Varsava — Terespol (pol'sko-
bieloruskd hranica)/Kaunas

9. CZ, SK Praha — Horni Lide¢ — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou —(slovensko-ukrajinsk4
hranica)

(") Lomka (/) predstavuje alternativne trasy.
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PRILOHA II

Kritérid, ktoré treba zohladnit podla ¢linkov 4 a 5

stlad koridoru ndkladnej dopravy s koridormi v rdmci siete TEN-T, systému ERTMS a/alebo koridormi vymedzenymi
RNE;

zaclenenie prioritnych projektov siete TEN-T (') do koridoru ndkladnej dopravy;

krizovanie Gzemia aspon troch ¢lenskych stitov koridorom ndkladnej dopravy, alebo krizovanie tzemia dvoch
clenskych $tdtov, ak je vzdialenost medzi dvomi Zeleznicnymi termindlmi, ktoré koridor ndkladnej dopravy spdja,
vacsia ako 500 km;

zdujem Ziadatelov o koridor ndkladnej dopravy;

rovnovdha medzi socidlno-ekonomickymi ndkladmi a prinosom vyplyvajacim zo zriadenia koridoru nékladnej
dopravy;

konzistentnost vietkych koridorov nékladnej dopravy navrhovanych clenskymi stdtmi na Gcely vytvorenia eurépskej
Zelezni¢nej siete pre konkurencieschopnii nédkladnd dopravy;

existencia dobrého prepojenia s inymi druhmi dopravy, najmi vdaka zodpovedajiicej sieti termindlov, a to aj
v ndmornych a vnitrozemskych pristavoch;

lepsie vzdjomné prepojenia medzi clenskymi $titmi a susediacimi tretimi krajinami, ak je to vhodné.

Pozri prilohu Il k rozhodnutiu Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocen-

stva pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1).
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IL.

ODOVODNENE STANOVISKO RADY

UvoD
Komisia 15. decembra 2008 predlozila ndvrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o eur6pskej
zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnt nakladni dopravu.

Eurépsky parlament zaujal stanovisko v prvom ¢itani 23. aprila 2009.
Rada dosiahla politicki dohodu o navrhovanom nariadeni 11. jina 2009.

Rada 22. februdra 2010 v stilade riadnym legislativnym postupom ustanovenym v ¢lanku 294 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tnie prijala svoju poziciu v prvom ¢itani.

Rada pri vykondvani svojej price zohladnila stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (1) a Vyboru regiénov (3).

ANALYZA POZICIE RADY V PRVOM CITAN{
1. VSeobecné informdcie

Komisia 15. decembra 2008 predlozila ndvrh nariadenia o eurdpskej Zelezni¢nej sieti pre konkurencie-
schopnii ndkladnt dopravu. Cielom navrhovaného nariadenia je vytvorit eurépsku Zelezni¢nd siet pre
konkurencieschopnt nédkladnd dopravu, ktord sa bude skladat z medzindrodnych koridorov, ktoré
prevadzkovatelom poskytnd efektivnu a vysokokvalitnd infrastruktdru ndkladnej dopravy. V dosledku
toho by prevddzkovatelia Zelezni¢nej dopravy mali byt schopni poskytovat efektivne, vysokokvalitné
sluzby a mali by sa stat konkurencieschopnejsimi na trhu prepravy tovaru. V ndvrhu sa na tieto tGcely
ustanovujii pravidld zriadovania a dpravy koridorov ndkladnej dopravy, ich organizdcie a riadenia, ako
aj opatrenia na realizdciu koridorov ndkladnej dopravy, planovanie investicii a riadenie kapacity
a premavky.

Poziciou Rady v prvom ¢itani sa vytvara uceleny rdmec pre zriadenie eurdpskej Zeleznicnej siete pre
konkurencieschopnt nékladnii dopravu. Predpokladd sa v nej jednoduchsi postup zriadovania pocia-
to¢nych koridorov ndkladnej dopravy, a to na zdklade zoznamu hlavnych trds koridorov. Tento pocia-
to¢ny zoznam by mali doplnit ¢lenské $tity neuvedené v prilohe I k tomuto nariadeniu, ktoré koridory
nakladnej dopravy zriadia neskor. Pristup Rady okrem toho predpokladd moznost vynimiek. Zahfna
i lepsie struktiirovany systém riadenia koridorov ndkladnej dopravy. Rada tiez sthlasila so zriadenim
pruznejSieho systému spracovania ziadosti o vlakové trasy pre ndkladné vlaky, ktory sa bude zakladat
na zvysenej spolupraci medzi manazérmi infrastruktiry.

2. Hlavné otdzky
i) Vyber koridorov ndkladnej dopravy

Komisia navrhla postup, na zaklade ktorého by kazdy ¢lensky stat musel zriadit aspori jeden koridor
s inym(i) dotknutym(i) clenskym(i) $tdtom(mi). Niektoré clenské $tity by okrem toho boli povinné
zriadif aspoil dva az tri koridory na zdklade ro¢nej vykonnosti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
v tychto ¢lenskych §titoch vyjadrenej v tonokilometroch.

Rada prijala iné rieSenie, ktoré spociva v zriadeni pociatoénych koridorov ndkladnej dopravy v rdmci
urcitej stanovenej lehoty podla zoznamu hlavnych trds koridorov, ktory sa uvddza v prilohe I k tomuto
nariadeniu, a v povinnosti ¢lenskych $titov, ktoré sa v tomto zozname neuvddzajd, podielat sa na
zriadeni aspon jedného koridoru ndkladnej dopravy. Clenské $tity sa budi podielat i na zriadeni
koridoru alebo na predlzeni existujiiceho koridoru s ciefom zarucit, ze si susedny ¢lensky stat splni
svoju povinnost zriadit aspon jeden koridor ndkladnej dopravy.

Uvedené riesenie zahffia dve mozné vynimky z povinnosti ziicastnit sa na zriadeni koridoru nékladnej
dopravy. Prva z nich by bola opodstatnend na zdklade ur¢itych podmienok, ako je nedostato¢ny zdujem
ziadatelov, ktori by pravdepodobne koridor vyuzivali, Ziadny socio-ekonomicky prinos alebo netimerné
zataZenie stvisiace so zriadenim koridoru. Tdto vynimka podlicha rozhodnutiu Komisie podla komi-
tologického postupu. Druhii vynimku by si mohol uplatnit ¢lensky stat so Zelezni¢nou siefou, ktord mé
iny rozchod kolaji ako hlavni Zelezni¢nd sief v ramci Unie.

(") Stanovisko z 15. jula 2009 (zatial neuverejnené v tGradnom vestniku).

() (zatial neuverejnené v tradnom vestniku).
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Eurépsky parlament do ndvrhu Komisie zapracoval tieto pozmeiiujice a dopliiujiice navrhy:

— koridor nédkladnej dopravy by mal prepdjat najmenej dva clenské stdty a mal by byt kompatibilny
s koridormi v rdmci siete TEN-T alebo systému ERTMS. V pripade potreby by mohli byt stcastou
koridoru nédkladnej dopravy niektoré tseky s velkym alebo potencidlne velkym objemom nékladnej
dopravy, ktoré nie st zahrnuté do TEN-T;

— o vytvoreni alebo zmene koridoru ndkladnej dopravy rozhoduji prislusné clenské $tity po oznd-
meni svojho zdmeru Komisii, ku ktorému pripoja ndvrh vypracovany v spolupraci s prislusnymi
manazérmi infrastruktiry a zohladnia iniciativy a stanoviskd Zelezni¢nych podnikov, ktoré vyuzivaja
alebo majii zdujem vyuzivat koridor. Zainteresované Zelezni¢né podniky sa mozu na procese
zlCastnit vidy, ked sa ich vyznamné investicie tykaju;

— kritérid na vytvorenie koridorov nakladnej dopravy by sa mali vymedzif spdsobom upravenym
podla 3pecifickych potrieb ¢lenskych $tdtov a manazérov infrastruktiry, ktoré im umoznia dosta-
to¢nd slobodu rozhodovania a riadenia;

— najneskor tri roky po nadobudnuti G¢innosti tohto nariadenia musi tzemie kazdého ¢lenského statu
umoziovat aspon jeden koridor ndkladnej dopravy;

— Komisia vezme na vedomie ndvrhy na zriadenie koridorov ndkladnej dopravy a preskiima ich stlad
s kritériami posudzovania ustanovenymi v prilohe k tomuto nariadeniu.

i) Riadenie koridorov ndkladnej dopravy

Komisia navrhla, aby prislusni manazéri infrastrukttry vytvorili riadiaci orgdn pre kazdy koridor
nakladnej dopravy, ktory by bol povereny vypracovanim, riadenim vykonavania a aktualizdciou reali-
zatného planu koridoru nakladnej dopravy. Okrem toho by sa mala zriadif pracovna skupina, ktort by
tvorili manazéri a vlastnici strategickych termindlov koridorov ndkladnej dopravy. Tito pracovnd
skupina by mohla vyjadrovat stanovisko ku kazdému ndvrhu riadiaceho organu, ktory by mal priamy
vplyv na investicie a riadenie strategickych termindlov. Riadiaci orgdn by nemohol prijat rozhodnutie,
ktoré je v rozpore s tymto stanoviskom.

Rada pozmenila ndvrh Komisie a rozhodla, Ze dotknuté clenské Staty zriadia pre kazdy koridor
nakladnej dopravy vykonnt radu zodpovedni za stanovenie vieobecnych cielov pre koridor ndkladnej
dopravy, dohlad a prijimanie opatreni tykajicich sa realizdcie a pldnovania investicii. Vykonnii radu
tvoria zdstupcovia organov dotknutych ¢lenskych Stitov.

Dotknuti manazéri infrastruktiry okrem toho pre kazdy koridor nakladnej dopravy zriadia spravnu
radu zodpovednd za prijimanie osobitnych opatreni tykajicich sa realizdcie, pldnovania investicii,
kapacity infrastruktiry a kvality sluzieb. Sprévnu radu tvoria zdstupcovia manazérov infrastruktiry.

Spravna rada tiez zriadi poradnii skupinu tvorent manazérmi a vlastnikmi termindlov koridoru
nakladnej dopravy. Tato poradnd skupina mozZe vydavat stanoviskd ku kazdému ndvrhu spravnej
rady, ktory md priame dosledky na investicie a riadenie termindlov. MozZe tiez vyddvat stanoviskd
z vlastného podnetu. Sprdvna rada vietky tieto stanoviskd zohladiuje.

Eurépsky parlament sa z velkej casti pridrziaval ndvrhu Komisie. Pokial vsak ide o ustanovenie
o zriadeni riadiaceho orgdnu pre kazdy koridor ndkladnej dopravy, navrhol, aby sa zainteresované
zelezni¢né podniky alebo zoskupenia Zelezni¢nych podnikov, ktoré vyuzivaji koridor nakladnej
dopravy, pravidelne podielali na Cinnosti tohto orgdnu v poradnej funkcii.

Eurépsky parlament taktiez navrhol, Ze dotknuté ¢lenské Stity by mohli zriadit vykonnd radu, ktord
bude schvalovat realiza¢ny plan koridoru vypracovany riadiacim orgdnom a dohliadat na jeho plnenie.
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Kone¢ne, do pracovnej skupiny zlozenej z manazérov a vlastnikov strategickych termindlov koridoru
nakladnej dopravy tak, ako navrhla Komisia, by sa pri jej zriadovani mali zahrntt i zdstupcovia
ndmornych a vnitrozemskych pristavov.

iii) Strategické termindly a prioritnd ndkladnd doprava

Komisia navrhla, aby riadiaci orgdn stanovil stratégiu rozvoja strategickych termindlov tak, aby boli
schopné reagovat na potreby Zelezni¢nej nakladnej dopravy na koridore ndkladnej dopravy.

Komisia okrem toho navrhla, aby riadiaci organ vymedzil kategérie druhu nékladnej dopravy, ktoré by
boli platné na celom koridore nakladnej dopravy. Najmenej jedna z tychto kategérii, konkrétne
yprioritnd ndkladnd doprava“, by mala zahfnat tovar, ktorého preprava je velmi citlivd na cas,
a vyzaduje preto vysokt efektivnost a zarucent presnost prepravy.

Rada vo svojej pozicii v prvom ¢itani vypustila ¢lanky tykajiice sa tychto otdzok, ktoré navrhovala
Komisia. Pokial ide o strategické termindly, ustdilo sa, Ze o tejto otdzke by mal rozhodnat trh. Co sa
tyka prioritnej ndkladnej dopravy, dospelo sa k zdveru, Ze by mohla byt diskriminujica, a to najmi vodi
osobnym vlakom.

Eurépsky parlament sa z velkej Casti pridrziaval navrhu Komisie. Pokial vsak ide o strategické terminaly,
navrhol, aby sa doplnil odkaz na integrovand stratégiu vratane intermodélnych uzlov pozdlz koridorov
nékladnej dopravy. Této stratégia by mala zahfnat spolupricu s regiondlnymi, miestnymi a ndrodnymi
orgdnmi, poskytnutie pozemkov na vybudovanie ndkladnych Zelezni¢nych termindlov a ulahcenie
pristupu k financovaniu na podporu takejto vystavby. Riadiaci orgdn by okrem toho mal zabezpedit
vybudovanie dostatoéného poctu termindlov na strategickych miestach podla ocakdvaného objemu

dopravy.

Co sa tyka ¢lénku o prioritnej ndkladnej doprave, Eurépsky parlament rozhodol zmenit jeho ndzov na
,Kategorie druhu trds v koridoroch nédkladnej dopravy®, pricom jeho znenie by sa tomu malo prisp6-
sobit a odkazovat na pravidelné aktualizdcie kateg6rif druhu trds ndkladnej dopravy, ktoré by mali platit
na celom koridore ndkladnej dopravy. Najmenej jedna z tychto kategérii (konkrétne ,zrychlend
ndkladnd doprava) by mala zahffiat trasy vlakov s vysokou efektivnostou a zarucenou presnostou
prepravy. Kritérid vymedzenia kategérii druhu ndkladnej dopravy by mal okrem toho prijimat riadiaci
orgdn po konzultdcii so Ziadatelmi, ktori budt koridor ndkladnej dopravy pravdepodobne pouzivat.

iv) Miesto jedného kontaktu pre Ziadosti o medzindrodné viakové trasy

Komisia navrhla, aby riadiaci organ zriadil miesto jedného kontaktu pre ziadosti o vlakové trasy pre
nakladné vlaky prechddzajiice cez aspon jednu hranicu pozdlZz koridoru nédkladnej dopravy a aby sa
vetky Zziadosti o tieto vlakové trasy podédvali tomuto miestu jedného kontaktu.

Rada nesahlasila s povinnym postupom, ktory navrhla Komisia, a namiesto toho rozhodla, Ze spravna
rada koridoru ndkladnej dopravy urcuje alebo zriaduje spolo¢ny orgdn afalebo informaény systém
zaloZeny na spoluprdci medzi manazérmi infrastruktiry, ktory by ziadatelom poskytoval moznost na
jednom mieste a jednou operéciou poziadat o kapacitu infrastruktiry pre nédkladné vlaky, ktoré v rdmci
koridoru ndkladnej dopravy prechddzaji cez asponi jednu hranicu.

Eurépsky parlament sa z velkej Casti pridrziaval ndvrhu Komisie. Rozhodol sa vsak navrhnut, Ze
jednotlivym manazérom infrastruktiry koridoru ndkladnej dopravy by mohla byt pridelend funkcia
prvého kontaktu v rdmci miesta jedného kontaktu pre Ziadatelov o Zelezni¢né trasy.

v) Oprdvneni Ziadatelia

V ndvrhu Komisie sa predpokladd privo ziadatelov inych ako Zeleznicné podniky a medzindrodné
zoskupenia, ktoré tieto Zelezni¢né podniky tvoria, mat moznost poziadat o vlakové trasy pre nakladnt
dopravu, ak sa tdto ndkladnd doprava tyka jedného alebo viacerych dsekov koridoru ndkladnej dopravy.

Rada vypustila cldnok tykajiici sa oprévnenych Ziadatelov, ktory navrhovala Komisia. Rada namiesto
toho akceptuje iba moznost, aby Ziadatelia ini ako Zelezni¢né podniky a ich medzindrodné zoskupenia
poziadali o infrastruktiru v pripade urcitych tsekov vlakovych trds, ak sa tieto trasy nachddzaju
v Clenskych $tatoch, ktoré akceptujii takéto ziadosti na zdklade svojho vnitrostitneho prava.
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Eurépsky parlament sa pridrziaval ndvrhu Komisie, pricom mierne upravil jeho znenie.

vi) Riadenie dopravy v pripade naruSenia pohybu

Komisia navrhla, aby manazéri infrastruktiry koridoru nédkladnej dopravy vypracovali a uverejnili
pravidld prednosti medzi réznymi typmi dopravy v pripade naruenia premdvky na koridore ndkladnej
dopravy. V tychto pravidlich prednosti by sa malo minimalne stanovovat, zZe trasa pridelend priorit-
nému ndkladnému vlaku, ktory dodrziava povodné podmienky trasy, by sa nemohla pridelit inému
vlaku ani zmenit, pokial by povodny drzitel trasy nesihlasil s jej pridelenim inému vlaku alebo s jej
zmenou.

Rada prepracovala ndvrh Komisie a rozhodla, Ze spolo¢né ciele na dodrziavanie cestovného poriadku
afalebo usmernenia pre riadenie dopravy v pripade naruSenia pohybu vlakov na koridore ndkladnej
dopravy prijima spravna rada. Na zdklade tychto cielov afalebo usmerneni kazdy dotknuty manazér
infrastruktary vypractiva pravidld prednosti na tcely riadenia jednotlivych typov premdvky v koridore
nakladnej dopravy. Cielom zdsad na stanovovanie pravidiel prednosti je minimalizovat celkovy Cas na
obnovenie siete so zretelom na potreby vietkych typov dopravy.

Eurépsky parlament sa vo vSeobecnosti pridrziaval ndvrhu Komisie, ale sthlasil s tym, Ze manazéri
infrastruktary koridoru ndkladnej dopravy by mali pre kazdd cast koridoru ndkladnej dopravy v sieti
vypracovat a uverejnit pravidld prednosti medzi roznymi typmi trds v pripade naruSenia premdvky, a to
najmi na trasich pridelenych meskajicim vlakom. Mali by tak urobit na zdklade ndvrhu riadiaceho
organu koridoru ndkladnej dopravy a zdroven dodrziavat zdsady a plany uvedené v tomto ¢lanku.

vii) Vynimka
Komisia navrhla, aby sa ¢lenské stity mohli v prislusnych pripadoch odchylit od ustanoveni tohto
nariadenia zaslanim odovodnenej Ziadosti o vynimku Komisii. Komisia by mala v stlade so stanovenym

konzultatnym postupom prijat rozhodnutie o tejto Ziadosti vzhladom na geografickd situdciu, ako aj na
rozvoj sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v ¢lenskom Stdte, ktory o vynimku poziadal.

Rada toto ustanovenie, ktoré navrhovala Komisia, vypustila. Namiesto toho sa dohodla na ¢lanku
o prechodnych opatreniach, v ktorom sa stanovuje, Ze Cyperskd republika a Maltskd republika nie st
povinné vykondvat toto nariadenie, kym na ich dzemi nie je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny systém.

Eurépsky parlament sa pridrziaval ndvrhu Komisie.

3. Iné pozmeiujice a dopliiujiice ndvrhy Eurépskeho parlamentu

Dalsie pozmenujtice a dopliujice ndvrhy, ktoré nie st zahrnuté v pozicii Rady v prvom ¢&itani, sa tykaja
najma:

— odkazu na optimalizdciu a spolahlivost Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,

— vyskumnych programov a programu Marco Polo, ako aj dalsich polittk a fondov Unie, napriklad
Kohézneho fondu,

— vytvorenia efektivneho a dostatocného prepojenia s ostatnymi druhmi dopravy s cielom vybudovat
G¢innd a integrovand siet ndkladnej dopravy;

— postupu stanovenia ukazovatelov vykonnosti;

— zmien vymedzeni pojmov stanovenych v ¢lanku 2;
— Upravy realiza¢ného planuy;

— zahrnutia odkazu na pripadné zizené miesta;

— programu zlepSenia koridoru nékladnej dopravy;

— prieskumu trhu, ktory sa mé pravidelne aktualizovat;
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— programov budovania a zlepSovania vykonnosti koridoru ndkladnej dopravy;
— ziadatelov, ktori maji v timysle koridor ndkladnej dopravy vyuzivat;

— stratégie investi¢nych pldnov;

— investi¢nych planov;

— kapacitnej rezervy;

— poplatku za trasy, ktoré st pridelené, ale sa nevyuZivaji;

— pravidiel prednosti;

— suladu medzi roznymi systémami spoplatnenia zdvislymi na vykonoch;

— informdcii, ktoré maji manaZéri infrastruktdry a iné tretie strany zainteresované do pridelovania
medzindrodnej kapacity poskytnif prislusnym kontrolnym orgdnom.

ZAVER

Rada pri ustanovovani svojej pozicie v prvom ¢itani v plnej miere zohladnila ndvrh Komisie
a stanovisko Eurdpskeho parlamentu z prvého ¢itania. V stvislosti s pozmenujicimi a dopliujicimi
navrhmi Eurépskeho parlamentu Rada poznamendva, Ze viacero z nich do pozicie v prvom citani
zahrnula v podstate, ¢iasto¢ne alebo v celom rozsahu.



