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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT

V tGsili o zvySenie bezpe¢nosti dopravy je nevyhnutnostou nezavislé vysetrovanie
nehod. Na zéklade analyzy okolnosti stvisiacich s nehodami vznikaju odporucania s
cielom zabranit’ opakovanému vyskytu tychto dramatickych udalosti.

Napriek tomu, ze civilné letectvo existuje relativne kratky c¢as, disponuje uz dobre
fungujicimi tradiciami v oblasti vySetrovania nehdd. Zaviazok vySetrovat’ nehody v
civilnom letectve je zakotveny v Dohovore o medzinarodnom civilnom letectve,
ktorého zmluvnymi stranami su vsetky ¢lenské staty. Podrobné medzinarodné normy
a odportané postupy v tejto stvislosti sa uruji v prilohe 13 k Chicagskému
dohovoru a v suvisiacich usmerniovacich dokumentoch.

Uznavajic vyznam vySetrovania nehdod Eurdpske spolocenstvo uz v roku 1980
prijalo smernicu 80/1266/EHS o spolupraci a vzajomnej pomoci medzi ¢lenskymi
Statmi v oblasti vySetrovania leteckych nehéd'. Smernica z roku 1980 sa nasledne
nahradila smernicou 94/56/ES>. Navyse v roku 2003 sa prijala smernica 2003/42/ES
o hlaseni udalosti v civilnom letectve”.

Podl'a smernice 94/56/ES st Clenské Staty povinné zabezpecit, aby kazda nehoda
alebo vdzny incident v civilnom letectve bol predmetom vySetrovania nezavislého
organu, a aby jedinym ucelom vySetrovania bolo zabranit’ budiicim nehodam, a nie
ur¢ovat’ vinnikov alebo zodpovednost’. VySetrovatelia dostali vac¢Sie prava, ktoré im
umoznuju vykonavat’ tlohy efektivnejsSie a ustanovili sa zakladné zasady tykajice
uverejnovania hlaseni a distribucie bezpe¢nostnych odporucani.

Kedze sa v smernici 2003/42/ES podporilo zriadenie systémov vykazovania
bezpecnostnych udalosti, vyrazne to prispelo k propagicii tzv. kultiry spravodlivosti
v ramci eurdpskeho civilného letectva. Letecky personal je povinny hlasit’ udalosti v
ramci svojej kazdodennej prevadzky a zabezpecila sa moznost’ vymeny a distribucie
vykazovanych informadcii tak, aby z tychto informacii bolo mozné vyvodit’ dosledky
v suvislosti s bezpecnostou. V uvedenej smernici sa takisto podporuje a odporuca
zriadenie dobrovol'nych systémov vykazovania.

POTREBA ZMENY

Systém SpoloCenstva v oblasti vysetrovania nehod v civilnom letectve a hlasenia
udalosti, ktory v sucasnosti existuje, nefunguje s optimalnou efektivnostou. Najma
sucasny regulacny ramec tykajuci sa vySetrovania nehdd, t. j. smernica 94/56/ES, ma
uZ 15 rokov a nespliiia poziadavky Spoloéenstva ani &lenskych §tatov. Konkrétne:

Smernica Rady 80/1266/EHS zo 16. decembra 1980 o buducej kooperacii a vzajomnej pomoci medzi
¢lenskymi tatmi v oblasti vy3etrovania leteckych nehod (U. v. ES L 375, 31.12.1980, s. 32).

Smernica Rady 94/56/ES z 21. novembra 1994 stanovujica zakladné pravidla, ktorymi sa riadi
vysetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve (U. v. ES L 319, 12.12.1994, s. 14).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2003/42/ES z 13. jina 2003 o hlaseni udalosti v
civilnom letectve (U. v. EU L 167, 4.7.2003, s. 23).
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— V porovnani s rokom 1994 st rozdiely medzi jednotlivymi ¢lenskymi S§tatmi v
suvislosti s vySetrovacimi kapacitami ovela vicsie. Najmé po poslednych vinach
rozsirovania EU v roku 2004 a 2007 sa vySetrovacie kapacity ststred’uj iba v
niekol’kych ¢lenskych Statoch;

— Lietadla a ich systémy su Coraz zlozitejSie, ¢o znamenda, ze aj vysetrovanie
leteckych nehdd si vyzaduje ovela r6znorodejSie odborné znalosti a zdroje ako
pred desatro¢im;

— Spolo¢ny trh leteckej dopravy za poslednych desat’ rokov vyrazne naréstol z
hladiska velkosti (momentalne pokryva 27 ¢lenskych Statov) ako aj zlozitosti
(vznik prevadzkovatelov s viacerymi zdkladnami, Coraz CastejSi outsourcing
¢innosti udrzby, konstruovanie a vyroba vo viacerych §tatoch), ¢o prinasa nové
problémy v oblasti dohl'adu nad bezpecnostou;

— Narast velkosti a zlozitosti vnitorného trhu leteckej dopravy si takisto vyziadal
narast zodpovednosti za bezpe€nost leteckej dopravy v Spolocenstve.
Institucionalny a pravny ramec EU sa od prijatia smernice 94/56/ES vyrazne
zmenil. Bezpe¢nostné §tandardy sa dnes takmer vyluéne uréujii na arovni EU a v
roku 2002 bola zriadend Eurdpska agentira pre bezpecnost’ letectva®, ktora je v
mene ¢lenskych Statov zodpovednd za osvedcovanie lietadiel v Spolocenstve

— EU a jej ¢lenské $taty ziskali vyznamné praktické skusenosti s uplatiiovanim
smernice 94/56/ES. Tieto skusenosti by sa mali vyuZit' na zvySenie efektivnosti
platného regulacného systému. Tieto skusenosti by sa mali vyuzit' na zvySenie
efektivnosti platného regulacného systému.

PODROBNE VYMEDZENIE PROBLEMU

Pred prezentovanim tohto navrhu Komisia vykonala podrobnu analyzu sucasnej
situacie v oblasti vySetrovania nehdd v civilnom letectve a hlasenia udalosti v EU,
najméd prostrednictvom verejnych konzulticii so zainteresovanymi subjektmi a
organmi Clenskych Statov. VSetci respondenti bud’ Giplne alebo Ciastocne suhlasili s
tym, ze v Eurdpe v stcasnosti existujii nedostatky v oblasti vySetrovania nehdd v
civilnom letectve ako aj pri nahlasovani udalosti. Zaroveil v§ak vicsina respondentov
konStatovala, ze je vel'mi skoro na komplexnu reviziu smernice 2003/42/ES, a ze
taziskom zaujmu by malo byt zvySenie efektivnosti regula¢ného ramca riadiaceho
vySetrovanie nehod.

Komisia navySe pouzila vysledky externého posudenia vplyvu z roku 2007, v ktorom
sa zohladnili vysledky verejnych konzultacii, ako aj tidaje z:

(1) podrobného dotaznika, ktory externi konzultanti distribuovali priamo
velkému poctu zainteresovanych subjektov;

(2) niekol’kych interview, ktoré viedli externi konzultanti s reprezentativnou
vzorkou zainteresovanych subjektov;

Postidenie vplyvu zmeny smernice 94/56/ES a smernice 2003/42/ES (Ramcova zmluva na hodnotenia a
posudenia vplyvu ex-ante, TREN/A1/46-2005), zaverecna sprava, Rotterdam, 20. jula 2007.
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5.1.

Na zéklade uvedené¢ho Komisia vypracovala svoju vlastna §tidiu o postudeni vplyvu,
v ramci ktorej sa urcili konkrétne problémové oblasti:

(1)  Nedostatoéné jednotné vysetrovacie kapacity v EU;

(2)  Napitie medzi bezpecnostnymi vySetrovaniami a d’al$imi postupmi;
(3)  Nejasna uloha Spolocenstva pri bezpe¢nostnom vysetrovani,

(4)  Nedostatocnd implementécia bezpecnostnych odporticanti;

(5)  Nedostatok spolo¢nych Standardov tykajucich sa zaobchadzania so
zoznamami cestujucich a podpory pre obete leteckych nehdd a ich rodinnych
prisluSnikov.

POTENCIALNE POLITICKE MOZNOSTI

S cielom odstranit’ aktudlne nedostatky Komisia vypracovala analyzu niekolkych
potencidlnych politickych moZnosti:

(1)  podpora dobrovolnej spoluprace;
(2)  Eurdpska siet’ organov vysetrovania bezpecnosti civilného letectva;
(3)  Eurdpsky vybor pre bezpecnost’ civilného letectva.

Vsetky tieto mozZnosti sa porovnavali navzajom a hodnotili v porovnani s moznostou
,heurobit’” ni¢“ ako porovndvacim kritériom na analyzu ich bezpecnostného,
hospodarskeho, environmentalneho, spolocenského a iného vplyvu.Z tejto analyzy
jasne vyplynulo, ze podporou dobrovolnej spolupriace spojenou s niekolkymi
dolezitymi zdsadami zakotvenymi v pravne zdviznom ramci planovanom v sulade s
politickou moznostou ,,Eurdpska siet’” organov vysSetrovania bezpecnosti civilného
letectva® by sa umoZnilo dosiahnutie cielov Spoloc¢enstva nakladovo
najefektivnej$im spdsobom a bez toho, aby sa prekrocili hranice nevyhnutného
opatrenia z pohl'adu proporcionality.

OBSAH NAVRHU
Podpora dobrovol’'nej spoluprace

V predlozenom navrhu sa stanovuje dobrovolnd spolupraca, ktorej ciele su
zakotvené v pravne zavidznom ramci.Navrh sa opiera o zdroje, ktoré¢ st uz v
¢lenskych Statoch k dispozicii a o skusenosti z existujucej neformalnej spoluprace
jednotlivych ndrodnych organov vySetrovania bezpecnosti. V stilade s navrhovanym
nariadenim sa tdto neformdlna spolupraca zmeni na Eurdpsku siet’ organov
vySetrovania bezpecnosti civilného letectva (d’alej len ,,siet™).

Siet’ prispeje k vdcSej jednotnosti, lepSej implementacii a presadzovaniu pravnych
predpisov SpoloCenstva tykajacich sa vySetrovania nehdd v oblasti civilného
letectva. Posilnia sa takisto vySetrovacie kapacity EU a preventivna funkcia
vySetrovania nehod, a to tym, Ze sa podpori StruktirovanejSia spolupraca medzi
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5.2.

vnutroStatnymi organmi vysSetrovania bezpecnosti, Komisiou a Eurdpskou agenttirou
pre bezpecnost’ letectva, pricom si v plnej miere zachovaji svoju nezdvislost’.

S cielom vyhnit' sa vzniku nového organu Spolocenstva nebude mat’ siet’ ziadnu
pravnu subjektivitu a jej mandat, ktory bude jasne opisany v navrhovanom nariadent,
sa obmedzi na poradné a koordina¢né ulohy. Siet’ bude predstavovat’ organ sledujuci
ciel' vSeobecného eurdpskeho zadujmu, a to v zmysle ¢lanku 108 ods. 1 pism. b)
nariadenia Rady (ES, Euratom) ¢. 1605/2002 z 25. jina 2002 (nariadenie o
rozpoétovych pravidlach)’, &o SpoloGenstvu umozni podporovat jej ¢&innosti
prostrednictvom kazdoro¢ného grantu na zéklade schvaleného vyroéného programu
prace.

Podpora prostrednictvom povinnosti zakotvenych v pravnych predpisoch

Hlavnym nedostatkom politickej mozZnosti, ktord zahtiia iba dobrovol'nu spolupracu,
je neexistencia pravneho zavizku konat' v ramci jasne urc¢eného mandatu. Od
dobrovolnej spoluprace sa ani neocCakdva, Ze primeranym spOsobom vyriesi
problémy v oblastiach, kde je potrebnd pravna istota ako napr. ochrana citlivych
bezpec¢nostnych informacii, ur€enie vzajomnych prav a povinnosti vnitroStatnych
organov bezpec¢nostného vysSetrovania a EASA pri vysetrovani alebo vytvorenie
jednotnych poziadaviek v zmysle spracovania bezpecnostnych odportcani.

S cielom vyhnit sa tymto nevyhodam, ktoré st v strede zdujmu pri zlepSovani
potrebnom na vyrieSenie nedostatkov aktudlneho regulacného ramca, navrhované
nariadenie dopiiia dobrovolnu spolupracu niekolkymi zavizkami zakotvenymi v
pravnych predpisoch, ktorymi sa:

— aktualizujt a modernizuju hlavné ustanovenia predchadzajucej smernice
94/56/ES;

— posilni U¢innost’ bezpecnostného vySetrovania prostrednictvom zahrnutia
medzinarodnych noriem a odporacanych postupov tykajicich sa ochrany dokazov
a citlivych bezpecnostnych informacii do prava Spolocenstva v sulade s prilohou
13 k Chicagskému dohovoru;

— uria spolocné poziadavky z hladiska organizacie vnutroStatnych organov
vysetrovania bezpecnosti a posilni sa nezavislost’ bezpe¢nostného vysetrovania;

— budu lepsie koordinovat’ rozne vySetrovania pricin nehod a incidentov, najma
tym, Ze vnuatroStatne organy vySetrovania bezpeCnosti dostani poverenie
realizovat’ vopred prislusné dohody s d’alSimi organmi, ktoré mozu byt zapojené
do vySetrovania nehod (sudne organy, patracie a zdchranné sluzby);

— vyjasnia vzdjomné prava a zavazky Eurdpskej agentliry pre bezpecnost letectva a
vnutroStatnych organov bezpecnostného vySetrovania bez toho, aby sa ohrozila
nezéavislost’ bezpecnostného vySetrovania, pricom zédkladom bude priloha 13 k
Chicagskému dohovoru;

U.v.ES L 248, 16.9.2002, s. 1.
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— urCia kritéria, na zaklade ktorych by organy bezpecnostného vySetrovania
menovali akreditovanych zastupcov pre ,,Stat projektu®;

— ustanovia spolo¢né poziadavky na letecké spolo¢nosti Spoloc¢enstva tykajuce sa
zoznamov cestujucich a ochrany tdajov v nich uvedenych;

— posilnia prava obeti leteckych nehdd a ich rodinnych prislusnikov;
— zabezpeci lepSia ochrana anonymity ucastnikov nehod;

— posilni implementacia bezpec¢nostnych odporucani, a to:

e zriadenim centralnej databazy bezpecnostnych odporucani;

e ustanovenim pravnej poziadavky pre kazdy subjekt v EU, ktory vydava
bezpecnostné odporucanie alebo ho prijima, mat zavedeny proces
zaznamenavania reakcii na vydané bezpecCnostné odporucanie a sledovanie
pokroku v rdmci opatreni prijatych ako odpoved’ na bezpecnostné odporucanie;

SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

Napriek tomu, Ze moznost’ zriadenia eurdpskej agentury pre vySetrovanie nehod v
civilnom letectve by sa v dlh§om ¢asovom horizonte nemalo vylucit, vzhl'adom na
integrovany charakter jednotného trhu leteckej dopravy v EU by to v tejto situacii
bolo predcasné. Tymto navrhom sa ani nemeni aktudlne rozdelenie zodpovednosti za
vySetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve. Tato zodpovednost’ nad’alej
nesu prislusné organy clenskych statov.

V porovnani s d’alSimi eventudlnymi politickymi moZnostami analyzovanymi v
posudeni vplyvu, ktoré sprevadza tento ndvrh, prind$a navrh tohto nariadenia z
hl'adiska Spolocenstva najvysSiu pridani hodnotu. Je to politickd moZnost’ s
najvyssou uroviiou proporcionality, ktorou by sa za sicasného reSpektovania zasady
nezavislosti bezpecnostného vySetrovania umoznilo vyraznym spdsobom zvysit
celkovu efektivitu aktudlneho regulacného ramca v oblasti vySetrovania a prevencie
nehod v civilnom letectve v EU, a to prostrednictvom podpory dobrovolne;
spoluprace a bez zriad’ovania novych Struktir na tirovni Spolocenstva.
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2009/0170 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o vySetrovani a prevencii nehod a incidentov v civilnom letectve

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zaloZzeni Eurépskeho spolocenstva, a najmi na jej ¢lanok 80 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisie”,

6

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru’,

. ’ Iy 8
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov’,

konajuc v sulade s postupom ustanovenym v &lanku 251 zmluvy’,

ked’ze:

(1)

2

3)

“4)

)

Mala by sa zabezpeCit vSeobecne vysoka uroven bezpecnosti civilného letectva v
Eurdpe a vSetko usilie by sa malo vynalozit v zaujme zniZenia poctu nehod a
incidentov s cielom zabezpecit’ doveru spotrebitel’'ov v leteckt dopravu.

Promptné vySetrenie nehod a incidentov v civilnom letectve zlepsi leteckt bezpecnost’
a pomoze zabranit’ vzniku takychto nehdd a incidentov.

Jedinym cielom bezpecnostnych vySetrovani by mala byt prevencia vzniku nehdd a
incidentov v buduicnosti bez toho, aby sa urcovali vinnici alebo zodpovednost’.

Je potrebné nahradit’ smernicu Rady 94/56/ES z 21. novembra 1994, ktorou sa
stanovuju zakladné principy, ktorymi sa riadi vysetrovanie nehdd a incidentov v
civilnom letectve', aby sa zlepsila efektivnost systémov vySetrovania a prevencie
nehod a incidentov v civilnom letectve, k zriadeniu ktorych v Spolocenstve tato
smernica prispela.

Mali by sa zohl'adnit’ zmeny inStitucionalneho a regula¢ného ramca, ktorymi sa riadi
bezpecnost’ civilného letectva v Spoloc€enstve, ku ktorym priSlo od prijatia smernice
94/56/ES, a najmi zriadenie Eurdpskej agentlry pre bezpecnost’ letectva.

© ® 9

SK

U.V.EUC,,S..
U.V.EUC,,S..
U.V.EUC,,S..
U.v.EUC,,s..
U.v.ESL 319, 12.12.1994, s. 14.
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(6)

(7

®)

)

(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

Mal by sa zohladnit Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve podpisany v
Chicagu 7. decembra 1994, ktory zabezpecuje vykonavanie opatreni potrebnych na
zaistenie bezpecnej prevadzky lietadiel. Zohl'adnit'” by sa mala najmd priloha 13 k
tomuto dohovoru ako aj jej nasledovné zmeny a doplnenia, ktorymi sa stanovuja
odporu¢ené¢ medzinarodné normy a postupy vySetrovania leteckych nehod a
incidentov.

Europska agentura pre bezpecnost’ letectva vykonava v mene Clenskych $tatov funkcie
a ulohy Statu projektu, vyroby a registracie, pokial’ ide o schvélenie projektovania
podl'a Chicagského dohovoru a jeho priloh, a z tohto dovodu by mala mat’ zastiipenie
pocas bezpecnostného vySetrovania, aby tak prispela k jeho efektivnosti a zabezpecila
bezpecnost’ projektovania lietadla bez toho, aby sa tym ovplyvnila nezavislost’
vySetrovania.

Vzhl'adom na zvécSujuce sa zodpovednosti v oblasti bezpecnosti by sa Eurdpska
agentira pre bezpecnost letectva mala podielat’ aj na vymene udajov v ramci
systémov nahlasovania udalosti. Tieto udaje by mali byt primeranym spdsobom
chranené pred neopravnenym pouzivanim alebo poskytnutim.

Rozsah bezpecnostného vySetrovania by mal zavisiet od ponauceni, ktoré mdze toto
vySetrovanie poskytnut’ v zdujme zlepSenia bezpecnosti letectva, a to najmi pri
zohladneni potreby nakladovo efektivneho vyuzitia vySetrovacich zdrojov v
Spolocenstve.

Bezpecnostné vysetrovanie nehod a incidentov by malo byt vykondvané nezavislym
organom bezpecnostného vySetrovania alebo pod jeho kontrolou, aby sa zabranilo
konfliktu zdujmov a eventudlnemu externému zasahu pri ur€ovani pricin udalosti,
ktoré si predmetom vySetrovania.

Kapacita organov bezpec¢nostného vysetrovania ¢lenskych statov by sa mala posilnit’ a
je potrebné zlepsit’ spolupracu medzi nimi, aby sa zvysila efektivita vySetrovania a
prevencia vzniku nehdd a incidentov v civilnom letectve v ramci Spolocenstva.

V eurdpskom kontexte by sa mala uznat’ koordina¢na uloha organov bezpecnostného
vySetrovania prostrednictvom zohladnenia uz existujliicej spoluprace medzi tymito
orgdnmi a dostupnymi vySetrovacimi zdrojmi Clenskych Statov, ktoré by sa mali
vyuzivat' ¢o najucinnejSie z hladiska nakladov. To by sa dalo najlepSie dosiahnut’
zriadenim Eurdpskej siete orgdnov vySetrovania bezpecnosti civilného letectva (d’alej
len ,,siet™).

Tato siet’ by mala realizovat’ svoje koordinané ¢innosti transparentnym a nezavislym
spdsobom, v com by ju aktivne malo podporovat’ Spolocenstvo.

Ciele tohto nariadenia je mozné U¢inne dosiahnut’ spolupracou s tretimi krajinami v
Eurdpe, ktorym by sa malo umoznit’ podiel'at’ sa na praci v ramci siete.

Clenské $taty by mali v stlade s platnymi pravnymi predpismi vzhladom na
pravomoci orgdnov zodpovednych za sudne vysetrovanie a v pripade potreby v uzkej
spolupraci s tymito organmi zabezpecit, aby organy zodpovedné za bezpec¢nostné
vySetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve mohli plnit’ svoje tlohy v
najlepsich moznych podmienkach. Nemali by sa ohrozit ani ciele sudneho
vySetrovania.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

(24)

(25)

Efektivne bezpecnostné vysetrovanie je mozné iba vtedy, ak sa riadne zachovaju
dolezité dokazové materialy.

Systém bezpecnosti civilného letectva sa opiera o spétnti vizbu a ponaucenia ziskané z
nehod a incidentov, pricom pri zaobchddzani s nimi je potrebné zachovavat prisnu
dovernost’, aby tieto cenné zdroje informacii boli aj v budtcnosti k dispozicii. V tomto
kontexte by sa citlivé bezpe¢nostné informacie nemali pouzivat’ na iné ucely ako na
prevenciu nehdd a incidentov s vynimkou pripadov, ked’ odhalenie tychto informacii
je vo vyssom verejnom zaujme.

Je dolezité pre prevenciu nehdd zverejnit’ vysledky vySetrovania nehod a incidentov v
¢o najkratSom case.

Bezpecnostné odporicania vyplyvajice z vysetrovania nehod alebo incidentov by sa
mali vzdy riadne zohl'adnit’ a v pripade potreby by sa malo podla nich postupovat’,
aby sa zabezpecila adekvatna prevencia vzniku nehdd v civilnom letectve. Zohl'adnit
by sa mal aj aspekt Spolocenstva tykajlci sa bezpe¢nostnych odporti¢ani vzhl'adom na
to, ze bezpecnost’ letectva je na eurdpskej urovni Coraz viac regulovana.

Skusenosti ukazali, ze niekedy je naroné rychlo ziskat' spolahlivé zoznamy
cestujucich na palube lietadla, a Ze udaje v tychto zoznamoch by mali byt chranené
pred neopravnenym pouzivanim alebo poskytnutim.

Prava obeti leteckych nehdd a ich rodinnych prislusnikov by mali byt primeranym
spdsobom chranené.

Smernica 95/46/ES by sa mala vztahovat na spracuvanie osobnych udajov podla
tohto nariadenia.

Ciele tohto nariadenia, a to ustanovenie spolocnych pravidiel v oblasti vysetrovania
nehod a incidentov v civilnom letectve, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni
Clenskych Statov, ale z dovodu celoeurdpskeho rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia
ich moZzno lepSie dosiahnut na urovni SpoloCenstva, modZe SpoloCenstvo prijat
opatrenia v sulade so zésadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V stlade so
zésadou proporcionality, ako sa ustanovuje v uvedenom c¢lanku, toto nariadenie
neprekracuje ramec potrebny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Opatrenia potrebné na vykonavanie tohto nariadenia by sa mali prijat’ v sulade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z28. jina 1999, ktorym sa ustanovuju postupy
pre vikon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu''. Predovetkym
Komisia by mala mat’ opravnenie rozhodnut’ o rokovacom poriadku a programe prace
siete zriadenej podl’a tohto nariadenia.

Smernica 94/56/ES by sa preto mala zrusit’,
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet upravy

Ucelom tohto nariadenia je zlepsit' bezpetnost’ letectva zaistenim vysSej efektivity a kvality
bezpecnostného vysetrovania v eurépskom civilnom letectve, ktorého jedinym cielom je
prevencia vzniku nehod a incidentov v buducnosti bez toho, aby sa urcovali vinnici alebo
zodpovednost’.

Clanok 2

Vymedzenia pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

(1)

,hehoda“ je udalost’ spojena s prevadzkou lietadla pouzitého s imyslom realizovat’ let,
ku ktorej v pripade lietadla s posddkou pride od okamihu, ked’ akékol'vek osoba
vstupila na palubu lietadla s imyslom realizovat’ let, do okamihu, ked’ vSetky takéto
osoby z lietadla vystupili, alebo v pripade lietadla bez posadky od okamihu, ked’ je
lietadlo pripravené na pohyb na ucely realizacie letu, do okamihu, ked’ sa lietadlo
zastavi na konci letu a vypne sa primarny pohonny systém, pricom pocas tejto doby:

(a) doslo k smrteI'nému alebo vaZznemu zraneniu osoby nasledkom:
— pritomnosti v lietadle alebo

- priameho kontaktu s akoukol'vek Castou lietadla vratane Casti, ktoré sa
oddelili z lietadla alebo

- priameho vystavenia pradu z trysiek

s vynimkou pripadov, ked” zranenie nastalo z prirodzenych pricin, ked’ si zranenie
osoba spOsobi sama alebo je spdsobené inymi osobami, alebo ked’ st zraneni
neopravneni cestujuci skryvajuci sa mimo oblasti, ktoré st bezne pristupné
cestujicim a posadke; alebo

(b) lietadlo utrpelo skody alebo konstrukénu poruchu, ktora ma negativny vplyv na
konstrukéna pevnost’, na vykon alebo na letové vlastnosti lietadla, a ktoré by si
v beznom pripade vyzadovala rozsiahlu opravu alebo vymenu dotknutého
komponentu,

s vynimkou pripadu poSkodenia alebo poruchy motora, ak je poskodenie obmedzené
len na jeden motor, jeho kryty alebo prisluSenstvo; alebo s vynimkou pripadu
poskodenia, ktoré sa obmedzuje na vrtule, okrajové casti kridel, antény, sondy,
lopatky, pneumatiky, brzdy, kolesd, povrchové poskodenie podvozku,
aerodynamickych krytov, rozvodovych dosiek, dveri podvozku, poskodené predné
skla, malé preliaciny alebo prerazené diery vo vonkajSom plasti lietadla, malé
poskodenia nasledkom krupobitia alebo narazu vtakov (vratane dier v anténovom

kryte); alebo
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2

)

4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(©) lietadlo je nezvestné alebo je uplne nedosiahnutelné;

»akreditovany zdstupca® je osoba urcend Stditom na zdklade svojej kvalifikdcie na
ucely ucasti vo vySetrovani, ktoré realizuje d’alsi $tat; urceny akreditovany zastupca by
mal byt’ spravidla ¢lenom organu bezpecnostného vysetrovania;

,poradca“ je osoba vymenovana Staitom na zaklade svojej kvalifikacie na ucely pomoci
akreditovanému zéstupcovi vo vysetrovani;

,pri¢iny” znamenaji c¢innosti, opomenutia, udalosti, podmienky, alebo ich
kombindciu, ktoré viedli k nehode alebo incidentu; uréenie pricin neznamend urcenie
viny alebo urcenie spravnej, ob¢ianskopravnej alebo trestnej zodpovednosti;

,hehoda a incident v civilnom letectve je akakol'vek nehoda alebo incident lietadla,
ktoré nesluzi na vojenské, colné, policajné alebo podobné ucely;

»smrtelné zranenie* znamend zranenie, ktoré osoba utrpela pri nehode a ktorého
vysledkom je jej smrt’ do 30 dni od datumu nehody;

»letovy zapisovac® znamend kazdy typ zdznamového zariadenia namontovaného v
lietadle s cielom ulah¢it’ bezpecnostné vysetrovanie nehody/incidentu;

»incident znamend udalost’ ind nez nehodu, spojenu s prevadzkou lietadla, ktora
ovplyviuje alebo by mohla ovplyvnit bezpecnost’ prevadzky;

»povereny vysetrovatel* znamené osobu, ktorej je na zéklade jej kvalifikdcie zverena
zodpovednost’ za organizaciu, vykondvanie a riadenie bezpecnostného vysSetrovania,

»prevadzkovatel znamend kazda pravnicka alebo fyzicku osobu, ktord vykonava
prevadzku alebo navrhuje prevadzku jedného lietadla alebo viacerych lietadiel;

,ucastnik nehody* znamena vlastnika, posaddku alebo prevadzkovatela lietadla, ktoré
je ucastnikom nehody alebo incidentu, alebo akukol'vek osobu poskytujucu sluzby
riadenia letovej prevadzky, letové informacie alebo letiskové sluzby, ktord si je
vedoma vyskytu nehody alebo incidentu;

,bezpecnostné vySetrovanie* znamend proces vykondvany s cielom zabranit' nehode
alebo incidentu, ktory zahffia zhromazd’'ovanie a analyzu informécii, spracovanie
z&verov vratane stanovenia pri¢iny (pri¢in) a/alebo prispievajucich faktorov a pripadné
vypracovanie bezpec¢nostnych odporucani;

,bezpecnostné odporucanie” znamena navrh organu bezpecnostného vysetrovania na
zaklade informdcii ziskanych z bezpecnostného vysetrovania alebo inych zdrojov, ako
su napriklad bezpecnostné analyzy, ktory sa predklad4 so zdmerom zabranit’ nehodam
a incidentom;

,vazny incident” znamena incident zahffajici okolnosti naznacujlce, ze existovala
vel'ka pravdepodobnost’ nehody spojenej s prevadzkou lietadla pouzitého s imyslom
lietat’ (zoznam prikladov vaznych incidentov sa stanovuje v prilohe);

,vazne zranenie“ znamena zranenie, ktoré utrpi osoba pri nehode a ktoré zahfiia jedno
z tychto kritérii:
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(16)

(a) hospitalizaciu v trvani viac ako 48 hodin zacati v priebehu siedmich dni od
datumu, ked’ doslo k zraneniu;

(b) zlomeninu ktorejkol'vek kosti (okrem jednoduchych zlomenin prstov ruky,
prstov nohy alebo nosa);

(c) trzné rany sposobujuce tazké krvacanie, poSkodenie nervov, svalov alebo
Sliach;

(d) zranenia akéhokol'vek vnutorného organu;

(e) popaleniny druhého, alebo treticho stupnia, alebo akékol'vek popaleniny
nachadzajice sa na viac ako 5 % povrchu tela;

® preukazatel'né vystavenie posobeniu infekénych latok alebo Skodlivej radiacii;

,podnik® znamena akukol'vek ziskovll alebo neziskovu fyzicku alebo pravnicku
osobu, aktukol'vek tradnt institiciu bez ohl'adu na to, ¢i ma pravnu subjektivitu alebo
nie.

Clanok 3
Rozsah posobnosti
Toto nariadenie sa vztahuje:

(a) na bezpec¢nostné vysetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve,
ku ktorym doslo na Gzemi Spolocenstva, v sulade s medzinarodnymi
zavazkami Clenskych Statov;

(b)  na bezpecnostné vysetrovanie nehod a incidentov v civilnom letectve
zahiajuce lietadld zapisané v ¢lenskom State alebo prevadzkované
podnikom so sidlom v ¢lenskom $tate, ku ktorym doSlo mimo uzemia
Spoloc¢enstva, ked’ toto vySetrovanie nevykonava iny $tat;

(c) na bezpecnostné vysetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve,
pri ktorych je clensky §tat podl'a medzinarodnych bezpecnostnych
noriem opravneny menovat akreditovaného zastupcu, aby sa zcastnil
na vySetrovani ako $tat registracie, Stat prevadzkovatel’a, $tat projektu,
Stat vyroby alebo Stat poskytujuci informacie, zariadenia alebo
odbornikov na ziadost’ §tatu vykonavajuceho vySetrovanie;

(d) na bezpecnostné vysetrovanie nehdd a incidentov v civilnom letectve,
pri ktorych $tat vykonavajici vySetrovanie povoli ¢lenskému Statu,
ktory ma na vySetrovani osobitny zaujem z dovodu smrtel'nych alebo
vaznych zraneni svojich obanov, vymenovat’ odbornika.

Clanok 4

VySetrovacia povinnost’
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Kazda nehoda alebo incident v civilnom letectve zahinajica iné lietadlo ako to, ktoré
sa uvadza v prilohe II k nariadeniu Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008"2, musi byt predmetom bezpe¢nostného vysetrovania.

Rozsah bezpecnostného vysetrovania uvedeny v odseku 1 a postup pri vykonavani
tohto bezpecnostného vysetrovania ur¢i organ bezpe¢nostného vysetrovania, pricom
zohladiiuje aj ponaucenia, ktoré je mozné vyvodit' z tohto vySetrovania na ucely
zvySenia bezpecnosti.

Organy bezpecnostného vysetrovania sa mozu rozhodnut’ vysetrit’ iné incidenty ako
tie, ktoré su uvedené v odseku 1, ako aj nehody alebo vazne incidenty tykajuce sa
inych typov lietadiel, a to v stlade s vnatroStaitnymi pravnymi predpismi ¢lenského
Statu v pripade, Ze je mozné z tohto vySetrovania vyvodit’ ponaucenia pre bezpecnost’
civilného letectva.

Bezpecnostné vysetrovania uvedené v odsekoch 1 a 3 sa v ziadnom pripade netykaju
ur¢ovania podielu viny alebo zodpovednosti. Tieto vySetrovania sa vedi oddelene a
bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek sudne alebo spravne konania vedené v
suvislosti s ur¢enim viny alebo zodpovednosti.

Clanok 5
Organ bezpecnostného vysetrovania civilného letectva

Kazdy ¢lensky Stat zabezpeci, aby bezpecnostné vysetrovanie realizoval alebo nad
nim dohliadal stily orgdn bezpe¢nostného vySetrovania civilného letectva (d’alej len
,organ bezpecnostného vysetrovania“), a to bez externého zasahu.

Organ bezpecnostného vySetrovania ma byt funkéne nezavisly najmi od leteckych
organov zodpovednych za letovu spdsobilost’, certifikaciu, letova prevadzku, udrzbu,
udelovanie licencii, riadenie letovej prevadzky alebo prevadzky letiska a vSeobecne
od kazdej strany, zaujmy ktorej by mohli byt v konflikte s llohou zverenou organu
bezpecnostného vysetrovania alebo by mohli ovplyvnit’ jeho objektivitu.

Orgéan bezpecnostného vySetrovania pri vykone svojich tloh nebude Zziadat ani
prijimat’ pokyny od ziadneho subjektu a bude mat neobmedzenti pravomoc pri
vykone bezpecnostnych vysetrovani.

Cinnosti zverené organu bezpednostného vysetrovania sa mozu rozsirit' na zber a
analyzu udajov tykajucich sa leteckej bezpecnosti, najmi na tcely prevencie vzniku
nehdd, ak tieto Cinnosti nemaju vplyv na jeho nezavislost’, ani z nich nevyplyva
zodpovednost’ za regulacné, spravne alebo normalizané zélezitosti.

Organu bezpecnostného vySetrovania sa poskytnu prostriedky potrebné na nezavisly
vykon jeho zodpovednosti a na tento icel je tento organ schopny ziskat’ dostatocné
zdroje. Ide najmai o tieto:

U.v.EUL 79, 19.3.2008, s. 1.
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(a) veduci organu bezpecnostného vysetrovania je skiseny a kompetentny
v oblasti bezpecnosti civilného letectva a pripadne v oblasti
bezpecnostného vysetrovania,

(b)  vySetrovatelom je priznané postavenie, ktoré im zarucuje potrebni
nezavislost’;

(c) organ bezpec¢nostného vySetrovania tvori aspon jeden vySetrovatel
schopny vykonavat funkciu povereného vysetrovatela v pripade
vaznej leteckej nehody;

(d)  organu bezpecnostného vysetrovania sa prideli prevadzkovy rozpocet,
ktory umozni pokryt’ naklady na technické skusky a cestovné néklady;

(e) organ bezpec¢nostného vysSetrovania bude disponovat’ bud priamo
alebo na zdklade dohdd uvedenych v c¢lanku 6 kvalifikovanym
persondlom a primeranymi zariadeniami vratane kancelarskych
priestorov a hangarov, v ktorych moze uchovavat’ a obhliadat’ lietadla,
ich obsah a trosky;

Clanok 6
Spolupraca medzi organmi bezpecnostného vySetrovania

Organ bezpecnostného vySetrovania z jedného c¢lenského Statu si moZe vyZiadat
pomoc od organov bezpecnostného vysetrovania z inych ¢lenskych $tatov. Ak je to
mozné, takato pomoc sa poskytne bezodplatne.

Orgéan bezpecnostného vySetrovania moéze poverit vySetrovanim nehody alebo
incidentu iny organ bezpec¢nostného vysSetrovania a ul'ah¢i mu jeho vysetrovanie.

Na ucely uplatiiovania odsekov 1 a 2 organom bezpecnostného vySetrovania
poskytuje pomoc siet’ uvedend v ¢lanku 7.

Clanok 7
Eurdpska siet’ organov bezpecnostného vySetrovania civilného letectva

Tymto sa zriad'uje Eurdpska siet’ organov bezpecnostného vySetrovania civilného
letectva (d’alej len ,,siet™). Siet’ pozostava z veducich orgénov bezpecnostného

vySetrovania kazdého ¢lenského $tatu alebo z ich zastupcov.

Siet’ koordinuje a posilituje spolupracu a vymenu informacii medzi organmi
bezpecnostného vysetrovania jednotlivych Elenskych Statov a ulahcuje spolupracu
medzi nimi, Komisiou a Eurdpskou agentirou pre bezpec¢nost’ letectva (dalej len
,»EASA*) vratane zriadenia niekol’kych centralnych funkcii.

Siet’ poskytuje poradenstvo vnutrostaitnym institiciam a institicidm Spolocenstva a

mdze vydavat’ odporacania ku vSetkym aspektom tykajicim sa tvorby a zavadzania
politiky a regulacie v oblasti vySetrovania nehod v civilnom letectve.
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Siet’” vykonava svoj mandat transparentnym a nezavislym spdsobom. Jej Clenovia
neziadaju ani neprijimaji pokyny od iného verejné¢ho alebo sukromného subjektu,
ktory by mohol ovplyvnit’ nezavislost’ bezpecnostnych vysetrovani.

Siet’ predkladd Eurdpskemu parlamentu, Rade a Komisii vyro¢na spravu o svojej
¢innosti. Tato sprava sa zverejni.

Clanok 8
Organizdcia prdce siete

Praca siete sa organizuje v sulade s jej rokovacim poriadkom. Siet’ si zvoli predsedu
spomedzi svojich ¢lenov na obdobie najviac pét rokov. Funkéné obdobie predsedu je
mozné obnovit’.

Komisia a EASA st pozyvané na vSetky zasadnutia siete a jej pracovnych skupin a
mozu byt na nich zastipené, s vynimkou pripadov, ked” predseda siete rozhodne na
zéaklade kritérii uvedenych v rokovacom poriadku, ze tato ucast’ by predstavovala
konflikt zdujmov v stvislosti s ulohami orgdnov bezpec¢nostného vysetrovania.

Siet’ predstavuje organ, ktory sleduje ciel’ vSeobecného eurdpskeho zaujmu v zmysle
¢lanku 108 ods. 1 pism. b) nariadenia Rady (ES, Euratom) &. 1605/2002" a méa pravo
dostavat’ podporu v podobe grantu z rozpoc¢tu Spolocenstva.

Granty podl'a odseku 3 sa sieti udel'uju na zéklade vyro€ného programu prace, ktory
sa zverejiuje.

Organy bezpecnostného vysetrovania civilného letectva z tretich eurdpskych krajin,
ktoré uplatiuju zasady ustanovené v tomto nariadeni, maju pravo zucastiiovat’ sa na
praci siete. Siet’ moze takisto na svoje zasadnutia prizyvat’ pozorovatelov z organov
bezpecnostného vysetrovania civilného letectva z tretich krajin a d’alSich odbornikov.

Organy bezpecnostného vySetrovania zucastiiujice sa na praci siete realizuji vymenu
vSetkych im dostupnych informacii v kontexte uplatiiovania tohto nariadenia a
prijimaju nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie primeranej miery dovernosti tychto
informécii, a to v stlade s uplatnitelnymi vnutroStatnymi pravnymi predpismi alebo
pravnymi predpismi SpolocCenstva.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 287 zmluvy, ked Komisia prislusné osoby
informuje, ze pozadovana rada alebo vznesena otazka je dovernej povahy, ¢lenovia
siete ako aj pozorovatelia a vSetky ostatné zucastnené osoby nesmu prezradit
informacie, ktoré ziskali pocCas prace siete alebo na inych zasadnutiach
organizovanych sietou podla jej rokovacieho poriadku. Komisia v takychto
pripadoch moze rozhodnut, Ze iba ¢lenovia siete dostant tieto informécie.

Ustanovenia tohto nariadenia sa uplatiiuji bez toho, aby tym bolo dotknuté
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1049/2001".

U.v.ES L 248, 16.9.2002, s. 1.
U.v. ESL 145, 31.5.2001, s. 43.

15

SK



9. O rokovacom poriadku siete a jej programe prace sa rozhodne v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 24. Predseda siete predlozi Komisii ndvrh rokovacieho poriadku
a programu prace.

Clanok 9

Uéast’ EASA na bezpecnostnom vySetrovani

l. Organy bezpecnostného vySetrovania ¢lenskych Statov vyzva EASA, aby bola
zastipend a zucastnila sa v ramci svojej kompetencie:

(a)

(b)

na kazdom bezpecnostnom vySetrovani vedenom na izemi ¢lenského
Statu; organ bezpecnostného vySetrovania povereny vysetrovanim
poskytne EASA dostupné informécie, a to v stlade s odsekom 2;

ako odbornik na kazdom bezpe¢nostnom vysetrovani vedenom v tretej
krajine, v pripade ktorého je organ bezpecnostného vysetrovania
Clenského Statu vyzvany vymenovat akreditovaného zastupcu;
akreditovany zastupca poskytne EASA jemu dostupné informacie, a to
v sulade s odsekom 2;

2. Pravami EASA uvedenymi v odseku 1 sa udeluje opravnenie zucastiiovat’ sa na
vSetkych aspektoch vysSetrovania pod kontrolou povereného vysetrovatel'a, a najma:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

navstivit’ miesto nehody a obhliadnut’ lietadlo, jeho obsah a trosky;

navrhnat’ témy otadzok a ziskat’ svedecké informécie podl'a ¢lanku 15
ods. 1 pism. a) za predpokladu, Ze svedok suhlasi so zverejnenim jeho
vypovede;

ziskat’ ¢o najskor plny pristup k vSetkym prislusSnym ddkazom a ziskat’
kopie vsetkych prislusnych dokumentov vratane tdajov z letového
zapisovaca s vynimkou dovernych informacii uvedenych v ¢lanku 15
ods. 1 pism. b) a ¢);

zucastnovat’ sa na odpocte udajov z letovych zapisovacov s vynimkou
zapisovacov zvuku alebo obrazu v kabine;

zucCastiiovat’ sa na vySetrovacich ¢innostiach mimo miesta nehody ako
napr. preskimanie, testovanie a simulacie komponentov, technické
inStruktaze a porady o pokroku vo vySetrovani s vynimkou pripadov,
ked” tieto Cinnosti suvisia s urCenim pri¢in nehody alebo
formulovanim bezpecnostnych odportcani;

pripomienkovat navrh koneCnej spravy z  bezpecnostného
vySetrovania a moznost’ nechat’ si na poziadanie zaradit’ pripomienky
ako prilohu ku konecnej sprave;

3. EASA poskytuje podporu pri vySetrovani, na ucast’ v ktorom ma narok, a to tak, ze
poskytuje informdécie, odbornikov a zariadenie pozadované zo strany organu
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bezpecnostného vysetrovania povereného vysSetrovanim, uvedeného v odseku 1 pism.
a) alebo zo strany akreditovaného zastupcu uvedeného v odseku 1 pism. b).
Clanok 10
Uéast’ §tdtu projektu na bezpecnostnom vySetrovani

Akreditovanych zéastupcov za S§tat projektu v zmysle prilohy 13 k Dohovoru o
medzinarodnom civilnom letectve menuje organ bezpecnostného vySetrovania clenského
Statu, na tzemi ktorého sa nachadza hlavné miesto podnikania drzitel'a osvedcenia typovej
konstrukcie lietadla alebo pohonnej jednotky.

Clanok 11
Povinnost’ oznamovat’ nehody a vazne incidenty
1. Kazda dotknuta osoba bezodkladne oznami prislusnému organu bezpecnostného

vySetrovania nehodu alebo vazny incident, na ktory sa vzt'ahuje rozsah posobnosti
tohto nariadenia.

2. Organ bezpecnostného vySetrovania bezodkladne ozndmi Komisii, EASA a
dotknutym clenskym Statom vSetky nehody a vazne incidenty, ktoré mu boli
oznameng.

Clanok 12

Postavenie bezpecnostnych vysSetrovatel’ ov

1. Po vymenovani organom bezpecnostného vySetrovania a bez ohladu na stdne
vySetrovanie je povereny vySetrovatel zodpovedny =za zaistenie bezpecného
zaobchadzania so vSetkymi dokazovymi materidlmi a bezpecnostnej ochrany lietadla,
jeho obsahu a trosiek. Povereny vySetrovatel méa prdvomoc prevziat’ kontrolu nad
miestom nehody a prijat nevyhnutné¢ opatrenia na dodrzanie poziadaviek
bezpec¢nostného vysetrovania.

2. Vysetrovatelia menovani orgdnom bezpecnostného vysetrovania maji najma pravo:

(a) na neobmedzeny a neruSeny pristup na miesto nehody alebo incidentu,
ako aj k lietadlu, jeho obsahu alebo jeho troskam;

(b) zabezpecit’ okamzité vypracovanie zoznamu dokazov a organizované
odstranenie trosiek alebo komponentov na ucely skiimania alebo
analyzy;

(©) na okamzity pristup k obsahu letovych zapisovacov a vsetkych inych
zdznamovych zariadeni a na kontrolu nad nimi;

(d)  na okamzity pristup k vysledkom vySetrovania tiel obeti alebo k
vysledkom testov vykonanych so vzorkami odobratymi z tiel obeti;
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(e) na okamzity pristup k vysledkom vySetrovania oséb zainteresovanych
na prevadzke lietadla alebo k vysledkom testov vykonanych so
vzorkami odobratymi z takych osob;

63} predvolat’ a vySetrit svedkov a vyZadovat’ od nich poskytnutie alebo
predloZzenie informdcii alebo dokazov tykajucich sa bezpecnostného
vySetrovania;

(g na volny pristup ku vSetkym relevantnym informéciam alebo
zdznamom, ktoré ma vlastnik, prevadzkovatel’ alebo vyrobca lietadla,
alebo organy zodpovedné za civilné letectvo, poskytovanie leteckych
navigacnych sluzieb alebo prevadzku letiska;

Povereny vysetrovatel’ rozsiri opravnenia uvedené v odseku 2 na svojich odbornikov
a poradcov ako aj na akreditovanych zastupcov, ich odbornikov a poradcov, a to v
rozsahu nevyhnutnom na ich efektivnu ucast’ v bezpecnostnom vysetrovani. Tym nie
su dotknuté prava vySetrovatelov a odbornikov vymenovanych organom
zodpovednym za stidne vysetrovanie.

Clanok 13
Koordinacia vySetrovania

Ak sa ustanovi sudne vySetrovanie nehody, povereny vySetrovatel’ zabezpec¢i ochranu
letovych zapisovacov a vsetkych dokazovych materialov, a to tak, ze si vyziada, aby
pracovnik sudneho orgénu sprevadzal letové zapisovace alebo materidly na miesto
vykonu ich odpoctu alebo spracovania. Ak v priebehu vySetrovania alebo analyzy
modze dojst k Uprave, zmene alebo zniCeniu tychto materidlov, vyzaduje sa
predchadzajuci sthlas sudnych organov.

Ak ma orgén bezpecnostného vySetrovania v priebehu bezpecnostného vysetrovania
podozrenie, ze pri nehode alebo incidente doslo k protizdkonnému konaniu,
povereny vySetrovatel o tom okamzite informuje sidne orgény, pricom na ich
ziadost’ sa kontrola nad miestom nehody prevedie na tieto organy. S vyhradou
¢lankov 15 a 16 sa prislusné informacie ziskané pocas bezpecnostného vysetrovania
takisto prevedu na tieto organy na ich ziadost. Tym nie je dotknuté pravo organu
bezpecnostného vysetrovania pokraCovat’ v bezpe¢nostnom vysetrovani v spolupréci
s orgdnmi, na ktoré¢ bola prevedena kontrola nad miestom nehody.

Na zabezpecCenie riadnej koordinacie vySetrovani pri¢in nehod alebo incidentov
organ bezpecnostného vySetrovania spolupracuje s d’al§imi orgdnmi, a to najmi
prostrednictvom vopred uzavretych dohdd so sudnymi organmi, orgdnmi civilného
letectva ako aj s patracimi, zadchrannymi organmi a inymi organmi, ktoré sa moézu
podiel’at’ na vySetrovani.

Clanok 14

Uchovavanie dokazov
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Az do prichodu bezpecnostnych vysetrovatel'ov nesmie ziadna osoba robit’ Gpravy na
mieste nehody, odoberat’ z neho vzorky, premiestiiovat’ lietadlo, jeho obsah alebo
trosky alebo z nich odoberat’ vzorky, ani s nimi nesmie hybat’ alebo ich odstranit’ s
vynimkou pripadov, ked’ sa tieto ¢innosti vyzaduju z dovodu bezpecnosti alebo
poskytnutia pomoci zranenym osobam.

Vsetky zcCastnené osoby prijmi vSetky nevyhnutné opatrenia na uchovanie
dokumentov, materidlov a zaznamov suvisiacich s udalostou, a najmi s cielom
zabranit’ vymazaniu zdznamov konverzacii a vystrah po lete.

Clanok 15
Ochrana citlivych bezpecnostnych informacii

Bez toho, aby bola dotknuta smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 95/46/ES', sa
na iné ucely ako na ucely bezpecnostného vySetrovania neuverejnia ani nepouziju
tieto zaznamy:

(a) vSetky dokazové materidly svedkov a iné vypovede, zdznamy a
poznamky vypracované orgdnom bezpecnostného vySetrovania alebo
nim ziskané v priebehu bezpecnostného vySetrovania s vynimkou
pripadov, ked’ svedok suhlasi s uverejnenim svojich vypovedi;

(b)  zaznamy prezradzajice totoznost’ 0sob, ktoré poskytli dokazy v ramci
bezpecnostného vysetrovania,

(c) informécie ziskané organmi bezpecnostného vySetrovania tykajlice sa
os0b zucastnenych na nehode alebo incidente, ktoré maji osobitne
citlivi a stkromnu povahu vratane informacii tykajicich sa ich
zdravotného stavu;

(d)  materidly nasledne vypracované v priebehu vySetrovania ako napr.
poznamky, navrhy a stanoviskd vypracované vysSetrovatelmi, ako aj
nazory vyjadrené pri analyze informadcii vratane informacii z letovych
zapisovacov;

(e) informacie a dokazy poskytnuté zahraniénymi vySetrovatelmi v
stulade s ustanoveniami medzindrodnych noriem a odporacanych
postupov pre vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov v pripade, ze
to pozaduje zahrani¢ny organ bezpe¢nostného vySetrovania;

) navrh zavere¢nych sprav;

Bez toho, aby bola dotknutd smernica 95/46/ES, sa na iné ucely ako na tucely
bezpecnostného vysSetrovania alebo iné ucely s cielom zvysit’ letecki bezpecnost
neuverejnia ani nepouziju tieto zdznamy:

(a) celd komunikéacia medzi osobami zucastnenymi na prevadzke lietadla;

15

U.v.ESL281,23.11.1995, s. 31.
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(b)  zaznamy a prepisy zaznamov zo stanovist’ riadenia letovej prevadzky;

(c) sprievodné listy na zaslanie bezpecnostnych odporucani od orgénov
bezpecnostného vysetrovania adresatovi, ak to pozaduje organ
bezpecnostného vysetrovania, ktory toto odporacanie vydava;

(d)  hlasenia udalosti zaznamenané podla smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2003/42/ES'?;

Prislusny organ zodpovedny za spravu sudnictva v Clenskom State vSak moze
rozhodnat, ze vyhody zverejnenia zdznamov uvedenych v odsekoch 1 a 2 na
akékol'vek iné pravne povolené ucely prevazuji nad nepriaznivym domacim a
zahranicnym dosahom, ktory tento krok moéze mat na aktualne alebo buduce
vySetrovanie ako aj na riadenie bezpecnosti v civilnom letectve, a ze prevazuje
verejny zdujem na ich zverejneni.

EASA sa zucastiiuje vymeny a analyzy informacii, na ktoré sa vzt'ahuje smernica
2003/42/ES a ma online pristup k vSetkym informéacidm nachadzajicim sa v
centralnom registri zriadenom podl’a nariadenia Komisie (ES) &. 1321/2007"". Takyto
pristup sa vztahuje na informacie, ktoré priamo identifikuji prevadzkovatela a
lietadlo, ktoré st predmetom hlasenia udalosti. EASA zaru¢i dovernost’ tychto
informdcii a obmedzi ich pouZivanie na mieru nevyhnutni na plnenie jej
bezpecnostnych zaviazkov.
Clanok 16
Poucitie zaznamov

S vynimkou suhlasu vSetkych dotknutych ¢lenov posadky sa hlasové a obrazové
zaznamy z kabiny a ich prepisy nezverejiiuju ani nepouzivaju na iné ucely ako na

ucely bezpecnostného vySetrovania.

Zaznamy z letového zapisovaca sa nezverejiiuju ani nepouzivajui na iné¢ ucely ako na
ucely bezpecnostného vysSetrovania s vynimkou pripadov, ked’ tieto zdznamy:

(a) sa pouzivaju iba na ucely letovej spdsobilosti alebo udrzby alebo
(b) su zbavené¢ udajov umoziujucich ich identifikaciu alebo

(©) su spristupnené v ramci zabezpecenych postupov.

Clanok 17

Uverejiiovanie informdcii

Informacie, na ktoré sa vztahuju clanky 15 a 16, sa zaradia do zdverecnej spravy z
bezpecnostného vysetrovania iba vtedy, ak sa tykaju analyzy nehody alebo incidentu.

16
17

U.v.EUL 167, 4.7.2003, s. 23.
U.v. EUL 294, 13.11.2007, s. 3.
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Informacie alebo sucasti informdcii, ktoré pre analyzu nemaju ziadny vyznam, sa
neuverejiuju.

Clanok 18
Odovzdavanie informdcii

1. Personal organu bezpecnostného vySetrovania alebo akykol'vek iny odbornik alebo
poradca vyzvany zucastnit’ sa bezpe¢nostného vySetrovania alebo prispiet’ k nemu, je
viazany sluzobnym tajomstvom v sulade s prisluSnymi uplatnitelnymi pravnymi
predpismi.

2. Veduci organu bezpecnostného vySetrovania povereného vykonom bezpecnostného
vySetrovania ozndmi informdcie tykajuce sa prevencie nehdd alebo vaznych
incidentov organom zodpovednym za bezpecnost’ civilného letectva, osobam
zodpovednym za vyrobu a udrzbu lietadiel alebo zariadeni lietadiel ako aj
jednotlivcom alebo pravnym subjektom zodpovednym za prevadzku lietadiel alebo
Skolenie personalu.

3. Veduci organu bezpecnostného vySetrovania je opravneny informovat’ obete a ich
rodinnych prislusnikov alebo ich zdruZenia alebo zverejnit’ akékol'vek informacie o
konkrétnych zisteniach a postupe bezpecnostného vysSetrovania a pripadne predbezné
zavery a/alebo odporucania za predpokladu, Ze sa tym neohrozuju ciele vySetrovania.

Cldnok 19
Sprdva 7 vySetrovania

1. Z kazdého bezpec¢nostného vySetrovania sa vypracuje sprava vo forme primeranej
druhu a vaznosti nehody alebo incidentu. V sprave sa uvedie, Ze jedinym cielom
bezpecnostného vysSetrovania je prevencia vzniku nehdd a incidentov v buducnosti
bez toho, aby sa urcovali vinnici alebo zodpovednost. Sprava obsahuje, ak je to
vhodné, bezpecnostné odporicania.

2. Sprava musi chranit’ anonymitu osob, ktorych sa nehoda alebo incident tyka.

3. Pred uverejnenim spravy si organ bezpecnostného vySetrovania vyziada zaznamy od
dotknutych podnikov, ktoré su v suvislosti s obsahom tychto konzultacii viazané
dodrziavanim sluZzobného tajomstva. Pri vyziadani takychto zdznamov organ
bezpecnostného vySetrovania postupuje podla uplatnitelnych medzindrodnych
noriem a odporic¢anych postupov v oblasti vySetrovania leteckych nehdd a
incidentov.

4. Predtym ako organ bezpecnostného vySetrovania uverejni spravu, nesmie nikto bez
predchédzajuceho pisomného stihlasu prislusného vediceho organu bezpecnostného
vySetrovania Ziadnej inej osobe poskytnit’ akékol'vek informacie uvedené v sprave
alebo povolit’ ich poskytnutie.
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Organ bezpec¢nostného vysSetrovania uverejni zaverenu spravu v €0 mozZno
najkratSom Case a, ak je to mozné, najneskor v priebehu dvanastich mesiacov od
datumu nehody.

Ak nie je mozné¢ spravu uverejnit v priebehu dvanéstich mesiacov, organ
bezpecnostného vysetrovania zverejni predbeznu spravu asponl pri prilezitosti
kazdého vyro¢ia nehody a konkrétne v nej opiSe postup vySetrovania a vSetky
vznesené bezpecnostné otazky.

Organ bezpe€nostného vySetrovania ¢o najskdr postapi  kopiu sprav  a
bezpecnostnych odporucani Komisii a EASA s vynimkou pripadov, ked” su verejne
dostupné elektronickymi prostriedkami. V takomto pripade o tom orgin
bezpecnostného vysetrovania Komisiu a EASA iba primeranym sposobom
oboznami.

Clanok 20

Bezpecnostné odporucania

Organ bezpecnostného vySetrovania v akomkol'vek S$tadiu bezpecnostného
vySetrovania odporuci prostrednictvom datovaného sprievodného listu dotknutym
podnikom vratane podnikov v inych clenskych statoch alebo tretich krajinach
preventivne opatrenia, ktoré povazuje za nevyhnutné prijat’ okamzite.

Orgén bezpecnostného vysetrovania mdze takisto vydavat bezpecnostné odporacania
na zéklade Stadii alebo analyzy série vySetrovani alebo na zaklade inych ¢innosti
vykonanych v stlade s ¢lankom 5 ods. 4.

Bezpecnostné odporucania nemajii v ziadnom pripade vytvarat prezumpciu viny
alebo zodpovednosti za nehodu alebo incident.

Clanok 21

Nasledné kroky po bezpecnostnych odporucaniach a databaza bezpecnostnych odporucani

1.

Adresat bezpecnostného odporucania potvrdi prijatie tohto odporucania a do 90 dni
od prijatia sprievodného listu informuje organ bezpecnostného vysetrovania, ktory
ho vydal, o krokoch, ktoré ma v imysle prijat’ a pripadne o ¢ase potrebnom na ich
uskutoc¢nenie.

V priebehu 60 dni od prijatia reakcie organ bezpecnostného vysetrovania informuje
adresata o tom, ¢i povazuje tito odpoved’ za uspokojivu a svoj postoj odovodni.

Vsetky organy bezpecnostného vySetrovania zavedd postupy na zaznamenavanie
odpovedi na vydané bezpecnostné odporacania.

Kazdy subjekt, ktory je prijemcom bezpecnostnych odporucani vratane organov
zodpovednych za bezpecnost’ civilného letectva v Clenskom State ako aj na trovni
Spolocenstva, zavedie postupy monitorovania pokroku v opatreniach prijatych ako
reakcia na prijaté bezpe€nostné odporticania.
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3.

Orgéany bezpec¢nostného vysetrovania zaznamenaju v centralnom registri zriadenom
podla nariadenia (ES) €. 1321/2007 vSetky bezpecnostné odporucania vydané v
sulade s ¢lankom 20 ods. 1 a 2 ako aj odpovede na ne. Organy bezpecnostného
vySetrovania podobnym spdsobom zaznamendvaji v centrdlnom registri vSetky
bezpecnostné odportcania prijaté od tretich krajin.

Clanok 22

Dostupnost’ zoznamov cestujucich

Letecké spolo€nosti Spolocenstva a letecké spolo€nosti odlietajuce z letiska
nachadzajiceho sa na uzemi ¢lenského Statu, na ktory sa vztahuje zmluva, zavedu
postupy umozilujuce im vystavit zoznam vSetkych osdb na palube lietadla v
priebehu jednej hodiny od okamihu oznamenia nehody tohto lietadla.

Zoznam bude k dispozicii orgdnu bezpecnostného vySetrovania poverenému
vySetrovanim, orgadnu uréenému kazdym clenskym S$tatom na styk s rodinami
cestujucich a pripadne zdravotnickym jednotkam, ktoré moézu potrebovat’ tieto
informdcie na ucely starostlivosti o obete.

Zoznam sa nezverejni, kym prisluSné organy neinformovali rodiny vSetkych
cestujucich. Clenské Staty sa mozu rozhodnut’ zachovavat’ dévernost tohto zoznamu.

Spracovanim vSetkych tdajov uvedenych v zozname nie je dotknutd smernica
95/46/ES.
Clanok 23
Pomoc obetiam leteckych nehod a ich rodinnym prislusnikom

Clenské Staty zabezpecia, aby sa na vnutroStatnej trovni zriadil plan pomoci obetiam
nehdd v civilnom letectve a ich rodinam.

Clensky stat alebo tretia krajina, v pripade ktorych je nehoda, ku ktorej doslo na
uzemi Spolocenstva, predmetom osobitného zaujmu v désledku amrti alebo vaznych
zraneni ich ob¢anov, st opravnené menovat’ odbornika, ktory ma pravo:

(a) navstivit’ miesto nehody;

(b) pristupu k prisluSnym vecnym informéciam, ktorych uverejnenie
schvalil organ bezpecnostného vySetrovania povereny vedenim
vysetrovania ako aj k informéaciam o pokroku vo vySetrovani;

(©) dostat’ kopiu zaverecnej spravy.

Odbornik menovany v sulade s odsekom 2 moze v zmysle prislusnych platnych
pravnych predpisov pomahat’ pri identifikacii obeti a na stretnutiach s cestujicimi,
ktori prezili a su Statnymi prisluSnikmi jeho Statu.

23

SK



SK

Clanok 24
Vybor
1. Komisii poméha vybor.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiujl sa ¢lanky 3 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES
so zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.
Clanok 25
Sankcie

Clensky §tat stanovi pravidlad o sankciach, ktoré sa uplatnia v pripade porusenia ustanoveni
tohto nariadenia. Ustanovené sankcie su u¢inné, primerané a odradzujice a najma umoziuju
sankcionovat’ kazdého, kto v rozpore s tymto nariadenim:

— zverejni informacie chranené tymto nariadenim;

— kladie prekazky cinnosti organu bezpecnostného vySetrovania, a najmé brani
vySetrovatelom vo vykone ich uloh alebo odmieta poskytnit’ uzito¢né zdznamy,
materialy, informacie a dokumenty, ukryva ich, meni alebo nici;

— neinformuje prislusné organy o vyskyte nehody alebo incidentu napriek tomu, ze
si je tejto skuto€nosti vedomy.

Clanok 26

ZruSenia

Smernica Rady ¢. 94/56/ES sa zrusuje.

Clanok 27
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda G¢innost” dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda

24



SK

PRILOHA
ZOZNAM PRIKLADOV VAZNYCH INCIDENTOV
Uvedené incidenty predstavuju typické priklady incidentov, ktoré mozu vyustit' do vaznych
incidentov. Tento zoznam nie je vyCerpavajlci a slazi len ako ndvod na vymedzenie pojmu

,vazny incident*.

— Situdcia, pri ktorej takmer doSlo ku kolizii a ktora si vyzaduje vyhybaci manéver, alebo
ked’ by bol byval vyhybaci manéver adekvatny.

— Riadeny let do terénu, ktorému sa zabréanilo v poslednej chvili.
— Preruseny manéver vzlietnutia na uzavretej alebo obsadenej vzletovej drahe.

— Vzlietnutie z uzavretej alebo obsadenej vzletovej drdhy v tesnej blizkosti od prekéazky
(prekazok).

— Pristatie alebo pokus o pristatie na uzavretej alebo obsadenej pristavacej drahe.

— Celkové zlyhanie pri dosahovani urc¢eného vykonu pocas Startu alebo pociatocného
stupania.

— Poziar alebo dym v oddeleni pre cestujicich alebo v nakladnom priestore, alebo poziar
motora, aj ked’ bol tento poziar uhaseny hasiacimi latkami.

— Pripady, v ktorych je letova posadka nutena niadzovo pouzit’ kyslik.

— KonStrukénd porucha lietadla alebo rozpad motora vritane neohraniCenych poruch
turbinového motora, ktoré nie su klasifikované ako nehoda.

— Viacndsobné zlyhanie jedného alebo viacerych systémov lietadla, ktoré vazne ovplyviuja
jeho prevadzku.

— Strata schopnosti letovej posadky viest’ lietadlo.
— Mnozstvo paliva, ktoré si vyzaduje, aby pilot lietadla vyhlasil nidzov situéciu.

— Incidenty pri vzlietani alebo pristdvani. Incidenty ako kratke pristatie, prekrocenie alebo
vybehnutie zo vzletovej a pristavacej drahy.

— Systémové poruchy, poveternostné javy, let mimo letovej Ciary alebo iné udalosti, ktoré
mohli sposobit’ tazkosti pri riadeni lietadla.

— Poruchy viac nez jedného systému v rezervnom systéme, ktory je povinny pre riadenie letu
a navigaciu.
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3.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

NAZOV NAVRHU:

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o vysetrovani a prevencii nehod a
incidentov v civilnom letectve.

RAMEC ABM/ABB

06: Energetika a doprava

06 02: Vnutrostatna, leteckd a namorna doprava

ROZPOCTOVE POLOZKY

3.1. Rozpoctové polozky [prevadzkové polozky a suvisiace polozky technickej
a administrativnej pomoci (predtym polozky BA)] vratane ich ndzvov:

06 02 03: Podporné ¢innosti v oblasti dopravnej politiky a prav cestujucich v Eurdpe
3.2. Trvanie akcie a finan¢ného vplyvu:
Zaciatok: 2010 Koniec: neurceny

Rozpoctové charakteristiky:

, Vydavkova
Rozpoctov Prispevok Prispevky kapitola
. . Druh vydavkov Nové kandidatskych M
a polozka EZVO o vo finan¢no
krajin L.
m ramci
Nepovi . )
06 02 03 ni p Dif. NIE NIE NIE Nie [1a]
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4. ZHRNUTIE ZDROJOV
4.1. Finan¢né zdroje

4.1.1.  Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych

prostriedkov (PRP)
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Oddiel
e n+5
Druh vydavkov Rok [n+1|n+2!n+3|n+4 al Spolu
n nasl.

Prevadzkové vydavky'
Viazané rozpoctové
prostriedky (VRP) 8.1. a 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
Platobné rozpoctové
prostriedky (PRP) b 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
Administrativne vydavKky zahrnuté v referen¢nej sume"’
Technickd a administrativna 824
pomoc (NRP) o ¢

CELKOVA REFERENCNA SUMA

Viazané rozpoctové atc | 06 06 06 06 06 06 36
prostriedky ' ’ ’ ’ ’ ’ '
Platobné rozpoctové bte | 06 06 06 06 06 06 36
prostriedky ' ’ ’ ’ ’ ’ '

Administrativne vydavky nezahrnuté v referen¢nej sume®’

Ludské zdroje a stvisiace

vydavky (NRP) 8.2.5. d

Administrativne naklady
nezahrnuté v referen¢nej
sume (NRP) okrem | 8.2.6. €
nakladov na T'udské zdroje a
suvisiacich nakladov

Celkové orienta¢né finan¢né naklady na akciu

VRP SPOLU vratane atc

nikladov na Pudské zdroje +d | 06 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
+e

PRP SPOLU vratane b+c

nikladov na Pudské zdroje +d | 06 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
+e

18 Vydavky, ktoré nespadaju pod kapitolu xx 01 prislusnej hlavy xx.

Vydavky, ktoré spadaju do ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.
Vydavky, ktoré spadaju do kapitoly xx 01 okrem vydavkov podl'a clankov xx 01 04 alebo xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Udaje o spolufinancovani

Ak navrh predpoklada spolufinancovanie zo strany ¢lenskych Statov alebo inych
subjektov (uved’te ktorych), odhadovanu vysku spolufinancovania je potrebné uviest
v nasledujucej tabulke (ak sa predpoklada spolufinancovanie zo strany viacerych
subjektov, pridajte d’alsie riadky):

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Subjekt  podielajuci  sa
na spolufinancovani n+5
Rok |n+1|n+2|n+3|n+4]|? Spolu
nasl.
n
Vsetky clenské Staty (spolu) | f 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
VRP SPOLU vratane | g+c
spolufinancovania +d
1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 7.2
+e
+f

Zlucitelnost s financnym planovanim

Navrh je zlucitelI'ny s platnym financnym planovanim.

L0 Navrh si vyzaduje zmenu v planovani prislusnej vydavkovej Kkapitoly

vo finanénom ramci.

00 Navrh si moéze vyzadovat' uplatnenie ustanoveni medziinstitucionalne;j
dohody?' (t. j. nastroj flexibility alebo reviziu finanéného ramca).

Financny vplyv na prijmy

Navrh nema finan¢ny vplyv na prijmy.

O  Navrh ma finan¢ny vplyv na prijmy, a to s tymto G¢inkom:

v mil. EUR (zaokrtihlené na 1 desatinné miesto)

Pred Stav po akcii
akciou
Rozpottova Prijmy [Rok | | rRok |[n+1]|[n+2]| [n+3 | [n+4] [HZS]
polozka 1’1—1] Il] ]
a) Prijmy v absolutnom
vyjadreni
b) Zmena v prijmoch A

22

Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
V pripade potreby, t. j. ak akcia trva dlhsie ako 6 rokov, pridajte d’alSie stlpce.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Ludské zdroje — pracovnici zamestnani na plny pracovny c¢as (vratane
uradnikov, docasnych zamestnancov a externych pracovnikov) — pozri
podrobné informacie v bode 8.2.1

Rocéné poziadavky Rokn |n+1!l n+2 | n+3 | n+4 | n+5

a nasl.

Ludské zdroje spolu

CHARAKTERISTIKY A CIELE
Potreby, ktoré sa maju uspokojit’ v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Europska siet’ organov vysetrovania bezpecnosti civilného letectva, ktora sa zriadi na
zaklade navrhovaného nariadenia, bude zodpovedna za ulahCenie, koordinaciu a
posilnenie praktickej spoluprdce medzi c¢lenskymi S$tdtmi navzdjom a medzi
Clenskymi Statmi, Komisiou a Eurdpskou agentirou pre bezpecCnost letectva pri
vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Pridana hodnota v pripade zapojenia Spolo¢enstva, zlu¢itePnost’ navrhu s inymi
finanénymi nastrojmi a moZna synergia

Tento navrh je reakciou na odportcanie skupiny expertov, ktorda poskytuje
poradenstvo Komisii v otazke stratégie rieSenia nehdd v odvetvi dopravy a je
zlucitelny s dopravnou politikou Spolocenstva stanovenou v oznameni Komisie s
nazvom ,,Udrzujte Eurdpu v pohybe — Trvalo udrzateI'nd pohyblivost pre nas
kontinent — Strednodobé presktimanie bielej knihy Eurdpskej komisie o doprave z
roku 2001°.

V porovnani s d’alSimi eventudlnymi politickymi moznostami analyzovanymi v
posudeni vplyvu, ktoré sprevadza tento névrh, prindSa navrh tohto nariadenia z
hladiska Spolocenstva najvysSiu pridani hodnotu. Je to politickd moznost s
najvysSou urovilou proporcionality, ktorou by sa za sucasného reSpektovania zasady
nezavislosti bezpe¢nostného vysetrovania umoznilo vyraznym spdsobom zvysit
celkova efektivitu aktualneho regulaéného rdmca v oblasti vySetrovania nehdd v
civilnom letectve v EU, a to prostrednictvom podpory dobrovolnej spoluprace a bez
zriad’ovania novych $truktir na Grovni Spolocenstva.

Ciele, ocakavané vysledky a stuvisiace ukazovatele navrhu v kontexte ramca
ABM

Cielom tohto navrhu je posilnit rdmec SpoloCenstva v oblasti vySetrovania a
prevencie nehdd a incidentov v civilnom letectve. Tento ciel’ sa dosiahne nahradenim
a aktualizaciou sucasnej legislativy ako aj podporou dobrovolnej spoluprace medzi
Clenskymi Statmi v tejto suvislosti.

Posledne menovany ciel’, ktory prinasa najvacsi dosah na rozpocet, zahfiia podporu
Spolocenstva sieti vnutroStatnych organov c¢lenskych Statov zodpovednych za
vySetrovanie nehod a incidentov v civilnom letectve. To sa zabezpeci udelenim
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54.

roéného grantu sieti, ktory sa pouzije na realizdciu niekol’kych opatreni
odsuhlasenych s Komisiou v rdmci kazdoroéného programu prace.

Cinnost’ siete, ktora bude podporovana v ramci tohto névrhu, pozostdva najmi z
koordinacie odborného vzdelavania pre vysetrovatel'ov jednotlivych Statov a vyvoja
mechanizmu na zdiel'anie vysetrovatel'skych kapacit medzi ¢lenskymi Statmi.
Sposob implementacie (orientacny)
O  Centralizované hospodarenie

0  priamo na trovni Komisie

O  nepriamo delegovanim pravomoci na:

Ll vykonné agentury

[0  subjekty zriadené Spolocenstvami podla ¢lanku 185 nariadenia
o rozpoctovych pravidlach

0 narodné verejné subjekty/subjekty poverené poskytovanim sluzieb
VO verejnom zaujme

Zdielané alebo decentralizované hospodarenie
s ¢lenskymi Statmi
O s tretimi krajinami
O Spolocéné hospoddrenie s medzindrodnymi organizaciami (bliZSie uved’te)

Poznamky:

30

SK



6. MONITOROVANIE A HODNOTENIE
6.1. Systém monitorovania

,Europska siet’ organov bezpecnostného vysetrovania civilného letectva™ predlozi
Komisii vyro¢nua spravu tykajicu sa uskutocnovania schvéaleného programu prace.

6.2. Hodnotenie
6.2.1. Hodnotenie ex-ante
Hodnotenie ex-ante bolo uskuto¢nené v ramci spravy o posudeni vplyvu.

6.2.2.  Opatrenia prijaté po strednodobom hodnoteni/hodnoteni ex-post (znalosti ziskané z
podobnych predchadzajucich skiisenosti)

6.2.3.  Podmienky a pravidelnost budiicich hodnoteni
Europska siet’ organov bezpecnostného vySetrovania civilného letectva predlozi
Komisii vyroénua spravu tykajicu sa uskutocnovania schvéaleného programu prace.

7. Opatrenia proti podvodom

V zmluvach o poskytnuti grantov pre Europsku siet’ orgédnov bezpecnostného
vySetrovania civilného letectva sa vyslovne uvedie, ze Eurdpsky dvor auditorov a
urad OLAF moézu v pripade potreby vykonavat’ kontroly na mieste tykajice sa
prijemcov finan¢nych prostriedkov a subjektov zodpovednych za ich pridel'ovanie.

SK 31 SK



8.

8.1.

PODROBNE UDAJE O ZDROJOCH

Ciele navrhu z hPadiska ich finan¢nych nakladov

viazané rozpoctové prostriedky v mil.

EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

SK

(Mali by sa’uviest’ nazvy cielov, | Druh vystupu Prie Rok N Rok n+1 Rok n+2 Rok N+3 Rok n+4 Rok N5 a nasl. SPOLU
opatreni a vystupov) m.
nakl
ady | Pocet Naékla | Podcet Naékla | Podcet Naékla | Podcet Naékla | Podcet Naékla | Podcet Nékla | Podcet Nakla
vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy
v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu
OPERATIVNY CIEL ¢.1% Podpora
vnitrostatnym organom
bezpeénostného vysetrovania nehdd
v civilnom letectve v ¢lenskych
Statoch
Akcia 1: Spolufinancovanie
sekretariatu koordinujuceho
¢innosti vnitroStatnych orginov
bezpecnostného vySetrovania
nehdd v civilnom letectve
Vystup 1 | Zmluva o 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 6 3.6
poskvtnuti
CELKOVE NAKLADY 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 1 0.6 6 3.6
Ako je uvedené v oddiele 5.3.
3 SK
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8.2.

8.2.1.

Administrativne vydavky

Pocet a druh ludskych zdrojov

Druhy Zamestnanci povereni riadenim akcie za vyuZitia existujucich
pracovnych a/alebo dodato¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/plnych pracovnych
miest uvizkov)

Rok n Rokn+1 | Rokn+2 | Rokn+3 | Roknt+4 | Rok nt+5

Uradnici A*/AD

alebo docasni
zamestnanci®' | B*,
(XX 0101) | C*/AST

Zamestnanci
financovani® podla
¢lanku XX 01 02

Ini zamestnanci®®
financovani podla
¢lanku XX 01 04/05

SPOLU

8.2.2.

8.2.3.

Opis uloh vyplyvajucich z akcie
Povod ludskych zdrojov (Statutarny)

[0  Pracovné miesta pridelené v sucasnosti na riadenie programu, ktoré sa maja
nahradit’ alebo predlzit’.

0 Pracovné miesta predbezne pridelené v ramci plnenia RPS/PNR (rocnej
politickej stratégie/predbezného navrhu rozpoctu) na rok n.

0  Pracovné miesta pozadované v d’alSom postupe RPS/PNR.

Pracovné miesta preobsadzované zo zdrojov existujucich v prisluSnom
riadiacom utvare (vnitorna reorganizacia)

0  Pracovné miesta pozadované na rok n, ale neplanované v ramci RPS/PNR
daného roku.

24
25
26

Néklady, ktoré NIE s zahrnuté v referencnej sume.
Néklady, ktoré NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Néklady, ktoré st zahrnuté v referenénej sume.

33

SK



8.2.4.

na administrativne riadenie)

Dalsie administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume (XX 01 04/05 — Vydavky

v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctova polozka

(Cislo a nazov)

Rok

Rok
n+l

Rok
n+2

Rok
Rok Rok n+5
nt3 | nt4
anasl.

SPOLU

1 Technickd a administrativna pomoc
(vratane suvisiacich nakladov
na zamestnancov)

Vykonné agentury?’

Ina technicka a administrativna pomoc

- intra muros

- extra muros

Technickd a administrativna pomoc
spolu

8.2.5. Financné naklady na ludské zdroje a suvisiace ndklady nezahrnuté v referencnej
sume
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok n+5
Druh l'udskych zdrojov Rokn | Roknt+l | Roknt2 | Roknt+3 | Rok nt4
a nasl.
Uradnici a docasni

zamestnanci (XX 01 01)

Zamestnanci financovani
podla ¢lanku XX 0102
(pomocni zamestnanci,

vyslani  narodni  experti,
zmluvni zamestnanci atd’.)

(uved'te rozpoctovu polozku)

Niklady na Pudské zdroje
a suvisiace naklady
(nezahrnuté v referencnej
sume) spolu

Vypocet — Uradnici a doCasni zamestnanci
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Mal by sa vykonat’ odkaz na osobitny finan¢ny vykaz pre prislusné vykonné agentary.
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Vypocet — Zamestnanci financovani podl’a élanku XX 01 (2

8.2.6. Ostatné administrativne naklady nezahrnuté v referencnej sume

v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok

Rok Rok Rok Rok Rok n+5

n ntl | nt2 | n+t3 | nt4 SPOLU

a nasl

XX 0102 11 01 — Sluzobné cesty

XX 01 02 11 02 — Zasadnutia a konferencie

XX 0102 11 03 — Vybory*®

XX 01 02 11 04 — Stadie a konzultacie

XX 0102 11 05 - Informacné systémy

2 Ostatné vydavky na riadenie (XX 01
02 11) spolu

3 Ostatné vydavky administrativnej
povahy (spresnite uvedenim odkazu
na rozpo¢tova polozku)

Administrativne naklady (nezahrnuté
v referencnej sume) okrem nakladov
naPudské zdroje a  suvisiacich
nakladov spolu

Vypocet — Ostatné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

2 Uved'te druh vyboru a skupinu, ku ktorej patri.
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