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VYBOR REGIONOV

— podciarkuje, Ze kld¢om na ceste k udrzatelnej doprave nie je obmedzovanie dopytu po dopravnych
sluzbach. Nie je dolezité, aky pocet cestujicich alebo aké mnoZstvo tovaru sa prepravi, ale akym
sposobom. Dopravné zvyklosti, ktoré nie st zamerané na udrzatelnost, sa dajii utlmit iba primeranou
cenovou politikou v odvetvi dopravy. Preto je dolezité, aby sa nasiel spravodlivy a transparentny
vzorec rozdelenia dopravnych nékladov na vSetky druhy dopravy;

— zdoraziiuje, Ze pocas zvySovania udrzatelnosti v ststave dopravy sa musi rieSit problematika
zahltenia. Samotné zvySovanie kapacity dopravnych sieti nie je eSte rieSenim, pretoze t¢inky vacsich
siet{ na Zzivotné prostredie lahko dosiahnu netnosnii mieru. Mala by sa preto zlepsit konkurencie-
schopnost udrzatelnych dopravnych systémov;

— konstatuje, Ze miestne a regiondlne orgdny majii jednoznaéne zdujem o podporu alternativ cestnej
dopravy, predovietkym na tych miestach siete, na ktorych dochddza k zahlteniu, a najmi v citlivych
regiénoch a oblastiach s drsnymi prirodnymi podmienkami, kedZe to spdsobuje zdvazné problémy
ako je hlu¢nost, vyfukové plyny, dopravné kolény, meskania, rychle opotrebovanie ciest, o
prislusnym tzemnym samospravam sposobuje velké vydavky na ddrzbu cestnej siete;

— zdoraziiuje, Ze mestské, primestské a regiondlne dopravné siete tvoria dolezitt sicast dopravnych sieti
a globdlnych doddvatel'skych retazcov, a preto si prednostne vyzaduji pozornost;

— ziada, aby biela kniha o doprave vyslala silny politicky signdl smerom k nachddzajticej revizii
rozpoctu EU, podla ktorej budt budtce financné prostriedky EU vyclenené na dopravu zodpovedat
ambicidm, ktoré si EU stanovila, a naopak.
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Ozndmenie Komisie ,Udrzatelnd budtcnost dopravy: smerom k integrovanému a pouzivatelsky pristup-

. POLITICKE ODPORUCANIA

VYBOR REGIONOV

Uvod

1. vita ozndmenie Eurdpskej komisie o udrzatelnej budiic-
nosti dopravy, ktoré je prvym krokom k preskimaniu
dopravnej politiky EU na najblizsie desatrocia.

2. Pripdja sa k ndzoru Komisie, podla ktorej sa dopravnd
politika musi opierat o dlhodobd viziu trvalo udrzatelnej mobi-
lity ludi a tovaru. Zikladnym predpokladom vypracovania
dopravnej politiky v zmysle tejto vizie je spravne odhadniit
trendy, ktoré vplyvaji na odvetvie dopravy.

3. Zastdva ndzor, Ze ako jeden z podstatnych predpokladov
zabezpecenia tzemnej stdrznosti v EU musia budice dopravné
siete pontkat dobré spojenie vSetkych regiénov Eurdpy. Tato
okolnost  je  rozhodujica pri  prehlbovani  socidlnej
a hospodarskej integricie a pri zabezpeCovani udrzatelného
rozvoja. Uplatfiovanie dopravnej politiky si od ¢lenskych Statov
vyZaduje vacsiu politicki volu a podporu udrzatelnych
a inovativnych dopravnych stratégii.

Politické odporticania

4. Povazuje za nevyhnutné, aby sa v prepracovanej bielej
knihe o dopravnej politike podstatne systematickejsie
a dokladnejsie ako doteraz urobil rozbor vonkajsich cinitelov
a vyvoja v odvetvi dopravy, ich nasledkov a vzdjomnych
ucinkov. Okrem toho sa musi hovorit o G¢inkoch klimatickych
a hospodérskych zmien na vyvoj odvetvia dopravy a Ciniteloch,
ktoré ho ovplyviuji.

5. Zastdva ndzor, Ze dokument o strategickom rozvoji sa
musi doplnit o (porovndvaciu) analyzu socidlno-hospodérskych
a ekologickych tcinkov politickych rozhodnuti a planovanych
opatreni, ktoré dokument obsahuje. V idedlnom pripade sa
vysledky skiimania pretransponuji na troven ¢lenskych sttov
a regi6nov, aby sa mohol urobi odhad moznych rozdielov

v u¢inkoch spolo¢nej dopravnej politiky. Dolezité je, aby sa
zvézili vSetky koncepéné smerovania dopravnej politiky, ktoré
maji vyznam pri diskusii o budicnosti dopravy.

6. Povazuje za dolezité, aby pri vypracovavani eurdpskej
dopravnej politiky mohli mat’ miestne a regiondlne samospra’vy
strategickych pldnov a pri rozhodovani, ¢im sa zaru¢i norma-
tivny a planovaci rdmec, ktory umozni uskuto¢niovanie iniciativ
a opatreni v oblasti dopravy. Rozhodujtci ¢initelia na miestnej
a regiondlnej drovni dokdZu najlepsie posudit, aké opatrenia s
potrebné na rieSenie problémov miestnej a regiondlnej dopravy.
Preto by sa mala v rdmci podpory m1estnych a regjondlnych
samosprav na narodnej trovni, ako aj na trovni EU zohlad-
flovat zdsada subs1d1ar1ty

7. Vyzdvihuje, Ze pri rozvoji dopravnej infrastruktiry sa
musia stanovit priority, pokial ide o siete alebo projekty Na
rychle budovanie prednostnej infrastrukttiry sa musi zabezpecit
politickdi a finanénd podpora od dstrednych institacii EU
a ndrodnych vldd.

8.  Zdoraznwuje, Ze pri rozvoji transeurépskej dopravnej siete,
pri ktorom sa doteraj$i projektovo orientovany pristup (30
prednostnych projektov) nahradi takym pristupom, pri ktorom
sa bude rozli§ovat medzi celou sietou a hlavnou siefou TEN-T,
sa musi dbaf na to, aby sa okrajovym a pohrani¢nym regiénom
EU a regiénom s nevyhodnymi prirodnymi podmienkami aj
nadale] venovala dostatocnd pozornost a podpora pri zlepSo-
vani dopravnych spojeni medzi jadrom EU a jej susednymi
Stdtmi. Na zaruCenie vniitornej i vonkajSej Gizemnej sidrznosti
v Eurdpe by sa preto navySe malo brat do Gvahy aj rozliSovanie
medzi prednostnymi spojeniami a refazcami v eurdpskej
dopravnej politike vritane zodpovedajiicich mechanizmov
financovania. Musi sa vytvorit taky sdabor predpisov,
z ktorého bude jednoznacnejsie nez doteraz vyplyvat, podla
ktorych zdsad a akym sposobom sa siete TEN-T stanovuji
a pripadne menia alebo dopliuji. Rozbehnuté prioritné
projekty TEN-T by sa za akychkolvek okolnosti mali dokondit.
Do hlavnej siete TEN-T by sa vSak mali tiez zahrnit uZitoéné
doplnenia a predizenia, ktoré siet skompletizuji. Rovnako by sa
mala podporovat lepsia koordindcia medzi ¢lenskymi $tdtmi,
aby sa zabrénilo ¢asovym posunom v pldnovani a pri vystavbe,
pricom prioritné budt cezhrani¢né tseky.
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9.  Poukazuje na ustredny vyznam nakladnej dopravy pre
fungovanie eurdpskeho hospodarstva. Zaroven je eurdpska
dopravnd sastava stdle viac zatazend zahltenim, ktorého
pri¢inou je v prvom rade nerovnomerné zatazenie jednotlivych
druhov dopravy (v sdcasnej situdcii na trhu mé cestnd doprava
nadmernt konkurenénd vyhodu), nedostatocnd infrastruktira
a nedostato¢nd interoperabilita jednotlivych druhov dopravy.
Zastdva nazor, Ze na zlepSenie zaclenenia $pecifickej dopravnej
infrastruktdry sa vacsi vyznam musi pripisovat koordindcii
a zabezpeceniu konzistencie prislusnych rieSeni pri rozhodovani
v ramci TEN-T a problematiky mestskej mobility, ale takisto pri
stanovovani priorit financovania z prostriedkov Eurdpskeho
fondu regiondlneho rozvoja a kohézneho fondu.

10.  Upozoriuje, Ze mestd si vyznamnou a neoddelitelnou
sucastou dopravnych sieti, pretoze predstavuji dopravné uzly,
v ktorych sa stretdvajii rozne druhy dopravy a doprava v nich
zvyCajne vznikd aj kondi. Z tohto dovodu treba venovat otdzke
dopravy v mestich rovnakd pozornost ako dopravnym sietam.

11.  Pozaduje dalsie zjednoduSenie postupov financovania zo
strany EU a nazddva sa, Ze je nevyhnutnd konzistencia medzi
programami financovania na $tatnej Grovni a drovni EU.

12.  Ziada, aby biela kniha o doprave vyslala silny politicky
signdl smerom k nachddzajiicej revizii rozpoc¢tu EU, podla
ktorej budd buddce finanéné prostriedky EU vyclenené na
dopravu zodpovedat ambicidm, ktoré si EU stanovila, a naopak.

Zelezni¢nd, ndmornd a vndtrozemskd lodnd doprava

13.  Zastdva nazor, ze velkym problémom je roztrieStenie
trhu so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami. Rovnako nevyh-
nutné je odstranit problémové miesta v sticasnej infrastruktire,
a to najmi tie, ktoré vznikajii na cezhrani¢nych tsekoch alebo
na dsekoch, ktoré prekondvaji prirodné prekdzky. Na vytvo-
renie fungujicej celoeurdpskej Zeleznitnej siete, ktord bude
pontikat kvalitné sluzby z hladiska doby a spolahlivosti
prepravy, ale aj z hladiska prepravnych kapacit, je potrebné
vypracovat udrzate[né a Gcinné rieSenia, ktoré by umoznili
presun nakladnej dopravy z ciest na Zeleznicu.

14.  Pripasta, Ze rozdielne normy pri infrastruktirach jedno-
tlivych clenskych 3tatov, napriklad rozdielny rozchod kolajnic,
rozdielne systémy elektrického vedenia a zabezpecenia este
zvaSuji roztrieStenost odvetvia dopravy. Na to, aby mobhli
byt zharmonizované technické predpoklady a zariadenia, je
potrebné zostladit technické normy a teda investovat do infra-
Struktdry. Zaroven by sa mali zostladit predpisy jednotlivych
¢lenskych statov tykajice sa odbornej pripravy rusiiovodicov,
bezpecnostné predpisy a predpisy o naklade a podobne ako

v leteckej doprave by sa mal pre medzindrodnt dopravu
a najmi pre medzinarodnt dopravu s krajinami mimo EU
v tomto sektore urcit jeden spolo¢ny jazyk, ¢o by pomohlo
zvysit konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani
s cestnou dopravou. V pretazenych tratovych tsekoch by sa
mali vytvorit predpoklady, ktoré by umoznili na spolo¢ne
vyuzivanych tratiach prevddzkovat osobnii a nédkladnd dopravu
bez toho, aby medzi nimi vznikali konflikty, alebo predpoklady
na polozenie novych zelezni¢nych trati a oddelenie nakladnej
a osobnej dopravy, pokial je takéto rieSenie technicky mozné
a hospoddrsky tnosné.

15.  Zastdva ndzor, Ze dalsie infrastruktiry ndkladnej dopravy
maji na jednej strane zarudif napojenie centier miest, a na
druhej strane nesmd spoOsobit dalsi objem dopravy
v mestskych centrach, ktory by prispel k zahlteniu.

16.  Povazuje za nevyhnutné, aby sa odlahlé regiény hospo-
dérsky napojili na jadro eurdpskeho tzemia tak, ze sa na dole-
zitych miestach vybuduji pristavy, ktoré budd mat dobré multi-
modaélne spojenie. Vybor regiénov povazuje za potrebné zabez-
pecit multimodalne dopravné spojenie s regiénmi, v ktorych
ndmornd doprava zohrdva kltacova dlohu.

17.  Zdoéraziuje, Ze sa musi podporovat ndmornd
a vnatrozemskd lodnd doprava, ktord moze prevziat klicovi
dlohu pri boji proti klimatickym zmendm. Okrem toho by sa
programy ako s ,ndmorné dialnice“ mali podstatne rozsirit
kvoli ich prinosu k cielom EU v oblasti dopravy a tzemnej
sidrznosti. Podobne by ndmornd a vnutrozemskd lodnd
doprava by mohla prispief k uspokojeniu dopytu v oblasti
osobnej a ndkladnej dopravy. Zaroven sa musia neustdle zmen-
Sovat negativne i¢inky lodnej dopravy, pristavov a logistickych
stredisk na Zivotné prostredie. Vybor regiénov preto lutuje, Ze
medzindrodnd ndmornd doprava este nie je zahrnutd do mecha-
nizmov Kjotskeho protokolu a ¢Easového plinu zniZovania
emisif sklenikovych plynov. Aby vSak eurépsky lodny priemysel
bol ¢o najmenej znevyhodneny v hospodarskej satazi, malo by
byt pre Eurépsku tniu prioritou, aby sa prijali zdvdzné ustano-
venia na medzindrodnej wrovni. Okrem toho by sa malo
preskiimat, aké dcinky by malo zavedenie pristavnych
poplatkov diferencovanych podla stupna znecistovania Zivot-
ného prostredia.

18. Je presvedéeny o tom, Ze rozvoj multimodilnych
dopravnych uzlov musi patrit k prioritdim spolo¢nej dopravnej
politiky. Pri vd¢Som presune ndkladnej dopravy na Zeleznicu sa
musi stcasne zaruCif, Ze sa budd dodrziavat poziadavky
ochrany zivotného prostredia a bezpe¢nosti a ¢o najviac obme-
dzovat negativne ucinky na osobnd dopravu.
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Leteckd doprava

19.  Zastdva ndzor, Ze pri rozvoji leteckej dopravy sa technic-
kymi a dzemnopldnovacimi rieSeniami musi zohladnit
a napldnovat zmenSovanie jej negativnych ucinkov na Zivotné
prostredie, ako je hluk a znelistovanie ovzdusia. Pri zardtani
ekologickych ndkladov do cien v leteckej doprave sa vsak
nesmie zabtidat na to, Ze leteckd doprava ma pre jednotlivé
regiony rozdielny vyznam a zabezpeluje dobré spojenie aj
s odlahlymi regiénmi Eurdpy. Pri budovani letiskovej infrastruk-
tary si predovietkym stredne velké mestd a ostrovné regiony
odkdzané na podporu EU, ak sa ma udrzat bezpecnost leteckej
dopravy a spokojnost zdkaznikov.

20.  Zastdva ndzor, Ze sa musi zabezpecit spravodlivd hospo-
darska sataz letisk tym, Ze sa vytvoria spoloéné pravidla
vypoctu a stanovovania letiskovych poplatkov.

Dopravné ndklady a investicie

21.  Zdoraziuje, Ze investicie sa musia lepsie koordinovat.
Napriklad financovanie TEN-T by malo pokracovat v podpore
trthovych Zelezni¢nych projektov a regiondlna pomoc by sa
mala lepsie nasmerovat na ekologicky vhodné druhy dopravy,
aby sa zlepsila izemna stdrznost EU.

22.  Poukazuje na podstatnii okolnost, Ze vyvazené
a udrzatelné vyuzivanie rozlicnych dopravnych prostriedkov
predpokladd zapocitanie externych nakladov (znecistenie Zivot-
ného prostredia, skody spdsobené nehodami, ¢asovd ndrocnost)
do dopravnych nakladov a dplné uplatiiovanie zisady ,pouzi-
vatel plati“. Zdroven sa takto ziskané prostriedky musia inves-
tovat do ekologicky vhodnejsich dopravnych prostriedkov, ¢im
sa zabezpedl podiel ekologicky vhodnych dopravnych
prostriedkov a zdroven vseobecna efektivnost vsetkych doprav-
nych prostriedkov a zvicSenie interoperability. Okrem toho sa
pri rozhodnutiach vychddzajicich z takychto vypoctov musi
zohladnit aj to, do akej miery st finan¢ne tinosné pre prislusny
socidlno-ekonomicky priestor. V opacnom pripade stratia tie
odvetvia hospodarstva, ktoré su zavislé od dopravnych spojeni,
svoju konkurencieschopnost ~ vo vlastnej krajine
i v celoeur6pskom meradle.

23.  Poukazuje na to, Ze sa nesmie spochybilovat dolezity
a zasadny ciel cenotvorby podla skuto¢nych ndkladov.
V pripade, Ze vacsina investicii do infrastruktary bude vychadzat
zo zédsady ,pouzivatel plati‘, moze dojst k naruseniu hospodar-
skej a socidlnej rovnovéhy v jednotlivych regiénoch. Clenskym
krajindm, ktoré v stlade s modernymi zdsadami zohladnovania
skutoénych ndkladov zvazuji zavedenie resp. prispdsobenie
poplatkov v doprave, sa odporica, aby si zaroveii nechali vypra-
covat odhad hospodarskych, ekologickych a socidlnych
dosledkov takéhoto opatrenia. Hlavnym dovodom je, aby
v pripade potreby mohli zo strednodobého az dlhodobého

hladiska a zo strategickych dovodov umoznit pripravu vhod-
nych sprievodnych opatreni, ako napriklad nové zameranie
cielenej regiondlnej hospodérskej podpory.

24.  Pripomina svoje stanovisko k zelenej knihe (CdR
236/2007) a stanovisko k akénému pldnu mestskej mobility
(CdR 417/2008), ktorych uverejnenie Komisiou v septembri
2009 bolo reakciou na ocakavania, ktoré vyjadrili spolo¢ne
Vybor regiénov a Eurépsky parlament.

Mestskd doprava

25.  Poukazuje na to, aky podstatny je rozvoj mestskej
dopravy, pretoze mestd st neoddelitelnou stcastou dopravnej
siete a uzlami pre rozlicné dopravné prostriedky. Pokial ide
o mestski dopravu, velkd vyzva spociva v uprednostiiovani
verejnej dopravy vytviranim vhodnych predpokladov, a teda
v zlepSeni jej postavenia v osobnej doprave, v zmene
podmienok v mestskej doprave tak, aby v centrach miest bola
¢o najmensia premavka, v rozsireni siete chodnikov a cesti¢iek
pre cyklistov, ako aj vo zvySovani podielu elektricky pohdna-
nych dopravnych prostriedkov a vyuzivani ekologicky vhodnej-
$ich spdsobov dopravy.

26.  Mestam odportca prijat prisnejSie opatrenia na stlmenie
negativinych ac¢inkov mestskej dopravy a podporovanie zdra-
vych sposobov dopravy. Je dolezité, aby EU respektovala zasadu
subsidiarity a vytvorila dobré predpoklady na to, aby sa miestne
a regionalne samosprdvy mohli zhostit tejto dlohy.

27.  Povazuje za nevyhnutné nasmerovat dopravni politiku
EU tak, aby sa pokracovalo v rozvoji spolocnych miestnych
dopravnych systémov pre mestské centrd, predmestia a okolity
vidiek, ako aj predovsetkym na prepojeni kolajovych doprav-
nych  sastav  (dialkovych a  regiondlnych  Zeleznic
a elektrickovych trati) do regiondlnej stistavy kolajovej dopravy
nového typu.

28. Povazuje za doleziti neustdlu vymenu osvedéenych
postupov v oblasti rozvoja a vyuZzivania mestskej dopravy pri
nasledujicich témach: kombindcia sikromnej automobilovej
a verejnej dopravy (Park-and-Ride), stikromnej automobilovej
dopravy a pohybu peSo (Park-and-Walk), rozvoj elektricky
pohdnanych dopravnych prostriedkov, rozsirovanie siete pre
lahkii dopravu, vytvdranie samostatnych jazdnych pruhov pre
verejnti dopravu, multimodélne termindly na prijazdoch do
miest, rozvoj sluzieb spolo¢ného vyuzivania automobilov (cars-
haring), zmeny dopravného spravania usmeriiovacimi opatre-
niami (vzdeldvanie, prdca s verejnostou) a obmedzeniami
(poplatky za zahltenie, parkovacie poplatky). EU by mala
vytvorit a dalej rozvijat mechanizmy na podporu projektov
spoluprdce, ktoré st zamerané na spolo¢né vypracovanie rieSeni
a na transfer nadobudnutych skdsenosti.
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Technicky rozvoj

29.  Povazuje za nevyhnutné, aby sa pri rozvoji multimodal-
nych verejnych dopravnych prostriedkov uprednostiiovali elek-
tronické systémy cestovnych listkov, pretoze umoznuji presné
nakladové kalkuldcie jednotlivych trds a planovanie trds vycha-
dzajice z potrieb cestujiicich a robia verejni dopravu pohodl-
nejSou pre uzivatelov. Vyuzivanie novych informacnych tech-
noldgii musi podporovat rozvoj inteligentnych 1r1termodalnych
dopravnych stastav a EU by mala ulah¢it rozsirovanie ich pouzi-
vania.

30.  Zastava ndzor, Ze pri technologickom rozvoji je dolezité
podporovat transfer technoldgii medzi regiénmi a medzi rozli¢-
nymi regiondlnymi trovilami. Pri financovani rozvoja technic-
kych rieseni by sa nemalo zameriavat iba na technoldgie prispo-
sobené velkomestdm. Rozvoj a financovanie by skor mali byt
usposobené tak, Ze sa podstatnd Cast prostriedkov bude venovat
na rozvoj vhodnych a udrzatelnych rieSeni v stredne velkych
a malych mestich, ako aj v ich okoli.

31.  Zdoraziuje, Ze na zmenSenie zdvislosti dopravy od
minerdlnych olejov sa musia vytvorif moZnosti stanovovat
vysku spotrebnej dane z paliv ziskavanych z inych surovin
diferencovane a podla potreby stanovovat aj nizsie sadzby,
neZ si najnizsie sadzby dohodnuté v EU.

32, Poukazuje na to, Ze pri podpore bezpecnosti dopravy ma
Ustredny vyznam zjednotenie a posilnenie mechanizmov
kontroly a dohladu. Pri zjednocovani bezpecnostnych poziada-
viek sa musia zohladiovat miestne prirodné danosti, druhy
ciest, kultirne tradicie a pod. Predpokladom integracie databdz
dopravnej nehodovosti je asponl ¢iastoénd normalizdcia charak-
teristik vyuzivanych v ndrodnych databazach.

33.  Zastava nazor, Ze v oblasti sledovania dopravy sa musia
vytvorit predpoklady na vypracovanie a zavedenie vS§eobecnych
a spolo¢nych rieseni, ktoré sii zaloZené na informacnej techno-
logu a globalnom polohovom systéme. Popri podpore vyskumu
a vyvoja spociva podstatnd tloha EU v stanovovani spolo¢nych
noriem, ktoré clenskym S$titom umoznia dplnd kontrolu
cezhrani¢nych dopravnych tokov.

Dopravnd vychova

34.  Zdoraznuje, Ze pri vychove k bezpetnému a ekologicky
vhodnému sprdvaniu v doprave maji klicovii tilohu vzdeldvacie
zariadenia. Musia sa vytvorit predpoklady na zaradenie
dopravnej vychovy do ucebnych pldnov vzdeldvacich zariadeni
vietkych krajin. V oblasti vzdeldvania by EU mohla iniciovat
prakticky zamerané §tidie, na zdklade ktorych by sa vypracovali
spolo¢né  didaktické odportacania vo forme materidlov
a vzdeldvacich modulov pre materské a ostatné $koly.

Spojenie so susednymi krajinami, cezhrani¢nd ¢innost

35. Povazuje za mimoriadne dolezité vytvorit lepsie
dopravné spojenia so susednymi krajinami. Od ustrednych insti-
tacif EU, vlad ¢lenskych krajin i vldd krajin, ktoré nie st ¢lenmi
EU, si to vyzaduje spoloéné investicie do hrani¢nych zariadeni
(termindly, cesty, mosty), aby sa rychly a ekologicky tnosny
prechod hranice umoznil v ndkladnej i osobnej doprave.
Rovnako dolezité je dosiahnut pokroky pri zjednocovani hrani¢-
nych a colnych odbavovacich postupov a pri prehlbovani spolu-
prace v tejto oblasti.

36. Povazuje za dolezité, aby dopravnd politika prispela
k integracii najodlahlejsich regiénov do ich vlastného zemepis-
ného prostredia tym, Ze bude presadzovat zavedenie ekologicky
vhodnych ndmornych a leteckych spojeni, ktoré budi spdjat
tieto regiény s krajinami z ich regiondlneho okolia, a zdroven
bude podporovat intermodalitu.

37.  Zastdva nizor, Ze cielom clenskych $titov a institdcii EU
v medzindrodnych organizdcidch a pri rokovaniach
0 dopravnych otizkach so §titmi, ktoré nie st clenmi EU,
musi byt to, aby sa pre podnikatelov ¢lenskych $titov zabez-
pecili spravodlivé podmienky hospoddrskej sitaze pri vietkych
druhoch dopravy, pokial ide o dane z minerdlnych olejov,
pristavné, letiskové a Zelezni¢né poplatky, rozliéné poziadavky
na ochranu zivotného prostredia atd. Tieto otdzky st mimo-
riadne dolezité pre hospoddrstvo v $tdtoch blizko vonkajsej
hranice EU. Odlisné podmienky hospodarskej siifaze sa musia
zohladfiovat aj pri zaclenovani externych nakladov do doprav-
nych nakladov.

Zavery a odporicania

38.  Podciarkuje, zZe volnost pohybu osob je zdkladnym
prévom obcanov EU a vediicou myslienkou EU. Rovnako je
zésada volného obehu tovaru jednym z pilierov vndtorného
trhu. KlG¢om na ceste k udrzatelnej doprave nie je obmedzo-
vanie dopytu po dopravnych sluzbéch.

39.  Zdoraziwuje, ze nie je dolezité, aky pocet cestujiicich
alebo aké mnozstvo tovaru sa prepravi, ale akym spdsobom.
Dopravné zvyklosti, ktoré nie si zamerané na udrzatelnost, sa
daji utlmit iba primeranou cenovou politikou v odvetvi
dopravy. Preto je dolezité, aby sa naSiel spravodlivy
a transparentny vzorec rozdelenia dopravnych ndkladov na
vietky druhy dopravy.

40.  Podciarkuje, Ze pocas zvySovania udrzatelnosti v stistave
dopravy sa musf riesit problematika zahltenia. Clenské stéty by
sa mali zaviazat investovat do ekologicky vhodnych infra-
Struktiir na odstrdnenie problematickych miest. Zdroven treba
povedat, Ze samotné zvySovanie kapacity dopravnych sieti nie je
eSte rieSenim, pretoze Ucinky vacsich sieti na Zivotné prostredie
lahko dosiahnu netGinosnti mieru. Mala by sa preto zlepsit
konkurencieschopnost udrzatelnych dopravnych systémov.
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41.  Konstatuje, Ze miestne a regiondlne orgdny maji jednoz-
nacne zdujem o podporu alternativ cestnej dopravy, predo-
vSetkym na tych miestach siete, na ktorych dochddza
k zahlteniu, a najmd v citlivjch regiénoch a oblastiach
s drsnymi prirodnymi podmienkami, kedZe to sposobuje
zavazné problémy ako je hlu¢nost, vyfukové plyny, dopravné
kolény, meskania, rychle opotrebovanie ciest, ¢o prislusnym
tzemnym samospravam spoOsobuje velké vydavky na tdrzbu
cestnej siete.

42.  Zastdva ndzor, Ze sa musi zlepsit konkurencieschopnost
lodnej a Zelezni¢nej dopravy. Na vytvorenie fungujicej Zelez-
nicnej siete, ktord bude pontkat kvalitné sluzby z hladiska doby
a spolahlivosti prepravy, ale aj z hladiska prepravnych kapacit,
je potrebné zmensit roztriestenost eurdpskeho trhu so sluzbami
zelezni¢nej dopravy. Zaroven sa musi vytvorit jednotny
namorny dopravny priestor a za prioritné sa musia povazovat
investicie do pristavov a ich dopravno-technického napojenia.

V Bruseli 4. decembra 2009

43.  Zdoraziuje, ze dopravnd sustava v mestach a regiéonoch
md vyznamny vplyv na regiondlny rozvoj. Mestské, primestské
a regiondlne dopravné siete tvoria doleziti sticast dopravnych
sieti a globdlnych dodévatelskych refazcov, a preto si pred-
nostne vyzadujii pozornost.

44, Zastiva ndzor, Ze budice dopravné siete musia zarucit
dobry pristup do vietkych eurdpskych regiénov. Zarovein by
miestne a regiondlne orgdny a iné zainteresované subjekty na
miestnej a regiondlnej drovni mali byt konzultované pri vset-
kych iniciativach, ktoré mozu ovplyvnit buddcnost eurdpskej
dopravnej siete, a to podla toho, akd dlohu prislusny orgin
alebo zainteresovany subjekt zohrdva pri uplatiiovani prislus-
nych opatreni v oblasti dopravy a pri zabezpecovani regulac-
ného a pldnovacieho rdmca potrebného pri realizdcii doprav-
nych iniciativ.

Predseda
Vyboru regidnov
Luc VAN DEN BRANDE



