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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 20.6.2008
KOM(2008) 382 v kone¢nom zneni

Navrh

NARIADENIE RADY,

ktorym sa objastiuje oblast’ uplatiiovania antidumpingovych opatreni uloZenych
nariadenim (ES) ¢. 1174/2005 na dovoz ru¢nych paletovacich vozikov a ich hlavnych

¢asti s povodom v Cinskej Pudovej republike

(predlozena Komisiou)

SK



DOVODOVA SPRAVA

1) KONTEXT NAVRHU

e Dovody a ciele navrhu

Tento navrh sa tyka uplatiiovania nariadenia Rady (ES) ¢. 384/96 z 22. decembra 1995
o ochrane pred dumpingovymi dovozmi z krajin, ktoré nie st ¢lenmi Eurdpskeho
spolocenstva (d’alej len ,,zdkladné nariadenie®), naposledy zmeneného a doplnené¢ho
nariadenim Rady (ES) ¢. 2117/2005 z21. decembra 2005 v konani tykajicom sa
dovozu ruénych paletovacich vozikov a ich hlavnych &asti s povodom v Cinskej
Iudovej republike po ¢iastoénom predbeznom preskiimani ex officio podla ¢lanku 11
ods. 3 zékladného nariadenia.

e VsSeobecny kontext

Tento névrh sa predkladd v kontexte implementacie zakladného nariadenia a je
vysledkom preSetrovania, ktoré¢ sa uskutocnilo v stlade s hmotnymi a procesnymi
poziadavkami ustanovenymi v zékladnom nariadeni.

e Existujuce ustanovenia v oblasti navrhu

V oblasti navrhu neexistuji ziadne ustanovenia.

e Stlad s ostatnymi politikami a cielmi Unie

Neuplatnuje sa.
2) KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A HODNOTENIE VPLYVU
e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V sulade s ustanoveniami zdkladného nariadenia zainteresované strany, ktorych sa
konanie tyka, uz mali moznost’ obhajovat’ svoje zdujmy pocas presetrovania.

e Ziskavanie a vyuzivanie expertizy
Externa expertiza nebola potrebna.

e Hodnotenie vplyvu

Tento navrh je vysledkom implementacie zakladného nariadenia.

V zédkladnom nariadeni sa nestanovuje vSeobecné hodnotenie vplyvu, ale uvadza sa
uplny zoznam podmienok, ktoré sa musia posudit’.

3) PRAVNE PRVKY NAVRHU

e Zhrnutie navrhovanych opatreni

Dna 7. augusta 2007 Komisia zacala ¢iasto¢né predbezné preskumanie ex officio
antidumpingovych opatreni na dovoz ru¢nych paletovacich vozikov a ich hlavnych
asti s povodom v Cinskej I'udovej republike ulozenych nariadenim Rady (ES)
¢. 1174/2005 z 18. jala 2005.
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Podla informacii, ktoré ma Komisia k dispozicii, sa urcit¢ vyrobky, takzvané
vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s vahou, na ktoré
by sa udajne mohla vztahovat' definicia vyrobku, okrem iného na zaklade ich
osobitnych funkcii (zdvihanie, stohovanie alebo vazenie) a kone¢nych pouziti zrejme
odliSuju od ruénych paletovacich vozikov a ich hlavnych casti, t.j. podvozku a
hydrauliky.

Z revizneho preSetrovania vyplynulo, ze vzhl'adom na potrebu plnenia tychto funkcii
existujii rozdiely v sile a konStrukcii hydrauliky a podvozku. Uvedené vlastnosti
zdoraziuju rozdiely v pouzivani. Okrem toho sa zistilo, ze tieto vyrobky nie su s
ruénymi paletovacimi vozikmi zameniteI'né.

Preto sa navrhuje, aby Rada prijala pripojeny navrh nariadenia, v ktorom sa presnejsie
definuju ruéné paletovacie voziky a objasiiuje sa, ze vysokozdvizné voziky, stohovacie
voziky, noznicové voziky a voziky s vahou sa odliSuji od ruénych paletovacich
vozikov a ich hlavnych Casti a preto sa na ne nevztahuje definicia vyrobkov, ktoré su
predmetom antidumpingovych opatreni. Okrem toho sa navrhuje na poziadanie vratit
vSetky neoprdvnene vybrané cla.

e Pravny zaklad

Nariadenie Rady (ES) ¢. 384/96 z22. decembra 1995 o ochrane pred dumpingovymi
dovozmi z krajin, ktoré nie st ¢lenmi Eurdpskeho spolocenstva, naposledy zmenené
a doplnené nariadenim Rady (ES) ¢. 2117/2005 z 21. decembra 2005.

e Zasada subsidiarity

Névrh patri do vyluénej pravomoci SpoloCenstva. Zasada subsidiarity sa preto
neuplatiuje.

e Zasada proporcionality

Névrh je v sulade s principom proporcionality z tychto dovodov.

Forma opatrenia je opisand v uvedenom zékladnom nariadeni aje mimo rozsahu
posobnosti vnutrostatneho rozhodovania.

Uvedenie udajov o sposobe, akym sa finan¢na a administrativna zataz Spoloc¢enstva,
vlad clenskych Statov, regiondlnych a miestnych organov, hospodarskych subjektov
a obCanov minimalizuje a ako je imernd ciel'u ndvrhu, sa na tento pripad nevztahuje.

e Vyber nastrojov

Navrhované néstroje: nariadenie.

Iné prostriedky by neboli primerané z tohto dévodu:

V uvedenom zékladnom nariadeni sa nestanovuju alternativne moznosti.

4) VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema Ziadny vplyv na rozpocet Spolocenstva.
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Navrh

NARIADENIE RADY,

ktorym sa objasiiuje oblast’ uplatiiovania antidumpingovych opatreni uloZenych
nariadenim (ES) ¢. 1174/2005 na dovoz ru¢nych paletovacich vozikov a ich hlavnych

Zasti s povodom v Cinskej Pudovej republike

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na nariadenie Rady (ES) ¢. 384/96 z 22. decembra 1995 o ochrane pred
dumpingovymi dovozmi z krajin, ktoré nie st ¢lenmi Eurdpskeho spologenstva' (d’alej len
»zakladné nariadenie®), a najmé na jeho ¢lanok 11 ods. 3,

so zretelom na navrh predlozeny Komisiou po porade s poradnym vyborom,

ked’ze:
1.
(D

2.1.
)

3)

PLATNE OPATRENIA

Nariadenim (ES) & 1174/20057 (dalej len ,,povodné nariadenie*) Rada ulozila
kone¢né antidumpingové clo na dovoz ru¢nych paletovacich vozikov a ich hlavnych
Casti s povodom v Cinskej Pudovej republike (d’alej len ,,CER*). Presetrovanie, ktoré
viedlo k prijatiu uvedené¢ho nariadenia, sa vztahovalo na obdobie 1. aprila 2003 az
31. marca 2004 (d’alej len (,,p0vodné preSetrovanie).

SUCASNE PRESETROVANIE
Postup

Toto Ciastocné predbezné preskimanie zacala Komisia z vlastnej iniciativy. Podla
informacii, ktoré¢ ma Komisia k dispozicii, sa urCité vyrobky, takzvané vysokozdvizné
voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s védhou, na ktoré by sa tidajne
mohla vzt'ahovat’ definicia vyrobku, okrem in¢ho na zaklade ich Specifickych funkecii
(zdvihanie, stohovanie alebo vazenie) a kone¢nych pouziti zrejme odliSuju od ru¢nych
paletovacich vozikov a ich hlavnych casti, t. j. podvozku a hydrauliky. Vzhl'adom na
potrebu plnenia tychto funkcii existuji rozdiely v sile a konStrukcii hydrauliky a
podvozku. Uvedené vlastnosti zdoraznuju rozdiely v pouzivani — a zdé sa, zZe tieto
vyrobky nie su s ruénymi paletovacimi vozikmi zamenitel'né. Preto sa povazovalo za
vhodné vec preskumat’, aby sa objasnila definicia prislusSného vyrobku, priCom zaver,
ktory z preskiimania vyplynie, bude so spdtnym U¢inkom pripadne platit’ od ddtumu
uloZenia prislusnych antidumpingovych opatreni.

Komisia po porade s poradnym vyborom stanovila, ze existuju dostatocné dokazy na

zaCatie Ciastotného predbezného preskimania prostrednictvom ozndmenia
uverejneného v Uradnom vestniku Eurdpskej unie® informovala o zacati &iastoéného

U. v. ES L 56, 6.3.1996, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢&. 2117/2005
(U. v. EU L 340, 23.12.2005, s. 17).

U.v.EUL 189, 21.7.2005, s. 1.

U.v.EUC 184, 7.8.2007, s. 11.
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2.2.
(4)

)

(6)

(7

®)

2.3.
€))

predbezného preskumania v stlade s c¢lankom 11 ods. 3 zékladného nariadenia
obmedzenom na presktimanie definicie vyrobku.

Revizne preSetrovanie

Komisia o zacati ¢iastoéného revizneho preSetrovania oficidlne informovala organy
CLR (dalej len ,,prislusna krajina“) a vietky d’alsie strany, o ktorych bolo zname, Ze sa
ich tato zalezitost tyka, t. j. vyvéazajucich vyrobcov v prislusnej krajine, pouzivatel'ov
a dovozcov v Spolocenstve a vyrobcov zo Spolo¢enstva. Zainteresované strany dostali
prilezitost’ pisomne ozndmit’ svoje stanoviskd a poziadat’ o vypocutie v ramci lehoty
stanovenej v oznameni o zacati preskimania. VSetky zainteresované strany, ktoré o to
poziadali a preukazali, Ze existuju konkrétne dovody na ich vypocutie, boli vypocuté.

Komisia zaslala dotazniky vSetkym prislusnym stranam a vSetkym d’alSim strandm,
ktoré dali o sebe vediet’ v lehote stanovenej v oznameni o zacati preskiimania.

Vzhl'adom na rozsah ¢iastoéného preskimania nebolo na ucely tohto ciasto¢ného
preskimania stanovené ziadne obdobie preSetrovania. Informéacie uvedené vo
vyplnenom dotazniku sa vztahovali na obdobie od roku 2003 do roku 2006 (d’alej len
,posudzované obdobie*), t.]. aj na obdobie preSetrovania pdvodného presetrovania.
Pokial’ ide o posudzované obdobie, pozadovali sa informacie tykajice sa objemu a
hodnoty predaja/ndkupu a objemu a kapacity vyroby ru¢nych paletovacich vozikov a
vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov
s vahou. Okrem toho sa od prislusnych stran ziadalo, aby predlozili pripomienky v
suvislosti s rozdielmi alebo podobnostami medzi ruénymi paletovacimi vozikmi a
vysokozdviznymi vozikmi, stohovacimi vozikmi, noznicovymi vozikmi a vozikmi s
vahou, pokial’ ide o ich vyrobny proces, technické vlastnosti, konecné pouzitia, ich
zamenitelnost atd’.

Dostato¢ne vyplnené dotazniky zaslali dvaja vyvazajuci vyrobcovia rucnych
paletovacich vozikov/vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych
vozikov a vozikov s vahou z Ciny, $tyria vyrobcovia ruénych paletovacich vozikov
alebo vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a
vozikov s vdhou zo Spolocenstva, jeden pouZzivatel' a Strnasti dovozcovia ru¢nych
paletovacich vozikov/vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych
vozikov a vozikov s vahou v Spolocenstve.

Komisia ziskala a overila vSetky informécie, ktoré povazovala za potrebné na ucely
posudenia toho, ¢i je potrebné objasnit/zmenit’ oblast’ uplatiiovania existujicich
antidumpingovych opatreni a vykonala presetrovanie v priestoroch tychto spolo¢nosti:

— BT Products AB, Mjolby, Svédsko,

— Franz Kahl GmbH, Lauterbach, Nemecko,

— RAVAS Europe B.V., Zaltbommel, Holandsko.
Prislus$ny vyrobok

PrisluSnym vyrobkom, ako sa jednotne definuje v pévodnom nariadeni, st rucné
paletovacie voziky, nie samohybné, ktoré sa pouzivaju na manipulaciu s materidlom,
ktory je obycajne uloZeny na paletach, a ich hlavné Casti, t. j. podvozok a hydraulika, s
povodom v CLR, obvykle zaradené pod kody KN ex 8427 90 00 a ex 8431 20 00.
Existujii rdézne typy ru¢nych paletovacich vozikov a ich hlavnych casti, ktoré sa
odli$uji najma zdvihovou kapacitou, dizkou vidlic, typom ocele pouzitej na podvozok,
typom hydrauliky, typom kolies a pritomnostiou brzdy.
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2.4.
(10)

(In

(12)

(13)

24.1.

Zistenia

Pripomina sa, Ze pdvodné presSetrovanie sa vztahovalo na ru¢né paletovacie voziky a
ich hlavné casti, t.j. podvozok a hydrauliku, ktoré sa pouzivaji na manipulaciu a
manudlne premiestiiovanie ndkladov obycajne uloZenych na paletach. Podla definicie
sa musia ru¢né paletovacie voziky tlacit’ a tahat’ manualne. Preto st ru¢né paletovacie
voziky vybavené mechanizmom, ktory umoziluje pouzivatelovi manudlne zdvihnat
naklad do takej vysky, aby ho bolo mozné premiestnit’ z jedného miesta na druhé.

Vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noZznicové voziky a voziky s vahou, ktoré
udajne niektoré vnutrostatne colné organy zaradili ako prislusny vyrobok, ktory je
predmetom antidumpingovych opatreni, mézu byt samohybné alebo obsluhované
manudlne. Pouzivaju sa na premiestiiovanie a zdvihanie nakladov na vysSie miesto, na
ul’ahcenie uskladnovania ndkladov (vysokozdvizné voziky), stohovanie paliet na seba
(stohovacie voziky), zdvihanie ndkladu na pracovnu Groven (noznicové voziky) alebo
na zdvihanie a vazenie nékladov (voziky s vahou).

Za prislusny vyrobok presetrovany v ramci pévodného nariadenia sa povazovali len
rucné paletovacie voziky definované v odovodneni 10. Treba poznamenat’, Ze na ucely
povodného preSetrovania Komisia nikdy neziadala spolupracujice strany o
poskytnutie informdcii o vysokozdviznych vozikoch, stohovacich vozikoch,
noznicovych vozikoch a vozikoch s véhou a Ziadne informdcie o nich nikdy
neoverovala. VSetky udaje a informacie predlozené v ramci pdvodného nariadenia a
vysledky povodného preSetrovania vratane uloZenia antidumpingovych opatreni sa
teda vzt'ahovali len na ru¢né paletovacie voziky.

Vzhladom na situdciu opisant v oddvodneni 2 a s cielom stanovit, ¢i sa
vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s vahou odlisuju
od ruénych paletovacich vozikov, boli preskimané ich fyzikdlne a technické
vlastnosti, ich vyrobny proces, ich typické konecné pouzitia a ich zamenitel'nost’.

Fyzikalne a technické vlastnosti rucnych paletovacich vozikov/vysokozdviznych

vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s vahou

(14)

(15)

2.4.2.

Existuj rozne typy rucnych paletovacich vozikov a ich hlavnych ¢asti, t. j. hydrauliky
a podvozku, ktoré sa odlisuju najmé zdvihovou kapacitou, dizkou vidlic, typom ocele
pouzitej na podvozok, typom hydrauliky, typom kolies a pritomnostou brzdy. Tieto
rozne typy vSak maji rovnaké zékladné fyzikéalne vlastnosti a pouzitia a preto sa v
povodnom presetrovani vSetky povazovali za prislusny vyrobok.

Z revizneho preSetrovania vyplynulo, ze vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vdhou maji s ruénymi paletovacimi vozikmi niektoré
spolo¢né vlastnosti, t. j. maji podvozok s vidlicami a hydraulickym syst¢émom. Maja
vsak aj d’alSie funkcie na zdvihanie nakladu na vysSie miesto, stohovanie, pouzivanie
ako pracovny stdl/pracovna uroven alebo na véazenie nakladu, ktoré si jednoznacne
vyzaduju vyspelejsSie alebo dodato¢né technické komponenty. Vzhl'adom na potrebu
plnenia uvedenych osobitnych funkcii vysokozdviznych vozikov, stohovacich
vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s vahou, st poziadavky na silu a konstrukciu
vidlic, podvozku a hydrauliky iné¢ ako v pripade ru¢nych paletovacich vozikov. Aby
mohli vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s vahou
plnit’ tieto d’alSie funkcie, su navyse vyrazne drahSie ako ru¢né paletovacie voziky (az
do vysky desatndsobku sumy).

Vyrobny proces
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(16)

2.4.3.

Z revizneho preSetrovania vyplynulo, Ze v pripade vyrobného procesu existuji medzi
ruénymi paletovacimi vozikmi na jednej strane a vysokozdviznymi vozikmi,
stohovacimi vozikmi, noznicovymi vozikmi a vozikmi s vdhou na druhej strane
vyrazné rozdiely, ktoré spocCivaju v tom, ze v pripade vysokozdviznych vozikov,
stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s védhou su potrebné dodatocné
komponenty a teda v porovnani s ru¢nymi paletovacimi vozikmi rozdielne vyrobné
kroky. Z revizneho presetrovania vyplynulo, Ze v pripade vysokozdviznych vozikov a
stohovacich vozikov musi byt rdm podvozku ovel’a vyssi a hydraulicky systém musi
byt iny, aby umoznil zdvihanie ndkladu na vysSie miesta, zatial’ ¢o v pripade vozikov
s vahou je vaha zabudované do podvozku a Struktura vidlic je uplne ina ako v pripade
ruénych paletovacich vozikov.

Typickeé konecné pouzitia rucnych paletovacich vozikov/vysokozdviznych vozikov,

stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s vahou

(17)

(18)

2.44.
(19)

(20)

Ruéné paletovacie voziky sa bezne pouzivaju pri manipulacii s ndkladom, pri
distribucii a skladovani tovaru. Pouzivaju sa vo vyrobnych odvetviach aj v
maloobchodnych predajniach. Ru¢né paletovacie voziky su urené na manualne
tlacenie, tahanie a riadenie kracajucou obsluhou na hladkych, rovnych, tvrdych
povrchoch pomocou oto¢nej rukoviti. Ru¢né paletovacie voziky su urcené len na
zdvihanie nakladu pomocou pumpy kyvavym pohybom rukoviti do takej vysky, aby
bolo mozné premiestinovat nadklad napriklad v prepravnych vozidlach, skladoch,
vyrobnych zariadeniach alebo aj vnutri maloobchodnych predajni. Typickd maximalna
vyska zdvihu v pripade ru¢nych paletovacich vozikov je asi 210 milimetrov. Okrem
toho sa rucné paletovacie voziky vo vSeobecnosti povazuju za potrebny doplnok k
inym zariadeniam na manipuldciu s ndkladmi, ako napr. k vysokozdviznym
vidlicovym vozikom. Na obsluhu ru¢nych paletovacich vozikov nie je potrebné Ziadne
osobitné Skolenie.

Z revizneho presetrovania vyplynulo, Ze vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vahou na jednej strane a ru¢né paletovacie voziky na
druhej strane pouzivaju v zdsade rovnaki pouzivatelia, ich pouzitia su vSak rozdielne,
napr. zdvihanie nakladu na vysSie miesto, stohovanie nakladu, vazenie nakladu alebo
pouzivanie ako pracovnd uroveinl. Na zdklade ich osobitnych vlastnosti a pouziti sa
vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s vahou
nepouzivaju tak casto ako ru¢né paletovacie voziky. Objem ich predaja na trhu ES
preto predstavuje asi jednu desatinu predaja ru¢nych paletovacich vozikov. Na rozdiel
od ru¢nych paletovacich vozikov je okrem toho na obsluhu vysokozdviznych vozikov,
stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s véhou potrebné¢ osobitné
Skolenie.

Zamenitelnost

Z revizneho presetrovania vyplynulo, Ze vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vahou maju ovela viac osobitnych pouziti ako ru¢né
paletovacie voziky. Vysokozdvizné/stohovacie voziky sa pouzivaju na zdvihanie
nakladu na vysSie miesto, na ul’'ah¢enie uskladiiovania nakladov, stohovanie paliet na
seba, noznicové voziky sa pouzivaju na zdvihanie ndkladu na pracovni uroven a
voziky s vahou na vazenie nakladu.

Vo velmi obmedzenom rozsahu mozu niektoré typy vysokozdviznych vozikov,
stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s vahou (napr. voziky s vahou)
zdvihat a premiestiiovat’ naklad ako ru¢né paletovacie voziky. Nahradenie ru¢nych
paletovacich vozikov vysokozdviznymi vozikmi, stohovacimi vozikmi, noznicovymi
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(22)

2.5.

(23)

(24)

(25)
(26)

27)

(28)

vozikmi alebo vozikmi s vahou vSak nema ziadny prakticky ani ekonomicky vyznam,
pretoze s ruénymi paletovacimi vozikmi sa 'ahSie manipuluje, ak ide len o zdvihanie a
premiestiiovanie ndkladu, zatial C¢o vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vdhou su ovel'a drahSie ako ru¢né paletovacie voziky a
ich obsluha si vyzaduje osobitné Skolenie. Okrem toho sa v niektorych pripadoch
moézu v dosledku staleho pouzivania vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov,
noznicovych vozikov a vozikov s vahou namiesto ru¢nych paletovacich vozikov
poskodit’ hlavné funkcie, napr. v pripade vozikov s vdhou, v ktorych je pristroj na
vazenie tak citlivy, ze by sa pokazil, ak by sa vozik s vahou pouzil na zdvihanie a
premiestiiovanie ndkladov.

Na druhej strane sa pri reviznom presetrovani zistilo, Ze ru¢né paletovacie voziky sa
nemoOzu nahradit vysokozdviznymi vozikmi, stohovacimi vozikmi, noZnicovymi
vozikmi a vozikmi s vahou. Funkcie vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov,
noznicovych vozikov a vozikov s vdhou su urcené pre osobitny a odlisny trh s
rozdielnymi poziadavkami a potrebami ¢i predstavami koncovych pouzivatel'ov.

Komisia okrem toho preskimala, ¢i s hlavné cCasti ruénych paletovacich vozikov
a vysokozdviznych vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s
vahou, t. j. podvozok a hydraulika, zamenitel'né. Z revizneho presSetrovania vyplynulo,
ze ani podvozok ani hydraulika ruénych paletovacich vozikov a vysokozdviznych
vozikov, stohovacich vozikov, noznicovych vozikov a vozikov s vdhou nie su
zamenitel'né, ked’Ze ich konstrukcia a vlastnosti si rozdielne.

Zavery tykajuce sa definicie vyrobku

Pri reviznom preSetrovani sa zistilo, Ze na vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vahou sa na zaklade rozdielnych a d’alSich technickych
vlastnosti, rozdielnych kone¢nych pouziti a rozdielneho vyrobného postupu
nevztahuje definicia ruénych paletovacich vozikov a ich hlavnych casti, ktoré su
predmetom platnych antidumpingovych opatreni. Z tohto dovodu Komisia v
povodnom preSetrovani nepovazovala vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vadhou za sti¢ast’ definicie vyrobku.

Preto sa povazuje za vhodné objasnit, Ze vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky,
noznicové voziky a voziky s vahou sa odliSuji od ruénych paletovacich vozikov a ich
hlavnych casti a nevztahuje sa na ne definicia vyrobku, ktory je predmetom
antidumpingovych opatreni.

Zainteresované strany boli informované o uvedenych zaveroch.

Jedna strana tvrdila, Ze vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noZnicové voziky a
voziky s vahou na jednej strane a ru¢né paletovacie voziky na druhej strane by sa mali
povazovat za jednu technickl jednotku, ale podl'a dostupnych informacii nie je takyto
zéaver opodstatneny. VSetky ostatné strany, ktoré poskytli stanoviska, zistenia Komisie
prijali.

Z uvedenych dovodov sa povazuje za vhodné zmenit’ a doplnit’ povodné nariadenie,
aby sa objasnila definicia vyrobku.

Ked’ze sucasné revizne preSetrovanie sa obmedzuje na objasnenie definicie vyrobku
a ked’Ze povodné presetrovanie a nésledné antidumpingové opatrenie sa nevztahovali
na vysokozdvizné voziky, stohovacie voziky, noznicové voziky a voziky s vahou,
povazuje sa za vhodné, aby sa zistenia uplatinovali odo dna nadobudnutia Gc¢innosti
povodného nariadenia vratane kazdého dovozu, ktory je predmetom docasného cla od

SK



SK

29. januara 2005 do 21. jala 2005. Komisia nenasla ziadny zasadny dovod proti
spatnému uplatiiovaniu tohto ustanovenia.

(29) Z tohto dovodu by v pripade tovaru, na ktory sa nevztahuje ¢lanok 1 ods. 1 nariadenia
(ES) ¢. 1174/2005, zmeneného a doplneného tymto nariadenim, malo byt vratené
alebo odpustené konecné antidumpingové clo, ktoré bolo zaplatené alebo zauctované
podla ¢lanku 1 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1174/2005, a docasné antidumpingové clo
vybrané s kone¢nou platnostou podla ¢lanku 2 uvedeného nariadenia.

(30) O vratenie alebo odpustenie je potrebné pozZiadat’ vnutroStatne colné organy v sulade
s platnymi colnymi predpismi.

(31) Toto preskimanie nema vplyv na datum skoncenia uplatiovania nariadenia (ES)
¢. 1174/2005 v sulade s ¢lankom 11 ods. 2 zakladného nariadenia,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Clanok 1 ods. 1 nariadenia (ES) 1174/2005 sa nahradza takto:
»l. Tymto sa uklada kone¢né antidumpingové clo na dovoz ru¢nych paletovacich vozikov

a ich hlavnych casti, t. j. podvozku a hydrauliky, zaradenych pod kédy KN ex 8427 90 00
a ex 8431 20 00 (kédy TARIC 8427 90 00 10 a 8431 20 00 10), s pévodom v Cinskej l'udovej
republike. Na tucely tohto nariadenia sa ru¢nymi paletovacimi vozikmi rozumeju voziky s
kolesami a zdvihacimi vidlicami na manipuléciu s paletami, ur€ené na manudlne tlacenie,
tahanie a riadenie kracajucou obsluhou na hladkom, rovnom, tvrdom povrchu pomocou
oto¢nej rukoviti. Ruéné paletovacie voziky st uréené len na zdvihanie nakladu pomocou
pumpy kyvavym pohybom rukoviti do takej vysky, aby bolo mozné premiestiovat’ naklad, a
nemaju ziadne dalSie funkcie alebo pouzitia, ako napr. i) premiestiiovanie a zdvihanie
nakladov na vysSie miesto alebo ul'ah¢enie uskladiiovania ndkladov (vysokozdvizné voziky),
i) stohovanie paliet na seba (stohovacie voziky), iii) zdvihanie nakladu na pracovnl uroven
(noznicové voziky) alebo iv) zdvihanie a vazenie nakladov (voziky s vahou).*

Clanok 2

V pripade tovaru, na ktory sa nevztahuje ¢lanok 1 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 1174/2005,
zmeneného a doplneného tymto nariadenim, sa vrati alebo odpusti kone¢né antidumpingové
clo, ktor¢ bolo zaplatené¢ alebo zauctované podla c¢lankul ods. 1 nariadenia (ES)
¢. 1174/2005 v jeho pdévodnom zneni, a doCasné antidumpingové clo vybrané s konecnou
platnostou podl'a ¢lanku 2 uvedeného nariadenia.

O vrétenie a odpustenie je potrebné poziadat’ vnutrostatne colné orgény v sulade s platnymi
colnymi predpismi. V riadne odévodnenych pripadoch sa trojrocné lehota stanovena v clanku
236 ods. 2 nariadenia Rady (EHS) ¢. 2913/92 z 12. oktobra 1992, ktorym sa ustanovuje Colny
kodex Spologenstva®, predlzuje o jeden rok.

Clanok 3

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dilom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej tnie.

U. v. ES L 302, 19.10.1992, s. 1. Nariadenie naposledy zmenen¢ a doplnené nariadenim (ES)
¢. 1791/2006 (U. v. EU L 363, 20.12.2000, s. 1).
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Uplatiiuje sa od 22. jala 2005.
V Bruseli [...]

Za Radu
predseda

[..]
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