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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT NAVRHU

e Ddvody a ciele navrhu

Od roku 2001 je cielom politiky bezpecnosti cestnej premavky znizit pocet
smrte'nych nehdd na cestach o polovicu do roku 2010. V roku 2001 zahynulo na
cestach sucasnych 27 clenskych Statov Eurdpskej unie 54 000 os6b a odvtedy sa
prijalo mnoho opatreni zameranych na dosiahnutie ciela znizit' tento pocet
o polovicu. V roku 2007 sa v EU po prvykrat od roku 2001 nezaznamenal Ziaden
pokrok v zniZzeni miery umrtnosti na cestach. Pocet smrte'nych nehdd sa v roku 2004
znizil 0 6 %, v roku 2006 0 5 % a v roku 2007 0 0 %. V roku 2007 zomrelo na cestach
43 000 osdb, o predstavuje zhruba rovnaky pocet obeti ako v pripade piatich stredne
velkych osobnych lietadiel, ktoré kazdy tyzdeti havaruju v EU. Od roku 2001 do roku
2007 sa znizil pocet smrtel'nych nehod na cestach o 20 %, zatial' co na dosiahnutie
ciela zniZenia tychto nehdd o polovicu by bolo doteraz potrebné znizit’ ich o 37 %.
Vzhl'adom na to, Ze presadzovanie pravidiel sa preukdzalo ako ucinny néstroj na
znizenie poctu smrtelnych nehod, Komisia prijala vramci svojho pracovného
programu na rok 2007 navrh smernice v tejto oblasti.

V sucasnosti zostavaji dopravné priestupky Casto nepotrestané, ak sa ich dopustil
vodi¢ vozidla zaevidovaného v inom ¢lenskom State, ako je Stat, v ktorom k tomuto
priestupku dosSlo. Tento problém nastava najmd v pripadoch, ak priestupky
automaticky zaznamenavaji kamery na cestach bez priameho kontaktu medzi
vodicom a policiou. Prijatie presadzovania pravidiel verejnostou je nesmierne
dolezité z hl'adiska neprestavajiiceho usilia znizit' pocet obeti nehod a skutoc¢nost’, ze
vodici, ktori nemaja trvaly pobyt v danom ¢lenskom State, nie st stihani, by mohla
branit’ tomuto prijatiu.

Podiel vodicov nemajacich trvaly pobyt v prisluSnom clenskom State, ktori su
ucastnikmi cestnej premavky, je podl'a odhadov 5 % v pripade tych krajin, v ktorych
st takéto informacie k dispozicii'. Podiel vodi¢ov nemajucich trvaly pobyt v
prislusnom c¢lenskom State sa v savislosti s priestupkami prekroCenia rychlosti
pohybuje v rozpiti od 2,5 % do 30 %”. Tieto hodnoty naznacujl, 7e vodi¢i nemajuci
trvaly pobyt v prisluSnom ¢lenskom State sa dopustaji priestupkov za prekrocenie
rychlosti v pomerne viacSej miere ako vodi¢i majuci trvaly pobyt v prisluSnom
&lenskom 3tate”.

Zdroj: Eurostat. Podiel 5 % je vypocitany na zaklade tidajov vybranej skupiny Statov. To znamena, Ze z
celkového poctu najazdenych vozokilometrov sa priblizne 5 % pripisuje vozidlam zaevidovanym v inej
krajine. Vysledny podiel je 5,5 % vo Franctzsku (30 milidrd najazdenych vozokilometrov), 3,9 % v
Nemecku, 4,1 % v Holandsku a 3,9 % v Spojenom kralovstve.

2,5 % v Dansku, 4 % vo Finsku, 6 % v Holandsku, 8 % v Katalansku (gpanielsko), 14 % v Belgicku,
15 % vo Franctzsku a 30 % v Luxembursku.

Vo Francuzsku ich podiel na objeme dopravy predstavuje 5,5 %, ale ich podiel na mnoZstve
priestupkov je 15 %. V Holandsku st prislusné hodnoty 4,1 % v pripade podielu na objeme dopravy,
ale 6 % v pripade podielu na mnozstve priestupkov (Centraal Justitieel Incasso Bureau, Holandsko).
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Medzi Clenskymi Statmi sa uzatvorilo niekol’ko dvojstrannych dohdd, ale ukazalo sa,
ze sa budu tazko implementovat’. Okrem toho z neschopnosti uskutocnit’ cezhraniéné
presadzovanie pravidiel vcelej EU vyplyva nielen beztrestnost pachatelov
dopravnych priestupkov, ktori nemaju trvaly pobyt v prislusnom ¢lenskom S§tate a na
ktorych sa nevztahuje Ziadna dvojstrannd dohoda, ale aj diskriminacia pachatel'ov
dopravnych priestupkov, ktori maja trvaly pobyt v prisluSnom ¢lenskom State.

Ciel'om tohto navrhu je zjednodusit’ presadzovanie sankcii voci vodiCom, ktori sa
dopustaju priestupku v inom ¢lenskom State ako v tom, v ktorom je zaevidované ich
vozidlo. Ugelom tohto systému je zabezpeéit presadzovanie pravidiel v pripade
takychto dopravnych priestupkov bez ohladu na to, kde v Eurdpskej unii k tomuto
priestupku doSlo av ktorom c¢lenskom S$tate je vozidlo, ktorym bol priestupok
spachany, zaevidované.

Priestupky, na ktoré sa vztahuje tento navrh, su: prekrocenie rychlosti, riadenie
motorovych vozidiel pod vplyvom alkoholu (dalej len ,jazda pod vplyvom
alkoholu‘), nepouzivanie bezpecnostného pasu a nezastavenie na cerveny svetelny
signdl na semafore. Tieto dopravné priestupky su najcastejSimi pri¢inami nehdd
a umrti na cestach.

Tento navrh sa zameriava na vytvorenie elektronickej siete EU uréenej na vymenu
udajov s cielom identifikovat’ majitel’'a vozidla, co by umoznilo orgdnom ¢lenského
Statu, v ktorom bol priestupok spachany, poslat’ ozndmenie majitelovi vozidla,
s ktorym bol priestupok spachany.

Takyto systtm ma osobitny vyznam v pripade dopravnych priestupkov
zaznamenanych automatizovanymi zariadeniami, ked’ sa neda ihned’ zistit’ totoZznost’
pachatel'a, ako napr. prekrocenie rychlosti alebo nezastavenie na cerveny svetelny
signal na semafore. Je uzitoény aj tym, ze umoziuje naslednti kontrolu priestupkov,
pri ktorej moze byt’ overenie udajov o evidencii vozidla nevyhnutné v tych pripadoch,
ak bolo vozidlo zastavené. Ide najmi o jazdu pod vplyvom alkoholu.

Névrh sa nezaoberd harmonizaciou pravidiel cestnej premavky, ani harmonizéciou
sankcii v pripadoch dopravnych priestupkov, pretoze tieto otdzky sa lepSie rieSia na
urovni ¢lenskych statov. Obsahuje len ustanovenia Cisto administrativneho charakteru
zamerané na zavedenie u¢inného a efektivneho systému cezhrani¢ného presadzovania
pravidiel v pripadoch hlavnych dopravnych priestupkov. Nema vplyv na vymedzenie
tychto dopravnych priestupkov ¢lenskymi Statmi, ¢i uz si administrativneho alebo
trestnopravneho charakteru. Nemda vplyv ani na pravne predpisy c¢lenskych Statov,
pokial’ ide o zodpovednost’ za dotknuté priestupky.

Néavrh sa uplatiiuje bez toho, aby sa rozliSovalo medzi prisluSnymi priestupkami
z hladiska ich pravnej kvalifikacie, ktorda moéze byt bud trestného alebo
administrativneho charakteru. Ked’ze jednotlivé Clenské Staty vnimaju tento charakter
odlisne, navrh sa méze jednoducho uplatiiovat’ bez ohl'adu na tuto kvalifikaciu.

Vzhladom na vSetky tieto obmedzenia sa vnavrhu plne zohladfuje zasada
subsidiarity.
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Navrhovany systém je nadalej v stlade s tradicnym spOsobom rieSenia otdzok
cezhraniénych priestupkov: stiha ich ¢lensky §tat, v ktorom bol prislusny priestupok
spachany. Jeho pridana hodnota spociva v zavedeni mechanizmu, ktory v stcasnosti
neexistuje avdaka ktorému moZzu prislusné organy identifikovat' a stihat
zahrani¢nych pachatel’'ov.

Tento navrh nema vplyv na uplatiovanie ramcového rozhodnutia Rady
2005/214/SVV o uplatnovani zasady vzajomného uznavania na penazné sankcie (treti
pilier). Navrhnuta smernica sa uplatituje na fazy pred tym, ako sa ulozi pravoplatna
sankcia, zatial’ o ramcové rozhodnutie sa zacina uplatiiovat’ od chvile, ked’ pachatel’
nezaplati pokutu a prijme sa kone¢né rozhodnutie, ktorym je printiteny zaplatit’ ju.

¢ Vseobecny kontext

Pokrok v zniZovani poctu obeti za obdobie od roku 2001 do roku 2007 postupne klesal.
V roku 2007 sa nedosiahol Ziaden pokrok; v EU sa zaznamenalo 0 % zniZenie poctu
smrtel'nych nehod.

V dostupnych tdajoch sa uvadza, Ze hlavnymi pri¢inami smrtelnych nehod su
prekrocenie rychlosti, jazda pod vplyvom alkoholu a nepouzivanie bezpecnostného
pasu. V roku 1999 islo o tie isté priCiny a situacia sa odvtedy nezmenila.

Podra stadie o postdeni vplyvu uskutocnenej v roku 2007, v ktorej sa uvadzaji odhady
na rok 2004, bolo 30 % smrtelnych nehod na cestich zapricinenych prekrocenou
rychlostou, 25 % jazdou pod vplyvom alkoholu, 17 % nepouzivanim bezpecnostného
pasu a okolo 4 % nezastavenim na Cerveny svetelny signdl na semafore. Inymi slovami
zhruba 75% smrtelnych nehdd na cestdich bolo zapri¢inenych jednym (alebo
viacerymi) z tychto Styroch dopravnych priestupkov.

Komisia prijala 21. oktdobra 2003 odporucanie o presadzovani pravidiel v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky (2004/345/ES), v ktorom sa uvadzaju najlepSie postupy
presadzovania pravidiel, ¢o sa tyka tychto Styroch hlavnych priestupkov. Vzhl'adom na
sucasnu tendenciu v suvislosti s po¢tom obeti na cestach sa zda, Ze toto odporacanie,
ktoré nie je zdviznym ndstrojom, nie je dostatocné na dosiahnutie ciela znizit' pocet
obeti na cestach o polovicu.

Ak sa neprijmi potrené opatrenia, je vel'mi pravdepodobné, Ze sa tento ciel
nedosiahne.

e Existujuce ustanovenia v oblasti navrhu

Odporucanie Komisie z21. oktéobra 2003 o presadzovani pravidiel v oblasti
bezpe€nosti cestnej premdvky sa zameriava na najlepSie postupy presadzovania
pravidiel, ¢o sa tyka prekrocenia rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu a nepouzivania
bezpecnostnych pasov a menej podrobne sa zaoberd cezhraniénym presadzovanim
pravidiel. Tento navrh sa zameriava na cezhrani¢né otazky; nezaobera sa postupmi
presadzovania pravidiel ako takymi. Hlavnou spolo¢nou c¢rtou tychto dvoch aktov je,
Zze sa obidva zaoberaji presadzovanim pravidiel v pripadoch takmer rovnakych
dopravnych priestupkov.
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e Stlad s ostatnymi politikami a ciePmi Unie

Navrhnuté opatrenie je zluéitelné s politikami EU tykajucimi sa lPudského zdravia
azivotného prostredia. Bude zaroven dopliat rdmcové rozhodnutie Rady
2005/214/SVV o uplatiiovani zasady vzajomného uzndvania na penazné sankcie,

ktorym sa zavadza cezhranicny mechanizmus uzndvania a uplatiiovania kone¢nych
rozhodnuti o pefiaznych sankciach, najmi v pripadoch dopravnych priestupkov.

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU
e Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacné metody, hlavné cielové sektory a vSeobecny profil respondentov

Konzultacie so zainteresovanymi stranami sa uskutoc¢nili uz v pociatocnych fazach
projektu. V ramci projektu SARTRE 3 (Social Attitude to Road Traffic Risks in
Europe — Postoj verejnosti k otadzke rizik cestnej premavky v Europe) vyjadrilo v roku
2004 svoje nazory na presadzovanie pravidiel v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
24 000 ob&anov EU.

Dna 20. jula 2006 sa konalo stretnutie so skupinou odbornikov vytvorenou na zaklade
odportucania Komisie z 21. oktébra 2003 o presadzovani pravidiel v oblasti bezpecnosti
cestnej premavky, na ktorom sa diskutovalo o cieloch arozsahu pdsobnosti
regulaéného opatrenia na urovni EU.

Okrem toho sa konali r6zne dvojstranné zasadnutia s mnohymi zi¢astnenymi stranami,
najma ¢lenskymi §tatmi a organmi presadzovania prava.

Prostrednictvom internetovej stranky Komisie ,,Europa® sa od 6. novembra 2006 do
19. januara 2007 uskutocnila verejnd konzultacia v sulade s uplatnitelnymi normami
Komisie. Celkovo priSlo 54 komentarov od rozliénych zainteresovanych stran. Vsetky
komentéare sa uverejnili na stranke venovanej bezpecnosti cestnej premavky portalu
Komisie ,,Europa®.

Dna 27. februara 2007 sa konalo zasadnutie zainteresovanych stran, na ktoré boli
pozvani vSetci autori komentarov a zastupcovia vSetkych ¢lenskych Statov.

Komisia vypracovala dotaznik uréeny utvarom dopravnej policie v Eurdpe s cielom
zhromazdit' informécie o presadzovani pravidiel cestnej premavky v Europe. Na
dotaznik odpovedalo dvadsatjeden krajin atieto odpovede posluzili ako zéklad
panelovej diskusie, v ramci ktorej mali utvary dopravnej policie prilezitost’ vyjadrit’ sa
k opatreniu EU.

Zhrnutie odpovedi a spdsob ich zohladnenia

Vsetci ucastnici sa zhodli na vymedzeni problému a opatreni, ktoré by sa malo prijat
na trovni EU: zlepsit bezpecnost cestnej premavky prostrednictvom prisnejsieho
presadzovania pravidiel, ¢o sa tyka ich podstaty ale aj proceduralneho hladiska.
Nad’alej sa vSak nedohodli na tom, ¢o by malo tvorit’ vhodny pravny rdmec. Odpovede
boli zohl'adnené.
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Od 6. novembra 2006 do 19. januara 2007 sa prostrednictvom internetu uskutocnila
verejnd konzultdcia. Komisia dostala 54 odpovedi. Vysledky su k dispozicii na
internetove;j adrese:
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation.

e Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Prislusné odborné oblasti

Bezpecnost cestnej premavky a presadzovanie pravidiel cestnej premavky

Pouzita metodika

Stretnutia s odbornikmi z ¢lenskych Statov; konzulticie a stretnutia  so
zainteresovanymi stranami; rozlicné vyskumné projekty; iné projekty a Studie.

Hlavné organizacie/odbornici, s ktorymi sa uskutocnili konzultacie

Uradnici povereni dopravnou politikou a uradnici organov presadzovania prava
v ¢lenskych Statoch, TISPOL (European Traffic Police Network — Siet' europskej
dopravnej policie) a Eurdpska rada pre bezpecnost’ dopravy.

Zhrnutie prijatych a pouzitych odporucani

Existencia potencialneho vazneho rizika s nezvratnymi nasledkami sa neuvadzala.

Jednohlasne sa zhodli na tom, ze pokial neprijmu d’alSie opatrenia prostrednictvom
prisnejSieho presadzovania pravidiel v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, nebude
mozné znizit neakceptovatelny pocCet obeti na cestdich v sulade s cielom
podporovanym vsetkymi institiciami EU. Dohoda sa vSak nedosiahla v stvislosti
s vhodnym pravnym nastrojom na dosiahnutie tohto ciel’a.

Prostriedky pouZité na verejné spristupnenie odbornych stanovisk

Reakcie zainteresovanych stran tykajuce sa konzultacného dokumentu sa uverejnili na
internetovej stranke Komisie:

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction en.htm#consultation

e Postdenie vplyvu

Posudenie vplyvu obsahuje pat moznosti, z ktorych sa kazda tyka cezhrani¢ného
presadzovania pravidiel a zdroven aj osvedCenych postupov presadzovania pravidiel,
ktoré sa maju implementovat’ v ¢lenskych Statoch.

Prva mozZnost’ spoCiva v zachovani sucasnej situacie bez zmeny.
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V druhej moznosti sa navrhuje, aby boli pachatelia, ktori nemaju trvaly pobyt
v prislusnom ¢lenskom §tate, stihani pri ich navrate do krajiny, kde spachali priestupok,
na zdklade spoluprace s krajinou, kde maja trvaly pobyt. Tato moznost zahfna
neregulacné opatrenia, ktoré by sa mohli prijat’ bez toho, aby bolo potrebné zmenit
existujuce pravne predpisy alebo zavadzat’ nové pravne predpisy na trovni EU. Na
zaklade odporucania Komisie o presadzovani pravidiel v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky (2004/345/ES) dochddza k podpore c¢lenskych Statov v uplatiovani
najlepSich  postupov  presadzovania pravidiel. V stvislosti s cezhranicnym
presadzovanim pravidiel doslo k zdokonaleniu vnutrostatnych pravidiel.

Tretia a Stvrtd moZnost’ takisto zahffia neregulacné opatrenia uréené na presadzovanie
pravidiel, ktoré st zalozené na existujicom odporacani Komisie. Pokial’ ide o
cezhraniéné presadzovanie pravidiel, moznost’ 3 spociva v zriadeni siete vymeny
elektronickych Gidajov na urovni EU s cielom identifikovat’ majitel’a vozidla; moZnost’
4 je zalozend na vzdjomnom uznavani dokazov a poskytovani prisluSnych tdajov
organom toho Statu, v ktorom je vozidlo zaevidované, na ucely stihania priestupkov
a uplatilovania sankcii tymito organmi.

Piata moznost’ je takisto zalozena na poskytovani dokazov §tatu, v ktorom ma pachatel’
trvaly pobyt, na Gcely cezhrani¢ného presadzovania pravidiel. Lisi sa od moznosti 2, 3
a 4 tym, ze zahfia regulacné opatrenia ur¢ené na uplatiiovanie osvedc¢enych postupov
presadzovania pravidiel vSetkymi ¢lenskymi $tatmi. Tato moznost’ zahffia aj opatrenia
tykajice sa normalizacie kontrolnych zariadeni.

Posledna moznost’ prindSa v porovnani s ostatnymi moznostami zlepSenie situacie zo
socialneho, hospodarskeho a environmentalneho hladiska (zo socidlneho hladiska:
zniZenie miery umrtnosti a zraneni na cestach; z hospodarskeho hladiska: vyznamné
finan¢né vyhody vyplyvajuce zo znizenia poctu nehdd tym, Ze sa znizi pocet zranenych
a zmensSia sa aj materialne Skody, a z peniaznych pokut; z environmentélneho hl'adiska:
znizenim rychlosti sa zdroven znizi miera znecistenia a spotreba paliva).

V aktudlnom S§tadiu rozvoja prava Spolocenstva je vSak moZnost 5 nepouZitelna,
pretoze jej podstata je v rozpore so zasadou subsidiarity a z proceduralneho hl'adiska sa
prekryva sramcovym rozhodnutim Rady 2005/214/SVV o uplatiiovani zésady
vzajomného uznavania na penazné sankcie. Z tohto doévodu je navrhnuté opatrenie
zalozené na moznosti 3. Jeho cielom je zavedenie systému na vymenu relevantnych
udajov medzi Clenskymi $tatmi s cielom zjednodu$it mechanizmus na ukladanie
sankcii za niektoré dopravné priestupky spachané v urcitom ¢lenskom State s vozidlom
zaevidovanym v inom c¢lenskom State. V rozpore s moznostou 4 sa vykonanie
opatrenia naslednej kontroly ponechdva na ¢lenskom State, v ktorom bol priestupok
spachany. Pokryva fizy od zaznamenania priestupku po zaslanie oznamenia
o priestupku drzitelovi osvedcenia o evidencii vozidla. Navrh sa nezaobera pripadmi,
ked adresat odmietol zaplatit penazni sankciu, ale bol koneénym rozhodnutim
printteny zaplatit’ ju, pretoZe v uvedenom ramcovom rozhodnuti Rady 2005/214/SVV
sa ustanovuje vzajomné uznavanie a uplatiovanie takychto kone¢nych rozhodnuti.

Komisia vypracovala postidenie vplyvu, ako je uvedené v pracovnom programe; sprava
o posudeni vplyvu je k dispozicii v dokumente SEK(2007)XXX.
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PRAVNE PRVKY NAVRHU

e Zhrnutie navrhovaného opatrenia

Navrhom sa zavadzaji technické mechanizmy apravne ndstroje potrebné na
zabezpecenie cezhraniéného presadzovania pravidiel v pripadoch dopravnych
priestupkov, ktoré ohrozuji bezpecnost’ cestnej premavky.

Podla navrhnutého procesu za¢ne vymena informacii medzi c¢lenskymi Statmi
v momente, ked v urCitom clenskom S$tate spacha priestupok vodi¢ vozidla
zaevidovaného v inom ¢lenskom §tate . Clensky §tat, v ktorom doslo k priestupku,
posle poznavaciu znacku vozidla a iné relevantné informacie inym c¢lenskym Statom
alebo Statu, kde ma pachatel’ trvaly pobyt, ak sa to da urcit’, a vyziada si informacie
tykajlice sa majitela vozidla. Vymena informécii medzi ¢lenskymi $tatmi prebieha
prostrednictvom elektronickej siete. Ked Stat, kde doSlo k priestupku, dostane
pozadované informécie, posle majitelovi vozidla oznamenie o priestupku, pricom
pouzije formuléar uvedeny v prilohe.

Tento dokument obsahuje potrebné informacie tykajlice sa zaplatenia splatnej Ciastky
a informacie o moznostiach popretia aodvolania sa. V pripade nezaplatenia
pachatelom sa modze pouzit ako poslednd moznost ramcové rozhodnutie Rady
2005/214/SVV o uplatnovani zasady vzajomného uznavania na penazné sankcie.
Névrh sa vztahuje na priestupky prekrocenia rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu,
nepouzitia bezpecCnostnych péasov anezastavenia na cerveny svetelny signal na
semafore.

Komisii bude pomahat’ vybor pre presadzovanie pravidiel v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky, ktory sa bude zaoberat’ vypracovavanim spolo¢nych pravidiel tykajtcich sa
vymeny informacii elektronickou cestou. Tento vybor bude mat' na starosti aj
eventudlne Gpravy vzoru ozndmenia o priestupku.

e Pravny zaklad

Pravnym zakladom na prijimanie opatreni na urovni EU v oblasti bezpeénosti cestnej
premavky je c¢lanok 71 ods. 1 Zmluvy o ES, vktorom sa ustanovuje, Ze: ,,Rada
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 251 .... ¢) stanovuje opatrenia na zlepSenie
bezpecnosti dopravy.*

e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, ak navrh nepatri do vyhradnej pravomoci
Spolocenstva.

Clenské $taty nemozu dostatoéne splnit’ ciele navrhu z nasledujtcich dévodov.
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Zda sa, ze aj napriek odportcaniu Komisie o najlepSich postupoch presadzovania
pravidiel (oktober 2003) sa ¢lenskym $tatom EU nepodari dosiahnut’ spoloény ciel
znizit' pocet smrtel'nych nehdd na cestach o polovicu do roku 2010. V sucasnosti je
riziko Gimrtia na cestach v niektorych ¢lenskych Statoch takmer patnasobne vyssie ako
v ostatnych Statoch. Krajiny, ktoré pouzivaji osvedCené postupy presadzovania
pravidiel, maji vicsinou lepSie vysledky v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, ako
krajiny, ktoré neuplatiiuja tieto postupy.

Automatizované zariadenia sa ukézali ako dolezity prvok pri zlepSovani presadzovania
pravidiel a je potrebné zjednodusit’ ich vyuzivanie. Pokial’ ide o prekrocenie rychlosti,
krajiny, ktoré vo velkej miere vyuzivaji automatizované merace rychlosti, ako napr.
Holandsko a Spojené kralovstvo, maju obvykle nizsi pocet smrteInych nehdod na
cestach (46 na milion obyvatel'ov v Holandsku a 56 na milién obyvatel'ov v Spojenom
kralovstve), zatial’ ¢o krajiny, ktoré pouzivaji takéto merace menej Casto alebo vobec,
napr. Pol'sko a Ceska republika, maju obvykle omnoho vy$si polet obeti (143 na
milién obyvatel'ov v Pol'sku a 126 na milién obyvatel'ov v Ceskej republike). (Cisla su
z roku 2005). Podobne je to aj v pripade jazdy pod vplyvom alkoholu — krajiny, ktoré
vykonavaju vela testov na meranie obsahu alkoholu v krvi, maju obvykle lepsie
vysledky v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky ako krajiny, ktoré vykonavaju mene;j
testov.

Cielom navrhu nie je ukladat’ poziadavky tykajuce sa metdd presadzovania pravidiel
v oblasti bezpecCnosti cestnej premavky ako také, ked’ze podla zdsady subsidiarity
pouzivanie postupov presadzovania pravidiel ¢lenskymi Statmi na ich vlastnom tizemi
vyplyva v prvom rade zich pravomoci. Cielom navrhu je umoznit' cezhrani¢né
presadzovanie pravidiel, o sa doteraz clenskym Statom nepodarilo uskutocnit
prostrednictvom jednostrannych alebo viacstrannych opatreni. Aj ked st dostupné
udaje netplné, su dokazom toho, Ze velké mnozstvo spachanych priestupkov zostava
nepotrestanych, ¢o spochybiiuje uclinnost a vierohodnost  automatizovanych
kontrolnych zariadeni.

Pokial' sa nebudu pouzivat automatizované meraCe rychlosti a nezabezpecia sa
efektivne postupy néslednej kontroly, nebude mozné cezhrani¢ne presadzovat’ pravidla
vo vel’kom pocte pripadov spachanych priestupkov prekrocenia rychlosti. To isté plati
aj pre cezhranicné presadzovanie pravidiel v pripadoch jazdy pod vplyvom alkoholu,
pokial’ sa nebudu uplatiiovat’ nahodné dychové testy.

Ako sa uz uviedlo v posudeni vplyvu, predpoklada sa, Ze implementacia navrhnutych
ustanoveni tykajucich sa cezhrani¢ného presadzovania pravidiel sa odzrkadli aj na
ucinnych postupoch, ktoré¢ budu ¢lenské Staty pouzivat’ na presadzovanie pravidiel na
ich vlastnom izemi pri stihani ¢isto vnutroStatnych priestupkov.

Pokial' ide o cezhranicné presadzovanie pravidiel, existujice dvojstranné a iné
medzivladne iniciativy ¢lenskych §tatov, nie st optimalne U¢inné a maji za nasledok
nedostatocné uplatiiovanie vnutroStatnych pravnych predpisov a administrativnu
a finan¢nu neefektivnost. Aj ked’ sa vd’aka niektorym dohodam zlepSilo cezhrani¢né
presadzovanie pravidiel medzi prisluSnymi krajinami (napriklad vd’aka dohoddm
medzi Holandskom a Nemeckom a medzi Holandskom a Belgickom), ostatné dohody
predstavuji len vel'mi malt pridanti hodnotu. Vyplyva z toho niZSia ako optimalna
urovenn bezpecnosti cestnej premavky vo vSetkych clenskych S$tatoch a rozdielny
pristup k pachatel'om dopravnych priestupkov, ktori nemaju trvaly pobyt v prislusSnom
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Clenskom S§tite anie s0 potrestani, ak vnutroStaitnym pachatelom dopravnych
priestupkov, ktori potrestani si. Cielom néavrhu je zaviest' systém cezhrani¢ného
presadzovania pravidiel v celej EU, ktorym by sa vyriesili problémy vyplyvajice
z existujucich dohdd a vyhlo by sa dalSiemu rozvoju mozaiky rdéznych dvojstrannych
alebo inych medzivladnych dohdd, ktoré by boli ndroéné v zmysle Casovej pripravy
a koncentracie zdrojov a boli by v podstate menej u¢inné.

Okrem toho sa bezpecnost cestnej premavky moéze vo vSetkych Clenskych Statoch
nad’alej zlepSovat’; a to vyraznou mierou v ¢lenskych Statoch, kde st momentélne zIé
vysledky v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, ale aj v ¢lenskych Statoch, ktoré uz
dosiahli dobré vysledky. Neprijatie navrhnutych opatreni by malo nepriaznivy vplyv na
odhodlanie vSetkych ¢lenskych §tatov znizit’ do najvyssej moznej miery pocet obeti na
ich cestach.

Ak vsetky clenské Staty pouziji ucinné metddy presadzovania pravidiel, mdze to
vyznamne prispiet’ k zniZzeniu poctu dopravnych nehdd/tazkych havarii na cestach
o polovicu. V studii o posudeni vplyvu sa uvadza, ze uplatiovanim takychto metod by
sa mohlo kazdoro¢ne zachranit’ viac ako 5 000 zivotov.

Ciele navrhu sa lepSie dosiahnu pomocou opatreni na urovni SpolocCenstva
z nasledujtcich dévodov.

Jedine nastroj EU mozZe zabezpedit' dosledné a efektivne cezhrani¢né presadzovanie
pravidiel v celej EU v pripadoch dopravnych priestupkov, ato vdaka vymene
relevantnych informacii prostrednictvom elektronického systému.

Navrh sa nezaobera harmonizéaciou pravidiel cestnej premavky, ani harmonizéaciou
sankcii v pripadoch dopravnych priestupkov, pretoze tieto otazky sa lepsie rieSia na
urovni ¢lenskych Statov. Obsahuje len ustanovenia ¢isto administrativneho charakteru
zamerané na zavedenie uc¢inného a efektivneho systému cezhranicného presadzovania
pravidiel v pripadoch hlavnych dopravnych priestupkov. Nemd vplyv na vymedzenie
tychto dopravnych priestupkov clenskymi Statmi, ¢i uz su administrativneho alebo
trestnopravneho charakteru. Nemd vplyv ani na pravne predpisy clenskych Statov,
pokial’ ide o zodpovednost’ za dotknuté priestupky. Clenské $taty maju rozliéné pravne
predpisy, ¢o sa tyka napriklad zodpovednosti v pripade priestupku prekrocenia
rychlosti: vo viacerych ¢lenskych Statoch je zodpovednou osobou drzitel' osvedcenia
o evidencii vozidla, v inych &lenskych $tatoch je fiou vodi¢. Clenské $taty by mali
vynalozit Co najvicSie usilie, aby =zabezpecili informovanost vodicov zinych
Clenskych S$tatov, ktori riadia vozidlo na ich uzemi, o hlavnych platnych pravidlach
cestnej premavky, ako napr. obmedzenie rychlosti a maximalny obsah alkoholu v krvi.

V ozndmeni o priestupku, ktoré sa musi zaslat drzitelovi osved¢enia o evidencii
vozidla, sa od tohto drzitel'a v pripade, ak odmietne zaplatit' pokutu, vyzaduje, aby
poskytol udaje o vodicovi, ktory riadil prislusné vozidlo v ¢ase, ked’ bol priestupok
zaznamenany. Ak z odpovede drzitel'a osvedCenia o evidencii vozidla vyplynie, ze
priestupok bol spachany vodi¢om inym, ako je drzitel’, $tat priestupku sdm rozhodne, ¢i
bude tohto vodica stihat’ alebo nie.
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4)

)

e Zasada proporcionality
Navrh je v sulade so zasadou proporcionality z nasledujucich dovodov.
Forma smernice je najjednoduchsia mozna forma na dosiahnutie ciel'ov navrhu.

Néavrh sa zaoberd vyluéne presadzovanim pravidiel v pripadoch dopravnych
priestupkov a nie harmonizaciou pravidiel cestnej premavky, trestnych konani alebo
sankcii, pretoze tieto zalezitosti nie su nevyhnutné na dosiahnutie pozadovanych
vysledkov. Navrh sa nezaoberd pripadmi, ak adresdt odmietol zaplatit' penaznu
sankciu, ale bol konecnym rozhodnutim prinuteny zaplatit’ ju, pretoZze v rdmcovom
rozhodnuti Rady 2005/214/SVV o uplathovani zasady vzdjomného uzndvania na
penazné sankcie sa ustanovuje vzajomn¢ uznavanie a vykonavanie takychto kone¢nych
rozhodnuti.

Ako sa uvadza v posudeni vplyvu, financné a administrativne zat'azenie tohto navrhu je
vel'mi obmedzené. Okrem toho sa pouzije a roz$iri uz existujuci informacny systém
EU na ucely vymeny informécii s cielom cezhrani¢ného presadzovania pravidiel, ¢o
takisto umozni zniZenie nakladov.
e Vyber nastrojov
Navrhovany nastroj: smernica.
In¢ prostriedky by neboli primerané z nasledujucich dévodov.
Existujiice odport¢anie Komisie sa na dosiahnutie ciel'a ukdzalo ako nedostato¢né. To
isté plati aj o koregulacii a autoregulacii. Nariadenie by bolo zbyto¢ne normativne
a nezodpovedalo by najvhodnej§im sposobom existujicim orgdnom vnutrostatneho
prava.

VPLYV NA ROZPOCET
Névrh ma vplyv na rozpocet v suvislosti so zavedenim a ¢innost’ou vyboru poverené¢ho
riadenim smernice.

DODATOCNE INFORMACIE

e Simulacia, pilotna faza a prechodné obdobie

Systém na vymenu informacii sa bude rozvijat' a testovat najneskor dva roky po
nadobudnuti ucinnosti tejto smernice.

e ZjednodusSenie
V névrhu sa ustanovuje zjednoduSenie administrativnych postupov pre verejné organy

(EU alebo vnutrostatnych), napr. ulahéenim vymeny informacii podla jednotného
protokolu.
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S cielom zabezpecit' G¢inné opatrenia naslednej kontroly vel'kého poctu dopravnych
priestupkov, ako napr. prekrocenia rychlosti, treba zaviest' zjednoduSené postupy
naslednej kontroly tychto priestupkov sudrzne so sankciami. Mnoho ¢lenskych Statov
v sucasnosti takéto postupy nezaviedlo, alebo ich uplatituji inym spdsobom v sulade s
existujucimi dvojstrannymi alebo viacstrannymi dohodami. V pripade tychto clenskych
Statov sa bude podporovat’ zavedenie takychto postupov vzhladom na ocakavany
narast pouzivania automatizovanych meraCov rychlosti vyplyvajiuci z navrhnutych
opatrent.

e Tabul’ka zhody
Od clenskych Statov sa vyzaduje, aby oznamili Komisii znenie vnutrosStatnych

predpisov transponujicich smernicu, ako aj tabulku zhody, v ktorej sa porovnavaja
uvedené ustanovenia s touto smernicou.

¢ Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zélezitosti EHP, a preto by mal byt rozsireny o Europsky
hospodarsky priestor.

12

SK



SK

2008/0062 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa zjednoduSuje cezhrani¢né presadzovanie pravidiel v oblasti bezpecnosti

cestnej premavky

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spoloCenstva, a najmé jej ¢lanok 71 ods. 1
pism. ¢),

so zretel'om na navrh Komisie4,

. , , Iy ’ 5
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru’,

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov®,

po konzultacii s europskym dozornym uradnikom pre ochranu tdajov,

konajuc v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku 251 zmluvy’,

ked’ze:

(1

2

Eurdpska tUnia realizuje politiku zamerani na zlepSovanie bezpecCnosti cestnej
premavky s cielom znizit' pocet smrtelnych nehod, zraneni a materialnych $kod.
Sudrzné uplatinovanie sankcii za dopravné priestupky, ktoré stt zname tym, ze znacne
ohrozuju bezpec¢nost’ cestnej premavky, je dolezity nastroj na dosiahnutie tohto ciel’a.

Sankcie vo forme penaznych pokat za urcité dopravné priestupky sa vSak casto
neuplatiiuju, ak ich spacha vodi¢ vozidla, ktoré je zaevidované v inom ¢lenskom $tate,
ako je stat, v ktorom k tomuto priestupku doslo, a to z dovodu nedostatku vhodnych
mechanizmov.

~ O »n B
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

)

S cielom zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky v celej Europskej unii a zabezpecit
rovnaky pristup k pachatelom prislusného clenského Statu a k pachatel'om, ktori
nemaju trvaly pobyt v prisluSnom c¢lenskom State, by sa malo zjednodusit
presadzovanie pravidiel bez ohl'adu na to, v ktorom ¢lenskom S§tate je zaevidované
vozidlo, s ktorym sa spachal priestupok. Na tento ucel je vhodné zaviest systém
cezhrani¢nej vymeny informacii.

Takyto systtm ma osobitny vyznam v pripade dopravnych priestupkov
zaznamenanych automatizovanymi zariadeniami, priCom sa nedd okamzite zistit
totoznost’ pachatel’a, ako napr. prekrocenie rychlosti alebo nezastavenie na Cerveny
svetelny signdl na semafore. Je uzitoCny aj tym, Ze umoziuje naslednti kontrolu
priestupkov, pri ktorej moze byt overenie udajov o evidencii vozidla nevyhnutné
v pripadoch, ak bolo vozidlo zastavené. Ide najmé o jazdu pod vplyvom alkoholu.

Typy dopravnych priestupkov, ktoré ma tento systém pokryvat’, by mali odzrkadl'ovat
ich zavaznost’, nakol'ko ohrozuju bezpecnost’ cestnej premavky a mali by zahfnat
priestupky, ktoré st vymedzené ako dopravné priestupky v pravnych predpisoch
v Clenskych $tatoch. V stlade s uvedenym je vhodné vytvorit’ ustanovenia tykajice sa
prekrocenia rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu, nepouzitia bezpecnostné¢ho pasu
a nezastavenia na cerveny svetelny signal na semafore. Komisia bude aj nad’alej
sledovat’ vyvoj v celej EU, pokial’ ide o d’alsie dopravné priestupky so zavaznymi
dosledkami pre bezpecnost’ cestnej premavky av pripade potreby navrhne
preskimanie tejto smernice s cielom zahrnit’ ich do jej rozsahu posobnosti, pricom
ide napr. o jazdu pod vplyvom drog, pouzitie mobilného telefénu pri riadeni vozidla a
riadenie nepoisteného vozidla.

Mal by sa vztahovat na fdzy od zaznamenania priestupku po zaslanie ozndmenia o
priestupku, podla Standardného vzoru, drzitelovi osvedcCenia o evidencii prislusSného
vozidla, aby sa zabezpecila U¢innost’ systému presadzovania pravidiel. Po prijati
kone¢ného rozhodnutia sa uplatni ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV
o uplatiiovani zasady vz4jomného uznavania na pefiazné sankcie®.

Okrem toho by sa cezhranicnd vymena informacii mala rychlo uskutocnit
elektronickymi prostriedkami. Na tento tcel by sa mala zaviest’ elektronické siet’ EU.

Kedze su udaje tykajlice sa urCenia totoznosti pachatel’a priestupku osobné, ¢lenské
Staity musia prijat’ opatrenia nevyhnutné na zabezpeCenie suladu so smernicou
Europskeho parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktébra 1995 o ochrane fyzickych oso6b
pri spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto tdajov’.

Opatrenia potrebné na implementaciu tejto smernice by mali byt prijaté v sulade
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jiina 1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre
vykon vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu'®.

U.v.EUL 76, 22.3.2005, s. 16.

U.v.ESL281,23.11.1995, s. 31.

U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnutic zmenené a doplnené rozhodnutim 2006/512/ES
(U.v. EUL 200, 22.7.2006, s. 11).
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(10) Komisii by sa mala zverit’ najmé pravomoc prijimat’ opatrenia, ktoré sa tykaja upravy
prilohy. Ked’ze majii uvedené opatrenia vSeobecny rozsah posobnosti a st navrhnuté
s ciePom zmenit’ a dopiiiat’ menej zavazné prvky tejto smernice, musia byt prijaté v
sulade sregulaénym postupom s kontrolou, stanovenym v ¢lanku 5a rozhodnutia
1999/468/ES.

(11) KedZe ciele planovaného opatrenia, t.j. zjednoduSenie cezhranicného vymahania
sankcii v pripade urcitych dopravnych priestupkov, nemozno uspokojivo dosiahnut’ na
urovni ¢lenskych $tatov, ale z dovodov ich rozsahu a doésledkov ich mozno lepSie
dosiahnut’ na trovni Spolocenstva, moze SpolocCenstvo prijat’ opatrenia v sulade so
zasadou subsidiarity zakotvenou v ¢lanku 5 zmluvy. V stlade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného clanku neprekracuje tidto smernica rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA I

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1
Predmet a rozsah posobnosti

1. Touto smernicou sa stanovuje systém na zjednodusenie cezhranicného vymahania sankcii
v pripade tychto dopravnych priestupkov:

a) prekroc¢enie rychlosti;

b) jazda pod vplyvom alkoholu;

¢) nepouzitie bezpecnostného pasu;

d) nezastavenie na Cerveny svetelny signdl na semafore.
2. Tato smernica sa uplatiiuje len v pripade, ak je sankcia, ktord sa ma ulozit’ za prislusny
priestupok, pefiazné pokuta ,alebo je jej stcastou.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto smernice platia tieto vymedzenia:
(a) »drzitel" je drzitel’ osved€enia o evidencii prisluSného vozidla;

(b) ,,stat priestupku‘ je ¢lensky Stat, kde bol priestupok spachany;
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(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

,Stat trvalého pobytu® je cClensky Stat, v ktorom je zaevidované
vozidlo, s ktorym bol priestupok spachany;

,prislusny organ“ je orgadn zodpovedny za vnutroStatnu databazu
eviden¢nych dokladov vozidiel;

,prekrocenie rychlosti je prekrocenie obmedzeni rychlosti platnych
v §tate priestupku pre pozemné komunikdcie alebo prislusny druh
vozidla;

»jazda pod vplyvom alkoholu® je riadenie vozidla s mnoZstvom
alkoholu v krvi vys$§im, ako je maximalne povolené mnozstvo platné
v §tate priestupku;

,nhepouzitie bezpecnostného pasu* je nedodrzanie poziadavky priputat
sa bezpe¢nostnym pasom alebo pouzit' detsky zadrziavaci systém v
pripadoch, ak je pouzitie takéhoto zariadenia povinné v sulade so
smernicou Rady 91/671/EHS'" alebo vnutroitatnym pravom v State
priestupku;

»hezastavenie na cerveny svetelny signdl na semafore je priestupok
nezastavenia na signal s ¢ervenym svetlom svetelného signalizatného
zariadenia, ako sa vymedzuje v pravnych predpisoch Statu priestupku.

KAPITOLA 11

USTANOVENIA ZJEDNODUSUJUCE CEZHRANICNE PRESADZOVANIE PRAVIDIEL

Clanok 3

Postup uréeny na vymenu informdcii medzi ¢lenskymi Statmi

1. Ak sa v ¢lenskom State spachal priestupok s vozidlom, ktoré je zaevidované v inom
¢lenskom $tate, a orgdn zodpovedny za stihanie priestupku v State priestupku v danom pripade
neulozil sankciu a pripad ihned uzavrel, prislusSny organ v tomto State zaSle poznavaciu
znacku vozidla a informacie o mieste a ¢ase priestupku prislusSnému organu v inom c¢lenskom
State alebo State trvalého pobytu, pokial ho mozno urcit. Bude tak postupovat’ za rovnakych
okolnosti a podmienok, za ktorych by priestupok stihal, ak by bol spachany s vozidlom
zaevidovanym na jeho vlastnom uzemi.

2. Prislusny organ v State trvalého pobytu bezodkladne poskytne prisluSnému organu v State
priestupku tieto informacie:

a) znacku a model vozidla, ktoré ma prislusnu poznéavaciu znacku;

Smernica Rady 91/671/EHS zo 16 decembra 1991 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov

tykajiicich sa povinneho pouzitia bezpecnostnych pasov vo vozidlach s hmotnostou mensou nez 3,5 t
(U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 26), zmenena a doplnend smernicou Europskeho parlamentu a Rady
2003/20/ES (U. v. EU L 115, 9.5.2003, s. 63).

16

SK



SK

b) v pripadoch, ak je drzitel osvedCenia o evidencii prislusného vozidla fyzickou osobou,
meno, adresu, datum a miesto narodenia;

¢) v pripadoch, ak je drzitel’ osvedcenia o evidencii prislusného vozidla pravnickou osobou,
nazov a adresu.

3. Prislusné organy druhého clenského Statu neuchovavaju informécie zaslané Statom
priestupku.

Clanok 4
VyuZitie elektronickej siete

1. Clenské $taty prijimaju vietky nevyhnutné opatrenia na zabezpedenie toho, aby sa vymena
informécii uvedend v ¢lanku 3 vykonala elektronickymi prostriedkami. Na tento ucel ¢lenské
Staty prijimaju vSetky nevyhnutné opatrenia na zabezpecenie toho, aby sa elektronicka siet’
EU zalozena na spolo¢nych pravidlach zriadila najneskér 12 mesiacov odo dita uvedeného
v ¢lanku 9 ods. 1.

2. Komisia prijima spolocné pravidla, ktoré sa tykaju implementacie odseku 1, ato do dila
uvedeného v ¢lanku 9 ods. 1 v stlade s regulacnym postupom stanovenym v ¢lanku 8 ods. 2.

Tieto spolo¢né pravidla zahfiiaji najmé ustanovenia o:
a) formate vymienanych udajov;
b) technickych postupoch uréenych na elektronicktl vymenu tidajov medzi clenskymi Statmi.
Clanok 5
Ozndmenie o priestupku

1. Organ S§tatu priestupku zodpovedny za stihanie priestupkov, na ktoré sa vztahuje tato
smernica, po prijati informdacii uvedenych v ¢lanku 3 ods. 2 zasle drzitelovi oznamenie
o priestupku. Oznamenie sa vypracuje na zaklade vzoru uvedeného v prilohe.

2. Oznamenie o priestupku obsahuje opis relevantnych udajov o prislusnom priestupku
a vySku penaznej pokuty, ktort musi drzitel zaplatit, o moznostiach, ktoré ma drzitel
k dispozicii na popretie dovodov oznadmenia o priestupku a na odvolanie sa proti rozhodnutiu
o ulozeni penaznej pokuty, a o postupe v pripade sporu alebo odvolania.

3. V oznameni o priestupku je drzitel' informovany, ze pokial nezamysla zaplatit’ peniazna
pokutu, musi vyplnit’ formular na odpoved’.

4. Oznamenie o priestupku sa posiela drzitel'ovi v tradnom jazyku alebo v jednom z tiradnych
jazykov $tatu trvalého pobytu, podl'a toho, ako to urci tento Stat.

5. Komisia moZe upravit’ vzorové oznamenie o priestupku, aby zohl'adnila technicky vyvo;j.

Tieto opatrenia, ucelom ktorych je zmena a doplnenie nezavaznych prvkov tejto smernice, sa
prijmu v sulade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 8 ods. 3.
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Clanok 6
Ustredné organy

1. Kazdy cClensky §tat urCuje ustredny organ, ktory mu bude pomdhat’ pri uplatiovani tejto
smernice.

2. Kazdy cClensky §tat oznamuje Komisii do Siestich mesiacov od nadobudnutia platnosti tejto
smernice ndzvy a adresy ustrednych organov uréenych podla tohto ¢lanku.

3. Komisia oznamuje informdacie uvedené v odseku 2 ostatnym clenskym Statom.
Clanok 7
Pravo na pristup, opravu a vymazanie

1. Bez toho, aby bolo dotknuté pravo osdb, ktorych sa udaje tykaji, stanovené vnutrostatnymi
pravnymi predpismi podla ¢lanku 12 pism. a) smernice 95/46/ES, ma kazda osoba pravo
ziskat’ oznamenie o svojich osobnych tdajoch zaznamenanych v §tate trvalého pobytu, ktoré
boli poskytnuté ziadajucemu ¢lenskému Statu.

2. Bez toho, aby bolo dotknuté dodrziavanie forméalnych poziadaviek tykajucich sa odvolania
a opravnych prostriedkov prislusnych c¢lenskych Statov, méa kazda dotknutd osoba pravo na
bezodkladni opravu nepresnych osobnych udajov alebo vymazanie akychkol'vek udajov,
ktoré boli zaznamenané neopravnene.

3. Osoby, ktorych sa tykaji tdaje, mézu uplatihovat’ prava uvedené v odseku 2 voci
ustrednému orgdnu svojho Statu trvalého pobytu.

KAPITOLA III

POSTUPY VYBORU
Clanok 8
Vybor
1. Komisii poméha vybor pre presadzovanie pravidiel v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuju sa ¢lanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES so
zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

Lehota uvedend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES sa stanovuje na tri mesiace.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 5a ods. 1 az 4 a ¢lanok 7 rozhodnutia
1999/468/ES so zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNE USTANOVENIA
Clanok 9
Transpozicia
l. Clenské staty uvedii do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskér do dvanastich mesiacov

po jej nadobudnuti ucinnosti. Komisii bezodkladne oznédmia znenie tychto
ustanoveni a tabul’ku zhody medzi tymito ustanoveniami a touto smernicou.

Clenské $taty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni
odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
Cldanok 10

Tato smernica nadobuda ucinnost’ diiom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 11
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
19
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PRILOHA
VZOR oznamenia o priestupku

uvedeny v ¢lanku 5

20
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[TITULNA STRANA]

[Meno, adresa a telefonne Cislo odosielatel’a] [Meno a adresa prijemcu]
OZNAMENIE

o dopravnom priestupku spachanom v .......... [nazov ¢lenského Statu, kde bol priestupok

spachany]

[uvedeny text bude zobrazeny na titulnej strane vo vietkych iiradnych jazykoch EU]

21
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Strana 2

organul].

Ste zaregistrovany ako drZitel’ osved¢enia o evidencii vysSie uvedeného vozidla.
Relevantné udaje tykajuce sa priestupku su opisané na strane 3.

Splatné vyska peniaznej pokuty za tento priestupok predstavuje ......... EUR / narodna mena.
Pokuta sa musi zaplatit’ do .......................

Ak nezaplatite tuto periaZnu pokutu, musite vyplnit’ priloZeny formuldr odpovede (strana 4)
a poslat’ ho na uvedenu adresu.

22
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Strana 3

Relevantné podrobné udaje tykajuce sa priestupku
Udaje tykajiice sa vozidla, s ktorym sa vodic dopustil priestupku:
Evidencné ¢islo:
Krajina, v ktorej je vozidlo evidované:
Znacka a model:
Udaje tykajiice sa priestupku
Miesto, ddtum a Cas priestupku:
Povaha a pravna klasifikacia priestupku:

prekrocenie rychlosti, jazda pod vplyvom alkoholu, nepouzitie bezpenostného pasu

alebo detského zadrziavacieho systému, nezastavenie na cerveny svetelny signal na
12
semafore

¢)

Podrobny opis priestupku:

Odkaz na prislusné pravne ustanovenie (-nia):

Opis dokazu o spachani priestupku alebo odkaz na tento dokaz:

Udaje tykajiice sa zariadenia, ktoré sa pouzilo pri zaznamenani priestupku'

Druh zariadenia na zaznamenanie prekrocenia rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu,

nezastavenia na Gerveny svetelny signal na semafore alebo nepouZitia bezpe¢nostného pasu'*:

d)

Specifikacia zariadenia:

Identifikacné ¢islo zariadenia:

Datum, ked’ vyprsi ostatna kalibricia:

Vysledok pouzitia zariadenia:

[priklad tykajuci sa prekrocenia rychlosti; iné priestupky treba pridat’:]
Maximalna rychlost’:

Namerana rychlost’:

Namerana rychlost’ upravena o mieru tolerancie:

Nehodiace sa pre¢iarknut’.
Neuplatiiuyje sa, ak sa nepouzilo ziadne zariadenie.
Nehodiace sa preciarknut’.
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Strana 4
Formular odpovede

(vypliite velkymi tlaCenymi pismenami a vyberte vhodnu odpoved’)

A. Totoznost’ vodic¢a:

- priezvisko a meno:

- miesto a datum narodenia;

- ¢islo vodi¢ského preukazu: .... vydany (datum): ... a v (miesto):
- adresa:

B. Zoznam otazok:

(1)  Jevozidlo znacky... s evidenénym ¢islom... evidované na Vase meno? ano/nie
Ak nie, drzitel'om osvedc¢enia o evidencii je:
(priezvisko, meno, adresa)

(1)  Uznéavate, ze ste sa dopustili priestupku?
ano/nie

(2) Ak neuznavate, ze ste sa dopustili priestupku, uved’te dovody:

Vyplneny formular poslite do 60 dni od datumu tohto ozndamenia tomuto organu:

na tato adresu:

INFORMACIE

Tento pripad bude preskimany prisluSnym orgdnom S$tatu, v ktorom bol priestupok spachany.
Ak sa v tejto zalezitosti neuskutocni stihanie, budete o tom informovany do 60 dni odo dila
prijatia formulédra odpovede.

Ak sa v tejto zalezitosti stihanie uskuto¢ni, uplatni sa tento postup:

[vyplni stat priestupku — aky bude dalsi postup s upresnenim moznosti a postupu odvolania sa
proti rozhodnutiu uskutocnit’ stihanie v prislusnej zalezZitosti. Tieto upresnenia budu v kazdom
pripade zahrnat: ndzov a adresu organu zodpovedného za stihanie priestupku; lehotu na
uhradenie platby, ndzov a adresu prislusnej odvolacej inStancie; lehotu na podanie
odvolanial.
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3.1.

3.2

3.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

NAZOV NAVRHU:

Navrh smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa zjednodusuje cezhrani¢né
presadzovanie pravidiel v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky

RAMEC ABM/ABB

Prislusné oblasti politiky a stvisiace ¢innosti:

Pozemna doprava — bezpecnost’ cestnej premavky

ROZPOCTOVE POLOZKY

Rozpocétové polozky |[prevadzkové polozky a suvisiace polozky technickej
a administrativnej pomoci (predtym polozky B..A)] vratane ich nazvov:

Trvanie akcie a finanéného vplyvu:
Neobmedzené trvanie

Rozpoctové charakteristiky:

< ; Vydavkova
Rozpocto Prispevok Prispevky kapitola vo
va Druh vydavkov Nové P kandidatskych pito
olozka EZVO Kkraiin finanénom
P I vyhPade
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4. ZHRNUTIE ZDROJOV
4.1. Finan¢né zdroje

4.1.1.  Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych

prostriedkov (PRP)
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Oddiel
P 2017
Druh vydavkov ’
y Rok | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 al Spolu
2012 nasl.
Prevadzkové vydavky"
Viazané rozpoctové 8.1 a
prostriedky (VRP) o
Platobné rozpoctové b
prostriedky (PRP)
Administrativne vydavky zahrnuté v referen¢nej sume'®
Technicka a administrativna
8.2.4. c
pomoc (NRP)
CELKOVA REFERENCNA SUMA
Viazané rozpoctové
prostriedky ate
Platobné rozpoctové
prostriedky bte
Administrativne vydavky nezahrnuté v referenénej sume'’
Ludské Zdroje a suvisiace 825 d 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
vydavky (NRP) o
Administrativne  néklady 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
nezahrnuté v referencnej
sume (NRP) okrem | 8.2.6. €
nakladov na ludské zdroje
a suvisiacich nakladov
Celkové orienta¢né finan¢né naklady na akciu
VRP vratane nikladov na atc | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
Pudské zdroje SPOLU +d
te
PRP vritane nikladov na btc | 0:0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,093 | 0,0936 | 0,0936
Pudské zdroje spolu +d
+e

Vydavky, ktoré nespadaju do kapitoly xx 01 prislusnej hlavy xx.
Vydavky, ktoré spadaju do ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.
Vydavky, ktoré spadaju do kapitoly xx 01okrem vydavkov podla ¢lankov xx 01 04 alebo xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Udaje o spolufinancovani

Ak navrh predpoklada spolufinancovanie zo strany clenskych Statov alebo inych
subjektov (uved’te ktorych), odhadovanu vysku spolufinancovania je potrebné uviest
v nasledujtcej tabulke (ak sa predpoklada spolufinancovanie zo strany viacerych

subjektov, pridajte d’alsie riadky):

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Subjekt podielajuci sa na

spolufinancovani 2017
Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 al Spolu
2012 nasl.
& f
VRP vratane | g+c | 0:0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
spolufinancovania SPOLU +d
te
+f

Zlucitelnost s financnym planovanim

X Navrh je zlucitel'ny s platnym finanénym planovanim.

[0 Navrh si vyzaduje zmenu v planovani prislusnej vydavkovej Kkapitoly
vo finan¢nom vyhlade.

[0 Navrh si moéze vyzadovat uplatnenie ustanoveni medziinstitucionalne;
dohody'® (t. j. nastroj flexibility alebo reviziu finanéného vyhladu).

Financny vplyv na prijmy

X Navrh nemad finan¢ny vplyv na prijmy.

[0  Navrh ma finan¢ny vplyv na prijmy, a to s tymto u¢inkom:

v mil. EUR (zaokruhlené na 1 desatinné miesto)

Pred Stav po akcii
akciou
M 7 ’e +
Rozpoctova Prijmy [ROk Rok [IH']] [n+2] [n+3 [n_|_4] [nl 95 ]
polozka n-1]
n ]

a) Prijmy v absolutnom

vyjadreni

b) Zmena v prijmoch A

Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
V pripade potreby, t. j. ak akcia trva dlhsie ako 6 rokov, pridajte d’alSie stlpce.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Ludské zdroje — pracovnici zamestnani na plny pracovny c<¢as (vratane
uradnikov, docasnych zamestnancov a externych pracovnikov) - pozri
podrobné informacie v bode 8.2.1.

Ro¢né poZiadavky Rok | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

2012 anasl.
Pocet T'udskych zdrojov | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
spolu

CHARAKTERISTIKY A CIELE
Potreby, ktoré sa maja uspokojit’ v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Vybor pomaha Komisii pri plneni niekolkych uloh uvedenych v tejto smernici,
najma: pri prijimani spoloénych pravidiel tykajucich sa elektronickej siete EU
urcenej na vymenu informacii, pri uprave prilohy obsahujicej vzor oznadmenia
o priestupku ur¢ené¢ho majitelovi vozidla, s ktorym bol spachany dopravny
priestupok.

Pridana hodnota v pripade zapojenia Spolo¢enstva, zlu¢iteI’'nost’ navrhu s inymi
finanénymi nastrojmi a moZna synergia

Na ucel zlepSenia bezpeCnosti cestnej premavky vcelej FEurdpskej Unii
a zabezpecenia rovnakého pristupu k pachatelom s trvalym pobytom v prisluSnom
Clenskom State a k pachatelom, ktori nemaju trvaly pobyt v prisluSnom clenskom
State, sa navrh zameriava na vytvorenie systému na zjednodusenie cezhrani¢ného
vymadhania sankcii za niektoré dopravné priestupky. Zatial’ Co sa tento navrh zaobera
fazami od zaznamenania priestupku po zaslanie ozndmenia o priestupku drzitelovi
osvedCenia o evidencii vozidla, ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV
o uplatiiovani zasady vzajomného uznavania na petiazné sankcie® sa uplatiuje ihned’
po prijati kone¢ného rozhodnutia.

Ciele, ocakavané vysledky a siuvisiace ukazovatele navrhu v kontexte ramca
ABM

Ciel’: prispiet k zniZeniu poétu umrti na cestich v EU v roku 2010 a neskér o 50 %.
Vysledky tejto smernice sa budi monitorovat. Ocakavany vysledok: zniZenie poctu
priestupkov cestnej premavky, ato najmd tych, ktorych sa dopustili pachatelia
nemajuci trvaly pobyt v prislusSnom ¢lenskom $tate, ale aj tych, ktorych sa dopustili
pachatelia prislusného c¢lenského Statu, priCom toto znizenie bude vo vSeobecnosti
vyplyvat z toho, Ze si vodiCi postupne uvedomia, Ze tieto priestupky nezostavaju
nepotrestané.

20

Z 24. februara 2005 (U. v. EU L 76, 22.3.2005, s. 16).
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54.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Sposob implementicie (orientacny)
O  Centralizované hospodarenie
O  priamo na urovni Komisie
Ll  nepriamo delegovanim pravomoci na:
O  vykonné agentury

O  subjekty zriadené Spolocenstvami podla ¢lanku 185 nariadenia
o rozpoc¢tovych pravidlach

L0 narodné verejné subjekty/subjekty poverené poskytovanim sluzieb
VO verejnom zaujme

X  Zdiel’ané alebo decentralizované hospoddrenie
X s ¢lenskymi Statmi
O s tretimi krajinami
O Spolocné hospodirenie s medzindarodnymi organizaciami (blizSie uved’te)

Poznamky:

MONITOROVANIE A HODNOTENIE
Systém monitorovania

Vybor budi riadit’ prislusni uradnici Komisie, ktori mu budid predsedat’. Vyvoj
a pokrok Cinnosti vyboru sa preto budl nepretrzite monitorovat’.

Hodnotenie
Hodnotenie ex-ante

Bola vypracovand sprava o posudeni vplyvu tykajica sa névrhu smernice
a v suvislosti s lou bol konzultovany Vybor pre posudenie vplyvu.

Opatrenia prijaté po strednodobom hodnoteni/hodnoteni ex-post (znalosti ziskané
z podobnych predchaddzajucich skiusenosti)

Podmienky a pravidelnost buducich hodnoteni

Vybor sa bude schadzat’ dvakrat ro¢ne.
OPATRENIA PROTI PODVODOM

Vybor budi riadit’ prislusni tradnici Komisie, ktori mu budu predsedat. Vyvoj a
pokrok ¢innosti vyboru sa preto budu nepretrzite monitorovat’.
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8. PODROBNE UDAJE O ZDROJOCH
8.1. Ciele navrhu z hPadiska ich finan¢nych nakladov:
Neuplatiiuje sa

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

(Uved'te  ndzvy | Druhvystupu | Prie Rok 1 Rok n+1 Rok N+2 Rok N3 Rok N+4 Rok N+5 SPOLU
ciePov, akcii a mer
vystupov) né a nasl.
nakl
ady | poget Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Nékla | Pocet Naékla
vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy vystupo | dy
v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu v spolu
OPERATIVNY

CIEL ¢ 1%

- Vystup 1

- Vystup 2

Akcia 2

- Vystup 1

Medzisucet - Ciel’
1

OPERATIVNY

Ako je uvedené v oddiele 5.3.
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- Vystup 1

Medzisucet - Ciel’
2

OPERATIVNY

Medzisucet Ciel’ n

NAKLADY
SPOLU
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8.2 Administrativne vydavky
8.2.1.  Pocet a druh ludskych zdrojov
Druhy Zamestnanci povereni riadenim akcie za vyuZitia existujucich a/alebo
pracovnych dodato¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/plnych pracovnych
miest uvizkov)
Rok 2012 | Rok 2013 | Rok2014 | Rok 2015 | Rok2016 | Rok 2017
Uradnici | A*AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
alebo docasni
zamestnanci’ B*,
(XX 0101) C*/AST
Zamestnanci
financovani®’ podla
¢lanku XX 01 02
Ini zamestnanci’*
financovani podla
¢lanku XX 01 04/05
SPOLU 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Opis uloh vyplyvajucich z akcie
Riadenie vyboru.
Vybor pomaha Komisii pri plneni niekolkych uloh uvedenych v tejto smernici,
najmd: pri prijimani spolocnych pravidiel tykajucich sa elektronickej siete EU
uréenej na vymenu informécii, pri uprave prilohy obsahujlicej vzor oznamenia
o priestupku uréeného majitelovi vozidla, sktorym bol spachany dopravny
priestupok.
8.2.3.  Povod ludskych zdrojov (Statutdarny)

0  Pracovné miesta pridelené v sucasnosti na riadenie programu, ktoré sa maju
nahradit’ alebo predlzit.

00  Pracovné miesta predbezne pridelené v ramci plnenia RPS/PNR (rocnej
politickej stratégie/predbezného navrhu rozpoctu) na rok n.

Pracovné miesta poZadované v d’alSom postupe RPS/PNR.

O =

Pracovné miesta preobsadzované zo zdrojov existujucich v prisluSnom
riadiacom utvare (vnitornd reorganizacia).

0  Pracovné miesta pozadované na rok n, ale neplanované v ramci RPS/PNR
daného roku.

22
23
24

Néklady, ktoré NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Néklady, ktoré NIE st zahrnuté v referencnej sume.
Néklady, ktoré su zahrnuté v referencnej sume.
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8.24.

Ostatné administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume (XX 01 04/05 — Vydavky
na administrativne riadenie)

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctova polozka Rok
Rok Rok Rok Rok Rok 2017
(&islo a nazov) 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 SPOLU
a nasl.

Technickd a administrativna pomoc
(vratane stvisiacich ndkladov na
zamestnancov)

Vykonné agentiiry”

Ina technicka a administrativna pomoc

- intra muros

- extra muros

Technicka a administrativna pomoc
spolu

8.2.5.  Financné nadklady na ludske zdroje a suvisiace ndklady nezahrnuté v referencnej

sume

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok 2017

Druh l'udskych zdrojov Rok 2012 | Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016

a nasl.

Uradnici a docasni | 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585

zamestnanci (XX 01 01)

Zamestnanci financovani
podla c¢lanku XX 01 02
(pomocni zamestnanci,
vyslani ~ narodni  experti,
zmluvni zamestnanci atd’.)

(uved'te rozpoctovu polozku)

Niklady na Pudské zdroje | 0.0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585

a stvisiace naklady
(NEZAHRNUTE
v referencnej sume) spolu

» Uved'te odkaz na konkrétny legislativny finan¢ny vykaz pre prislusné vykonné agentury.
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Vypocet — Uradnici a docasni zamestnanci

0,5 zamestnanca x 117 000 EUR: 58500 EUR (0,0585 miliona EUR ) ro¢ne

Vypocet — Zamestnanci financovani podl’a ¢lanku XX 01 (2

Neuplatiiuje sa.

8.2.6. Ostatné administrativne vydavky nezahrnuté v referencnej sume

v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

okrem ndkladov na Pudské zdroje
a suvisiacich nakladov spolu

Rok
Rok Rok Rok Rok Rok 2017 SPOLU
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 a
nasl.
XX 0102 11 01 — Sluzobné cesty
XX 0102 11 02 — Zasadnutia a konferencie
XX 0102 11 03 — Vybory? 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
XX 01 02 11 04 - Studie a konzultacie
XX 0102 11 05 — Informacné systémy
2 Ostatné vydavky na riadenie (XX 01
02 11) spolu
3 Ostatné vydavky administrativnej
povahy (spresnite uvedenim odkazu
na rozpoctovu polozku)
Administrativne néklady 0,0351 0,0351 0,0351 0,0351 0,0351
(NEZAHRNUTE v referenénej sume) 0.0351

26

34

Vybor na zaklade rozhodnutia Rady 2006/512/ES (komitoldgia). Ciastka (0,0351 miliéna EUR) je
vypocitana takto: 650 EUR na odbornika x 27 ¢lenskych Statov x 2 zasadnutia rocne.

SK



SK

Finan¢né potreby tykajice sa I'udskych a administrativnych zdrojov budu pokryté
z existujucich zdrojov alebo pridelenych prostriedkov, ktoré mozu byt s ohl'adom na
rozpoctové obmedzenia schvalené pre riadiace GR vramci ro¢ného postupu
pridelovania.

GR pre rozpocet berie na vedomie prehlasenie, Ze ,,existujuci informaény systém EU
sa bude pouzivat’ a rozSirovat’ na Ucel vymeny informécii s cielom cezhrani¢ného
presadzovania pravidiel a vyvodzuje z neho, ze pripadna potreba upravit’ existujuci
systtm sa bude financovat ztej rozpoctovej polozky, zktorej sa financoval
predchadzajuci vyvoj systému.
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