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OZNAMENIE KOMISIE

Aké¢ny plan zavadzania inteligentnych dopravnych systémov v Eurépe

1. Uvop
Obnoven4 lisabonska agenda pre rast a zamestnanost' sa zameriava na dosiahnutie
intenzivnejSicho a trvalejSicho rastu a na vytvorenie vac¢Sieho poctu lepsich
pracovnych miest. V preskamani bielej knihy® v polovici trvania z roku 2001 sa
okrem toho zdoraznuje klucova tuloha inovécie pri zabezpeceni udrzatelne;j,
efektivnej a konkurencieschopnej mobility v Eurdpe.
Na zéaklade tychto skutoc¢nosti treba prekonat’ niekol'’ko najvacsich problémov, aby
europsky dopravny systém mohol v plnej miere zohravat svoju ulohu pri
uspokojovani potrieb mobility eurépskeho hospodarstva a spolo¢nosti:
— pretazZenie cestnej dopravy podl'a odhadov postihuje 10 % cestnej siete a rocné
naklady predstavuju 0,9 — 1,5 % HDP’ v EU.
— 72 % vietkych dopravnych emisii CO,, ktoré sa zvysili o 32 % (1990-2005),*
vznikd v cestnej doprave.
— Zatial' ¢o pocet smrtel'nych obeti nehod na cestach klesa (-24 % od roku 2000
v EU-27), ich pocet (42953 smrtelnych nehdd v roku 2006) stile o 6 000
pripadov prevySuje planovany ciel, t. j. znizit' pocet smrtel'nych obeti nehod v
obdobi rokov 2001 —2010 0 50 %’.
Tieto problémy su eSte naliehavejSie pri prognézovanom tempe rastu o 50 % v
nakladnej doprave a o 35 % v osobnej doprave v obdobi rokov 2000 az 2020°.
Z tychto vyziev vyplyvaji pre dopravu a cestovanie hlavné politické ciele, a to aby
sa stali:
e ckologickejSimi;
e cfektivnejsimi, a to aj z hladiska energetickej uéinnosti’;
e bezpecnejSimi a lepSie chranenymi.
! KOM(2005) 24.
? KOM(2006) 314.
3 CEMT/ITF(2007): Pretazenie — globalny problém: rozsah a perspektivy pretazenia vo vnutrozemske;j,
namornej a leteckej doprave. )
N GR TREN(2008): Energetika a doprava EU v ¢islach, 2007/08.
> Pozri poznamku pod ciarou €. 4.
6 Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 2.
7
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Je vsak jasné, ze konvenéné pristupy, ako napriklad vyvoj novej infrastruktury,
neprinesu potrebné vysledky v lehotach pozadovanych v suvislosti s rozsahom tychto
vyziev. Inovativne rieSenia su zjavne potrebné, ak mame dosiahnut’ rychly pokrok
vyzadovany tymito naliechavymi problémami. Je najvy$si Cas, aby inteligentné
dopravné systémy zacali zohravat’ svoju tulohu pri dosahovani konkrétnych
vysledkov.

INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY

HInteligentné dopravné systémy* znamenaji uplatiiovanie informacnych a
komunikaénych technolégii (ICT) v doprave. Tieto aplikacie sa rozvijaju pre rézne
druhy dopravy a ich vzdjomné pdsobenie (vratane styénych bodov s inymi druhmi
dopravy).

V leteckej doprave sa systém SESAR® stane ramcom na implementaciu novej
generacie manazmentu letovej prevadzky. Na vnutrozemskych vodnych cestach sa
zavadzaju rie¢ne informacéné sluzby (RIS) zamerané na riadenie vyuZivania vodnych
ciest a prepravu nakladov. V Zelezni¢nej sieti sa postupne zavadza Eurdpsky systém
riadenia zelezni¢nej dopravy (ERTMS) a telematické aplikacie pre nakladnti dopravu
(TAF-TSI). V lodnej doprave sa zavadza ,,bezpecnd namornd siet* (SafeSeaNet) a
Monitorovacie a informacné systémy lodnej dopravy (VTMIS) a postupuje sa
smerom k automatickému identifikacnému systému (AIS) a k systémom identifikacie
a sledovania na velktl vzdialenost (LRIT). Priklady aplikacii inteligentnych
dopravnych systémov v cestnej doprave zahffiaju riadenie a kontrolné systémy
mestskej a dial'ni¢nej premavky, elektronicky vyber myta a navigaciu trasy. Doteraz
vSak neexistoval nijaky podobny koherentny eurdpsky rdmec na prepojenie cestnej
dopravy s inymi druhmi dopravy.

ROZSAH POSOBNOSTI

Ciel'om tohto akcného planu je urychlit a koordinovat zavadzanie inteligentnych
dopravnych systémov (IDS) v cestnej doprave vratane rozhrani s inymi druhmi
dopravy.

V akénom plane je uvedenych Sest’ prioritnych oblasti opatreni. Pre kazda oblast’ sa
zaviedol subor Specifickych opatreni a jasny harmonogram. Plnenie opatreni a
harmonogramu ustanovenim rdmca na definovanie postupov a Specifikacie bude
vyzadovat’ zmobilizovanie ¢lenskych Statov a ostatnych zainteresovanych stran.

Tento akény plan v konecnom dosledku pomdéze skombinovat’ zdroje a nastroje,
ktoré su k dispozicii na dodanie vyznamnej pridanej hodnoty pre Eurépsku tniu.

8

SESAR: Vyskumny program manazmentu letovej prevadzky v spolocnom eurdpskom vzdusnom

priestore.
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4.1.

4.2.

PRECO JE PRE IDS POTREBNY EUROPSKY PRISTUP?

IDS moéZu prinasat’ zreteI'né vyhody z hl'adiska efektivnosti dopravy, udrZatel'nosti a
bezpecnosti a sicasne prispievat’ k cielom vnutorného trhu a konkurencieschopnosti
v ramci EU.

V Europe sa od 80-tych rokov minulého storofia v tejto oblasti uskutocnilo
mnozstvo aktivit. Tieto aktivity sa uz tradicne sustreduju, aj ked casto
nekoordinovanym a roztrieStenym spdsobom, na Specifické oblasti, ako je Cistd a
energeticky ucinnd doprava, dopravné pretaZenie na cestdch, riadenie premavky,
bezpeCnost’ na cestach, zabezpecenie komerénych dopravnych operacii alebo
mestskd mobilita.

Napriek tomuto vyvoju by sa niektoré otazky mali riesit’ z eurdpskej perspektivy, aby
sa prediSlo vytvoreniu nestrodych aplikacii a sluzieb IDS: geografickd kontinuita,
interoperabilita sluzieb a systémov a normalizacia. Tym by sa mali ulahéit’ pan-
europske aplikécie, zabezpecit’ presné a spol'ahlivé udaje v redlnom case a primerané
pokrytie vSetkych druhov cestovania.

Zabezpecovanie dopravy SetrnejSej k Zivotnému prostrediu

Pri zabezpetovani dopravy Setrnejiej k Zivotnému prostrediu’ zohravaju zakladnu
ulohu aplikacie IDS.

Sposob, ako ovplyviiovat poziadavky na prepravu, predstavuje diferencované
spoplatiiovanie vozidiel v systémoch elektronického vyberu myta za jazdenie na
niektorych trasach.

Aplikacie IDS na planovanie cesty, dynamickd navigacia vo vozidle a podpora
ekologickej jazdy takisto prispievaju k zmierneniu pret'azenia, mobilite SetrnejSej k
zivotnému prostrediu a k nizSej spotrebe energie.

,Zelené dopravné koridory“'® predstavujii iniciativu EU na podporu koncepcie

integrovanej nakladnej dopravy s druhmi dopravy, ktoré sa navzajom doplnaju s
cielom dosiahnut’ alternativy dialkovej dopravy medzi logistickymi centrami, ktoré
su SetrnejSie k zivotnému prostrediu. Pri dosahovani tohto ciela je podstatné
spoliehat’ sa na modernu technoldgiu IDS.

Zlepsenie dopravnej u¢innosti

Pri organizovani dopravy tovaru v ramci Eurdpskej tnie i mimo nej sa produkcia a
distribticia tovaru spolieha na ucinné a nakladovo efektivne multimodalne logistické
retazce, a to najmé v pripade poziadaviek ,,just-in-time*. Nastroje IDS predstavuju
ustredny faktor pre riadenie takychto logistickych retazcov hlavne pri
bezpapierovom poskytovani informadcii pri riadeni fyzického toku tovaru (eFreight).

9
10

KOM(2008) 433 — oznamenie o doprave Setrnejsej k zivotnému prostrediu.
KOM(2007) 607.
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4.3.

4.4.

Na ul’'ah¢enie mobility sa teraz z verejnych i sukromnych zdrojov ponukaju sluzby
dopravnych a cestovnych informacii v redlnom case (RTTI) stile castejSie v
kombindcii so satelitnou navigaciou.

V mnohych ¢astiach Eurdpy su uz IDS oporou efektivneho riadenia medzimestskej a
mestskej dopravy a podporuji vymenu druhu dopravnych prostriedkov vo velkych
centrach a dopravnych uzloch.

V dlhodobejsej perspektive sa prejavi celkovy potencial spolupracujucich systémov
zaloZzenych na komunikdcii a vymene informacii medzi dvoma vozidlami (V2V),
medzi vozidlom a infraStruktarou (V2I) a medzi dvoma infrastruktirami (I121) a v
pripade potreby aj GNSS'' na uréovanie polohy a &asu.

ZlepsSovanie bezpecnosti na cestach

Pri vyskume a pociatocnom zavadzani sa ukdzal velky potencidl na zlepSovanie
bezpecnosti na cestach s pomocou systémov na podporu riadenia, ako je elektronicka
kontrola stability (ESC), adaptivny tempomat (ACC), systém kontroly bocného
odstupu vozidla (varovanie pri vyboceni z pruhu a podpora pri zmene jazdného
pruhu), systém varovania pri kolizii, nidzovy brzdovy systém a iné aplikacie, ako
napriklad eCall (tiesiové volanie), systém dohl'adu nad vodi¢om, ,,varovanie pri
prekroCeni rychlosti® a ,,alcohol-lock®, t. j. znemozZnenie naStartovania v pripade
pozitia alkoholu. Len elektronicka kontrola stability (ESC) a eCall'* by mohli pri
tplnom zavedeni zachranit' v EU az 6 500 Zivotov roéne.

Mali by sa lepSie vyuzivat najnovSie aktivne bezpecnostné systémy pokrocilej
podpory riadenia s dokdazanym prinosom k bezpecnosti cestujucich vo vozidle, ako aj
k bezpecnosti ostatnych ucastnikov cestnej premavky (vratane zranitenych
ucastnikov cestnej premavky). Europske vyhldsenie o zasadach rozhrania Clovek
stroj (HMI)" by sa malo d’alej rozpracovat’, aby sa umoznilo rozsirenie prenosnych
zariadeni.

Navigacny systém a sledovaci a kontrolny systém moézu pomodct’ pri zabezpeceni
dial’kového monitorovania vozidiel a nakladu na trase, napr. pri preprave
nebezpecného tovaru alebo Zzivych zvierat. Pomocou tychto systémov je mozné
navigovat’ vodicov kamidénov na bezpecné parkoviska, pomahat’ im pri dodrziavani
platnych nariadeni tykajucich sa Casu jazdy a odpoCinku a tieto systémy by mali
podporovat’ novu generaciu digitalneho tachografu.

Pridana hodnota EU pri zavadzani IDS

Potencial IDS sa moze realizovat’ iba vtedy, ak sa jeho zavadzanie v Eurdpe zmeni z
obmedzeného a roztrieSteného pouzivania, ktoré mozno pozorovat’ dnes, na
vyuzivanie v ramci celej EU. V tomto ohlade bude kI'i¢ové odstranenie existujucich
bariér voéi zavadzaniu IDS. EU mé zohravat’ jasn tilohu pri vytvarani primeranych
ramcovych podmienok na urychlené a koordinované zavadzanie IDS: politické

Globalny satelitny navigacny systém.
KOM(2007) 541.
K(2008) 1742.
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priority, vyber generickych komponentov IDS, ktoré sa budi pouzivat spolo¢ne
alebo opakovane, a dohoda o jasnom harmonograme.

Spolo¢né eurdpske opatrenie moze priamo prispiet’ k:

e rieSeniu zlozitosti zavadzania IDS, do ktorého je zapojeny velky pocet
zainteresovanych stran a ktoré si vyzaduje synchroniziciu jednak geograficky,
ako aj medzi r6znymi partnermi;

e podporovaniu modernych sluzieb mobility pre obCanov pri prenikani tychto
sluzieb na trh pri sti¢asnom podporovani alternativ verejnej dopravy popri
vyuzivani sukromnych vozidiel;

e umozneniu vytvarania uspor z rozsahu pre nakladovo efektivnejsie, rychlejSie a
mene;j rizikové zavadzanie IDS;

e urychleniu sicasného tempa zavadzania IDS do cestnej dopravy a zabezpeCeniu
kontinuity sluzieb v rdmci SpoloCenstva;

e upevneniu vedlcej ulohy eurdpskeho priemyselného odvetvia IDS na svetovych
trhoch posiliiovanim dodavok inovaénych vyrobkov a sluzieb vyrobcom vozidiel,
prevadzkovatel'om dopravy, doddvatel'om logistickych sluzieb a pouZzivatel'om.

Na dosiahnutie tychto cielov moze EU vyuzit' niekol’ko nastrojov: finanént podporu,
iniciativy v oblasti normalizécie, legislativne a nelegislativne opatrenia.

KONZULTACIE

Tento akény plan bol vypracovany na zdklade vstupnych informacii ziskanych
rozsiahlou konzulticiou so =zainteresovanymi stranami. Pri zbere vstupnych
informacii sa pouzivali Styri postupy: 1) rozhovory so zainteresovanymi stranami na
vysokej urovni zo sukromného i verejného sektora; ii) pracovné zasadnutia; iii)
dotaznik na internete; iv) cielené diskusie na existujucich forach so zainteresovanymi
stranami.

Pocas rozhovorov sa urcili niektoré zakladné potreby. Zavadzanie IDS by sa malo
riadit’ na politickej tirovni a mali by sa jasne urcit’ povinnosti vratane tlohy verejno-
sukromnej spoluprace. Pre koordindciu zainteresovanych strdn je potrebna
medziodvetvovd  skupina na vysokej Grovni. Véac¢Sina  konzultovanych
zainteresovanych stran sa domnieva, Zze Eurdpska Unia by mala prevziat' vicsiu
zodpovednost’ za d’alSie zavadzanie IDS.

Medzi prioritné otazky bolo zaradené riadenie premavky, zmiernenie dopravného
pretaZzenia v koridoroch nédkladnej dopravy a v mestach, podporovanie komodality,
bezpecnostné systémy vozidiel, dopravné a cestovné informécie v realnom case
a otvorena platforma vo vozidle na zapojenie aplikacii.
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6.1.

PRIORITNE OBLASTI PRE AKCIU A PRISLUSNE OPATRENIA

V ramci Siestich prioritnych oblasti sa navrhlo, Ze by sa malo stavat’ na vstupnych
informaciach od verejnych a sukromnych zainteresovanych stran a predpokladat’, ze
aplikacie IDS, ktoré sa zavadzaju v kratkej alebo strednodobej lehote, by mali byt’
vyspelé, dostatone interoperabilné a schopné posobit’ ako katalyzator v ramci
Eurdpy.

Akény plan vychadza zo stboru sucasnych iniciativ Eurdpskej komisie, ako je
Akény plan logistiky nakladnej dopravy', Akény plan mestskej mobility'”,
zavedenie systému Galileo'®, Balik opatreni v oblasti dopravy $etrnejsej k Zivotnému
prostrediu'’, Iniciativa 2010 zamerana na inteligentné vozidla'®, e-bezpenost'’, 7.
ramcovy program v oblasti vyskumu a technického rozvoja®, eCall*', Europske
technologické platformy®* a ich strategické vyskumné programy a CARS 217,

Cinnosti, ktoré st tu opisané, neznamenaji opakovanie alebo zdvojenie existujucej
prace, ale skor jej doplnenie, priCom maximalizuji synergie a zosuladenym
sposobom sa sustred’uju na nedorieSené prioritné otazky.

Ak¢na oblast’ 1: Optimalne vyuZivanie udajov o cestach, doprave a cestovani

Mnoho modernych aplikacii IDS sa spolicha na presné informacie o
charakteristikach cestnej siete, ako aj na platné¢ dopravné predpisy (napriklad
jednosmerné ulice a obmedzenia rychlosti). Zatial' co v minulosti tieto informacie
poskytovali verejné organy, sucasny trend sa zameriava na vyuzivanie komerénych
zdrojov. Ked’Zze ide o bezpecnost’ na cestach, je potrebné, aby sa tieto informécie
overovali a spristupniovali vSetkym ucastnikom za rovnakych podmienok s cielom
dosiahnut’ bezpecné a systematické riadenie premavky. To sa tyka najmai digitalneho
mapovania a s nim suvisiacich procesov zberu tudajov, overovania a vcasnej
aktualizacie.

Podobné¢ tvahy sa tykaji aj poskytovania sluzieb dopravnych a cestovnych
informacii v realnom &ase. Specifické otazky zahffiajii pojem ,,univerzalne dopravné
spravy*, t. j. druh sprav, ktoré sa bezplatne poskytuju vSetkym ucastnikom cestnej
premavky v rdmci verejnej informacnej sluzby, zosuladenie informécii z réznych
zdrojov a potreba dodrziavat predpisy, ktoré ukladaji operacie riadenia siete.

Navrhuju sa tieto opatrenia:

Opatrenie Cielovy
termin:

KOM(2007) 607.

Ma sa prijat’ v decembri 2008.
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/galileo
KOM(2008) 433.

KOM(2007) 541.

www.esafetysupport.org
http://cordis.europa.cu/fp7
www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox
http://cordis.europa.eu/technology-platforms
KOM(2007) 22.
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1.1

Vymedzenie postupov poskytovania informacnych sluZzieb
v doprave a cestovani v realnom ¢ase v ramci EU, ktoré sa
budu tykat’ najma tychto aspektov:

— poskytovania informac¢nych sluzieb v doprave
sukromnym sektorom

— poskytovania tdajov o  dopravnych predpisoch
dopravnymi organmi

— zarueného pristupu verejnych organov k informécidm
tykajucim sa bezpeCnosti a zozbieranym sukromnymi
spolo¢nostami

— zaruCeného  pristupu  sukromnych  spolo¢nosti k
prisluSnym verejnym udajom

2010

1.2

Optimalizacia zberu a poskytovania udajov o cestach a
dopravnych  planoch,  dopravnych  predpisoch a
odporucanych trasach (najma pre t'azké nadkladné vozidla)

2012
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6.2.

Opatrenie Cielovy
termin:

1.4 Vymedzenie Specifikécii tykajucich sa udajov a postupov 2012
bezplatného poskytovania minimalnych univerzalnych
dopravnych informaénych sluzieb (vratane urcenia
organizacie zodpovednej za ukladanie sprav, ktoré sa maju
poskytovat’)

1.5 Podporovanie rozvoja vnutroStaitnych multimodalnych | od r. 2009
programov/sluZieb plianovania ciest zdomu do domu s | dor. 2012
primeranym zohladnenim alternativ verejnej dopravy a ich
prepojeni v rdmci Eurdpy

Ak¢na oblast’ 2: Kontinuita sluzieb IDS pri riadeni premavky a nakladov v
europskych dopravnych koridoroch a mestskych aglomeraciach

Potreba prispOsobit’ sa rasticim objemom dopravy, najméd v hlavnych eurdépskych
dopravnych koridoroch a mestskych aglomeracidch, a stcasne podporovat
udrzatelnost’ Zivotného prostredia a energeticku G¢innost’ vyzaduje inovacné rieSenia
pri riadeni dopravy a premavky. V tomto ohlade je bezproblémové a dynamické
riadenie premdvky a dopravy prinosom pre dialkovll a mestsku nakladnt dopravu a
sucasne zlepSuje komodalitu.

Zakladom pre zavedenie eFreight™ su technolégie IDS, pomocou ktorych sa on-line
bezpecnym sposobom ,pocas cesty* spristupiiuju informacie o mieste a stave
prepravovaného tovaru (najmd nebezpecného tovaru a zivych zvierat). Tato
koncepcia sa mdze rozsirit a zahrnut’ aj iné Cinnosti dodavatel'ského retazca, ako
napriklad udaje tykajiice sa obsahu na regulacné alebo komercné ucely s pouzitim
inovaénych technoldgii, ako je identifikicia radiovych frekvencii (RFID)* a
budovanie aplikacii satelitného systému urcovania polohy EGNOS/Galileo. V
buducnosti to mdze viest' ku koncepcii ,,inteligentného nakladu®, ¢o znamena, ze
tovar bude pripojeny k Sirokej Skéle informacnych sluzieb, vd’aka comu ho bude
mozn¢ identifikovat a urcit’ jeho stav a polohu.

Spoplatiiovanie vozidiel za pouzivanie niektorych tras alebo oblasti je stile viac
zalozené na réznych parametroch, ako su rozmery vozidiel, hladiny emisii,
prejazdena vzdialenost’ alebo dennd doba. RieSenia IDS, pri ktorych sa vyuZiva
satelitny systém urcovania polohy a mobilné komunikécie, ponukaji nové moznosti
uplatitovania takychto typov pristupu k infrastrukture a spoplatnenia.

24

25

KOM(2007) 607 v kone¢nom zneni: Oznamenie Komisie — Akény plan pre logistiku nakladnej
dopravy.
KOM(2007) 96.
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6.3.

Navrhujt sa tieto opatrenia:

Opatrenie

Cielovy
termin:

2.1

Vymedzenie suboru spolo¢nych postupov a Specifikacii na
zabezpecenie kontinuity sluzieb IDS pre cestujucich a
naklady v dopravnych koridoroch a v
mestskych/medzimestskych regionoch. Tato praca by mala
zahfnat referencné porovnavanie a normalizdciu
informa¢nych tokov z domu do domu, rozhrania, riadenie
premavky a planovanie cestovania, a najmi planovanie
podujati a krizové planovanie

2011

2.2

Identifik4cia sluzieb IDS, ktoré sa zavedi na podporu
nakladnej dopravy (eFreight) a rozvoj vhodnych opatreni na
prechod od koncepcie k realizacii. Zvlastna pozornost’ sa
venuje aplikdcidm na sledovanie a kontrolu tovaru s
pouzitim modernych technologii, ako je RFID a zariadeniam
zalozenym na systéme urcovania polohy EGNOS/Galileo

2010

23

Podpora SirSiecho zavadzania aktualizovanej multimodalne;j
eurépskej ramcovej architektiry IDS pre inteligentné
dopravné systémy a vymedzenie ramcovej architektiry
IDS pre mestsku dopravni mobilitu vratane integrovaného
pristupu tykajuceho sa planovania cestovania, dopravného
dopytu, riadenia premavky, krizového riadenia, spoplatnenia
ciest a pouzivania parkovacich zariadeni a zariadeni verejnej
dopravy

2010

24

Implementécia interoperabilnych elektronickych cestnych
mytnych systémov>

2012/2014

Ak¢na oblast’ 3: Bezpecnost’ na cestach:

Cestné bezpecnostné aplikacie zaloZzené na IDS preukazali svoju ucinnost, ale ich
celkovy prinos pre spolo¢nost’ zavisi od rozsahu ich zavadzania. Medzi otazky, ktoré
vyzaduju d’al$iu pozornost’, patri navrhnutie bezpe¢ného rozhrania ¢lovek — stroj
(HMI) (s pouzitim prace vykonanej na ,,Eurdpskom vyhlaseni o zasadach®), so
za&lenenim prenosnych zariadeni®’ a zarudenim bezpe&nosti zranitelnych ucastnikov
cestnej premavky (ako napriklad starSich l'udi). Pri rieSeni tychto otdzok je preto

rozhodujtce Usilie zamerané na podporu najlepsich postupov v tychto oblastiach.

26
27

Smernica 2004/52/ES.

Prenosné zariadenia st Casti komunikac¢ného a informa¢ného zariadenia, ktoré sa mdzu umiestnit’ vo
vozidle, aby ich vodi¢ mohol pouzivat’ pocas jazdy: mobilny telefon, navigacny systém, vreckovy
pocitac atd’.
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6.4.

Aj bezpecnost' dopravnych systémov moze byt ohrozena. Treba zohladnovat
bezpec¢nost’ dopravy, najma potrebu ochranovat’ cestujucich a pracovnikov v odvetvi
dopravy a zabezpeCovat dopravné zariadenia a prostriedky, a to bez ohrozenia

ucinnych a

vykonnych dopravnych operécii.

Navrhuju sa tieto ¢innosti:

Opatrenie

Cielovy
termin:

3.1

Podporovanie zavddzania systémov modernej podpory
riadenia a bezpecnostnych systémov IDS vratane ich
inStaldcie do novych vozidiel (po schvéleni typu systému) a
podl'a potreby ich dodato¢nd insStalacia do ojazdenych
vozidiel

odr. 2009
dor. 2014

3.2

Podpora implementdcie platformy na  zosuladené
zavadzanie pan-europskeho systému eCall®®  vratane
informaénych  kampani, modernizacie infrastruktury
pristupovych miest k verejnym sluzbam a posudenia
potreby regulacie.

2009

33

Vyvoj regulacného ramca bezpecného palubného
rozhrania clovek — stroj a =zaclenenie prenosnych
zariadeni, budovanie Eurépskeho vyhlasenia o zasadach®,
ktoré sa tyka bezpecnych a ucinnych informaénych
a komunikac¢nych systémov vo vozidlach

2010

34

Vyvoj vhodnych opatreni, ako aj usmerneni o najlepSich
postupoch tykajucich sa vplyvu aplikdacii a sluzieb IDS na
bezpecnost’ a pohodlie zranitel’nych ucastnikov cestnej
premavky

2014

3.5

Vyvoj vhodnych opatreni, ako aj usmerneni o najlepSich
postupoch tykajicich sa bezpeénych parkovacich miest
pre nakladné a komercné vozidla a telematicky riadené
parkovacie a rezervac¢né systémy

2010

Ak¢na oblast’ 4: Integracia vozidla do dopravnej infrastruktiry

Pouzivanie komponentov alebo systémov IDS sa ustanovuje v niekolkych
existujucich alebo planovanych pravnych predpisoch a dobrovolnych dohodéach
platnych pre komeréné alebo sukromné vozidla. Ako priklady mozno uviest

28
29

KOM(2005) 431, KOM(2003) 542.

K(2006) 7125.
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ustanovenia o preprave nebezpecného tovaru a zivych zvierat, o digitdlnom
tachografe®, o elektronickom vybere myta a o eCall. Doteraz sa tieto predpisy
vacsinou vyvijali samostatne, takZze synergia medzi nimi bola mala, aj ked’ ich
potreby su rovnaké.

Usmernovanie a integracia tychto aplikacii v rdmci koherentnej architektury
otvoren¢ho systému by mohli priniest’ vysSiu efektivnost’ a vyuzite'nost’, znizenie
nakladov a d’alSie rozsirenie, ktoré umoznuje jednoducht ,,plug and play” integraciu
budtcich novych alebo modernizovanych aplikécii, ako su aplikacie v prenosnych
zariadeniach a aplikacie, ktoré vyuzivaju sluzby GNSS na pokrocilé urovanie
polohy a casovanie. Tuto architektiru otvoreného systému by predstavovala otvorena
platforma vo vozidle, ¢im by sa zarucila interoperabilita/ vzdjomné prepojenie so
systtmami a zariadeniami infraStruktury. Pri tomto moduldrnom pristupe by sa
neskor kvoli bezpecnosti vozidla a bezpecnému rozhraniu ¢lovek — stroj (HMI),
osobnej mobilite, logistickej podpore a pristupu k multimodidlnym informécidm a
mozno aj kvoli elektronickej identifikacii vozidla mohli integrovat doplnkové
funkecie.

Této platforma by sa mala najskor zaviest’ do komercnych vozidiel. Pozitivna spétna
vizba z tychto aplikacii by pomohla urychlit’ zavadzanie integrovanych aplikacii IDS
do sukromnych vozidiel, ¢im by sa v rdmci Eurdpy stimuloval trh s origindlnymi
produktmi a sluzbami pre vozidla a ich dodato¢né instalacie.

Rychlo napreduje aj vyvoj spolupracujicich systémov zaloZenych na vymene
informacii a komunikacii medzi vozidlami a cestnou infraStruktarou a treba ho d’alej
podporovat’.

Navrhuju sa tieto opatrenia:

Opatrenie Cielovy
termin:
4.1 Prijatie architektiry otvorenej platformy vo vozidle na 2011

poskytovanie sluzieb a aplikacii IDS vratane Standardnych
rozhrani. Vysledok tejto ¢innosti by sa potom predlozil
prisluSnym normalizacnym orgdnom.

4.2 | Vyvoj a hodnotenie spolupracujicich systémov z hl'adiska | 2010-2013
vymedzenia zosuladené¢ho pristupu; posudenie stratégii
zavadzania vratane investicii do inteligentnej infrastruktiry

4.3 | Vymedzenie Specifikdcii komunikacie v spolupracujucich | 2010 (I2I)
systémoch infrastruktara — infrastruktira (I2I), vozidlo — | 2011 (V2I)
infrastruktura (V2I) a vozidlo — vozidlo (V2V) 2013
(V2V)

4.4 | Vymedzenie mandatu eurdpskych organizacii pre | 2009-2014

normalizaciu s cielom vypracovat’ zosuladené¢ normy pre

30

Nariadenie (ES) 2135/98.
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6.5.

6.6.

implementaciu IDS, najmi pokial' ide o spolupracujice
systémy.

Akcna oblast’ 5: Bezpecnost’ a ochrana udajov a otazky zodpovednosti

Pri spractivani udajov (najméd osobnych a financnych udajov) v aplikdcidch IDS
vznikd mnozstvo otadzok tykajucich sa prav obfanov na ochranu udajov. Sucasne sa
musi zabezpecit’ integrita, dovernost’ a dostupnost’ idajov pre vSetky zainteresované
strany, najmd pre obcanov. PouZivanie aplikacii IDS nakoniec vytvara dalSie
poziadavky z hladiska zodpovednosti. Tieto otdzky mézu byt hlavnou prekdzkou pri
rozsiahlom prenikani na trh niektorych sluzieb IDS, ak sa nepreukdze, Ze prava
obcanov su v plnej miere chranené.

Navrhujt sa tieto opatrenia:

Opatrenie Cielovy
termin:
5.1 | Posudenie aspektov bezpe€nosti a ochrany osobnych 2011

udajov tykajucich sa spracovania udajov v aplikaciach a
sluzbach IDS a navrhnutie opatreni, ktoré buda tuplne
zosuladené s pravnymi predpismi Spolo¢enstva.

5.2 | Riesenie otazok zodpovednosti tykajicich sa vyuzivania 2011
aplikacii IDS a najmd bezpecnostnych systémov vo
vozidle

Akéna oblast’ 6: Spolupraca a koordinacia medzi eurépskymi IDS

Koordinované zavadzanie IDS v EU vyzaduje intenzivnu a u&innii spolupracu medzi
vSetkymi zuCastnenymi stranami na eurdpskej urovni, ¢o v idedlnom pripade bude
viest' k zblizeniu pri zavadzani poziadaviek, lepSej synchronizicie Cinnosti pri
zavadzani a k vyluceniu rieSeni v ramci jednotlivych Stitov a vyrobcov, ktoré
vytvaraji prekazky voci europskej integracii.

Na podporu informovanych investicnych rozhodnuti zo strany verejnych organov v
Eurdpe je potrebné Sirenie najlepSie dostupnych poznatkov, tykajtcich sa nakladov a
vynosov projektov IDS z hladiska celkovej Zivotnosti a spitnej vizby z tejto
skusenosti. Dohody o spolo¢nych metddach posudzovania a jednotné ndstroje na
podporu rozhodovania st vel'mi dblezité na to, aby sa zavadzanie v ramci EU stalo
realitou.

Takyto koordinovany vyvoj IDS v ramci Eurdpy takisto vyzaduje vicSie zapojenie
miest a regionalnych orgdnov, najmd na mestskej a medzimestskej Grovni. Na
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ul’'ahcenie a podporu zostladenych postupov pri budovani a rozhodovani by sa mali
poskytnut’ usmernenia a technicka podpora.

Implementacia opatreni v tomto akénom plane si nakoniec vyziada primeranu
riadiacu $trukturu. Clenské $taty by sa mali zamerat na dosiahnutie dohody o
spolo¢nom programe IDS a o metddach, ako prejst’ od planov ku koordinovanej
implementécii, napriklad prostrednictvom zosuladenych investicii alebo iniciativ.
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Navrhujt sa tieto opatrenia:

Opatrenie

Cielovy
termin:

6.1

Néavrh pravneho rémca eurdpskej koordinacie pre
zavadzanie IDS v celej Europe

2008

6.2

Vyvoj stiboru nastrojov na podporu rozhodovania pre
investicné rozhodnutia v aplikaciach a sluzbach IDS.
Tento stibor by mal obsahovat’ kvantifikované hodnotenie
ekonomického, socidlneho, financného a prevadzkového
vplyvu a zahfiat’ také aspekty, ako napriklad prijatie zo
strany pouzivatela, naklady/vynosy z hl'adiska Zivotnosti,
ako aj identifikdciu a hodnotenie najlepSich postupov
obstaravania a zavadzania zariadeni

2011

6.3

Vyvoj usmerneni pre verejné financovanie zo zdrojov
EU (napr. TEN-T a $trukturalnych fondov) a takisto z
narodnych zdrojov zariadeni a sluzieb IDS na zdklade
posudenia ich ekonomickej, sociidlnej a prevadzkovej
hodnoty

2010

6.4

Zriadenie Specifickej platformy pre spolupracu IDS
medzi Clenskymi $tadtmi a regiondlnymi/miestnymi
spravnymi organmi na podporu iniciativ IDS v oblasti
mestskej mobility

2010

VYHLIADKY DO BUDUCNOSTI

V tomto akénom plane sa navrhuje pristup koherentného a rychlejSieho zavadzania
IDS v ramci Eurdpy budovany na politickych cieloch. Na splnenie tohto ciel'a su
navrhnuté prioritné oblasti ¢innosti a uvedené opatrenia, ktoré to umoznia.
Integrovanim a doplnenim réznych ¢innosti v minulosti podporovanych v EU a na
narodnej urovni bude tento pristup v plnej miere Cerpat’ z prebiehajicej prace a
uspesného zavadzania aplikacii a sluzieb, ktoré sa objavili. Takito kombindcia
poskytne najlepsi rdmec na vyznamny prinos IDS k dosiahnutiu udrzatel'nejSej

mobility v Eurdpe.

Tento ak¢ény plan sa zameriava na budovanie dlhodobej vizie, v ktorej sa jasne
definuje uloha IDS v buducom dopravnom systéme v Eurdpe, pricom vo svojom Usili

o upevnenie zavadzania IDS v EU sluzi kratkodobej a strednodobej perspektive.
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Europska komisia predlozi spravu o pokroku dosiahnutom pri implementacii
akéného planu v roku 2012. V tejto sprave sa buda skumat’ aj prioritné oblasti, ktoré
sa v pripade potreby rozsiria, takisto ako aj rozsah opatreni.

K tomuto ozndmeniu je pripojeny navrh smernice tykajlici sa rdmca koordinacie
zavadzania IDS.
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